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Adjunto se remite a las Delegaciones el documento — COM(2020) 247 final - ANEXO.
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COMISION
EUROPEA

Bruselas, 12.6.2020
COM(2020) 247 final

ANNEX

ANEXO

de la
PROPUESTA DE DECISION DEL CONSEJO

sobre la posicion que debe adoptarse en nombre de la Union Europea en el Consejo de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional por lo que se refiere a la notificacion de
diferencias respecto a los anexos 1y 6 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional
en relacion con la pandemia de COVID-19
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ANEXO

Posicion que debe adoptarse en nombre de la Union Europea por lo que se refiere a la
notificacion a la Organizacion de Aviacion Civil Internacional de diferencias relacionadas con
la COVID-19

1. POSICION QUE DEBE ADOPTARSE

La posicion que debe adoptarse en nombre de la Unidn en respuesta a la carta de Estado AN 11/55-
20/50 enviada el 3 de abril de 2020 por la Organizacion de la Aviacion Civil Internacional es
notificar las diferencias con respecto a los anexos 1 y 6 del Convenio de Chicago debido a las
medidas temporales relacionadas con la pandemia de COVID-19, tal como se establecen en el
presente anexo y se detallan por cada Estado miembro notificante en consonancia con su exencion
individual aplicada en virtud del articulo 71 del Reglamento (UE) 2018/1139.

2. EXPLICACION DETALLADA

Las diferencias que deben presentarse se recogen en el siguiente cuadro y se detallan por cada
Estado miembro notificante en consonancia con su exencion individual aplicada en virtud del
articulo 71 del Reglamento (UE) 2018/1139.
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COVID-19: FORMULARIO DE NOTIFICACION DE DIFERENCIAS TEMPORALES

En relacién con la carta de Estado AN/11/55-20/50, se ha creado el CCRD, un subsistema dentro del sistema de
notificacion electrénica de diferencias (EFOD, por sus siglas en inglés), para dejar constancia de cualesquiera
diferencias respecto de las normas de certificacion y otorgamiento de licencias de la OACI que puedan surgir debido
a la propagacién de la COVID-19.

Qué

Cabe reconocer que los Estados pueden tener que adoptar enfoques flexibles para que los proveedores de servicios y
el personal mantengan la validez de sus certificados, licencias y otras aprobaciones a resultas de la pandemia de
COVID-19. Gracias al presente formulario, cada Estado puede identificar dichas diferencias temporales.

Por qué

Es necesario apoyar a los Estados para que cumplan las obligaciones que les incumben con arreglo a los articulos 38,
39 y 40 del Convenio, con vistas a realizar operaciones internacionales en que los certificados y las licencias difieran de
las normas minimas previstas en los anexos. De ese modo, también se puede compartir informacion sobre si las
diferencias notificadas serdn reconocidas o aceptadas por otros Estados durante este periodo.

Cuando
Estas medidas temporales se aplicardn hasta el 31 de marzo de 2021, si bien esta fecha puede ser objeto de revision.
Quién

No existe restriccion alguna sobre quién puede cumplimentar el formulario. No obstante, solo podra ser presentado
por el coordinador nacional de observacion continua o por cualquier otro usuario autorizado de un Estado miembro,
gue seran responsables de garantizar la exactitud de la informacidn facilitada.

Cémo

En el presente formulario se enumeran las normas que se refieren especificamente a la certificacion y al otorgamiento
de licencias al personal de las que los Estados pueden considerar necesario diferir. La referencia al anexo especifico y a
la norma vinculada se presenta en las columnas 1y 2. A continuacion se especifica la informacion que debe afiadirse
en cada una de las columnas subsiguientes:

Columna 3: Pormenores de la diferencia.

Exponga de forma resumida la diferencia con respecto a las normas de certificacion y otorgamiento
de licencias. Consigne los documentos reglamentarios correspondientes, en su caso.

Columna 4: Observaciones

Exponga su justificacién de dichas diferencias y los pormenores de las condiciones y medidas de
mitigacion en caso necesario.

Columna 5: Reconocimiento de las diferencias de otros Estados.

Indique si su Estado reconocerd o aceptara la validez de los certificados y las licencias de otros Estados sobre la base
de sus diferencias temporales presentadas mediante el CCRD. Para simplificar, se pueden exponer como exclusiones
(cuales son las diferencias temporales de los Estados que no son aceptables), en vez de enumerar las que serian
aceptables.
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Sirvase presentar este formulario por correo electréonico a ops@icao.int.
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Anexo 1

1.244.1

1.2.4.4.1 El periodo de validez de la
evaluacidon médica en vigor puede ampliarse,
a discrecién de la autoridad otorgadora de
licencias, hasta un maximo de 45 dias.

Nota.— Se aconseja mantener
constante, afio tras ano, la fecha de
vencimiento de la evaluacion médica
permitiendo que la fecha de vencimiento de
la evaluacion médica vigente sea la misma
en que se inicia el nuevo periodo de validez,
a condicion de que el reconocimiento médico
tenga lugar durante el periodo de validez de
la evaluacion médica en vigor pero con no
mds de 45 dias de antelacion a su fecha de
vencimiento.

El periodo de validez de los
certificados médicos de clases 1
y 3 expedidos por [el Estado] se
amplia 4 meses.

a) Justificacion

Titulares de certificados médicos
de clase 1y de clase 3 que deban
someterse a un reconocimiento
médico periddico para revalidar
sus certificados médicos a fin de
continuar ejerciendo las
atribuciones de su licencia o
certificado y que no logren llegar
o tener acceso en el momento
oportuno a un médico
examinador o a un centro de
medicina aerondutica para
realizar el examen médico
necesario. Ademas, en muchos
casos los médicos examinadores
han sido destinados a prestar
apoyo en el marco de la
pandemia de COVID-19 en sus
respectivos Estados. A
consecuencia de todo ello,
podrian expirar los certificados
en cuestion.

b. Condiciones/medidas de
mitigacion

[El Estado] exige que los titulares
de certificados médicos de
clases 1y 3 que disfruten de esta
atenuacion tengan un certificado

Haga clic o toque aqui para
introducir el texto.Por lo que se
refiere a los certificados y las
licencias expedidos por los
Estados miembros de la UE, las
diferencias se reconocen
automaticamente de
conformidad con el
Reglamento (UE) 2018/1139.

Por lo que se refiere al
reconocimiento o la aceptacién
de la validez de los certificados y
de las licencias a los que afectan
las medidas temporales
especiales (relacionadas con la
pandemia de COVID-19)
expedidos por terceros paises, se
aplica el Reglamento (UE)
n.2 452/2014, por el que se
establecen requisitos técnicos y
procedimientos administrativos
en relacién con las operaciones
aéreas de los operadores de
terceros paises1.

Reglamento (UE) n.° 452/2014 de la Comision, de 29 de abril de 2014, por el que se establecen requisitos técnicos y procedimientos administrativos para las operaciones
aéreas de los operadores de terceros paises en virtud del Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 133 de 6.5.2014, p. 12).
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meédico valido sin limitaciones,
excepto las relativas a los
requisitos visuales, antes de
aplicar la atenuacion.

Anexo 1

1.251.2

1.2.5.1.2 Todo Estado contratante
gue haya expedido una licencia se asegurara
de que otros Estados contratantes puedan
cerciorarse de la validez de la licencia.

Nota 1.— Hasta el 2 de noviembre
de 2022, el mantenimiento de la
competencia de los miembros de la
tripulacion de vuelo o de la tripulacion de
vuelo a distancia, dedicados a operaciones
de transporte aéreo comercial, puede
determinarse satisfactoriamente mediante
una demostracion de pericia durante las
verificaciones de competencia efectuadas en
vuelo de conformidad con el Anexo 6.

Nota 1.— A partir del 3 de
noviembre de 2022, el mantenimiento de la
competencia de los miembros de la
tripulacion de vuelo dedicados a operaciones
de transporte aéreo comercial puede
determinarse satisfactoriamente mediante
una demostracion de pericia durante las
verificaciones de competencia efectuadas en
vuelo de conformidad con el Anexo 6.

Nota 2.— Hasta el 2 de noviembre
de 2022, el mantenimiento de la
competencia puede consignarse

El periodo de validez de las
licencias expedidas por [el
Estado] se amplia 4 meses.

Si, hacia el final de la ampliacidn,
siguen siendo validas las razones
para conceder la atenuacion, el
periodo de validez puede
ampliarse por otro periodo de 4
meses.

Dado que el cumplimiento de la
norma pertinente depende del
periodo de validez de las
habilitaciones y de la anotacion
(clase, tipo y vuelo por
instrumentos; anotacién de
unidad) vinculados a la licencia, la
ampliacion del periodo de validez
se aplica a:

1) habilitaciones de clase,
habilitaciones de tipo y
habilitaciones de vuelo por
instrumentos anotadas en
licencias de piloto comercial (CPL,
MPL, ATPL) de pilotos que operen
aviones y helicépteros con un
operador;

2) habilitaciones de clase,
habilitaciones de tipo y
habilitaciones de vuelo por
instrumentos anotadas en
licencias de piloto (PPL, CPL,
ATPL) de pilotos que operen

a) Justificacion

Titulares de licencias de piloto
comercial que deban realizar la
verificacién de competencia de su
licencia para revalidar el periodo
de validez de sus habilitaciones
de tipo y de vuelo por
instrumentos y para cumplir los
requisitos aplicables de
formacidn continua y de
verificacidn del operador a fin de
continuar ejerciendo las
atribuciones de su licencia o
certificado y que no logren llegar
o tener acceso en el momento
oportuno a los simuladores de
vuelo para realizar la formacién y
las verificaciones necesarias. A
consecuencia de todo ello,
podrian expirar las habilitaciones
en cuestion.

Titulares de licencias de piloto
que operen al margen de un
operador que deban realizar la
verificacion de competencia para
revalidar el periodo de validez de
sus habilitaciones de clase, tipo o
vuelo por instrumentos que no
logren llegar o tener acceso en el
momento oportuno a una
aeronave o a simuladores de
vuelo para completar los vuelos,
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satisfactoriamente en los registros del
explotador, o en el libro de vuelo personal
del miembro de la tripulacion de vuelo, o en
su licencia.

Nota 2.— A partir del 3 de
noviembre de 2022, el mantenimiento de la
competencia puede consignarse
satisfactoriamente en los registros del
explotador, o en el libro de vuelo personal
del miembro de la tripulacion de vuelo o del
miembro de la tripulacion de vuelo a
distancia, o en su licencia.

Nota 3.— Hasta el 2 de noviembre
de 2022, los miembros de la tripulacion de
vuelo pueden, en la medida en que lo
considere posible el Estado de matricula,
demostrar el mantenimiento de su
competencia en los FSTD [dispositivos de
instruccion para simulacion de vuelo]
aprobados por dicho Estado.

Nota 3.— A partir del 3 de
noviembre de 2022, los miembros de la
tripulacion de vuelo y de la tripulacion de
vuelo a distancia pueden, en la medida en
que lo considere posible el Estado de
matricula o la autoridad otorgadora de
licencias del Estado del explotador,
respectivamente, demostrar el
mantenimiento de su competencia en los
FSTD [dispositivos de instruccion para
simulacion de vuelo] aprobados por dicho

aviones y helicopteros al margen
de un operador;

3) anotaciones de unidad en
licencias de controlador de
transito aéreo.

la formacion y las verificaciones
necesarios.

Titulares de licencias de
controlador de transito aéreo que
tengan dificultades de acceso a
dispositivos sintéticos de
entrenamiento para completar
sus actividades periddicas de
entrenamiento / evaluacién
programadas.

b. Condiciones/medidas de
mitigacion [El Estado] requiere lo
siguiente:

1) Los titulares de licencias que
dispongan de una licencia vélida
antes de solicitar la atenuacién y
que operen con un operador
deberan haber recibido
formacién de actualizacion,
seguida de una evaluacion, a
través de los medios establecidos
por el operador, para determinar
gue se mantiene el nivel
requerido de conocimientos para
operar la clase o el tipo
aplicables. Dicha evaluacion
incluira procedimientos
anormales y de emergencia
especificos por clase o por tipo.

Una vez concluida con éxito la
formacién de actualizacién y la
evaluacidn, se anotara en la
licencia la nueva fecha de
expiracion, o se adjuntara a la
licencia un documento oficial con
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Estado.

Nota 4.— Véase el Manual de
criterios para calificar los dispositivos de
instruccién en simulacién de vuelo (Doc
9625).

Nota 5.— Véase el Manual relativo a
la implantaciéon y gestidn de un régimen
estatal de licencias para el personal
aeronautico (Doc 9379), donde figuran
textos de orientacion sobre la elaboracion de
un proceso de evaluacion de riesgos.

la nueva fecha de expiracidn,
expedido por [el Estado].

2) Los titulares de una licencia
vdlida antes de aplicar la
atenuacion y que operen al
margen de un operador deberan
haber recibido una formacion
(briefing) de un instructor que
posea las pertinentes
atribuciones de instruccidn a fin
de actualizar el nivel requerido de
conocimientos tedricos para
operar con seguridad la clase o el
tipo aplicable y ejecutar con
seguridad las maniobras y los
procedimientos pertinentes,
segln proceda. Dicha formacion
(briefing) incluira procedimientos
anormales y de emergencia
especificos por clase/tipo, segun
proceda.

Una vez concluido con éxito la
formacidn (briefing), la nueva
fecha de expiracién quedara
anotada en la licencia o bien se
adjuntard a la licencia un
documento oficial con la nueva
fecha de expiracién expedido por
[el Estado].

3) En caso de anotaciones de
unidad ATCO en licencias ATCO,
el proveedor de servicios de
navegacion aérea (ANSP)
garantiza que la potencial
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indisponibilidad de dispositivos
de formacidn sintéticos quede
subsanada por otros medios, p.
ej., formacion por ordenador o
reprogramacion de la formacion
de actualizacion lo antes posible.

Anexo 6, parte 1

94.1.1

9.4 Cualificaciones

Nota 5.— Véase el Manual de
procedimientos para la implantacién y
gestion de un sistema estatal de
otorgamiento de licencias al personal (Doc
9379), para obtener orientacion general
sobre cualificacion transferible, operaciones
de vuelo en flotas mixtas y créditos
transferibles.

9.4.1 Experiencia reciente — piloto al
mando y copiloto

9.4.1.1 El explotador no asignara a
un piloto al mando o a un copiloto para que
se haga cargo de los mandos de vuelo de un
tipo o variante de un tipo de un avién
durante el despegue y el aterrizaje, a menos
gue dicho piloto haya estado a cargo de los
mandos de vuelo como minimo en tres
despegues y aterrizajes, en los 90 dias
precedentes y en el mismo tipo de avidn o
en un simulador de vuelo aprobado a tal
efecto.

A reserva de la valoracidn de una
evaluacion de riesgos, la
atenuacion concedida por [el
Estado] permite a los operadores
individuales asignar tareas de los
miembros de la tripulacién de
vuelo a los pilotos que no cumplan
todos los requisitos de experiencia
reciente. Las atenuaciones se
refieren a:

a) la reduccion del nimero de
despegues, aproximaciones y
aterrizajes requeridos; o

b) la extension del periodo de 90
dias; o

c) ambas.

Las atenuaciones estan sujetas a
medidas de mitigacion.

Los criterios utilizados para la
composicidn de la tripulacion de
vuelo distinguiran entre pilotos
que son «recientes»,
«parcialmente recientes» o «no
recientes».

«Parcialmente reciente» significa
que un piloto ha llevado a cabo
como piloto a los mandos al

a) Justificacion

La crisis de COVID-19 ha
provocado el cese / una
disminucion significativa de las
operaciones de transporte aéreo
comercial y dificultades para llegar
a aquellos lugares en que se
dispone de simuladores de vuelo
adecuados. A su vez, esto esta
haciendo que un gran niumero de
pilotos no estén en condiciones de
cumplir los requisitos de
experiencia reciente.

b. Condiciones / medidas de
mitigacion [El Estado] requiere lo
siguiente.

Se considera que la experiencia
reciente y las cualificaciones de un
piloto, asi como su combinaciéon en
un entorno operacional con
tripulaciones multiples,
determinan la atenuacién de la
composicién de una tripulacion.

El operador debe poner a punto
una evaluacién de riesgos para
determinar la probabilidad y la

Haga clic o toque aqui para
introducir el texto.

Por lo que se refiere a los

certificados 'y las licencias
expedidos por los Estados
miembros de la UE, las
diferencias se reconocen
automaticamente de
conformidad con el

Reglamento (UE) 2018/1139.

Por lo que se refiere al
reconocimiento o la aceptacion
de la validez de los certificados y
de las licencias a los que afectan
las medidas temporales
especiales (relacionadas con la
pandemia de COVID-19)
expedidos por terceros paises, se
aplica el Reglamento (UE)

n.2 452/2014, por el que se
establecen requisitos técnicos y
procedimientos administrativos
en relacidn con las operaciones
aéreas de los operadores de
terceros paises.
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menos dos despegues,
aproximaciones y aterrizajes en los
90 dias precedentes, o 1 despegue,
aproximacion y aterrizaje en los
ultimos 30 dias.

Ademas, se tendran en cuenta la
experiencia de vuelo del piloto
(total y en el tipo) y las
cualificaciones (p. ej. instructor).

El periodo de la atenuacién se
limitara al tiempo necesario para
que el operador pueda hacer
frente a la programacidn de vuelos
reducida y a la indisponibilidad de
los simuladores de vuelo.

No se concederan atenuaciones si
todos los miembros de la
tripulacidn de vuelo requeridos no
han realizado ninguna actividad de
vuelo/simulador en los 90 dias
precedentes.

potencial gravedad del deterioro
de las competencias de la
tripulacién en relacion con la
prolongada ausencia de tareas de
vuelo.

Deben establecerse y aplicarse las
medidas de mitigacion adecuadas
para minimizar los riesgos
detectados, con una o varias
restricciones operacionales validas
para la tripulacion completa de
vuelo a fin de reducir su exposicion
a situaciones exigentes (p. €j.,
reduccién de los limites de viento
cruzado maximo; introduccién de
minimos de aproximacion mas
elevados; restriccion respecto al
estado de la superficie de la pista;
y despacho con un sistema de
aterrizaje automatico operativo, si
esta instalado).

Anexo 6, parte 1

9.4.21

9.4.2 Experiencia reciente — piloto de
relevo en crucero

9.4.2.1 Elexplotador no asignara a
un piloto para que actie como piloto de
relevo en crucero en un tipo o en una
variante de tipo de avién a menos que, en
los 90 dias precedentes, ese piloto:

a) se haya desempefiado como
piloto al mando, copiloto o piloto de relevo
en crucero en el mismo tipo de avién; o

La atenuacion del punto 9.4.1.1
puede cubrir la atenuacion del
punto 9.4.2.1, ya que aborda la
composicién general de la
tripulacidn de vuelo.

8797/20 ADD 1
ANEXO

TREE.2.A

il

10
ES



b) haya completado un curso
de actualizacion en pericia de vuelo,
comprendidos los procedimientos normales,
anormales y de emergencia especificos para
vuelo de crucero, en el mismo tipo de avion
o en un simulador de vuelo aprobado a tal
efecto y haya practicado procedimientos de
aproximacién y aterrizaje, y sea capaz de
realizar dichas practicas sin estar al mando.

Anexo 6, parte 1

9441

9.4.4 Verificacién de la competencia de los
pilotos

9.4.4.1 El explotador se cerciorara
de que se comprueba la técnica de pilotaje y
la capacidad de ejecutar procedimientos de
emergencia, de tal modo que se demuestre
la competencia del piloto en cada tipo o
variante de un tipo de avidn. Cuando las
operaciones puedan tener que efectuarse de
acuerdo con las reglas de vuelo por
instrumentos, el explotador se cerciorara de
gue queda demostrada la competencia del
piloto para cumplir tales reglas, bien sea
ante un piloto inspector del explotador o
ante un representante del Estado del
explotador. Dichas verificaciones se
efectuardn dos veces al afio. Dos
verificaciones similares, efectuadas dentro
de un plazo de cuatro meses consecutivos,
no satisfaran por si solas este requisito.

Nota 1.— Podran utilizarse
dispositivos de instruccion para simulacion

[El Estado] amplia el periodo de
validez de la verificacién de la
competencia del operador para
cada uno de los pilotos por un
periodo de 4 meses.

Si, hacia el final de la ampliacion,
[el Estado] considera que siguen
siendo vdlidas las razones para
conceder la atenuacion, el periodo
de validez puede ampliarse por
otro periodo de 4 meses.

a) Justificacion:

La pandemia de COVID-19 ha
provocado rigurosas restricciones
de viaje. El cierre de las fronteras
entre la mayoria de los Estados
miembros de la UE ha limitado la
capacidad de los operadores para
realizar verificaciones de la
competencia de los pilotos dos
veces al afio en un simulador de
vuelo. No siempre es posible
llevar a cabo ese tipo de
verificaciones en una aeronave, y
en algunos casos ello puede
plantear riesgos mayores que los
vinculados a la atenuacién.

b. Condiciones / medidas de
mitigacion [El Estado] requiere
que los pilotos reciban formacion
de actualizacidn, seguida de una
evaluacidn, a través de los
medios establecidos por el
operador, para determinar que se
mantiene el nivel requerido de
conocimientos para operar como

Por lo que se refiere a los

certificados 'y las licencias
expedidos por los Estados
miembros de la UE, las
diferencias se reconocen
automaticamente de
conformidad con el

Reglamento (UE) 2018/1139.

Por lo que se refiere al
reconocimiento o la aceptacion
de la validez de los certificados y
de las licencias a los que afectan
las medidas temporales
especiales (relacionadas con la
pandemia de COVID-19)
expedidos por terceros paises, se
aplica el Reglamento (UE)

n.2 452/2014, por el que se
establecen requisitos técnicos y
procedimientos administrativos
en relacidn con las operaciones
aéreas de los operadores de
terceros paises.

8797/20 ADD 1
ANEXO

TREE.2.A

il

11
ES



de vuelo aprobados por el Estado del
explotador para aquellas partes de las
verificaciones respecto a las cuales hayan
sido expresamente aprobados.

Nota 2.— Véase el Manual de
criterios para calificar los dispositivos de
instruccién en simulacidn de vuelo (Doc
9625).

miembro de la tripulacion de
vuelo. Dicha evaluacioén incluira
procedimientos anormales y de
emergencia especificos por clase
o por tipo.

Anexo 6, parte 2

3.9.4.2

3.9.4.2 Experiencia reciente — Piloto al
mando

El explotador no asignard a un piloto para
gue actue como piloto al mando de un avidn
a menos que dicho piloto haya hecho como
minimo tres despegues y aterrizajes en los
90 dias precedentes en el mismo tipo de
avién o en un simulador de vuelo aprobado
a tal efecto.

La atenuacién del punto
9.4.1.1 puede cubrir Ia
atenuacién del punto 3.9.4.2,
ya que aborda la composicion
general de la tripulaciéon de
vuelo.

Anexo 6, parte 2

3943

3.9.4.3 Experiencia reciente — Copiloto

El explotador no asignara a un copiloto para
gue se haga cargo de los mandos de vuelo
de un avién durante el despegue y el
aterrizaje, a menos que dicho piloto haya
hecho como minimo tres despegues y
aterrizajes en los 90 dias precedentes en el
mismo tipo de avion o en un simulador de
vuelo aprobado a tal efecto

La atenuacion del punto 9.4.1.1
puede cubrir la atenuacion del
punto 3.9.4.3, ya que aborda la
composicién general de la
tripulacion de vuelo.
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Anexo 6, parte 3

7.4.1.1

7.4 Cualificaciones

Nota 5.— Véase el Manual de
procedimientos para la implantacién y
gestidn de un sistema estatal de
otorgamiento de licencias al personal (Doc
9379) para obtener orientacion general
sobre cualificacion transferible, operaciones
de vuelo en flotas mixtas y créditos
transferibles.

7.4.1 Experiencia reciente — Piloto al
mando y copiloto

7.4.1.1 El explotador no asignara a
un piloto al mando o a un copiloto para que
se haga cargo de los mandos de vuelo de un
tipo o variante de un tipo de helicdptero
durante el despegue y el aterrizaje, a menos
gue dicho piloto haya estado a cargo de los
mandos de vuelo como minimo en tres
despegues y tres aterrizajes en el mismo tipo
de helicéptero en los 90 dias precedentes o
en un simulador de vuelo aprobado a tal
efecto.

N/D

Anexo 6, parte 3

7.43.1

7.4.3 Verificacion de la competencia de los
pilotos

7.4.3.1 Elexplotador se cerciorara
de que se comprueba la técnica de pilotaje y
la capacidad de ejecutar procedimientos de
emergencia, de tal modo que se demuestre
la competencia del piloto en cada tipo o

El periodo de validez de la verificac
competencia del operador para cag
los pilotos sera ampliado por [el Est
un periodo de 4 meses.

Si, hacia el final de la ampliacion, [¢
Estado/Estado X, Y, Z] considera qu
siendo vdlidas las razones para con

a) Justificacién:
La pandemia de COVID-19 ha provg

rigurosas restricciones de viaje. El ¢

las fronteras entre la mayoria de lo

miembros de la UE ha limitado la c3

de los operadores para realizar veri

de la competencia de los pilotos do

ano en un simulador de vuelo.

Por lo que se refiere a los
certificados y las licencias
expedidos por los Estados
miembros de la UE, las
diferencias se reconocen
automadticamente de
conformidad con el

Reglamento (UE) 2018/1139.
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variante de un tipo de helicéptero. Cuando
las operaciones tengan que efectuarse de
acuerdo con las IFR, el explotador se
cerciorara de que queda demostrada la
competencia del piloto para cumplir tales
reglas, bien sea ante un piloto inspector del
explotador o ante un representante del
Estado de matricula. Dichas verificaciones se
efectuaran dos veces al afio. Dos
verificaciones similares, efectuadas dentro
de un plazo de cuatro meses consecutivos,
no satisfaran por si solas este requisito.

Nota 1.— Podran utilizarse
dispositivos de instruccion para simulacion
de vuelo aprobados por el Estado del
explotador para aquellas partes de las
verificaciones respecto a las cuales hayan
sido expresamente aprobados.

Nota 2.— Véase el Manual de
criterios para calificar los dispositivos de
instruccién en simulacién de vuelo (Doc
9625), volumen || — Helicopteros.

atenuacion, el periodo de validez p
ampliarse por otro periodo de 4 me

No siempre es posible llevar a cabo
de verificaciones en una aeronave,
algunos casos ello puede plantear r|
mayores gue los vinculados a |la ate|

b. Condiciones / medidas de mitiga
[El Estado] requiere que los pilotos

formacién de actualizacion, seguidg

evaluacidn, a través de los medios
establecidos por el operador, para
determinar gue se mantiene el nive

requerido de conocimientos para o

como miembro de la tripulacién de

Dicha evaluacion incluird procedim

anormales y de emergencia especif

clase o por tipo.

Por lo que se refiere al
reconocimiento o la aceptacion
de la validez de los certificados y
de las licencias a los que afectan
las medidas temporales
especiales (relacionadas con la
pandemia de COVID-19)
expedidos por terceros paises, se
aplica el Reglamento (UE)

n.2 452/2014, por el que se
establecen requisitos técnicos y
procedimientos administrativos
en relacidén con las operaciones
aéreas de los operadores de
terceros paises.

Anexo 1

1.2.9.

1.2.9 Competencia lingliistica

1.2.9.1 Hasta el 2 de noviembre de 2022, los piloto
aviones, dirigibles, helicépteros y aeronaves de deg
vertical, los controladores de transito aéreo y los o
de estaciones aerondauticas demostraran la capacid
hablar y comprender el idioma utilizado en las
comunicaciones radiotelefdnicas al nivel especifica
requisitos relativos a la competencia lingtistica, qu
en el Apéndice 1.

Se amplia 8 meses el intervalo de
evaluacién oficial de la
competencia lingliistica prescrito
por [el Estado] de los titulares de
licencias de avién y helicéptero
gue demuestren una
competencia inferior al nivel de
experto (nivel 6) y cuya anotacion
de competencia lingliistica vaya a

a) Justificacion

La pandemia de COVID-19 ha
provocado rigurosas restricciones
de viaje y el cierre de fronteras
entre la mayoria de los Estados.
Por consiguiente, los pilotos y los
controladores de transito aéreo no
pueden acceder en el momento
oportuno a un examen a fin de

mantener su competencia

Por lo que se refiere a los
certificados y las licencias
expedidos por los Estados
miembros de la UE, las

diferencias se reconocen
automaticamente de
conformidad con el

Reglamento (UE) 2018/1139.
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1.2.9.1 A partir del 3 de noviembre de 2022, los pil
aviones, dirigibles, helicépteros y aeronaves de deg
vertical; los pilotos a distancia de aviones, dirigible
planeadores, giroaviones, aeronaves de despegue
globos libres; los controladores de transito aéreo;
operadores de estaciones aeronauticas demostrarg
capacidad de hablar y comprender el idioma utiliza
comunicaciones radiotelefdnicas al nivel especifica
requisitos relativos a la competencia linguistica, qu
en el Apéndice 1.

1.2.9.2 Recomendacidon.— Los mecdnicos de a bord
pilotos de planeadores y de globos libres deberian t
capacidad de hablar y comprender el idioma utilizal
comunicaciones radiotelefonicas.

1.2.9.3 Los navegantes que tengan que usar radiots
bordo de una aeronave demostraran que tienen la
de hablar y comprender el idioma utilizado en las
comunicaciones radiotelefdnicas.

1.2.9.4 Recomendacion.— Los navegantes que ten

usar la radiotelefonia a bordo de una aeronave deb
demostrar que tienen la capacidad de hablar y com
el idioma utilizado en las comunicaciones radiotelef
nivel especificado en los requisitos relativos a la cor
lingdiistica, que figuran en el Apéndice 1.

1.2.9.5 Hasta el 2 de noviembre de 2022, la compe
linguistica de los pilotos de aviones, dirigibles, helig
aeronaves de despegue vertical; los controladores

transito aéreo; y los operadores de estaciones aerg
gue demuestren una competencia inferior al Nivel

(Nivel 6) se evaluara oficialmente a determinados i
conforme al nivel demostrado de competencia ling
individual.

expirar.

Se amplia 8 meses el intervalo de
evaluacion oficial de la
competencia linglistica prescrito
por [el Estado] de los
controladores de transito aéreo
cuya anotacion de competencia
linglistica vaya a expirar.

Si, hacia el final de la ampliacion,
siguen siendo validas las razones
para conceder la atenuacion, el
periodo de validez puede
ampliarse por otro periodo de 4
meses.

lingiiistica.

A consecuencia de todo ello, podria
expirar la anotacion de su
competencia lingiiistica.

b. Condiciones / medidas de
mitigacion

[El Estado] requiere lo siguiente.

Los pilotos son titulares de una
anotacion valida de competencia
lingiiistica y reciben una
formacion (briefing) de un
instructor que posee las
pertinentes atribuciones de
instruccion a fin de actualizar el
nivel requerido de la capacidad de
hablar y comprender el idioma
utilizado en las comunicaciones
radiotelefonicas para operar de
forma segura.

Una vez concluida con éxito la
formacién (briefing), la nueva
fecha de expiracién quedara
anotada en la licencia o bien se
adjuntara a la licencia un
documento oficial con la nueva
fecha de expiracién expedido por
[el Estado].

En cuanto a los controladores de
transito aéreo titulares de una
anotacion valida de competencia
lingistica, en caso de no estar
disponible un organismo de
evaluacion lingiiistica, los
proveedores de servicios de

Por lo que se refiere al
reconocimiento o la aceptacion
de la validez de los certificados y
de las licencias a los que afectan
las medidas temporales
especiales (relacionadas con la
pandemia de COVID-19)
expedidos por terceros paises, se
aplica el Reglamento (UE)

n.2 452/2014, por el que se
establecen requisitos técnicos y
procedimientos administrativos
en relacidén con las operaciones
aéreas de los operadores de
terceros paises.
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1.2.9.5 A partir del 3 de noviembre de 2022, la com
linguistica de los pilotos de aviones, dirigibles, helig
aeronaves de despegue vertical; los pilotos a distan
aviones, dirigibles, planeadores, giroaviones, aeron
despegue vertical o globos libres; los controladoreg
transito aéreo; y los operadores de estaciones aerg
que demuestren una competencia inferior al Nivel

(Nivel 6) se evaluara oficialmente a determinados i
conforme al nivel demostrado de competencia ling
individual.

1.2.9.6 Recomendacidon.— Hasta el 2 de noviembre
la competencia lingiiistica de los pilotos de aviones,
dirigibles, helicopteros y aeronaves de despegue ve
navegantes que tengan que usar la radiotelefonia ¢
una aeronave, los controladores de trdnsito aéreo
operadores de estaciones aeronduticas que demues
competencia inferior al Nivel experto (Nivel 6) debe
evaluarse oficialmente a determinados intervalos c
al nivel demostrado de competencia lingdistica indi
como sigue:

a) aquellos que demuestren tener una competencid
lingiiistica de Nivel operacional (Nivel 4) deberian s
evaluados al menos cada tres afos; y

b) aquellos que demuestren tener una competencid
lingdiistica de Nivel avanzado (Nivel 5) deberian son
evaluaciones al menos cada seis afios.

Nota 1.— No se requiere someter a una evaluacion
los candidatos que demuestren tener una compete
lingliistica de nivel de experto, por ejemplo, los hab
lengua materna y los que sin ser su lengua materndg
un nivel de competencia superior expresdndose en
dialecto o acento inteligible para la comunidad aer

navegacion aérea velaran por que
la competencia linglistica quede
garantizada por otros medios, p.
ej. mediante cursos en linea.
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Nota 2.— Las disposiciones en 1.2.9 se refieren al A
Volumen Il, Capitulo 5, en el sentido de que el idiom
para comunicaciones radiotelefonicas puede ser el
que la estacion terrestre usa normalmente o el ingl
consiguiente, en la prdctica, se dardn situaciones e
miembros de la tripulacion de vuelo solo tendrdn qt
idioma que la estacion terrestre usa normalmente.

1.2.9.6 Recomendacion.— A partir del 3 de noviem!
2022, la competencia lingliistica de los pilotos de a
dirigibles, helicopteros y aeronaves de despegue ve
pilotos a distancia de aviones, dirigibles, planeador
giroaviones, aeronaves de despegue vertical o glob
los navegantes que tengan que usar la radiotelefon|
bordo de una aeronave; los controladores de transi
y los operadores de estaciones aeronduticas que de
una competencia inferior al Nivel experto (Nivel 6)
evaluarse oficialmente a determinados intervalos ¢
al nivel demostrado de competencia lingdistica indi
como sigue:

a) aquellos que demuestren tener una competencid
lingiiistica de Nivel operacional (Nivel 4) deberian s
evaluados al menos cada tres afos; y

b) aquellos que demuestren tener una competencid
lingdiistica de Nivel avanzado (Nivel 5) deberian son
evaluaciones al menos cada seis afios.

Nota 1.— No se requiere someter a una evaluacion
los candidatos que demuestren tener una compete
lingliistica de nivel de experto, por ejemplo, los hab
lengua materna y los que sin ser su lengua materng
un nivel de competencia superior expresdndose en

dialecto o acento inteligible para la comunidad aer
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Nota 2.— Las disposiciones en 1.2.9 se refieren al A
Volumen Il, Capitulo 5, en el sentido de que el idiom
para comunicaciones radiotelefonicas puede ser el
que la estacion terrestre usa normalmente o el ingl

Por consiguiente, en la prdctica, se dardn situacione
los miembros de la tripulacion de vuelo y los miem#
tripulacion de vuelo a distancia solo tendrdn que us
idioma que la estacion terrestre usa normalmente.

Anexo 1,4.2.2

4.2.2.2 Las atribuciones del titular de una
licencia de mantenimiento de aeronaves,
especificadas en 4.2.2.1, se ejerceran
solamente:

c) a condicién de que, dentro de los 24
meses precedentes, el titular de la licencia
haya adquirido experiencia en la inspeccion,
servicio o mantenimiento de una aeronave o
sus componentes de conformidad con las
atribuciones que otorga la licencia, por lo
menos durante seis meses, o bien haya
demostrado a la autoridad otorgadora de
licencias que ha cumplido con lo dispuesto
para el otorgamiento de una licencia con las
atribuciones del caso.

[El Estado] amplia por un
periodo de 6 meses el periodo
«precedente»; es decir, el
periodo precedente abarcara
un total de 30 meses. No se
modifica la experiencia
reciente de seis meses.

Justificacidn

La pandemia de COVID-19 ha
provocado rigurosas
restricciones de viaje. Las
restricciones locales pueden
impedir que las organizaciones
aprobadas y el personal
cualificado demuestren el
cumplimiento de los requisitos
para la continuacion de sus
certificados o atribuciones
dentro de los plazos
establecidos.
Condiciones/medidas de
mitigacion

[El Estado] requiere que,
cuando el personal encargado
de la certificacidn trabaje para
una organizacion de
mantenimiento aprobada,
dicha organizacion pueda
aplicar esta ampliacién a los
requisitos de experiencia
reciente de su personal de

Por lo que se refiere a los

certificados 'y las licencias
expedidos por los Estados
miembros de la UE, las
diferencias se reconocen
automaticamente de
conformidad con el

Reglamento (UE) 2018/1139.

Por lo que se refiere al
reconocimiento o la aceptacion
de la validez de los certificados y
de las licencias a los que afectan
las medidas temporales
especiales (relacionadas con la
pandemia de COVID-19)
expedidos por terceros paises, se
aplica el Reglamento (UE)

n.2 452/2014, por el que se
establecen requisitos técnicos y
procedimientos administrativos
en relacidn con las operaciones
aéreas de los operadores de
terceros paises.
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certificacidn cuando la
organizacién aprobada no
tenga medidas de suspensién,
revocacion o limitacion
pendientes ni haya sido
suspendida por la autoridad
competente en los ultimos 24
meses.

Ademas, el punto 66.B.500 del
anexo lll (parte 66) del
Reglamento (UE) n.2 1321/2014
establece medidas adicionales
de mitigacién mediante las
cuales la autoridad competente
debera suspender, limitar o
revocar la licencia de
mantenimiento de aeronaves
cuando se haya detectado un
problema de seguridad o una
falta grave del titular de la
licencia.
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