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Europeiska kommissionens rapport for 2025 om vixthusgasutslidpp fran sjétransporter

1. Inledning
Sjotransporter dr en grundbult i EU:s ekonomi och har en sérstéllning som ett av de mest
energieffektiva transportsétten. De dr dock fortfarande en stor kélla till utslédpp av vixthusgaser.

I denna rapport for 2025 om véxthusgasutslédpp frén fartyg som anloper och ldmnar hamnar i
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES) presenteras uppgifter som samlats in enligt EU:s
forordning om overvakning, rapportering och verifiering av vaxthusgasutsliapp fran sjotransporter
som antogs 2015 (') (EU:s forordning om Overvakning, rapportering och verifiering pd
sjofartsomrddet). Rapporten omfattar uppgifter som samlats in under perioden 2018-2024. I
rapporten presenteras en omfattande jimforelse och analyser av trender i fraga om utslépp och
energieffektivitet under aren och den belyser de olika faktorer som paverkar vixthusgasutsldppen
fran sjotransporter. I rapporten beaktas dessutom genomforandet av EU:s utsldppshandelssystem
fram till rapporteringsperioden 2024, vilket var det forsta dret som systemet var tillimpligt pa
sjOtransport.

2. Politikutveckling

Under 2023 antog Europaparlamentet och rédet en rad olika atgérder som en del i den europeiska
grona given 1 syfte att sdkerstilla att sjotransportsektorn bidrar till att uppnd EU:s klimatmal. Bland
dessa ingdr bland annat Oversynen av EU:s utslippshandelssystem (%), varigenom
tillimpningsomrédet for utsldppshandelssystemet har utokats till att aven omfatta koldioxidutslapp
fran stora fartyg som anloper EU:s hamnar fran och med den 1 januari 2024, oavsett vilken flagg
de for. Dessutom sikerstills genom FuelEU Maritime-forordningen (%) att
vaxthusgasintensiteten for fartygs energianvindning ombord frén och med 2025 gradvis minskar
over tid.

Efterlevnaden av de skyldigheter som foljer av EU:s utsldppshandelssystem och FuelEU Maritime-
forordningen bygger pa det system for dvervakning, rapportering och verifiering som inréttats
genom EU:s forordning om 6vervakning, rapportering och verifiering pa sjofartsomradet, i
dess reviderade form 2023 (*). Under rapporteringsperioden 2024 tillimpades for forsta gdngen de
reviderade regler som antogs 2023 1 syfte att gora det mgjligt att genomfora
utslappshandelssystemet for sjofart och inkludera metanutsldpp (CH4) och dikvédveoxidutsldpp
(N20) 1 tillampningsomradet for forordningen om &vervakning, rapportering och verifiering.

Utover lagstiftningsdtgarder frimjar EU utfasningen av fossila branslen inom sjofarten genom stod
till forskning och innovation. Innovationsfonden, som fram till 2030 kommer att utnyttja 20
miljoner utslippsritter (motsvarande 1,5 miljarder euro) (°) for att finansiera projekt som fasar ut
fossila brénslen inom sjofartssektorn, omfattar &ven produktion och anvéindning hallbara brinslen,

() Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2015/757 av den 29 april 2015 om &vervakning, rapportering och
verifiering av vaxthusgasutslapp fran sjotransporter och om éndring av direktiv 2009/16/EG (EUT L 123, 19.5.2015,
s. 55, ELI: http://data.curopa.eu/eli/reg/2015/757/2025-01-01).

(3 Genom direktiv (EU) 2023/959, EUT L 130, 16.5.2023, s. 134, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/0j.

(®) Forordning (EU) 2023/1805, EUT L 234, 22.9.2023, s. 48, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2023/1805/0j.

(¥) Forordning (EU) 2023/957, EUT L 130, 16.5.2023, s. 105, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/957/0j.

(°) Baserat pa ett koldioxidpris pa 75 euro/ton.
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elektrifiering av sjotransportsystemet och byggande eller efterhandsanpassning av utslédppssnala
eller utsldppsfria fartyg. Innovationsfonden har sedan borjan av 2026, efter endast tva
ansOkningsomgangar, tillhandahallit stod till 21 sjofartsprojekt till ett varde av totalt 1,03 miljarder
euro, ddribland 365,3 miljoner euro genom auktioner for vitgasbaserat bransle och 202,3 miljoner
euro for projekt kopplade till byggande och/eller efterhandsanpassning av fartyg.

Innovationsfonden é&r inriktad pd projekt som har en hogre teknisk mognadsgrad och som ér
nirmare ibruktagande. EU har dven investerat i projekt med en ldgre teknisk mognadsgrad inom
sjofartssektorn genom Horisont Europa, sdrskilt genom partnerskapet for utslédppsfri
vattenvégstransport. Inom ramen for partnerskapet kommer EU fram till 2027 att investera upp till
530 miljoner euro pa sex omraden, ndmligen i) anvéndning av hallbara alternativa bréanslen, ii)
elektrifiering, ii1) energieffektivitet, iv) utformning och efterhandsanpassning, v) digitala hamnar,
samt vi) grona hamnar.

Kommissionen har ocksé atagit sig att stodja globala atgérder for att uppmuntra utfasningen av
fossila brinslen i sektorn, séarskilt genom arbetet i Internationella sjofartsorganisationen (IMO).
I april 2025 vilkomnade EU IMO:s godkénnande av ramen for nettonollutsldpp for att minska
vaxthusgasutsldppen fran internationell sjofart. Ramen omfattar en global standard for att gradvis
minska det marina bréinslets véxthusgasintensitet och en mekanism for prissittning av
vaxthusgasutslédpp. [ vdntan pa att den antas dr dverenskommelsen ett viktigt steg mot malet om
nettonollutslapp fran sjotransporter fram till eller omkring, dvs. néra, 2050 i enlighet med 2023 érs
IMO-strategi for minskning av vixthusgasutsldppen fran fartyg. Diskussionerna om antagandet av
overenskommelsen har skjutits upp till oktober 2026.

3. Rekordhéga utsldpp fran sjofarten under 2024 som en konsekvens av krisen i Roda
havet

Under rapporteringsaret 2024 orsakade de resor som omfattas av dvervakningen utsldpp pé 144,9
miljoner ton koldioxid till atmosfaren. Dessa utslépp rapporterades av en flotta bestdende av cirka
12 700 fartyg och var de hogsta som har rapporterats sedan systemet for dvervakning, rapportering
och verifiering inrdttades. Utslédppen var 12,9 % hogre én de utsldpp som registrerades under 2023
och 5,7 % hogre in fore covid-19-pandemin (°) For forsta gdngen rapporterades dven andra utslipp
an koldioxidutslédpp inom ramen for systemet for dvervakning, rapportering och verifiering. Dessa
utslapp uppgick till ytterligare 3,7 miljoner ton koldioxidekvivalenter diar dikviveoxidutslappen
(N20) stod for 2,2 miljoner ton koldioxidekvivalenter och metanutslappen (CHgs) for 1,6 miljoner
ton koldioxidekvivalenter.

Okningen av de rapporterade koldioxidutslippen intriffade under ett ar d4 den varuvolym som
hanterades 1 EU:s hamnar forblev i det ndrmaste oforéndrad (-0,2 % jidmf{ort med 2023), delvis pa
grund av den minskade energivaruimporten. Ar 2024 kiinnetecknades dock av en mirkbar kning
1 flottans totala verksamhet som en foljd av krisen i Roda havet som ledde till farre transiteringar
genom Suezkanalen och en omledning av trafiken, vilket avsevirt 6kade den totala firdvdgen och
tiden som tillbringades till sjoss (med 9,3 % respektive 8,6 %).

(°) Exklusive de utslipp som foljde av tillimpningen av EU:s forordning om dvervakning, rapportering och verifiering
pa sjofartsomradet pa Forenade kungariket for rapporteringsaren 2018-2020.



Segmentet for containerfartyg paverkades mest och stod for lejonparten av utslippsokningen
(+46 % vilket motsvarar 16,7 miljoner ton koldioxid). De etablerade rutter som forbinder
europeiska hamnar med Fjirran Ostern var tvungna att ledas om runt Godahoppsudden vilket i hog
grad pdverkade segmentet. Fler containerfartyg (+8 %) inom tillimpningsomradet for systemet for
overvakning, rapportering och verifiering behdvde séttas in for att tillgodose savil den 6kade
efterfrigan pa transport av containergods i EU-hamnar (+4,4 %) som behovet av lidngre
resestrackor (+ 29 %) och hogre hastigheter (+2,2 %).

Forutom containerfartyg registrerade 8 av de dterstaende 14 fartygstyperna en utsldppsokning
jamfort med 2023. Detta berodde ofta pa de hogre utslédppen fran resor utanfor EES pé grund av
krisen 1 Rdda havet, vilket var fallet for oljetankfartyg (+4 %), kemikalietankfartyg (+7 %),
fraktfartyg for styckegods (+8 %) och biltransportfartyg (+4 %). Den storsta minskningen av
rapporterade utslépp registrerades for fartyg for flytande naturgas (-24 %) eftersom den europeiska
importen av flytande naturgas sjonk till nivaerna fore 2022.

Containerfartyg, oljetankfartyg och bulkfartyg bekriftas sta for de storsta utslippen under
2024, precis som de gjort under alla tidigare rapporteringséar sedan 2018. Den betydande 6kningen
av utslépp fran containerfartyg ledde till att deras andel av de totala rapporterade utslédppen dkade
till den hogsta nivan som négonsin registrerats (37 %, en 6kning fran det arliga genomsnittet pa
30 % for perioden 2018-2023). Den relativa andelen forblev stabil for de flesta fartygstyper, med
undantag for fartyg for flytande naturgas, vars andel minskade till 5 % av de totala utsléppen och
ddrmed atergick till nivan fore Rysslands fullskaliga invasion av Ukraina 2022.

Fordelningen av flottans totala koldioxidutsldpp mellan de olika typerna av resor och inom hamnar
paverkades 1 hog grad av krisen 1 R6da havet. De lidngre resvdgarna ldngs rutter utanfor EES dkade
den relativa andelen utslédpp fran resor utanfor EES frin 65,7 % under 2023 till 70,6 % under
2024, vilket dr den hogsta nivin som registrerats sedan 2018. Denna trend &r gér hand i hand med
den 6kade verksamheten i de flottsegment som har mest verksamhet pa handelsrutter utanfor EES.

Nér det géller brinsleforbrukningen forbrukade de overvakade fartygen 46,8 miljoner ton
bréinsle under 2024. Brénsleforbrukningen under perioden 2018-2024 dominerades fortfarande av
konventionella fossila marina brinslen (tung eldningsolja, l4tt eldningsolja, gasolja, dieselolja).
De stod for 6ver 91 % av den totala branslemassa som rapporterades under 2024. Liksom tidigare
ar registrerade systemet en Okning av forbrukningen av tung eldningsolja som néstan helt
uppvégdes av en minskning av forbrukningen av latt eldningsolja, vilken i sin tur dr ett resultat av
den 0kade anvindningen av avgasreningssystem i flottan.

Under 2024 registrerade flottan de hdgsta nivderna ndgonsin i frdga om forbrukning av flytande
naturgas (omkring 1% hogre &n under 2023 vilket motsvarar 7,5 % av den totala
briansleforbrukning som rapporterades under 2024). Denna 0kning beror pa att flytande naturgas
anvindes av andra fartyg &n fartyg for flytande naturgas, dér containerfartyg, ro-pax-fartyg (roll
on roll off for passagerare) och passagerarfartyg utgor lejonparten. Forbrukningen av gasol och
metanol 6kade avsevért jAmfort med 2023 (+38 % och +428 %) men den stir fortfarande endast
for en brakdel av den Overvakade flottans totala forbrukning (0,1 % vardera). Ovriga icke-



standardiserade brédnslen stod for 0,9 % av den totala rapporterade bransleforbrukningen (0,42
miljoner ton), varav 0,22 miljoner ton rapporterades som biodiesel.

4. Den overvakade flottan: sjofartslinjer, hastighet samt teknisk effektivitet och
driftseffektivitet
Nir det giller sjdtransportfloden visar uppgifter fran Eurostat (7) att den totala bruttovikten for
godstransporter till sjoss som hanterades i EU-hamnar minskade med 0,2 % under 2024.

Jamfort med 2023 6kade inflodet fran ldnder som Ukraina, Kanada, Turkiet och Kina under 2024,
vilket ledde till att den totala volymen ingdende handelsfloden 6kade med 1,2 %. Den totala
volymen utgidende handelsfloden minskade med 3,2 % under 2024. De storsta minskningarna
som paverkade de utgdende flodena géllde Forenta staterna (0stkusten) och Kina.

Overvaknings-, rapporterings- och verifieringsuppgifter for perioden 2018—2024 visar inga tecken
pa nagon strukturell sinkning av hastigheten for den Overvakade flottan. Under 2024
registrerade 10 av 15 fartygstyper hogre genomsnittshastigheter jamfort med 2018. For vissa av
dem var 0kningen betydande, till exempel for kombinationsfartyg (+32 %), gasfartyg (+16 %),
andra fartyg (+16 %) och oljetankfartyg (+13 %). Jamfort med 2023 registrerade dock 11 av 15
fartygstyper liagre genomsnittshastigheter under 2024. For badde containerfartyg och fartyg for
flytande naturgas okade hastigheten, med 2,2 % respektive 2,4 %.

En grafisk analys av centrala indikatorer for teknisk effektivitet och driftseffektivitet bekréftade
att datakorrelationen gradvis har 6kning mellan centrala indikatorer for teknisk effektivitet och
driftseffektivitet (*) och storleken pé de fartyg som rapporterar inom ramen for EU:s forordning
om odvervakning, rapportering och verifiering pa sjofartsomradet, vilket belyser en 6kad mognad 1
fraga om ramen for dvervakning, rapportering och verifiering. Trenderna for effektivitet forblev i
stort sett stabila, sarskilt bland flottans storsta utsldppskillor, medan vissa segment (t.ex.
containerfartyg) rapporterade en forbéttrad teknisk effektivitet.

5. Genomforande av forordningen om oOvervakning, rapportering och verifiering pa
sjofartsomradet

Nir det géller genomforandet av EU:s forordning om dvervakning, rapportering och verifiering pa
sjofartsomradet bekriftar resultaten att de uppgifter som rapporteras dr savél stabila som
fullstindiga. Béde rederier och ackrediterade kontrollorer har anpassat sig vil till de nya
rapporteringskrav som inférdes nar utsldppshandelssystemet utvidgades till att dven omfatta
sjotransport fran och med 2024. Detta framgéir av indikationer som tyder pa forbittrad
punktlighet (69 %, en 6kning fran 52 % 2023) trots att man tidigarelade tidsfristen for inlimnande
av arsrapporter (°).

(") Eurostat. (2024). Maritime transport of goods - annual data (inte Oversatt till svenska),
https://ec.curopa.cu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Maritime_transport_of goods - annual data

(®) Energieffektivitetsindex samt indexvirdena Estimated Index value och Energy Efficiency Existing Ship Index
anvénds for att bedoma fartygens tekniska effektivitet. Indikatorn for energieffektivitet vid drift (Energy Efficiency
Operational Indicator, EEOI) och den arliga effektivitetskvoten (Annual Efficiency Ratio, AER) anvénds for att
beddma fartygens driftseffektivitet.

(°) Tidsfristen flyttades frén den 30 april till den 31 mars frén och med rapporteringsperioden 2024,



https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Maritime_transport_of_goods_-_annual_data

Kvaliteten pa de inlimnade uppgifterna var i stort sett oférdndrad jamfort med den tidigare
rapporteringsperioden (2023). Den andel rapporter med avvikande viarden dkade endast nagot till
0,5 % av det totala antalet och ar fortfarande betydligt lagre &n genomsnittet pa 1,1 % for perioden
2018-2024.

De kontroller om 6verensstimmelse avseende 6vervakning, rapportering och verifiering som
genomforts vid inspektioner av hamnstatskontroller bekriftade de forbattringar som registrerats
under tidigare ar. Under 2025 var det endast 2 % av de inspekterade fartygen som inte tillhandaholl
ett giltigt dokument om dverensstimmelse som styrkte att de under det foregédende aret hade foljt
kraven enligt EU:s forordning om &vervakning, rapportering och verifiering. Mognadsgraden 1
friga om genomforandet av EU:s system for Overvakning, rapportering och verifiering pa
sjofartsomradet har spelat en viktig roll for att sidkerstilla hog efterlevnad av kraven enligt EU:s
utslédppshandelssystem for sjofarten, vilket dven aterspeglar att sektorn har anpassat sig till dessa
krav, eftersom rederier under 2025 dverlimnade utslédppsritter inom den foreskrivna tidsfristen i
over 99 % av fallen ('°).

('%) Faststiillt p4 grundval av de siffror som rapporterades av rederier i unionsregistret till och med den 1 oktober 2025
avseende utslapp for 2024.
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