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Sprava Europskej komisie o emisiach sklenikovych plynov z namornej dopravy za
rok 2025

1. Uvod
Namorna doprava ma zasadny vyznam pre hospodarstvo EU a vynika ako jeden z energeticky
najefektivnejSich druhov dopravy. Stale vSak zostdva vyznamnym zdrojom emisii sklenikovych
plynov.

V tejto sprave o emisidch sklenikovych plynov z lodi, ktoré vstupuju do pristavov v Europskom
hospodarskom priestore (EHP) a odchadzaju z nich, za rok 2025, sa poskytuju udaje zozbierané
podla nariadenia EU o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii sklenikovych plynov
z namornej dopravy, ktoré bolo prijaté v roku 2015 (') (d’alej len ,,nariadenie EU o monitorovanti,
nahlasovani a overovani v namornej doprave®). Sprava zahtia udaje zozbierané za obdobie 2018
—2024. Poskytuje sa v nej komplexné porovnanie a analyza trendov v oblasti emisii a energeticke;j
efektivnosti v priebehu rokov a objastiuju sa faktory ovplyviiujice emisie sklenikovych plynov
z namornej dopravy. Zohladiiuje sa v nej vykonavanie systému EU na obchodovanie s emisiami
(EU ETS) do obdobia nahlasovania za rok 2024, teda do prvého roku, ked’ sa systém uplatnil na
namornu dopravu.

2. Vyvaoj politiky

Europsky parlament a Rada ako st¢ast’ balika na dosiahnutie zavizkov Europskej zelenej dohody
prijali v roku 2023 subor opatreni, ktorymi sa ma zabezpeCit prispevok odvetvia nadmornej
dopravy k dosiahnutiu ambicii EU v oblasti klimy. Medzi ne patri revizia systému EU ETS (%),
ktorou sa od 1. januéra 2024 rozsiruje rozsah pdsobnosti systému EU ETS o emisie CO; z velkych
lodi vstupujucich do pristavov EU, a to bez ohl'adu na vlajku, pod ktorou sa plavia. Navyse sa
nariadenim FuelEU Maritime (*) od roku 2025 zabezpe&uje, aby sa intenzita emisii sklenikovych
plynov pri spotrebe energie na palube lodi postupne znizovala.

Sulad s povinnostami, ktoré vyplyvaji zo syst¢tmu EU ETS a z nariadenia FuelEU Maritime,
vychadza zo systému monitorovania, nahlasovania a overovania zriadené¢ho nariadenim EU
o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z namornej dopravy, ktoré bolo revidované
v m4ji 2023 (*). Obdobie nahlasovania za rok 2024 bolo prvym obdobim, v ktorom sa uplatiiovali
revidované pravidld, ktoré boli prijaté v roku 2023 s cielom umoznit’ vykonavanie ETS v lodne;j
doprave a zahrnit’ emisie metanu (CHa4) a oxidu dusného (N20O) do rozsahu pdsobnosti nariadenia
0 monitorovani, nahlasovani a overovani.

Okrem legislativnych opatreni EU d’alej podporuje Gspesné vykonavanie dekarbonizacie lodnej
dopravy prostrednictvom podpory vyskumu a inovacii. Inova¢ny fond, ktory bude do roku 2030

Q) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/757 z 29. aprila 2015 o monitorovani, nahlasovani
aoverovani emisii sklenikovych plynov znamornej dopravy aozmene smernice 2009/16/ES,
U.v.EUL 123,19.5.2015, s. 55, http://data.curopa.eu/eli/reg/2015/757/2025-01-01.

@) Prostrednictvom smernice (EU) 2023/959, U. v. EU L 130, 16.5.2023,
s. 134http://data.europa.cu/eli/dir/2023/959/0j.

) Nariadenie (EU) 2023/1805, U. v. EU L 234, 22.9.2023, s. 48, http://data.curopa.eu/eli/reg/2023/1805/0.

* Nariadenie (EU) 2023/957, U. v. EU L 130, 16.5.2023, s. 105, http:/data.curopa.eu/eli/reg/2023/957/0j.
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erpat’ 20 miliénov kvot EU (1,5 miliardy EUR) (%) na financovanie projektov na dekarbonizaciu
namorné¢ho odvetvia, zahfna aj vyrobu a pouzivanie udrzateInych paliv, elektrifikaciu systému
namornej dopravy a vystavbu a/alebo dodato¢nii modernizaciu plavidiel s nizkymi a nulovymi
emisiami. Od zaciatku roka 2026 a po dvoch vyzvach na predkladanie navrhov poskytol Inovac¢ny
fond podporu 21 namornym projektom v celkovej vyske 1,03 miliardy EUR vratane 365,3 miliona
EUR prostrednictvom aukcii na palivd na zdklade vodika a 202,3 miliona EUR na projekty
stvisiace s vystavbou a/alebo dodato¢nou modernizaciou plavidiel.

Zatial' ¢o Inovacny fond sa zameriava na projekty na vyS$sej urovni technologickej pripravenosti
a zavadzanie, EU investuje aj do projektov snizSou troviiou technologickej pripravenosti
v namornom odvetvi, a to prostrednictvom programu Horizont Europa, a najméa partnerstva pre
vodnt dopravu s nulovymi emisiami. V ramci tohto partnerstva EU do roku 2027 investuje az 530
milionov  EUR do Siestich oblasti: i) vyuZivanie udrZatelnych alternativnych paliv; ii)
elektrifikicia; iii) energeticka efektivnost’; iv) dizajn a dodato¢na modernizécia; v) digitalne a vi)
ekologické pristavy.

Komisia sa takisto zaviazala podporovat’ celosvetové opatrenia na podporu dekarbonizécie tohto
odvetvia, najmi v ramci spoluprace s Medzinarodnou namornou organizaciou (IMQ). V aprili
2025 EU uvitala, ze IMO schvalila ramec pre nulovi bilanciu emisii s ciefom zniZit emisie
sklenikovych plynov z medzinarodnej lodnej dopravy. Ramec zahiiia globalnu normu na postupné
znizovanie intenzity emisii sklenikovych plynov v lodnych palivach a mechanizmus stanovovania
cien emisii sklenikovych plynov. V pripade prijatia dohody p6jde o zmysluplny krok k dosiahnutiu
ciela nulovej bilancie emisii z ndmornej dopravy do roku 2050 alebo priblizne v tom obdobi, t. j.
okolo roku 2050, ako sa stanovuje v stratégii IMO na zniZenie emisii sklenikovych plynov z lodi
z roku 2023. Rokovania o prijati dohody boli odloZené na oktober 2026.

3. Rekordné emisie z namornej dopravy v roku 2024 v ddsledku krizy v Cervenom mori
V roku nahlasovania 2024 sa pri monitorovanych plavbach vypustilo do atmosféry 144,9 miliona
ton COsz. Tieto emisie, ktoré nahlasila flotila priblizne 12 700 lodi, boli najvysSie zaznamenané od
zavedenia systému monitorovania, nahlasovania a overovania. Boli 0 12,9 % vysSie ako emisie,
ktoré boli nahldsené v roku 2023, a 0 5,7 % vysSie ako emisie, ktoré boli nahlasené v obdobi pred
pandémiou ochorenia COVID-19 (°). Po prvykrat lode nahlésili v rdmci systému monitorovania,
nahlasovania a overovania aj emisie inych latok nez CO,. Tieto emisie predstavovali d’alSich 3,7
milidna ton ekvivalentu CO», pricom emisie oxidu dusn¢ho (N>O) predstavovali 2,2 milidona ton
ekvivalentu CO; a emisie metanu (CH4) 1,6 milidna ton ekvivalentu CO».

K nérastu nahlésenych emisii CO; doslo v roku, ked’ sa objem tovaru spracovaného v pristavoch
EU takmer nezmenil (-0,2 % v porovnani s rokom 2023), &iastoéne v ddsledku poklesu dovozu
energetického tovaru. V roku 2024 vSak dosSlo k vyraznému nérastu celkovej aktivity flotily
v dosledku krizy v Cervenom mori anéasledného poklesu tranzitov cez Suezsky prieplav

@) Na zéklade ceny uhlika vo vyske 75 EUR za tonu.
©®) S vynimkou emisii vyplyvajucich z uplatiiovania nariadenia EU o monitorovani, nahlasovani a overovani
v namornej doprave na Spojené kral'ovstvo za roky nahlasovania 2018 — 2020.



a presmerovania, ¢o vyrazne zvysilo celkovl precestovani vzdialenost’ a ¢as straveny na mori
(09,3 %, resp. 8,6 %).

Najviac postihnuty bol segment kontajnerovych lodi, na ktory pripadd vacSina narastu emisii
(+46 %, ¢o zodpovedd 16,7 miliéna ton CO2). Zavedené trasy spdjajice eurdpske pristavy
s Dalekym vychodom museli byt presmerované okolo Mysu dobrej nadeje, ¢o podstatne
ovplyvnilo prevadzkové spravanie tohto segmentu. Bolo potrebné nasadit’ viac kontajnerovych
lodi v rdmci systému monitorovania, nahlasovania a overovania (+8 %), aby sa uspokojil zvySeny
dopyt po preprave kontajnerového tovaru v pristavoch EU (+4,4 %) a potreba dlhsich prepravnych
vzdialenosti (+29 %) a vyssich rychlosti (+2,2 %).

Okrem kontajnerovych lodi zaznamenalo 8 zo 14 ostatnych typov lodi narast emisii v porovnani
s rokom 2023. Casto to bolo spdsobené vy$§imi emisiami z plavieb mimo EHP v désledku krizy
v Cervenom mori, ako v pripade ropnych tankerov (+4 %), tankerov na prepravu chemikalii (+7
%), lodi na kusovy néklad (+8 %) a prepravnych lodi na vozidla (+4 %). Najvyraznejsi pokles
nahlasenych emisii bol zaznamenany v pripade tankerov na prepravu skvapalneného zemného
plynu (LNG) (—24 %), ked’ze eurdpsky dovoz LNG sa vratil na arovei spred roku 2022.

Potvrdilo sa, Ze kontajnerové lode, ropné tankery a lode na hromadny naklad boli v roku
2024 najvacSimi znecistovate’mi, rovnako ako vo vSetkych predchadzajicich rokoch
nahlasovania od roku 2018. Vyrazny narast emisii z kontajnerovych lodi zvysil ich podiel na
celkovych nahlasenych emisiach na najvys$$iu zaznamenant troven (37 %, oproti 30 % rocného
priemeru za obdobie 2018 —2023). Relativny podiel vacSiny typov lodi zostal stabilny s vynimkou
tankerov na prepravu LNG, ktorych podiel na celkovych emisiach klesol na 5 %, ¢im sa vratil na
uroven spred komplexnej invazie Ruska na Ukrajinu v roku 2022.

Rozlozenie celkovych emisii CO> flotily medzi jednotlivé typy plavieb a v ramci pristavov
vyrazne ovplyvnila kriza v Cervenom mori. Dlhsie cestovné vzdialenosti na obchodnych trasach
mimo EHP zvysili relativny podiel emisii z ciest mimo EHP zo 65,7 % v roku 2023 na 70,6 %
vroku 2024, ¢o je najvySSia hodnota zaznamenana od roku 2018. Tento trend je v stlade
s narastom aktivity segmentov flotily, ktoré si najaktivnejSie na obchodnych trasaich mimo EHP.

Pokial’ ide o spotrebu paliva, v roku 2024 monitorované lode spotrebovali 46,8 miliéna ton
paliva. Spotrebe paliv v obdobi 2018 — 2024 nad’alej dominovali konvencné fosilne lodné paliva
(fazky vykurovaci olej, 'ahky vykurovaci olej, plynovy olej, motorova nafta), ktoré predstavovali
viac ako 91 % celkovej hmotnosti paliv nahlasenej v roku 2024. Rovnako ako v predchadzajtcich
rokoch systém zaznamenal narast spotreby tazkého vykurovacieho oleja, ktory bol takmer Gplne
kompenzovany poklesom spotreby I'ahkého vykurovacieho oleja, ¢o bolo sposobené rasticim
vyuzivanim systémov Cistenia vyfukovych plynov vo flotile.

V roku 2024 flotila zaznamenala najvysSiu uroven spotreby LNG (priblizne o 1 % vysSiu ako
v roku 2023, o predstavuje 7,5 % celkovej spotreby paliva nahladsenej v roku 2024). Tento nérast
bol sposobeny tym, ze LNG sa vyuzival na inych lodiach ako na tankeroch na prepravu LNG,
pricom najvacsi podiel tvorili kontajnerové lode, ro-pax lode aosobné lode. Spotreba
skvapalneného ropného plynu a metanolu sa v porovnani s rokom 2023 vyrazne zvysila (+38 %
a +428 %), ale stale predstavuje len maly podiel na celkovej spotrebe (po 0,1 %) monitorovanej

3



flotily. Ostatné neStandardné paliva predstavovali 0,9 % celkovej nahlasenej spotreby paliv (0,42
milidna ton), pricom 0,22 milidona ton bolo nahlasenych ako bionafta.

4. Monitorovana flotila: prepravné trasy, rychlost’ a technicka a prevadzkova
efektivnost’
Pokial ide o toky ndmornej dopravy, z idajov Eurostatu (7) vyplyva, Ze celkova hruba hmotnost
tovaru prepravovaného po mori, s ktorym sa manipuluje v pristavoch EU, sa v roku 2024 mierne
znizila 0 0,2 %.

V porovnani s rokom 2023 sa v roku 2024 zvysil prilev z krajin ako Ukrajina, Kanada, Turecko
a Cina, o prispelo k 1,2 % narastu celkového objemu vniitornych obchodnych tokov. Celkovy
objem vonkajSich obchodnych tokov v roku 2024 sa znizil o 3,2 %. NajvyznamnejSie poklesy
ovplyviiujuce vonkajsie toky sa tykali Spojenych $tatov (vychodné pobrezie) a Ciny.

Udaje z monitorovania, nahlasovania a overovania za obdobie 2018 — 2024 nenaznaéuju Ziadne
Strukturalne zniZenie rychlosti monitorovanej, nahlasovanej a overovane;j flotily. V roku 2024
bola vyssia priemernad rychlost’ ako v roku 2018 nahlasena v pripade 10 z 15 typov lodi. Niektoré
typy zaznamenali vyrazné zvysenie rychlosti, ako napriklad kombinované prepravné lode (+32
%), tankery na prepravu plynu (+16 %), ostatné lode (+16 %) aropné tankery (+13 %).
V porovnani s rokom 2023 sa vSak priemerna rychlost’ v roku 2024 znizila u 11 z 15 typov lodi.
Kontajnerové lode aj tankery na prepravu LNG ju vyrazne zvysili, a to o0 2,2 %, resp. 2,4 %.

Grafickou analyzou kl'acovych ukazovatel’ov technickej a prevadzkovej efektivnosti sa
potvrdil postupny ndrast hodnot korelacie tdajov medzi klaiCovymi ukazovate'mi technickej
a prevadzkovej efektivnosti (%) a velkostou lodi, ktoré nahlasuja udaje podl'a nariadenia EU
o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z namornej dopravy, ¢im sa zdoraznila zvySena
vyspelost’ rAmca monitorovania, nahlasovania a overovania. Trendy v oblasti efektivnosti zostali
vo vSeobecnosti stabilné, najmid medzi najvacSimi znecistovatelmi vo flotile, zatial Co
v niektorych segmentoch (napr. kontajnerové lode) sa zaznamenalo zlepSenie technicke;j
efektivnosti.

5. Vykonavanie nariadenia EU o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii
z namornej dopravy

Pokial’ ide o vykondvanie nariadenia o monitorovani, nahlasovani a overovani emisii z ndmornej
dopravy, vysledky potvrdzuji spolahlivost’ a Giplnost’ nahldsenych udajov. Lodné spoloc¢nosti aj
akreditovani overovatelia sa dobre vyrovnali s novymi poziadavkami na nahlasovanie, ktoré boli
zavedené na podporu rozsirenia ETS na ndmornu dopravu od roku 2024. Sved¢i o tom zlepSenie

@) Eurostat. (2024). Maritime transport of goods - annual data (Namorna preprava tovaru — rocné udaje).
https://ec.curopa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Maritime_transport_of goods_-
_annual data.

® V pripade technickej efektivnosti lodi sa hodnoti index energetickej ucinnosti kons$trukéného riesenia,
odhadovana indexova hodnota a dosiahnuta hodnota indexu energetickej u¢innosti existujucej lode. Index
prevadzkovej energetickej ucCinnosti a ro¢ny koeficient efektivnosti sa pouzivaji na posudenie ich
prevadzkovej efektivnosti.
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ukazovatelov presnosti (69 %, oproti 52 % v roku 2023), ato aj napriek skorsSej lehote na
predloZenie vyroénych sprav (°).

Kvalita predloZenych udajov zostala vo vSeobecnosti rovnakd ako v predchadzajucom obdobi
nahlasovania (2023). Podiel sprav s odlahlymi hodnotami sa len mierne zvysil na 0,5 %
z celkového poctu, ¢o je stale vyrazne menej ako priemer 1,1 % za obdobie 2018 — 2024.

Kontroly zhody v oblasti monitorovania, nahlasovania a overovania vykonané pocas inSpekcii
Statnej pristavnej kontroly potvrdili zlepSenia zaznamenané v predchadzajucich rokoch. V roku
2025 len 2 % kontrolovanych lodi nepredlozili platny dokument o zhode, ktorym by preukézali
splnenie povinnosti EU v oblasti monitorovania, nahlasovania a overovania v predchadzajucom
roku. Vysoka Grovefi vykonavania systtmu EU na monitorovanie, nahlasovanie a overovanie
emisii z ndmornej dopravy zohrala kli€ovu ulohu pri zabezpeceni vysokej miery plnenia
povinnosti v oblasti ndmornej dopravy v ramci ETS, ¢o odraza prisposobenie sa tohto odvetvia
tymto poziadavkédm, ked’ze v roku 2025 lodné spolocnosti odovzdali kvoty v zdkonnej lehote
v pripade viac ako 99 % povinnosti odovzdavania kvot (1°).

) Lehota bola posunuta z 30. aprila na 31. marca, pocnuc obdobim nahlasovania 2024.
(19 Stanovené na zaklade udajov nahlédsenych lodnymi spolo¢nostami do registra Unie do 1. oktobra 2025
v stuvislosti s emisiami za rok 2024.



		2026-04-29T14:48:04+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



