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Raportul pe 2025 al Comisiei Europene privind emisiile de gaze cu efect de sera generate
de transportul maritim

1. Introducere
Transportul maritim este fundamental pentru economia UE si reprezinta unul dintre modurile de
transport cele mai eficiente din punct de vedere energetic. Acest mod de transport ramane insa o
sursa majora de emisii de gaze cu efect de sera (GES).

Raportul pe 2025 privind emisiile de gaze cu efect de serd (GES) generate de navele care intra si
pleacd din porturile din Spatiul Economic European (SEE) prezinta date colectate in temeiul
Regulamentului UE privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de
serd generate de transportul maritim, adoptat in 2015 (') (Regulamentul UE privind monitorizarea,
raportarea si verificarea (MRV) in domeniul maritim). Raportul se referd la datele colectate in
perioada 2018-2024. El oferd o comparatie si o analizd cuprinzdtoare a tendintelor in ceea ce
priveste emisiile si eficienta energeticd de-a lungul anilor si evidentiaza factorii care influenteaza
emisiile de GES generate de transportul maritim. Acesta ia in considerare punerea in aplicare a
sistemului UE de comercializare a certificatelor de emisii (ETS) pana in perioada de raportare
2024, primul an in care sistemul s-a aplicat transportului maritim.

2. Dezvoltarea de politici

Ca parte a pachetului pentru realizarea Pactului verde european, in 2023, Parlamentul European si
Consiliul au adoptat o serie de masuri pentru a se asigura ca sectorul transportului maritim
contribuie la realizarea ambitiilor climatice ale UE. Acestea includ revizuirea schemei UE de
comercializare a certificatelor de emisii (EU ETS) (?), care a extins domeniul de aplicare al EU
ETS pentru a acoperi emisiile de CO> generate de navele mari care intrd in porturile UE incepand
cu 1 ianuarie 2024, indiferent de pavilionul pe care il arboreaza. In plus, Regulamentul FuelEU
in domeniul maritim (°) asigurd faptul ci, incepand din 2025, intensitatea emisiilor de gaze cu
efect de serd generate de energia utilizata la bordul navelor scade treptat in timp.

Respectarea obligatiilor care decurg atit din EU ETS, cat si din Regulamentul FuelEU in domeniul
maritim se bazeaza pe sistemul de monitorizare, raportare si verificare instituit prin Regulamentul
UE privind MRV in domeniul maritim, astfel cum a fost revizuit in 2023 (*). Perioada de
raportare 2024 a fost prima in care s-au aplicat normele revizuite, adoptate Tn 2023 pentru a permite
punerea in aplicare a ETS 1n transportul maritim si pentru a include emisiile de metan (CH4) si de
protoxid de azot (N20) in domeniul de aplicare al Regulamentului MRV.

Pe langd masurile legislative, UE sprijind in continuare punerea in aplicare cu succes a
decarbonizadrii transportului maritim prin sprijinirea cercetarii si inovarii. Fondul pentru inovare,
care va utiliza 20 de milioane de certificate ale UE (1,5 miliarde EUR) (°) pani in 2030 pentru a

(') Regulamentul (UE)2015/757 al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2015 privind
monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transportul maritim si de
modificare a Directivei 2009/16/CE, JO L 123, 19.5.2015, p. 55, http://data.europa.cu/eli/reg/2015/757/2025-01-01.
(%) Prin Directiva (UE) 2023/959, JO L 130, 16.5.2023, p. 134, http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/0j.

(®) Regulamentul (UE) 2023/1805 (JO L 234, 22.9.2023, p. 48, http://data.europa.cu/eli/reg/2023/1805/0j).

() Regulamentul (UE) 2023/957, JO L 130, 16.5.2023, p. 105, http://data.curopa.eu/eli/reg/2023/957/0j.

(®) Pe baza unui pret al carbonului de 75 EUR/tona.



http://data.europa.eu/eli/reg/2015/757/2025-01-01
http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1805/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/957/oj

finanta proiecte de decarbonizare a sectorului maritim, acoperd, de asemenea, productia si
utilizarea combustibililor durabili, electrificarea sistemului de transport maritim si construirea
si/sau modernizarea navelor cu emisii scdzute si cu emisii zero. De la Tnceputul anului 2026 si
dupa doar doua cereri de propuneri, Fondul pentru inovare a oferit sprijin pentru 21 de proiecte
maritime 1n valoare totala de 1,03 miliarde EUR, inclusiv 365,3 milioane EUR prin licitatii pentru
combustibili pe bazd de hidrogen si 202,3 milioane EUR pentru proiecte legate de construirea
si/sau modernizarea navelor.

Desi Fondul pentru inovare se axeaza pe proiecte cu un nivel mai ridicat de maturitate tehnologica
(TRL) si pe implementare, UE a investit, de asemenea, in proiecte cu un TRL mai scazut din
sectorul maritim prin intermediul programului Orizont Europa, cum ar fi, in special, parteneriatul
. Transport pe apa cu emisii zero”. In cadrul acestui parteneriat, UE va investi pana la 530 de
milioane EUR pana in 2027, in sase domenii: (1) utilizarea combustibililor alternativi durabili, (i1)
electrificare, (ii1) eficienta energetica, (iv) proiectare si modernizare, (v) digitalizare si (vi) porturi
verzi.

De asemenea, Comisia se angajeazd sa sprijine actiunile la nivel mondial de incurajare a
decarbonizarii sectorului, in special in cadrul colaborarii sale cu Organizatia Maritima
Internationali (OMI). In aprilie 2025, UE a salutat aprobarea de citre OMI a cadrului privind
obiectivul zero emisii nete pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de
transportul maritim international. Cadrul include un standard global pentru reducerea treptata a
intensitatii GES generate de combustibilii marini $i un mecanism de stabilire a preturilor pentru
emisiile de GES. Acordul, in asteptarea adoptarii sale, reprezintd un pas semnificativ catre
obiectivul de zero emisii nete generate de transportul maritim pana in 2050 sau in jurul acestui an,
astfel cum se prevede in strategia OMI privind GES din 2023. Discutiile privind adoptarea
acordului au fost amanate pentru octombrie 2026.

3. Emisii maritime record in 2024 ca urmare a crizei din Marea Rosie
In anul de raportare 2024, calatoriile monitorizate au emis 144,9 milioane de tone de CO2 in
atmosfera. Aceste emisii, raportate de o flotd de aproximativ 12 700 de nave, au fost cele mai
ridicate inregistrate de la instituirea sistemului MRV. Acestea au fost cu 12,9 % mai mari decat
cele raportate in 2023 si cu 5,7 % mai mari decét cele raportate inainte de pandemia de COVID-
2019 (). Pentru prima dati, navele au raportat, de asemenea, alte emisii decat cele de CO, care
intrd in domeniul de aplicare al sistemului MRV. Aceste emisii s-au ridicat la inca 3,7 milioane de
tone de echivalent CO», emisiile de protoxid de azot (N2O) reprezentand 2,2 milioane de tone de
echivalent CO», iar emisiile de metan (CH4) reprezentand 1,6 milioane de tone de echivalent CO».

Cresterea emisiilor de CO; raportate a avut loc intr-un an in care volumul marfurilor manipulate
in porturile UE a rdmas aproape neschimbat (-0,2 % fatd de 2023), partial din cauza unei scaderi a
importurilor de produse energetice. Cu toate acestea, anul 2024 a fost marcat de o crestere
considerabild a activitdtii totale a flotei ca urmare a crizei din Marea Rosie si a scaderii ulterioare

(®) Cu exceptia emisiilor rezultate din aplicarea Regulamentului MRV al UE cu privire la transportul maritim in
Regatul Unit pentru anii de raportare 2018-2020.



a tranziturilor prin Canalul Suez si a redirectionarii, ceea ce a crescut semnificativ distanta totala
parcursa si timpul petrecut pe mare (cu 9,3 % si, respectiv, cu 8,6 %).

Segmentul navelor portcontainer a fost cel mai afectat, reprezentdnd cea mai mare parte a
cresterii emisiilor (+ 46 %, ceea ce corespunde unei cantitdti de 16,7 milioane de tone de CO»).
Rutele stabilite care leaga porturile europene de Extremul Orient au trebuit sa fie redirectionate in
jurul Capului Bunei Sperante, ceea ce a afectat in mod substantial comportamentul operational al
segmentului. A fost necesar sa se lanseze mai multe nave portcontainer care intrd in domeniul de
aplicare al sistemului MRV (+ 8 %) pentru a raspunde cererii crescute de transport de marfuri
containerizate in porturile UE (+ 4,4 %) si necesitatii unor distante de calatorie mai lungi (+ 29 %)
si a unor viteze mai mari (+ 2,2 %).

In afard de navele portcontainer, 8 din cele 14 tipuri de nave rimase au inregistrat o crestere a
emisiilor in comparatie cu 2023. Acest lucru a fost adesea determinat de emisiile mai mari generate
de calatoriile in afara SEE din cauza crizei din Marea Rosie, cum ar fi in cazul petrolierelor
(+4 %), al navelor-cisterna pentru transport produse chimice (+ 7 %), al navelor de transport
general de marfuri (+ 8 %) si al transportatorilor de vehicule (+4 %). Cea mai semnificativa
scadere a emisiilor raportate a fost inregistrata pentru navele transportatoare de gaz natural lichefiat
(GNL) (-24 %), deoarece importurile europene de GNL au revenit la nivelurile anterioare anului
2022.

Navele portcontainer, petrolierele si vrachierele au fost confirmate ca fiind cele mai mari
emititoare in 2024, la fel ca in toti anii de raportare anteriori incepand din 2018. Cresterea
semnificativa a emisiilor provenite de la navele portcontainer a ridicat ponderea acestora din totalul
emisiilor raportate la cel mai ridicat nivel inregistrat (37 %, in crestere fatd de media anuald de
30 % pentru perioada 2018-2023). Ponderea relativa pentru majoritatea tipurilor de nave a rdmas
stabild, cu exceptia navelor transportatoare de GNL, a cdror contributie a scazut la 5 % din totalul
emisiilor, revenind la nivelul de dinainte de invadarea pe scard larga a Ucrainei de cétre Rusia in
2022.

Distributia emisiilor totale de CO: ale flotei intre diferitele tipuri de calatorii si in interiorul
porturilor a fost profund afectatd de criza din Marea Rosie. Distantele de cdldtorie mai lungi pe
rutele comerciale din afara SEE au crescut ponderea relativa a emisiilor generate de calatoriile
in afara SEE de la 65,7 % in 2023 1a 70,6 % in 2024, cel mai ridicat nivel inregistrat din 2018.
Aceastd tendinta este In concordanta cu cresterea activitatii segmentelor de flota care sunt cele mai
active pe rutele comerciale din afara SEE.

In ceea ce priveste consumul de combustibil, navele monitorizate au consumat 46,8 milioane de
tone de combustibil in 2024. In perioada 2018-2024, consumul de combustibil a continuat si fie
dominat de combustibilii maritimi fosili conventionali (pacurd grea, pacurd usoard, motorina,
combustibil diesel), care au reprezentat 91 % din masa totald a combustibililor raportata in 2024.
La fel ca in anii precedenti, sistemul a inregistrat o crestere a consumului de pacura grea,
compensatd aproape in intregime de o scadere a consumului de pacura usoara, aceasta din urma
fiind determinata de cresterea gradului de utilizare a sistemelor de epurare a gazelor de esapament
in cadrul flotei.



In 2024, flota a inregistrat cel mai ridicat nivel de consum de GNL (cu aproximativ 1 % mai mare
decat in 2023, reprezentand 7,5 % din consumul total de combustibil raportat in 2024). Aceasta
crestere se datoreaza utilizarii GNL de catre alte nave decat navele transportatoare de GNL, navele
portcontainer, navele de pasageri de tip Ro-Pax si navele de pasageri reprezentand cea mai mare
parte a acestora. Consumul de gaz petrolier lichefiat si de metanol a crescut considerabil fatd de
2023 (+38 % st +428 %), dar reprezintd in continuare o micd parte din consumul total (0,1 %
fiecare) al flotei monitorizate. Alti combustibili non-standard au reprezentat 0,9 % din consumul
total de combustibil raportat (0,42 milioane de tone), 0,22 milioane de tone fiind raportate ca
biomotorina.

4. Flota monitorizata: rute maritime, viteza si eficienta tehnica si operationala
In ceea ce priveste fluxurile de transport maritim, datele Eurostat (7) arati ca greutatea bruta totala
a marfurilor transportate pe mare manipulate in porturile UE a scdzut usor, cu 0,2 %, In 2024.

In comparatie cu 2023, intrarile din tiri precum Ucraina, Canada, Turcia si China au crescut in
2024, contribuind la o crestere cu 1,2 % a volumului total al fluxurilor comerciale de intrare.
Volumul total pe 2024 al fluxurilor comerciale de iesire din 2024 a scazut cu 3,2 %. Cele mai
semnificative scaderi care afecteaza fluxurile de iesire au vizat Statele Unite (coasta de est) si
China.

Datele MRV pentru perioada 2018-2024 nu indicad nicio reducere structurala a vitezei pentru
flota MRV. In 2024, 10 din 15 tipuri de nave au inregistrat o vitezd medie mai mare decat in 2018.
Unele tipuri au Inregistrat cresteri considerabile ale vitezei, cum ar fi in cazul transportoarelor
combinate (+ 32 %), al transportoarelor de gaze (+ 16 %), al altor nave (+ 16 %) si al petrolierelor
(+ 13 %). Cu toate acestea, in comparatie cu 2023, 11 din 15 tipuri de nave si-au redus viteza medie
in 2024. Atat navele portcontainer, cat si navele transportatoare de GNL si-au madrit viteza
considerabil, cu 2,2 % si, respectiv, cu 2,4 %.

O analizd grafica a principalilor indicatori de eficienta tehnica si operationald a confirmat
cresterea treptata a valorilor de corelare a datelor Intre principalii indicatori de eficienta tehnica si
operationald (*) si dimensiunea navelor care raporteazi in temeiul Regulamentului UE privind
MRV in domeniul maritim, evidentiind astfel maturitatea sporitd a cadrului MRV. Tendintele in
materie de eficientd au rdmas, in general, stabile, in special in randul celor mai mari emitatori ai
flotei, In timp ce unele segmente (de exemplu, navele portcontainer) au prezentat imbundtatiri ale
eficientei tehnice raportate.

5. Punerea in aplicare a Regulamentului privind MRV in domeniul maritim

In ceea ce priveste punerea in aplicare a Regulamentului MRV al UE cu privire la transportul
maritim, rezultatele confirma soliditatea si exhaustivitatea datelor prezentate. Atat companiile de
transport maritim, cat si verificatorii acreditati au facut fata cu succes noilor cerinte de raportare

(") Eurostat. (2024). Transportul maritim de mdrfuri — date anuale. https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php?title=Maritime_transport_of goods - annual data.

(®) Indicele eficientei energetice de proiectare, valoarea estimatd a indicelui si indicele de eficientd energetica al unei
nave existente sunt evaluate in ceea ce priveste eficienta tehnica a navelor. Indicele privind eficienta energetica in
exploatare si rata anuald de eficientd sunt evaluate pentru a stabili eficienta lor operationala.
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introduse pentru a sprijini extinderea ETS la transportul maritim incepand din 2024. Acest lucru
este demonstrat de imbunatitirea indicatorilor de punctualitate (69 %, in crestere de la 52 %
in 2023), in pofida unui termen-limitd anterior pentru prezentarea rapoartelor anuale (°).

Calitatea datelor transmise a rdmas, In general, aceeasi ca in perioada de raportare anterioara
(2023). Ponderea rapoartelor cu valori aberante a crescut doar usor, ajungand la 0,5 % din total,
fiind 1n continuare considerabil mai mica decat media de 1,1 % pentru perioada 2018-2024.

Verificarile de conformitate MRV efectuate in timpul inspectiilor din cadrul controlului statului
portului au confirmat imbunititirile inregistrate in anii precedenti. In 2025, doar 2 % dintre navele
inspectate nu au furnizat un document de conformitate valabil pentru a demonstra conformitatea
cu obligatiile UE in materie de MRV in anul precedent. Maturitatea punerii in aplicare a sistemului
MRV al UE in domeniul maritim a jucat un rol esential in asigurarea unui nivel ridicat de
conformitate cu obligatiile ETS in domeniul maritim, reflectand adaptarea sectorului la aceste
cerinte, deoarece, In 2025, companiile de transport maritim au restituit certificatele pana la
termenul legal pentru peste 99 % din cerintele de restituire (1°).

(°) Termenul a fost mutat de la 30 aprilie la 31 martie, incepand cu perioada de raportare 2024.
(1% Determinat pe baza cifrelor raportate de companiile de transport maritim in registrul Uniunii pana la 1 octombrie
2025 1n ceea ce priveste emisiile din 2024.
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