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Izvjesée Europske komisije o emisijama staklenickih plinova iz pomorskog prometa za
2025.

1. Uvod
Pomorski promet ima iznimno vaznu ulogu u gospodarstvu EU-a 1 istiCe se kao jedna od energetski
najucinkovitijih vrsta prijevoza. Medutim, i dalje je velik izvor emisija staklenickih plinova.

Ovo izvjesce o emisijama staklenic¢kih plinova iz brodova koji uplovljavaju u luke u Europskom
gospodarskom prostoru (EGP) i isplovljavaju iz njih izradeno je za razdoblje izvjeséivanja 2025.,
a podaci za njegovu izradu prikupljeni su na temelju Uredbe EU-a o pracenju emisija staklenickih
plinova iz pomorskog prometa, izvje$¢ivanju o njima i njihovoj verifikaciji, donesene 2015. (1)
(Uredba EU-a o pracenju, izvjeséivanju i verifikaciji (MRV) za pomorski promet). [zvjesce
obuhvacéa podatke prikupljene od 2018. do 2024. Sadrzava sveobuhvatnu usporedbu i analizu
kretanja emisija i energetske ucinkovitosti tijekom godina te se u njemu pojasnjavaju ¢imbenici
koji utje¢u na emisije staklenickih plinova iz pomorskog prometa. U njemu se uzima u obzir
provedba sustava EU-a za trgovanje emisijama (ETS) do razdoblja izvjes¢ivanja 2024., prve
godine primjene tog sustava na pomorski promet.

2. Razvoj politike

U okviru paketa za provedbu europskog zelenog plana Europski parlament i1 Vije¢e donijeli su
2023. niz mjera kojima se osigurava doprinos sektora pomorskog prometa ostvarivanju klimatskih
ambicija EU-a. Te mjere ukljucuju reviziju ETS-a EU-a (%), kojom je njegovo podrucje primjene
od 1. sije¢nja 2024. prosireno na emisije CO iz velikih brodova koji uplovljavaju u luke u EU-u,
bez obzira na zastavu pod kojom plove. Osim toga, Uredbom ,,FuelEU Maritime” () od 2025.
ostvaruje se postupno smanjivanje intenziteta staklenickih plinova energije koja se koristi na
brodovima.

Ispunjavanje obveza koje proizlaze iz ETS-a EU-a i Uredbe ,,FuelEU Maritime” temelji se na
sustavu pracenja, izvjeS¢ivanja i verifikacije emisija (MRV) koji je uspostavljen Uredbom EU-a
0 MRV-u za pomorski promet, kako je revidirana 2023. (*). Razdoblje izvjed¢ivanja 2024. bilo
je prvo u kojem su se primjenjivala revidirana pravila, donesena 2023. kako bi se omogucili
provedba ETS-a u pomorskom prometu te ukljucivanje emisija metana (CH4) i duSikova oksida
(N20) u podrucje primjene Uredbe o MRV-u.

Osim zakonodavnim mjerama, EU uspjeSnu dekarbonizaciju pomorskog prometa promice i
pruzanjem potpore za istraZivanja i inovacije. Inovacijski fond, koji ¢e u razdoblju do 2030.
raspolagati sredstvima dobivenima monetizacijom 20 milijuna emisijskih jedinica EU-a
(1,5 milijardi EUR) (°) i namijenjenima financiranju projekata dekarbonizacije pomorskog
sektora, pokriva 1 troSkove proizvodnje i1 upotrebe odrZivih goriva, elektrifikacije sustava

(") Uredba (EU) 2015/757 Europskog parlamenta i Vije¢a od 29. travnja 2015. o prac¢enju emisija staklenickih plinova
iz pomorskog prometa, izvjeS¢ivanju o njima i njihovoj verifikaciji te o izmjeni Direktive 2009/16/EZ, SL L 123,
19.5.2015., str. 55., http://data.europa.cu/eli/reg/2015/757/2025-01-01).

(») Na temelju Direktive (EU) 2023/959, SL L 130, 16.5.2023., str. 134., http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/0j.

(®) Uredba (EU) 2023/1805, SL L 234, 22.9.2023., str. 48., http://data.europa.cu/eli/reg/2023/1805/0j.

(¥) Uredba (EU) 2023/957, SL L 130, 16.5.2023., str. 105., http://data.europa.cu/eli/reg/2023/957/0j.

(®) Na temelju cijene ugljika od 75 EUR/tona.
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pomorskog prometa te izgradnje i/ili nadogradnje plovila s niskim i nultim emisijama. Od pocetka
2026. 1 u okviru samo dvaju poziva na podnosenje prijedloga, iz Inovacijskog fonda pruzena je
potpora za 21 projekt u podrucju pomorskog prometa u ukupnom iznosu od 1,03 milijarde EUR,
ukljucujuéi 365,3 milijuna EUR u okviru drazbi za goriva na bazi vodika i 202,3 milijuna EUR za
projekte povezane s izgradnjom i/ili nadogradnjom plovila.

U prvom su planu Inovacijskog fonda projekti s viSom razinom tehnoloske spremnosti i primjene,
no EU u okviru programa Obzor Europa ulaze i u projekte s nizom razinom tehnoloske spremnosti
u pomorskom sektoru, posebno u partnerstvo za vodni promet s nultom stopom emisija. U okviru
tog partnerstva EU ¢e do 2027. uloziti do 530 milijuna EUR u Sest podrucja, a to su (i) koristenje
odrzivih alternativnih goriva, (ii) elektrifikacija, (ii1) energetska ucinkovitost, (iv) projektiranje 1
nadogradnja te (v) digitalizacija i (vi) zelene luke.

Komisija takoder predano podupire globalna nastojanja za dekarbonizaciju predmetnog sektora,
posebno u suradnji s Medunarodnom pomorskom organizacijom (IMO). U travnju 2025. EU
je pozdravio okvir za nultu neto stopu emisija namijenjen smanjenju emisija staklenickih plinova
iz medunarodnog pomorskog prometa koji je odobrio IMO. Taj okvir obuhvaca globalni standard
za postupno smanjenje intenziteta staklenickih plinova iz brodskih goriva i mehanizam za
odredivanje cijena emisija stakleniCkih plinova. Sporazum, ¢ije se donosenje oc¢ekuje, vazan je
korak prema postizanju cilja nulte neto stope emisija iz pomorskog prometa do ili oko 2050., kako
je utvrdeno u strategiji IMO-a za staklenicke plinove iz 2023. Rasprave o njegovu donosenju
odgodene su za listopad 2026.

3. Rekordne razine emisija iz pomorskog prometa 2024. zbog krize u Crvenom moru

U godini izvje$¢ivanja 2024. tijekom pracenih putovanja u atmosferu je ispusteno 144,9 milijuna
tona COz. Emisije prijavljene u tom razdoblju potjecale su iz otprilike 12 700 brodova, a rijec je
o najvisoj zabiljezenoj vrijednosti od uspostave sustava za MRV. Emisije su bile 12,9 % viSe od
onih prijavljenih 2023. i 5,7 % viSe od onih prijavljenih prije pandemije bolesti COVID-19 (%).
Brodovi su u okviru sustava za MRV prvi put prijavljivali i emisije koje nisu emisije CO2. Te su
emisije iznosile dodatnih 3,7 milijuna tona ekvivalenta CO2, od ¢ega su emisije dusikova oksida
(N20) Cinile 2,2 milijuna tona ekvivalenta CO>, a emisije metana (CH4) 1,6 milijuna tona
ekvivalenta COa.

Do povecanja prijavljenih emisija CO2 doSlo je u godini u kojoj je koli¢ina prometa robe u lukama
u EU-u ostala gotovo nepromijenjena (—0,2 % u odnosu na 2023.), djelomicno kao posljedica
smanjenja uvoza energenata. Medutim, 2024. je zabiljezeno znatno povecanje ukupne aktivnosti
flote zbog krize u Crvenom moru i posljedi¢nog smanjenja provoza kroz Sueski kanal i
preusmjeravanja prometa, $to je znatno povecalo ukupnu prijedenu udaljenost (za 9,3 %) 1 vrijeme
provedeno na moru (8,6 %).

Ta je situacija najvise utjecala na segment kontejnerskih brodova, koji su ispustili najveci dio te
povecane koli¢ine emisija (+46 %, Sto odgovara 16,7 milijuna tona CO;). Promet na postojecim
rutama koje povezuju europske luke s Dalekim istokom morao se preusmyjeriti oko Rta dobre nade,

() Iskljudujuéi emisije koje su proizasle iz primjene Uredbe EU-a 0 MRV-u za pomorski promet na Ujedinjenu
Kraljevinu u godinama izvje$¢ivanja 2018. — 2020.



Sto je znatno utjecalo na operativno ponasanje tog segmenta. Bilo je potrebno staviti u promet vise
kontejnerskih brodova obuhvacenih podru¢jem primjene sustava za MRV (+8 %) kako bi se
odgovorilo na povecanu potraznju za prijevozom robe u kontejnerima u lukama EU-a (+4,4 %) te
potrebu za putovanjima na vece udaljenosti (+29 %) 1 ve¢im brzinama (+2,2 %).

Osim u segmentu kontejnerskih brodova, povecanje emisija u odnosu na 2023. zabiljezeno je u 8
od 14 preostalih vrsta brodova. Razlog za to ¢esto su bile vece emisije iz putovanja izvan EGP-a
zbog krize u Crvenom moru, kao u slucaju naftnih tankera (+4 %), tankera za kemikalije (+7 %),
brodova za op¢i teret (+8 %) i1 brodova za prijevoz vozila (+4 %). Najvece smanjenje prijavljenih
emisija zabiljezeno je u segmentu brodova za prijevoz ukapljenog prirodnog plina (UPP) (-24 %)
jer se uvoz UPP-a u Europu vratio na razine prije 2022.

Kontejnerski brodovi, naftni tankeri i brodovi za rasuti teret 2024. ponovno su bili najveéi
izvori emisija, kao i u svim prethodnim godinama izvjes¢ivanja od 2018. Znatno povecanje
emisija iz kontejnerskih brodova povecalo je njihov udio u ukupnim prijavljenim emisijama na
najvisu dosad zabiljezenu razinu (37 %, Sto je povecanje u odnosu na godisnji prosjek od 30 % u
razdoblju 2018. — 2023.). Relativni udio veéine vrsta brodova ostao je stabilan, osim brodova za
prijevoz UPP-a, ¢iji je udio pao na 5 % ukupnih emisija i vratio se na razinu prije potpune vojne
invazije Rusije na Ukrajinu koja je zapocela 2022.

Kriza u Crvenom moru uvelike je utjecala na raspodjelu ukupnih emisija CO; iz flote po vrsti
putovanja i unutar luka. Vece udaljenosti koje se prelaze na trgovinskim rutama izvan EGP-a
povecale su relativni udio emisija iz putovanja izvan EGP-a sa 65,7 % u 2023. na 70,6 % u
2024., 5to je najvisa zabiljeZena vrijednost od 2018. Taj je trend u skladu s pove¢anjem aktivnosti
segmenata flote koji su najaktivniji na trgovinskim rutama izvan EGP-a.

Praceni brodovi potrosili su 46,8 milijuna tona goriva 2024. U potro$nji goriva u razdoblju 2018.
— 2024. 1 dalje su prevladavala konvencionalna fosilna brodska goriva (tesko 1 lako loZivo ulje,
plinsko ulje, dizelsko gorivo), koja su ¢inila vise od 91 % ukupne mase goriva prijavljene 2024.
Kao 1 prethodnih godina, u okviru sustava zabiljezeno je povecanje potrosnje teSkog loZivog ulja,
no ono je gotovo u potpunosti neutralizirano smanjenjem potros$nje lakog lozivog ulja, koje je
potaknuto sve veCom upotrebom sustava za proc¢iS¢avanje ispusnih plinova u floti.

U 2024. zabiljezena je dotad najviSa razina potrosnje UPP-a u floti (oko 1 % viSa nego 2023., §to
zna¢i da na UPP otpada 7,5 % ukupne potroSnje goriva prijavljene 2024.). To se povecanje
dogodilo jer se UPP upotrebljava i na brodovima koji nisu brodovi za prijevoz UPP-a, najces¢e na
kontejnerskim brodovima, ro-ro putni¢kim brodovima i putnickim brodovima. U odnosu na 2023.
znatno se povecala potroSnja ukapljenog naftnog plina (+38 %) i metanola (+428 %), ali i1 dalje
¢ini manji udio ukupne potro$nje pracene flote (0,1 % za svaku od tih vrsta goriva). Druga
nestandardna goriva ¢inila su 0,9 % ukupne prijavljene potrosnje goriva (0,42 milijuna tona), od
¢ega je 0,22 milijuna tona prijavljeno kao biodizel.

4. Pracena flota: pomorske rute, brzina te tehnicka i operativna ucinkovitost



Kad je rije¢ o pomorskim prometnim tokovima, podaci Eurostata () pokazuju da se ukupna bruto
masa robe koja se prevozi morskim putem u lukama EU-a 2024. blago smanjila, i to za 0,2 %.

U odnosu na 2023. priljevi iz zemalja kao $to su Ukrajina, Kanada, Turska i Kina povecali su se
2024., sto je pridonijelo povecanju ukupnog obujma ulaznih trgovinskih tokova za 1,2 %.
Ukupni obujam izlaznih trgovinskih tokova 2024. smanjio se za 3,2 %. Najve¢a smanjenja
obujma izlaznih tokova odnosila su se na Sjedinjene Americke Drzave (isto¢na obala) i Kinu.

Podaci o MRV-u za razdoblje 2018. — 2024. ne ukazuju na strukturno smanjenje brzine flote
za koju se provodio MRV. Za 10 od 15 vrsta brodova 2024. zabiljezena je veca prosjecna brzina
nego 2018. Za neke je vrste zabiljezeno znatno povecanje brzine, primjerice za kombinirane
brodove (+32 %), brodove za prijevoz plina (+16 %), ostale brodove (+16 %) 1 naftne tankere
(+13 %). Medutim, iste je godine za 11 od 15 vrsta brodova zabiljezeno smanjenje prosjec¢ne brzine
u odnosu na 2023. Brzinu su znatno povecali kontejnerski brodovi (za 2,2 %) i brodovi za prijevoz
UPP-a (za 2,4 %).

Graficka analiza glavnih pokazatelja tehnic¢ke i operativne ucinkovitosti potvrdila je postupno
povecanje vrijednosti korelacije podataka izmedu glavnih pokazatelja tehni¢ke i operativne
ucinkovitosti (%) i veli¢ine brodova za koje se dostavljaju podaci u skladu s Uredbom EU-a 0 MRV-
u za pomorski promet, $to ukazuje na sve vecu zrelost okvira za MRV. Trendovi u smislu
ucinkovitosti uglavnom su bili stabilni, posebno medu najveéim izvorima emisija u floti, a u nekim
su segmentima (npr. kontejnerski brodovi) zabiljezena poboljSanja prijavljene tehnicke
ucinkovitosti.

5. Provedba Uredbe EU-a 0 MRV-u za pomorski promet

Rezultati provedbe Uredbe EU-a 0 MRV-u za pomorski promet potvrduju pouzdanost i potpunost
prijavljenih podataka. Brodarska drustva i akreditirani verifikatori dobro su se snasli s novim
zahtjevima izvjes¢ivanja uvedenima kako bi se poduprlo proSirenje ETS-a na pomorski promet od
2024. To je vidljivo iz ve€e tocnosti (69 %, Sto je povecanje u odnosu na 52 % u 2023.) unatoc
ranijem roku za podnoSenje godisnjih izvjeséa (°).

Kvaliteta dostavljenih podataka opcenito je bila u skladu s prethodnim razdobljem izvje$¢ivanja
(2023.). Udio izvjesca s netipi¢nim vrijednostima samo se neznatno povecao na 0,5 % ukupnog
broja, $to je i dalje znatno nize od prosjeka od 1,1 % u razdoblju 2018. — 2024.

Provjere uskladenosti s Uredbom EU-a 0 MRV-u provedene tijekom inspekcijskih pregleda u
okviru nadzora drzave luke potvrdile su poboljSanja zabiljezena prethodnih godina. Samo 2 %
brodova koji su pregledani 2025. nije dostavilo valjan dokument o uskladenosti potreban za
dokazivanje ispunjavanja obveza iz Uredbe EU-a 0 MRV-u u prethodnoj godini. Zrelost provedbe
sustava EU-a za MRV u pomorskom prometu bila je vazna za postizanje visoke razine ispunjavanja

(") Eurostat (2024.). Pomorski prijevoz rtobe - godidnji podaci, https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php?title=Maritime_transport_of goods - annual data.

(®) Projektni indeks energetske ucinkovitosti, procijenjena vrijednost indeksa i indeks energetske ucinkovitosti
postojecih brodova ocjenjuju se radi utvrdivanja tehnicke u€inkovitosti brodova. Operativni pokazatelj energetske
ucinkovitosti i godi$nji omjer u¢inkovitosti ocjenjuju se radi utvrdivanja operativne ucinkovitosti brodova.

(°) Rok je pomaknut s 30. travnja na 31. ozujka za razdoblja izvje$¢ivanja od 2024. nadalje.



https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Maritime_transport_of_goods_-_annual_data
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Maritime_transport_of_goods_-_annual_data

obveza u okviru ETS-a koje se primjenjuju na pomorski sektor, koja potvrduje prilagodbu sektora
zahtjevima ETS-a s obzirom na to da su brodarska drustva 2025. predala emisijske jedinice do
zakonskog roka za vise od 99 % zahtjeva za predaju ('°).

('%) Utvrdeno na temelju podataka koje su brodarska drustva unijela u Registar Unije do 1. listopada 2025. za emisije
iz 2024.
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