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Euroopan komission vuoden 2025 kertomus meriliikenteen kasvihuonekaasupaistoista

1. Johdanto
Meriliikenteelld on olennainen rooli EU:n taloudessa, ja se erottuu yhtené energiatehokkaimmista
litkkennemuodoista. Se on kuitenkin edelleen myos merkittiva kasvihuonekaasupaistdjen ldhde.

Téassd kasvihuonekaasupdist6jd koskevassa vuoden 2025 kertomuksessa esitetddn Euroopan
talousalueen (ETA) satamiin saapuvien ja niistd ldhtevien alusten tiedot, jotka on keritty
meriliikenteen hiilidioksidipadstdjen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta vuonna 2015
annetun EU:n asetuksen' (EU:n meriliikenteen tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetus)
mukaisesti. Kertomus kattaa vuosina 2018-2024 kerityt tiedot. Siini esitetddn kattava vertailu ja
analyysi pééstdjen ja energiatehokkuuden kehityssuunnista kyseiselld kaudella seké selvitetddn
meriliikenteen kasvihuonekaasupaistoihin vaikuttavia tekijoitid. Kertomuksessa otetaan huomioon
EU:n paéstokauppajarjestelmén tdytdntoonpano raportointikauteen 2024 asti. Kyseessd on
ensimmadinen vuosi, jona jarjestelmaa sovellettiin meriliikenteeseen.

2. Toimintalinjojen kehittiminen

Euroopan parlamentti ja neuvosto hyvidksyivit vuonna 2023 wuseita toimenpiteitd sen
varmistamiseksi, ettd meriliikenneala edistdd EU:n ilmastotavoitteiden saavuttamista.
Toimenpiteet ovat osa pakettia, jolla toteutetaan Euroopan vihredn kehityksen ohjelmaa. Niihin
kuuluu EU:n piistokauppajirjestelmin tarkistus?, jonka yhteydessi jirjestelméin soveltamisala
on laajennettu kattamaan 1. tammikuuta 2024 alkaen kaikkien EU:n satamiin saapuvien suurten
alusten hiilidioksidipaéstot riippumatta siitd, minké lipun alla ne purjehtivat. Liséksi FuelEU
Maritime -asetuksella® on varmistettu vuodesta 2025 alkaen, etti aluksilla kdytetyn energian
kasvihuonekaasuintensiteetti vdhenee asteittain ajan mittaan.

Sekéd EU:n pédédstokauppajirjestelmésté ettd FuelEU Maritime -asetuksesta johtuvien velvoitteiden
noudattaminen  perustuu ~ EU:n  meriliikenteen  tarkkailu-,  raportointi- ja
todentamisasetuksella, sellaisena kuin se on tarkistettuna vuonna 20234, perustettuun tarkkailu-,
raportointi- ja todentamisjdrjestelmddn. Vuoden 2024 raportointikausi oli ensimmaéinen, jolla
sovellettiin tarkistettuja sdéntojé, jotka hyvaksyttiin vuonna 2023, jotta padstokauppajarjestelma
voitiin panna tidytdntoon merilitkenteessd ja jotta metaanin (CH4) ja typpioksiduulin (N20) péddstot
voitiin sisdllyttda tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetuksen soveltamisalaan.

Lainsdddantotoimenpiteiden lisdksi EU tukee edelleen meriliikenteen hiilestd irtautumisen
onnistunutta toteuttamista tukemalla tutkimusta ja innovointia. Innovaatiorahasto, joka kayttda
vuoteen 2030 mennessi 20 miljoonaa EU:n piistdoikeutta (1,5 miljardia euroa’) meriliikenteen
hiilidioksidipdéstdjen védhentdmiseen tdhtddvien hankkeiden rahoittamiseen, kattaa myds
kestdvien polttoaineiden tuotannon ja kidyton, meriliikenteen sdhkoistimisen sekd vihapéaistoisten

! Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2015/757, annettu 29 péivind huhtikuuta 2015, meriliikenteen
kasvihuonekaasupdistdjen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta seké direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta
(EUVL L 123, 19.5.2015, s. 55, http://data.europa.cu/eli/reg/2015/757/2025-01-01).

2 Direktiivi (EU) 2023/959 (EUVL L 130, 16.5.2023, s. 134, http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/0}).

3 Asetus (EU) 2023/1805 (EUVL L 234, 22.9.2023, s. 48, http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1805/0j).

4 Asetus (EU) 2023/957 (EUVL L 130, 16.5.2023, s. 105, http://data.europa.eu/eli/reg/2023/957/0}).

5 Perustuu hiilen hintaan, joka on 75 euroa tonnilta.
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ja pééstottomien alusten rakentamisen ja/tai jalkiasennuksen. Vuoden 2026 alusta ldhtien ja vain
kahden ehdotuspyynnén jélkeen innovaatiorahasto on myontanyt tukea 21 merenkulkuhankkeelle
yhteensd 1,03 miljardia euroa, josta 365,3 miljoonaa euroa on mydnnetty vetypohjaisten
polttoaineiden huutokaupoissa ja 202,3 miljoonaa euroa alusten rakentamiseen ja/tai
jalkiasennuksiin liittyville hankkeille.

Innovaatiorahastossa keskitytddn korkeamman teknologisen valmiuden tason hankkeisiin ja
kéyttoonottoon, mutta EU on investoinut merenkulkualalla myds matalamman teknologisen
valmiuden tason hankkeisiin Horisontti Eurooppa -puiteohjelmassa ja erityisesti padstotonti
vesiliikennettd koskevassa kumppanuudessa. Téméin kumppanuuden puitteissa EU investoi
vuoteen 2027 saakka enintddn 530 miljoonaa euroa kuudella osa-alueella. Nimé osa-alueet ovat 1)
kestdvien vaihtoehtoisten polttoaineiden kéyttd, i1) sdhkoistdminen, iii) energiatehokkuus, 1v)
suunnittelu ja jilkiasennus sekd v) digitaaliset ja vi) vihredt satamat.

Komissio on myds sitoutunut tukemaan maailmanlaajuisia toimia alan hiilestd irtautumisen
edistimiseksi erityisesti Kansainvilisen merenkulkujirjeston (IMQO) kanssa tekemdssidin
tyossd. Huhtikuussa 2025 EU ilmaisi tyytyvéisyytensd sithen, ettd IMO hyviksyi
nettonollakehyksen kansainvilisen merenkulun kasvihuonekaasupédéstojen véhentdmiseksi.
Kehykseen siséltyy maailmanlaajuinen standardi meriliikenteesséd kéytettdvien polttoaineiden
kasvihuonekaasuintensiteetin ~ asteittaiseksi  vdhentdmiseksi ja  kasvihuonekaasupiistojen
hinnoittelumekanismi. Vahvistamista odottava sopimus on merkityksellinen askel kohti IMO:n
vuoden 2023 kasvihuonekaasustrategiassa asetettua tavoitetta, jonka mukaan meriliikenteen
nettopéddstot ovat nollassa vuoteen 2050 mennessi tai sen tienoilla. Sopimuksen vahvistamista
koskevat neuvottelut on siirretty lokakuuhun 2026.

3. Meriliikenteen piistot ennityskorkealla vuonna 2024 Punaisenmeren Kkriisin vuoksi
Raportointivuonna 2024 tarkkailtujen matkojen hiilidioksidipéiistot ilmakehéddn olivat 144,9
miljoonaa tonnia. Ndma noin 12 700 aluksen osalta raportoidut péddstot olivat suurimmat sitten
tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjdrjestelmén perustamisen. Ne olivat 12,9 prosenttia
suuremmat kuin vuonna 2023 ja 5,7 prosenttia suuremmat kuin vuonna 2019 ennen covid-19-
pandemiaa.® Alukset ilmoittivat ensimmiistdi kertaa myds tarkkailu-, raportointi- ja
todentamisjarjestelméin soveltamisalaan kuuluvat muut kuin hiilidioksidipdéstot. Nama paastot
olivat yhteensé 3,7 miljoonaa hiilidioksidiekvivalenttitonnia, josta typpioksiduulin (N2O) péastot
olivat 2,2 miljoonaa hiilidioksidiekvivalenttitonnia ja metaanin (CH4) pédstot 1,6 miljoonaa
hiilidioksidiekvivalenttitonnia.

Ilmoitettujen hiilidioksidipddstdjen kasvu tapahtui vuonna, jona EU:n satamissa kisiteltyjen
tavaroiden médrd pysyi ldhes muuttumattomana (0,2 % vuoteen 2023 verrattuna), miké johtui
osittain energiatuotteiden tuonnin vihenemisestd. Kuitenkin vuonna 2024 Punaisenmeren kriisin
vuoksi kulku Suezin kanavan kautta vdheni ja reittejd oli muutettava, minké takia laivojen
kokonaistoiminta kasvoi huomattavasti, ja merkittivdad lisdystd oli sekd kuljetussa
kokonaismatkassa (9,3 %) ettd merelld vietetyssé ajassa (8,6 %).

® Lukuun ottamatta pdéstdjd, jotka johtuvat EU:n meriliikenteen tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetuksen
soveltamisesta Yhdistyneeseen kuningaskuntaan raportointivuosina 2018-2020.



Suurimmat vaikutukset kohdistuivat konttialusten segmenttiin, joka aiheutti suurimman osan
péistojen kasvusta (+46 % eli 16,7 miljoonaa hiilidioksiditonnia). Euroopan satamia Kaukoitdin
yhdistdvét vakiintuneet reitit jouduttiin ohjaamaan Hyvéntoivonniemen ympéri, mikd vaikutti
merkittdvésti kyseisen segmentin toimintaan. Tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjérjestelman
soveltamisalaan kuuluvia konttialuksia jouduttiin ottamaan kiyttoon lisdd (+8 %), jotta voitiin
vastata EU:n satamissa kasvaneeseen konttitavaroiden kuljetusten kysyntddn (+4,4 %) seki
pidemmistd matkoista (+29 %) ja suuremmista nopeuksista (+2,2 %) johtuviin tarpeisiin.

Konttilaivoja lukuun ottamatta 14 jiljelld olevasta alustyypistd kahdeksan pédstdt kasvoivat
vuoteen 2023 verrattuna. Tdmid johtui usein siitd, ettd Punaisenmeren kriisin vuoksi ETA:n
ulkopuolisten matkojen pddstot olivat suuremmat, kuten Oljyséilidalusten (+4 %),
kemikaalisdilidalusten (+7 %), yleisten rahtialusten (+8 %) ja ajoneuvojen kuljetusalusten (+4 %)
tapauksessa. Ilmoitetut pdédstot vdhenivét eniten nestekaasusiilidalusten osalta (—24 %), kun
Euroopan nesteytetyn maakaasun tuonti palasi vuotta 2022 edelténeelle tasolle.

Kuten kaikkina aiempina raportointivuosina vuodesta 2018 ldhtien, Kkonttialukset,
oljysiilioalukset ja irtolastialukset olivat suurimpia pééstojen aiheuttajia myos vuonna 2024.
Konttialusten péddstéjen merkittdva kasvu nosti niiden osuuden ilmoitetuista kokonaispaéstoisté
ennétyksellisen korkealle tasolle (37 %, kun vuosien 2018-2023 keskiarvo oli 30 %). Useimpien
alustyyppien suhteellinen osuus pysyi vakaana lukuun ottamatta nestekaasusiilidaluksia, joiden
osuus laski 5 prosenttiin kokonaispadstdisté ja palasi tasolle, joka vallitsi ennen Vendjén vuonna
2022 kaynnistdmaa tdysimittaista hyokkéysta Ukrainaan.

Punaisenmeren kriisi vaikutti merkittdvisti laivojen kokonaishiilidioksidipéddstdjen jakautumiseen
eri matkatyyppien vililld ja satamien sisdlld. Pidemmit matkaetdisyydet ETA:n ulkopuolisilla
kauppareiteilld kasvattivat ETA:n ulkopuolisten matkojen péiistojen suhteellisen osuuden 65,7
prosentista vuonna 2023 aina 70,6 prosenttiin vuonna 2024, miké on suurin osuus sitten vuoden
2018. Tamé suuntaus on yhdenmukainen sen kanssa, ettd ETA:n ulkopuolisilla kauppareiteilld
aktiivisimpien laivastonosien toiminta lisdéntyi.

Tarkkailun kohteena olevien alusten polttoaineenkulutus oli vuonna 2024 yhteensd 46,8
miljoonaa tonnia. Vuosina 2018-2024 kulutettiin edelleen 1dhinnd tavanomaisia fossiilisia
meripolttoaineita (raskas polttodljy, kevyt polttodljy, kaasudljy ja dieseldljy), joiden osuus vuonna
2024 raportoidusta polttoaineiden kokonaismairidstd oli yli 91 prosenttia. Kuten aiempinakin
vuosina, jirjestelmdssd kirjattiin raskaan polttodljyn kulutuksen kasvu, joka kompensoitui ldahes
kokonaan kevyen polttodljyn kulutuksen vdhenemiselld. Vihenemiseen vaikutti pakokaasujen
puhdistusjérjestelmien kdyton lisddntyminen aluksissa.

Vuonna 2024 aluskannan nesteytetyn maakaasun kulutus oli ennétyksellisen suurta (noin 1 %
enemmén kuin vuonna 2023, ja sen osuus vuonna 2024 raportoidusta polttoaineen
kokonaiskulutuksesta oli 7,5 %). Tdméa kasvu johtui siitd, ettd nesteytettyd maakaasua kayttavét
yhi enemmén muut alukset kuin nestekaasusdilidalukset. Eniten nesteytettyd maakaasua kayttavét
konttialukset, ro-ro-matkustaja-alukset ja muut matkustaja-alukset. Nestekaasun ja metanolin
kulutus kasvoi huomattavasti vuoteen 2023 verrattuna (+38 % nestekaasun ja +428 % metanolin
osalta), mutta niiden osuus tarkkailun kohteena olevien alusten kokonaiskulutuksesta on edelleen



viahdinen (0,1 %). Muiden  epityypillisten  polttoaineiden  osuus ilmoitetusta
kokonaispolttoaineenkulutuksesta oli 0,9 prosenttia (0,42 miljoonaa tonnia), josta 0,22 miljoonaa
tonnia ilmoitettiin biodieseliksi.

4. Tarkkailun kohteena olevat alukset: laivareitit, nopeus seki tekninen ja
operatiivinen tehokkuus
Meriliikennevirtojen osalta Eurostatin tiedot’ osoittavat, etti EU:n satamissa kisiteltyjen
meriteitse kuljetettavien tavaroiden kokonaisbruttopaino laski hieman eli 0,2 prosenttia vuonna
2024.

Vuoteen 2023 verrattuna kauppavirrat esimerkiksi Ukrainasta, Kanadasta, Turkista ja Kiinasta
kasvoivat vuonna 2024, mika kasvatti saapuvien kauppavirtojen kokonaismaarda 1,2 prosenttia.
Lihtevien kauppavirtojen kokonaismadrd laski 3,2 prosenttia vuonna 2024. Merkittdvimmaét
lahteviin virtoihin vaikuttavat laskut koskivat Yhdysvaltoja (itdrannikko) ja Kiinaa.

Vuosia 2018-2024 koskevissa tarkkailu-, raportointi- ja todentamistiedoissa ei ole viitteita siiti,
ettd tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjarjestelméaan kuuluvien alusten nopeus olisi laskenut
rakenteellisesti. Kymmenelld alustyypilld 15:std keskinopeus oli vuonna 2024 suurempi kuin
vuonna 2018. Nopeus kasvoi huomattavasti joillakin alustyypeilld, kuten yhdistelmialuksilla
(+32 %), kaasusdilidaluksilla (+16 %), muilla aluksilla (+16 %) ja oljyséilidaluksilla (+13 %).
Vuoteen 2023 verrattuna 15 alustyypistd 11 alensi kuitenkin keskinopeuttaan vuonna 2024.
Nopeutta kasvattivat huomattavasti sekd konttialukset (+2,2 %) ettd nestekaasusdilidalukset
(+2,4 %).

Keskeisten teknisen ja operatiivisen tehokkuuden indikaattoreiden graafinen analyysi vahvisti
tietojen korrelaatiota koskevien arvojen asteittaisen kasvun keskeisten teknisen ja operatiivisen
tehokkuuden indikaattoreiden® ja EU:n  meriliikenteen tarkkailu-, raportointi- ja
todentamisasetuksen mukaisesti raportoivien alusten koon vililld, mikd korostaa tarkkailu-,
raportointi- ja todentamiskehyksen kehittymistd. Tehokkuuden suuntaukset pysyivét yleisesti
ottaen vakaina, etenkin laivakannan suurimpien péddstdjen aiheuttajien osalta, kun taas joillakin
alaryhmilld (esimerkiksi konttilaivat) ilmoitettu tekninen tehokkuus parani.

5. EU:n meriliikenteen tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetuksen tiytintoonpano

EU:n merilitkenteen tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetuksen tdytintéonpanon osalta
tulokset vahvistavat raportoitujen tietojen luotettavuuden ja kattavuuden. Seki laivayhtiot ettd
akkreditoidut todentajat selviytyivdt hyvin uusista raportointivaatimuksista, joilla tuettiin
padstokauppajirjestelmén laajentamista merilitkenteeseen vuodesta 2024 alkaen. Tédstd ovat
osoituksena tismillisyyden indikaattorien paraneminen (69 %, kun osuus oli 52 % vuonna
2023), vaikka vuosikertomusten toimittamisen méairiaika oli aiemmin.’

7 Eurostat (2024), Maritime transport of goods — annual data (https://ec.europa.cu/eurostat/statistics-
explained/index.php?title=Maritime_transport_of goods - annual data).

8 Alusten teknisti tehokkuutta arvioidaan energiatehokkuutta mittaavalla suunnitteluindeksilld, arvioidulla
indeksiarvolla ja olemassa olevien aluksen saavutetulla energiatehokkuusindeksilld, kun taas operatiivista tehokkuutta
arvioidaan energiatehokkuuden operatiivisella indikaattorilla ja vuotuisella tehokkuussuhteella.

9 Miiriaikaa siirrettiin 30. péivistd huhtikuuta 31. piivisin maaliskuuta vuoden 2024 raportointikaudesta alkaen.
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Toimitettujen tietojen laatu pysyi yleisesti ottaen samanlaisena kuin edelliselld
raportointikaudella (2023). Niiden ilmoitusten osuus, joissa oli poikkeavia havaintoja, kasvoi vain
hieman 0,5 prosenttiin kokonaisméaarastd, mika on edelleen huomattavasti vihemmaén kuin vuosien
2018-2024 keskiarvo, joka oli 1,1 prosenttia.

Satamavaltiotarkastusten aikana tehdyt tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjirjestelméin
vaatimustenmukaisuustarkastukset vahvistivat aiempina vuosina todetut parannukset. Vuonna
2025 wvain 2 prosenttia tarkastetuista aluksista ei toimittanut voimassa olevaa
vaatimustenmukaisuusasiakirjaa, joka olisi osoittanut EU:n tarkkailu-, raportointi- ja
todentamisvelvoitteiden noudattamisen edellisend vuonna. EU:n meriliitkenteen tarkkailu-,
raportointi- ja todentamisjirjestelmén tidytdntéonpanon valmiusaste oli keskeisessd asemassa
varmistettaessa, ettd merilitkenteen padstokauppajirjestelmén velvoitteita noudatetaan laajasti. Se
kuvastaa alan mukautumista ndihin vaatimuksiin, silld laivayhtiot palauttivat vuonna 2025
paistooikeuksia yli 99 prosenttia padstdoikeuksien palauttamista koskevista vaatimuksista
lakisiiteiseen midriaikaan mennessi.”

10 Miéritettynd unionin rekisteriin 1. lokakuuta 2025 mennessi ilmoitettujen, laivayhtididen toimittamien vuoden
2024 padstdjd koskevien lukujen perusteella.
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