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ANEXA

CONCLUZIILE CONSILIULUI
intitulate

wdectorul transportului pe apa din UE — perspective:

Catre un sector al transportului pe apa din UE neutru din punctul de vedere al emisiilor de

carbon, cu zero accidente, automatizat si competitiv”

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

AVAND IN VEDERE

1.

Concluziile Consiliului din 5 iunie 2014 privind evaluarea la jumatatea perioadei a politicii

UE in domeniul transportului maritim pana in 2018 si perspective pentru 20201;

2. Concluziile Consiliului din 8 iunie 2017 intitulate ,,Prioritatile politicii UE in domeniul
transportului maritim pand in 2020: competitivitate, decarbonizare, digitizare in vederea
asigurarii conectivitdtii la nivel mondial, precum si o piatd interna eficace si un sector maritim
de talie mondiald™?;

3. Concluziile Consiliului din 3 decembrie 2018 intitulate ,, Transportul pe caile navigabile
interioare — constientizati-i potentialul si promovati-1!"3;

4.  Raportul Comisiei referitor la punerea in aplicare a Strategiei UE privind transportul maritim
pentru perioada 2009-20184;

5. Raportul intermediar la jumatatea perioadei al Comisiei privind punerea in aplicare a
programului de actiune NAIADES II pentru promovarea transportului pe caile navigabile
interioare’;

1 Documentul 10041/14.

2 Documentul 9976/17.

3 Documentul 15144/18.

4 Documentul 12829/16.

5 Documentul 12350/18.
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SALUTAND succesul reuniunii ministeriale informale in domeniul maritim organizate de
presedintia croata la Opatija, in Croatia, la 11 martie 2020, in cadrul cireia s-a stabilit o viziune
pentru un sector al transportului pe apa neutru din punctul de vedere al emisiilor de carbon, cu zero
accidente, automatizat si competitiv, deservit de o fortd de munca beneficiind de formare si

competente actualizate, care este esential pentru bunastarea Uniunii Europene;

REAMINTIND importanta vitala si strategica a transportului maritim, a transportului pe cai
navigabile interioare si a serviciilor conexe pentru furnizarea de bunuri esentiale si pentru sanatatea,

bunadstarea si calitatea vietii cetdtenilor europenti;

SUBLINIIND rolul esential al transportului maritim european pe durata pandemiei de COVID-19,
care asigurd un flux comercial regulat pe mare si operarea lanturilor de aprovizionare, pe cat posibil
fara sincope, pentru ca cetatenii UE si industriile vitale sa dispuna neintrerupt de servicii de baza,
produse de baza si medicamente; REMARCAND faptul ci acest rol este de o importanta capitala
pentru UE si REAMINTIND INCA O DATA, in acest context, ca sectorul transportului pe apa din
UE tine de interesul strategic al UE pentru integritatea aprovizionirii sale; RECUNOSCAND rolul
esential al navigatorilor si al lucratorilor din domeniul navigatiei interioare, inclusiv dreptul
acestora la un tratament echitabil in aceasta privinta si necesitatea de a atenua impactul

socioeconomic negativ al pandemiei de COVID-19 asupra sectorului transportului pe apa;

REITERAND rolul esential al transportului pe apa in ceea ce priveste crearea de locuri de munci si

......

ul Uniunii Europene;

REAFIRMAND ci sectorul transportului european pe apa se confruntd cu provocari importante si
ca sunt necesare masuri suplimentare pentru a mentine si a dezvolta in continuare un transport pe

apa de calitate, atractiv si durabil, inteligent, sigur si social;

SUBLINIIND c4 prioritatile politice stabilite in Declaratia de la Opatija ar trebui sa fie luate pe
deplin in considerare de catre Comisie, statele membre si partile interesate atunci cand iau masuri

de sprijinire a transportului pe apa;
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PRIN URMARE, CONSILIUL

APROBA continutul ,,Declaratiei de la Opatija” privind ,,Sectorul transportului pe apa din UE
— perspective: Catre un sector al transportului pe apa din UE neutru din punctul de vedere al
emisiilor de carbon, cu zero accidente, automatizat si competitiv’ si RECUNOASTE
declaratia drept contributie substantiala la politica UE in domeniul transportului pe apa

dupa 2020;

SOLICITA Comisiei si statelor membre si actioneze impreun, in stransi cooperare cu alte
organisme institutionale si agentii ale UE, precum si cu industria de profil si partenerii sociali,
pentru a adopta initiative adecvate si pentru a stabili etape de referinta, luand ,,Declaratia de la
Opatija” drept baza pentru continuarea dezvoltarii si a punerii in aplicare a politicii UE in

domeniul transportului pe apa dupa 2020.
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ANEXA LA ANEXA

Sectorul transportului pe apa din UE — perspective

Catre un sector al transportului pe apa din UE neutru din punctul de vedere al emisiilor de

carbon, cu zero accidente, automatizat si competitiv

Subsemnatii, ministri responsabili pentru politica in domeniul transportului pe apa, incluzand

transportul maritim $i navigatia interioard, sub presedintia dlui Oleg Butkovi¢, ministrul marii,

transporturilor si infrastructurii al Republicii Croatia, si In prezenta dnei Adina-loana Vilean,

comisarul pentru mobilitate si transporturi, cu ocazia reuniunii ministeriale informale de la Opatija,

din 11 martie 2020,

SUBLINIIND rolul vital si strategic al transportului pe apd pentru economia UE, comertul
si conectivitatea la nivel mondial si importanta acestui sector pentru functionarea pietei
interne;

EVIDENTIIND pozitia de lider a UE in furnizarea de servicii si operatiuni de transport pe
apa sigure, durabile si eficiente, cu standarde inalte de munca;

REAMINTIND ca marile si oceanele curate, durabile, sigure si securizate sunt de o
importantd fundamentald pentru comertul global liber, pentru economia UE si cetatenii
acesteia;

RECUNOSCAND necesitatea unor misuri urgente pentru a aborda provocarile majore
legate de schimbarile climatice si durabilitatea mediului, inclusiv adaptarea porturilor si a
infrastructurii cdilor navigabile interioare, precum si integrarea acesteia in lantul de
sectorului;

SUBLINIIND importanta transformarii digitale a sectorului transportului pe apa si
semnificatia acesteia pentru dezvoltarea in continuare a comertului global si a
recunoscand necesitatea definirii unor cerinte in materie de transparentd, raspundere si
responsabilitate pentru functionarea si operarea sistemelor automatizate;

LUAND ACT de provocirile cu care se confrunti sectorul transportului pe apa in legatura

cu introducerea necesara a unor noi tehnologii eficiente din punct de vedere energetic;
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RECUNOSCAND ci este important ca navigatorii si lucritorii din domeniul navigatiei
interioare sd beneficieze de o educatie, formare si invatare pe tot parcursul vietii adecvate,
intr-un mediu al transportului pe apa care evolueaza cu rapiditate;

REAFIRMAND obiectivul de a sprijini competitivitatea pe termen lung a transportului
maritim european pe pietele maritime globale in contextul unei accentuari a tendintelor
protectioniste si a masurilor restrictive;

RECUNOSCAND ci obiectivele de politica privind un transport maritim ecologic, sigur si
securizat pot fi realizate printr-o cooperare eficace intre autoritdtile de reglementare si
industria de profil si prin accesul suficient al acesteia din urma la pietele financiare si la o
finantare adecvata;

LUAND iN CONSIDERARE discutiile din cadrul Conferintei ministeriale la nivel inalt pe
teme maritime care a avut loc la Opatija la 10 martie 2020;

REAMINTIND Concluziile Consiliului intitulate ,,Prioritatile politicii UE in domeniul
transportului maritim pand in 2020: competitivitate, decarbonizare, digitizare in vederea
asigurdrii conectivitatii la nivel mondial, precum si o piatd interna eficace si un sector
maritim de talie mondiala” si cele intitulate ,,Transportul pe cdile navigabile interioare —

constientizati-i potentialul si promovati-1!”;

AM CONVENIT SA DEPUNEM EFORTURI VIZAND:

Un sector al transportului pe apa neutru din punctul de vedere al emisiilor de carbon si cu

1.1

1.2

poluare zero

SALUTAM Comunicarea Comisiei privind Pactul verde european, care urmareste
accelerarea progreselor catre un sector al transportului pe apa din UE pe deplin durabil intr-o
societate echitabila si prosperd, cu o economie moderna, eficientd din punctul de vedere al
utilizarii resurselor si competitiva, In care nu exista emisii nete de gaze cu efect de serd in
2050 si in care cresterea economici este decuplata de utilizarea resurselor; SALUTAM toate
strategiile si initiativele nationale existente care vizeaza decarbonizarea sectorului
transportului pe apd; INCURAJAM sinergiile dintre initiativele si eforturile internationale,
europene si nationale de accelerare a tranzitiei catre un sector al transportului pe apa neutru

din punctul de vedere al emisiilor de carbon.

LUAM ACT de faptul ci raspunsul in materie de politici la Pactul verde european ar trebui si
fie utilizat ca o oportunitate de a consolida 1n continuare competitivitatea sectorului european
al transportului pe apa si de a contribui la cresterea economica si prosperitatea europeana;
SUBLINIEM ca masurile vizand neutralitatea emisiilor de carbon nu trebuie sa faca distinctii
in functie de pavilion, asigurand totodata conditii de concurenta echitabile si evitdnd relocarea
emisiilor de dioxid de carbon.
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1.3 SUBLINIEM cd masurile de atenuare a schimbarilor climatice la nivel mondial sunt de o
importantd capitala pentru transportul maritim international si ar trebui sd constituie o
prioritate, incluzand o aplicare riguroasa si eficace la nivel mondial, cu scopul de a mentine
conditii de concurenta echitabile; LUAM ACT de importanta continudrii lucrarilor in cadrul
OMI pentru atingerea obiectivului de reducere a emisiilor pana in 2050, alaturi de o viziune
privind o decarbonizare completd; SPRIJINIM punerea 1n aplicare rapida si eficace a
Strategiei initiale a OMI privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite de la

nave si viitoarea revizuire a acesteia.

1.4 SUBLINIEM angajamentul ca transportul maritim sa puna efectiv in aplicare plafonul la

nivel mondial al continutului de sulf.

1.5 INCURAJAM actiunile de cercetare, dezvoltare, finantare si utilizare a unor nave cu emisii

zero pentru transportul maritim pe distante scurte si navigatia interioara in viitorul apropiat.

1.6 RECUNOASTEM necesitatea de a sprijini dezvoltarea unor combustibili alternativi diferiti
care sa fie utilizati in toate segmentele transportului pe apa si de a asigura o finantare adecvata
in sprijinul cercetarii si dezvoltarii prin intermediul granturilor si instrumentelor financiare
publice, private si ale UE, cu scopul de a pune la dispozitie combustibili alternativi ecologici,
inclusiv GNL drept combustibil de tranzitie, si infrastructura asociatd, tehnologii inovatoare si
proiecte de nave durabile; SPRIJINIM parteneriatul preconizat ,,Un transport pe apa cu
emisii zero” al programului Orizont Europa, cu scopul de a asigura dezvoltarea si utilizarea
unor sisteme alternative de propulsie si a unor sisteme de combustibili alternativi pentru

transportul pe apa si de a decarboniza sectorul transportului maritim.

1.7 SALUTAM propunerea Comisiei privind instituirea Mecanismului pentru o tranzitie justa,
care ar putea de asemenea sa sprijine transformarea teritoriilor care se confrunta cu cele mai
mari provocari sociale si economice ale tranzitiei catre o economie neutra din punctul de
vedere al emisiilor de carbon, intr-o maniera echitabild si favorabild incluziunii, fard a lsa pe

nimeni in urma;

1.8 REITERAM SPRIJINUL pentru o viziune clara privind porturi verzi si neutre din punctul
de vedere al emisiilor de carbon, inclusiv utilizarea GNL drept combustibil de tranzitie,
alimentarea cu energie la tarm, combustibili alternativi, instalatii adecvate pentru primirea
deseurilor provenite de la nave si conexiuni cu hinterlandul prin transport feroviar si pe caile
navigabile interioare, reducerea poluarii aerului si a apei si protejarea biodiversitatii, fard a

compromite siguranta.
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1.9

1.10

1.11

1.12

SUBLINIEM necesitatea de a dezvolta activitati portuare neutre din punctul de vedere al
emisiilor de carbon prin promovarea initiativelor verzi privind operatiunile portuare, navele si

productia industriala de energie.

SPRIJINIM eforturile in curs ale partilor contractante la Conventia de la Barcelona privind
prezentarea unei propuneri la nivelul OMI in 2022 pentru desemnarea unei zone de control al
emisiilor de sulf in intregul bazin al Marii Mediterane, cu participarea statelor membre ale UE
si a statelor terte riverane, in vederea reducerii la minimum a emisiilor generate de transportul
maritim si a obtinerii unor beneficii semnificative pentru sanitate si mediu; LUAM IN
crearea acestei zone. LUAM ACT de studiile existente privind alti poluanti generati de
transportul maritim 1n bazinul Marii Mediterane, care vor fi luate in considerare pentru lucrari

viitoare.

REAMINTIM necesitatea lansarii unui program subsecvent programului NAIADES II pana
la sfarsitul lui 2020, pentru a asigura continuitatea masurilor, si SPRIJINIM elaborarea de
catre Comisie a unui astfel de program pentru a consolida in continuare durabilitatea mediului
si competitivitatea transportului pe cdile navigabile interioare, precum si infrastructura
aferentd, cu scopul de a contribui la obiectivul transferului modal, astfel cum este prevazut in

Comunicarea privind Pactul verde.

LUAM ACT de importanta imunizarii la schimbdrile climatice, a consolidarii rezilientei, a
prevenirii §i a pregatirii in legatura cu adaptarea la schimbarile climatice a sectorului

transportului pe apa.

Transformarea digitala

2.1

2.2

RECUNOASTEM oportunitatile create de transformarea digitald a sectorului transportului
pe apa, care permite desfasurarea unor operatiuni de transport multimodal fard sincope;
SPRIJINIM actiunile in curs la nivel european si international in legatura cu automatizarea
de inalt nivel a sectorului maritim si cu navele autonome si INCURAJAM activitatea
desfasurata in cadrul OMI si al CESNI pentru stabilirea unui cadru juridic adecvat, bazat pe
obiective si neutru din punct de vedere tehnologic, precum si a unor standarde tehnice
relevante care sa permita operarea in conditii de siguranta si securitate a navelor autonome,

inclusiv initiativele de facilitare a operarii in paralel a navelor neautonome si autonome.

SPRIJINIM dezvoltarea unui mediu administrativ complet digital pentru transportul pe apa,
care va reduce costurile pentru operatori si va spori eficienta si eficacitatea administratiilor,
asigurand 1n acelasi timp confidentialitatea datelor si, dacd este cazul, tinand seama de

abordarea privind ,,coridorul TEN-T”.
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23

24

2.5

2.6

2.7

2.8

PROMOVAM, inclusiv prin eventuale modificari legislative relevante, utilizarea serviciilor
digitale, a certificatelor electronice pentru inmatricularea navelor maritime aflate sub
pavilionul statelor membre ale UE, verificarea electronica a certificatelor pentru navele
maritime $i navigatori ca optiune 1n contextul procedurilor de control al statului portului si
INCURAJAM utilizarea documentelor electronice pentru echipaje si nave, precum si

implementarea serviciilor digitale pentru navigatia interioara.

EVIDENTIEM faptul cad punerea in aplicare deplina si la timp a Regulamentului privind
mediul aferent ghiseului unic european in domeniul maritim va permite executarea
armonizata, rapida si completd a formalitatilor de raportare de catre declaranti, incluzand
informatiile referitoare la marfuri, deschizand astfel perspectiva unui Spatiu european al
transportului maritim fara bariere, precum si a imbundtatirii eficientei si atractivitatii
transportului maritim si a integrarii fara probleme a transportului maritim cu alte moduri de
transport, alaturi de o interoperabilitate sporita a sistemelor de schimb de date in contextul

intregului lant logistic; PROMOVAM initiative similare la nivel mondial.

SPRIJINIM digitalizarea formalitatilor de raportare din cadrul porturilor, care este necesara
pentru valorificarea pe deplin a mediului aferent ghiseului unic european in domeniul

maritim.

SUBLINIEM necesitatea de a actiona in directia unui transport pe caile navigabile interioare

conectat, cooperativ si automatizat, integrat in ecosistemul transportului digital.

RECUNOASTEM ca ar trebui luate masurile de mai sus in vederea mentinerii si a extinderii
politicilor privind datele din surse deschise si schimbul de date, transmiterea unica a datelor,
accelerarea proceselor de inovare si de standardizare necesare pentru interoperabilitate,
precum si economia datelor, asigurand in acelasi timp securitatea datelor; INCURAJAM
schimbul de date, cu drepturi de utilizare rezonabild, pentru a asigura conditii de concurenta
mai echitabile pentru toti actorii si pentru a permite inovatii si servicii noi bazate pe utilizarea

eficienta a datelor.

SUBLINIEM necesitatea asigurarii unui nivel ridicat de securitate cibernetica in sectorul

transportului pe apa; SPRIJINIM actiunile intreprinse la nivelul UE si la nivel international.
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2.9

CONSIDERAM de importantd majora elaborarea pana in 2021 a unei foi de parcurs digitale
privind transportul pe apa, care sa faciliteze o abordare integrata si armonizata in directia
digitalizarii transportului pe apa; FACEM APEL la eforturi si actiuni coerente din partea

Comisiel, a statelor membre si a industriei de profil pentru a facilita transformarea digitala.

Competenta si formarea viitorilor navigatori si lucratori din domeniul navigatiei interioare

3.1

3.2

33

3.4

3.5

INVITAM Comisia si statele membre si isi intensifice eforturile la nivelul OMI pentru o
revizuire ambitioasd a Conventiei STCW, ca raspuns la provocarile actuale, precum si la
accelerarea evolutiilor tehnologice si la sporirea cererilor de tehnologii, reflectand totodata

difuzarea competentelor necesare pentru navigatori.

REAFIRMAM importanta dialogului social european in mentinerea unor conditii de munca
atractive si a unei protectii sociale adecvate pentru navigatori si lucratorii din domeniul

navigatiei interioare, aplicand in mod efectiv, printre altele, Conventia privind munca din

domeniul maritim si acordul relevant cu partenerii sociali; INCURAJAM adoptarea de

masuri pentru mentinerea conditiilor de concurenta echitabile in plan social.

SPRIJINIM dezvoltarea in continuare a standardelor CESNI cu scopul de a sustine
competentele necesare pentru membrii echipajului de la bordul navelor de navigatie

interioara.

INCURAJAM Comisia si statele membre si intensifice cooperarea dintre industria de profil
s1 furnizorii de servicii de educatie si formare, inclusiv in legaturad cu formarea la bord, pentru
a asigura faptul cd lucratorii din domeniul navigatiei interioare si navigatorii europeni sunt
echipati cu competentele adecvate pentru un mediu al transportului pe apa care evolueaza cu
rapiditate; SPRIJINIM initiativele de promovare si de imbunatatire a imaginii sectorului, de
sporire a oportunitatilor de ocupare a fortei de munca la bord si pe uscat, de dezvoltare a unor
masuri de imbunatatire a educatiei, a formarii si a evaluarii in vederea adaptdrii la noile
tehnologii, precum si de promovare a atractivitdtii profesiilor din sectorul transportului pe apa

in randul tinerilor, femei si barbati.

SPRIJINIM initiativele de capacitare a femeilor in sectorul transportului pe apa.
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3.6

3.7

RECUNOASTEM ca verificarea certificatelor de competenta si a atestatelor eliberate
navigatorilor este esentiald pentru prevenirea practicilor ilegale asociate emiterii unor astfel de

certificate, precum si pentru sprijinirea activitatilor de control al statului portului.

SUBLINIEM importanta unui sector al transportului pe apa securizat, evidentiind
amenintarea grava pe care o reprezintd pirateria si jaful armat pe mare pentru siguranta si
bunastarea navigatorilor, comertul mondial, transportul maritim si dezvoltarea economica
regionald si punand accentul pe rolul crucial al cooperarii internationale in contracararea unor

astfel de acte.

Zero accidente

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

SUBLINIEM importanta cultivarii si a promovarii unei culturi a sigurantei maritime, bazata
pe ,.cultura justa”, vizand zero accidente pani in 2050, si INVITAM Comisia si statele
membre sd exploateze pe deplin sinergiile care vor decurge din transformarea verde si digitala

a sectorului transportului pe apa.

SALUTAM concluziile si recomandarile rezultate in urma verificarii adecvarii transportului
maritim si INCURAJAM Comisia sa ia In considerare, dupa caz, actiuni ulterioare in vederea

imbunatatirii nivelului actual de siguranta.

RECUNOASTEM rolul central al EMSA in acordarea de asistentd Comisiei $i in sprijinirea
statelor membre pentru a-si indeplini efectiv obligatiile care le revin in calitate de stat de
pavilion, stat al portului si stat de coastd si INCURAJAM Comisia si analizeze optiuni
pentru consolidarea in continuare a capacitatiit EMSA de a-si indeplini sarcinile tehnice si

operationale privind siguranta, securitatea si durabilitatea transportului maritim al UE.

SUBLINIEM ca ar fi util sa se colecteze date privind accidentele de pe caile navigabile
interioare la nivel european, in vederea imbunatatirii normelor si standardelor, acolo unde este

necesar.

RECUNOASTEM rolul central al CESNI in sprijinirea UE si a statelor sale membre in ceea
ce priveste furnizarea de standarde pentru cerintele tehnice ale navelor de navigatie interioara,
calificarile profesionale si tehnologia informatiei si RECOMANDAM si se recurgi la
expertiza CESNI pentru colectarea de date privind accidentele de pe cdile navigabile
interioare la nivelul UE, 1n vederea Imbundtatirii normelor si standardelor, acolo unde este

necesar.
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4.6 SUBLINIEM, in ceea ce priveste siguranta si protectia vietii omenesti si a mediului,
importanta ratificarii conventiilor maritime internationale, cum ar fi Acordul de la Cape Town
din 2012 privind punerea in aplicare a dispozitiilor Protocolului din 1993 referitor la
Conventia internationald de la Torremolinos pentru siguranta navelor de pescuit din 1977,
Protocolul din 2010 la Conventia internationald privind raspunderea si despagubirile pentru
prejudicii 1n legatura cu transportul pe mare al substantelor periculoase si nocive (Conventia
HNS din 2010), Conventia internationala de la Hong Kong privind reciclarea sigura si
ecologicd a navelor si Conventia privind standardele de pregatire, brevetare/atestare si

efectuare a serviciului de cart pentru personalul navelor de pescuit (STCW-F).
Un sector al transportului pe apa in UE de prim rang la nivel mondial

5.1 RECUNOASTEM ca UE se confrunta cu practici comerciale neloiale si cu un acces limitat
pe piatd in anumite tari terte si SUBLINIEM necesitatea unei actiuni coordonate pentru a
proteja interesele maritime ale UE si a promova 1n mod colectiv accesul liber si reciproc la
serviciile maritime internationale; INVITAM Comisia si statele membre si isi intensifice
eforturile de mentinere a unor conditii de concurenta echitabile la nivel mondial, bazate pe
standarde internationale Tnalte in materie de siguranta, mediu, competente si conditii de
munca, creand astfel conditiile pentru un sector prosper al transportului pe apa in UE intr-un
mediu international tot mai competitiv; in aceasta privintd, EVIDENTIEM importanta unor
acorduri de liber schimb si a unor acorduri de transport maritim ambitioase intre UE si tari
terte pentru a promova conditii de concurenta echitabile la nivel mondial pentru serviciile

maritime internationale.

5.2 RECUNOASTEM valoarea addugata si rolul Orientarilor UE privind ajutoarele de stat
transportului maritim din UE, tinand seama de evolutiile, tendintele si provocarile la nivel
mondial, cu obiectivul de a CONSOLIDA IN CONTINUARE calitatea si atractivitatea
pavilioanelor statelor membre ale UE si de a crea conditiile in care transportul maritim isi

poate spori contributia la economia UE.

5.3 RECUNOASTEM cai sectorul transportului pe apa din UE, infrastructura acestuia si
autonomia sa financiara tin de interesul strategic al UE; SUBLINIEM importanta asigurarii

accesului la finantare pentru un sector durabil al transportului pe apa in UE.
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5.4 SUBLINIEM ci un transport maritim pe distante scurte eficient joacd un rol esential in
conectarea diferitelor regiuni din cadrul pietei interne a Uniunii si in sprijinirea inverzirii

transportului.

5.5 REAMINTIM importanta promovarii dialogului multilateral la nivel international extins in
vederea stimularii unor conditii de concurenti echitabile si, prin urmare, INVITAM Comisia
s continue sa ia toate masurile adecvate pentru a se asigura ca serviciile maritime
internationale sunt reglementate de instrumente globale, multilaterale relevante, inclusiv

acorduri, sub auspiciile Organizatiei Mondiale a Comertului (OMC).
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