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Dotyczy: Konkluzje Rady pt. ,Unijny sektor transportu wodnego — perspektywy na

przysztos¢: dziatania na rzecz unijnego sektora transportu wodnego, ktéry
bedzie neutralny pod wzgledem emisji dwutlenku wegla, bezwypadkowy,
zautomatyzowany i konkurencyjny”

W zataczeniu delegacje otrzymuja konkluzje Rady pt. ,,Unijny sektor transportu wodnego —
perspektywy na przyszto$¢: dziatania na rzecz unijnego sektora transportu wodnego, ktory
bedzie neutralny pod wzgledem emisji dwutlenku wegla, bezwypadkowy, zautomatyzowany
i konkurencyjny”, w brzmieniu zatwierdzonym przez Rade w procedurze pisemnej w dniu

5 czerwca 2020 r.
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ZAYLACZNIK

KONKLUZJE RADY
pt.
»Unijny sektor transportu wodnego — perspektywy na przyszlo$¢:
dzialania na rzecz unijnego sektora transportu wodnego, ktory bedzie neutralny pod wzgledem

emisji dwutlenku wegla, bezwypadkowy, zautomatyzowany i konkurencyjny”

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

UWZGLEDNIAJAC

1.  konkluzje Rady z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie §rodokresowego przegladu unijnej

polityki transportu morskiego do 2018 r. i perspektyw do 2020 r.1;

2. konkluzje Rady z dnia 8 czerwca 2017 r. pt. ,,Priorytety w zakresie unijnej polityki transportu
morskiego do 2020 r.: konkurencyjnos¢, dekarbonizacja, digitalizacja w celu zapewnienia
globalnej potaczalnosci, efektywnego rynku wewnetrznego oraz §wiatowej klasy klastra

morskiego”?;

3. konkluzje Rady z dnia 3 grudnia 2018 r. pt. ,,Zegluga $rodladowa — dostrzezmy jej potencjat

i promujmy ja!™3;

4.  sprawozdanie Komisji na temat realizacji unijnej strategii transportu morskiego na lata

2009-20184

5. $rodokresowe sprawozdanie Komisji z postepu prac nad realizacjg programu dziatan

NAIADES na rzecz wspierania zeglugi $§rodlagdowej®;

Dok.10041/14.
Dok. 9976/17.

Dok. 15144/18.
Dok. 12829/16.
Dok. 12350/18.
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7 ZADOWOLENIEM PRZYJMUIJAC udane nieformalne posiedzenie ministroéw transportu
morskiego zorganizowane przez prezydencj¢ chorwacka w Opatii (Chorwacja) w dniu

11 marca 2020 r., na ktérym przedstawiono wizje sektora transportu wodnego neutralnego pod
wzgledem emisji dwutlenku wegla, bezwypadkowego, zautomatyzowanego i konkurencyjnego,
obstugiwanego przez pracownikéw odbywajacych aktualne szkolenia i majacych aktualne

umiejetnosci, co ma kluczowe znaczenie dla dobrobytu Unii Europejskiej;

PRZYPOMINAJAC o istotnym 1 strategicznym znaczeniu, jakie transport morski, srodladowy
transport wodny 1 zwigzane z nim ustugi majg dla dostaw podstawowych towarow oraz dla zdrowia,

dobrostanu 1 jako$ci zycia europejskich obywateli;

PODKRESLAJAC kluczows role, jaka podczas pandemii COVID-19 odgrywa europejska
zegluga, zapewniajac regularny przeptyw handlu droga morska i mozliwie jak najsprawniejsze
funkcjonowanie tancuchéw dostaw na rzecz niezaktoconej dostgpnosci podstawowych ustug,
towarow 1 lekow dla obywateli UE i kluczowych branz przemystu; ODNOTOWUIJAC, zZe rola ta
ma kapitalne znaczenie dla UE, i PONOWNIE PRZYPOMINAJAC w tym kontekscie, Ze unijny
sektor transportu wodnego lezy w strategicznym interesie UE z uwagi na unijng integralno$¢
dostaw; DOSTRZEGAJAC kluczowa rol¢ marynarzy i pracownikow zeglugi §rodladowe;,

w tym ich prawo do sprawiedliwego traktowania, w tym wzgledzie oraz potrzeb¢ ztagodzenia
negatywnych spoteczno-gospodarczych skutkéw pandemii COVID-19 dla sektora transportu

wodnego;

PRZYPOMINAJAC o zasadniczej roli transportu wodnego w zapewnianiu miejsc pracy,
wzmacnianiu europejskiej konkurencyjnosci gospodarczej oraz przyczynianiu si¢ w znacznym

stopniu do PKB Unii Europejskiej;

POTWIERDZAIJAC, ze europejski sektor transportu wodnego stoi przed powaznymi
wyzwaniami i ze potrzebne sg kolejne dziatania w celu utrzymania i dalszego rozwoju atrakcyjnego
1 zrbwnowazonego, inteligentnego, bezpiecznego i socjalnego transportu wodnego wysokiej

jakosci;

KEADAC NACISK na to, ze przy podejmowaniu srodkow wspierajacych transport wodny
Komisja, panstwa cztonkowskie 1 zainteresowane strony powinny w petni uwzglednia¢ priorytety

polityczne okreslone w deklaracji z Opatii;
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W ZWIAZKU Z TYM RADA

ZATWIERDZA tre$¢ deklaracji z Opatii pt. ,,Unijny sektor transportu wodnego —
perspektywy na przysztos¢: dziatania na rzecz unijnego sektora transportu wodnego, ktory
bedzie neutralny pod wzgledem emisji dwutlenku wegla, bezwypadkowy, zautomatyzowany
1 konkurencyjny” i UZNAIJE t¢ deklaracj¢ za istotny wktad w unijng polityke transportu
wodnego w okresie po 2020 r.;

WZYWA Komisj¢ i panstwa cztonkowskie, aby razem dziataly, w $cistej wspotpracy

z innymi instytucjami i agencjami UE oraz z przemystem i partnerami spotecznymi, w celu
podejmowania odpowiednich inicjatyw i okreslania celow posrednich, przyjmujac deklaracje
z Opatii jako podstawe dalszego rozwijania i realizowania unijnej polityki transportu

wodnego w okresie do 2020 r.
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ZALACZNIK DO ZAYLACZNIKA

»Unijny sektor transportu wodnego — perspektywy na przyszlos¢:

dzialania na rzecz unijnego sektora transportu wodnego, ktory bedzie neutralny pod wzgledem

emisji dwutlenku wegla, bezwypadkowy, zautomatyzowany i konkurencyjny”

My, ministrowie odpowiedzialni za polityk¢ w dziedzinie transportu wodnego, obejmujaca

transport morski i zegluge §rédladowa, pod przewodnictwem Olega Butkovicia, ministra

gospodarki morskiej, transportu i infrastruktury Republiki Chorwacji oraz w obecnosci Adiny-

Ioany Vilean, komisarz ds. mobilnosci i transportu, z okazji nieformalnego spotkania ministroéw

w Opatii w dniu 11 marca 2020 r.,

KEADAC NACISK na istotng i strategiczng rol¢ transportu wodnego w gospodarce UE,
swiatowym handlu i tagcznosci oraz na jego znaczenie dla funkcjonowania rynku
wewnetrznego,

ZWRACAJAC UWAGE na wiodaca pozycje UE w zakresie zapewniania bezpiecznych,
zréwnowazonych 1 efektywnych ustug 1 operacji transportu wodnego przy zachowaniu
wysokich standardow pracy;

PRZYPOMINAJAC, zZe czyste, zrOwnowazone, bezpieczne i chronione morza i oceany
maja podstawowe znaczenie dla globalnego wolnego handlu, gospodarki UE 1 jej obywateli;
UZNAJAC potrzebe podjecia pilnych dziatan w celu sprostania gtownym wyzwaniom
zwigzanym ze zmiang klimatu i zrownowazeniem §rodowiskowym, w tym z dostosowaniem
portow i infrastruktury srodladowych dréog wodnych, z ich wiaczeniem do tancucha dostaw
oraz w celu rozwazenia sposobow dalszego wzmocnienia konkurencyjnos$ci sektora;
PODKRESLAJAC znaczenie cyfrowej transformacji sektora transportu wodnego i jego
znaczenie dla dalszego rozwoju $wiatowego handlu 1 konkurencyjno$ci Unii Europejskiej
na §wiecie, a takze wzmocnienia rynku wewnetrznego, oraz dostrzegajac potrzebg
okreslenia wymogow w zakresie przejrzystosci, odpowiedzialnosci i1 rozliczalnosci z mysla
o funkcjonowaniu i dziataniu zautomatyzowanych systemow;

ODNOTOWUJAC wyzwania, przed ktorymi stoi sektor transportu wodnego w zwigzku

z niezbednym wprowadzeniem nowych energooszcze¢dnych technologii;
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UZNAJAC wage odpowiedniego ksztatcenia, szkolenia i uczenia si¢ przez cale zycie

dla marynarzy i pracownikéw zeglugi srodladowej w szybko zmieniajacym si¢ Srodowisku
transportu wodnego;

POTWIERDZAJAC cel polegajacy na wspieraniu dtugoterminowej konkurencyjnos$ci
europejskiej zeglugi morskiej na §wiatowych rynkach morskich w kontekscie rosngcych
tendencji protekcjonistycznych i srodkow ograniczajacych;

DOSTRZEGAJAC, Ze cele polityki, czyli przyjazna dla srodowiska, bezpieczna i pewna
zegluga, moga zosta¢ osiagnigte poprzez skuteczng wspdtprace migdzy organami
regulacyjnymi i przemystem oraz zapewnienie dostatecznego dostepu przemystu do rynkow
finansowych 1 odpowiedniego finansowania;

BIORAC POD UWAGE dyskusje prowadzone na ministerialnej konferencji wysokiego
szczebla dotyczacej sektora morskiego, ktora odbyta si¢ w Opatii w dniu 10 marca 2020 r.;
PRZYWOLUJAC konkluzje Rady pt. ,,Priorytety w zakresie unijnej polityki transportu
morskiego do 2020 r.: konkurencyjnos¢, dekarbonizacja, digitalizacja w celu zapewnienia
globalnej potaczalnosci, efektywnego rynku wewnetrznego oraz $wiatowej klasy klastra

morskiego” oraz ,,Zegluga $roédlagdowa — dostrzezmy jej potencjal i promujmy ja!”;

UZGADNIAMY DZIALANIE NA RZECZ NASTEPUJACYCH CELOW:

Neutralny pod wzgledem emisji dwutlenku wegla sektor transportu wodnego

charakteryzujacy si¢ zerowym poziomem zanieczyszczen

1.1

1.2

7. ZADOWOLENIEM PRZYJMUJEMY komunikat Komisji w sprawie Europejskiego
Zielonego Ladu, ktorego celem jest przyspieszenie postepu w kierunku w petni
zrOwnowazonego unijnego sektora transportu wodnego dziatajacego w sprawiedliwym

1 dostatnim spoteczenstwie z nowoczesng, zasobooszczedna i konkurencyjng gospodarka,
w ktorej nie dochodzi do emisji netto gazow cieplarnianych w 2050 r. 1 w ktorej wzrost
gospodarczy jest oddzielony od wykorzystania zasobow; Z ZADOWOLENIEM
PRZYJMUJEMY wszystkie istniejgce krajowe strategie 1 inicjatywy majace na celu
dekarbonizacj¢ sektora transportu wodnego; ZACHECAMY do synergii migdzy
mie¢dzynarodowymi, europejskimi i krajowymi inicjatywami i wysitkami na rzecz
przyspieszenia przejscia na neutralny pod wzgledem emisji dwutlenku wegla sektor

transportu wodnego.

ODNOTOWUJEMY, Ze reakcja polityczna na Europejski Zielony Lad powinna by¢
wykorzystywana jako okazja do dalszego wzmacniania konkurencyjnos$ci europejskiego
sektora wodnego 1 do przyczyniania si¢ do wzrostu gospodarczego i dobrobytu w Europie;
ZAZNACZAMY, ze kazdy srodek na rzecz neutralnosci emisyjnej musi by¢ neutralny pod

wzgledem bandery przy zapewnieniu rownych warunkéw dzialania i unikaniu ucieczki emisji.
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1.3 PODKRESLAMY, Ze dziatania majace na celu lagodzenie zmiany klimatu na poziomie
globalnym majg ogromne znaczenie dla zeglugi miedzynarodowej i powinny by¢ traktowane
priorytetowo, w tym solidne i skuteczne egzekwowanie na poziomie globalnym z mysla
o utrzymaniu rownych warunkoéw dziatania; ODNOTOWUJEMY znaczenie dalszych prac
w ramach IMO na rzecz osiagnigcia celu polegajacego na redukcji emisji do 2050 r.

w polaczeniu z wizja catkowitej dekarbonizacji; POPIERAMY terminowe i skuteczne
wdrazanie Wstepnej strategii IMO w sprawie redukcji emisji gazow cieplarnianych ze

statkéw 1 jej nadchodzacego przegladu.

1.4 PODKRESLAMY zobowigzanie do skutecznej realizacji limitu zawartosci siarki

w transporcie morskim.

1.5 ZACHECAMY do badan, rozwoju, finansowania i upowszechniania bezemisyjnych statkéw
uzywanych do zeglugi morskiej bliskiego zasiegu i do zeglugi §rédladowej w niedalekiej

przysztosci.

1.6 UZNAJEMY potrzebg wspierania rozwoju réznych paliw alternatywnych stosowanych
we wszystkich segmentach transportu wodnego oraz potrzebg zapewnienia odpowiedniego
finansowania na rzecz badan i rozwoju poprzez publiczne, prywatne i unijne instrumenty
finansowe i dotacje w celu udostepnienia ekologicznych paliw alternatywnych, w tym LNG
jako paliwa przejsciowego, oraz powiazanej infrastruktury, innowacyjnych technologii
1 zrbwnowazonych modeli statkow; WSPIERAMY planowane partnerstwo na rzecz
bezemisyjnego transportu wodnego w ramach programu ,,Horyzont Europa” w celu
zapewnienia rozwoju i upowszechnienia alternatywnych systemow napedu 1 alternatywnych

systemow paliwowych do celow transportu wodnego 1 w celu dekarbonizacji sektora zeglugi.

1.7 ZZADOWOLENIEM PRZYJMUJEMY wniosek Komisji dotyczacy ustanowienia
mechanizmu sprawiedliwej transformacji, ktory bytby rowniez w stanie wspierac
transformacje¢ terytoridw mierzacych si¢ z najwigkszymi spotecznymi i gospodarczymi
wyzwaniami zwigzanymi z przechodzeniem na neutralng pod wzgledem emisji gospodarke

w sposob sprawiedliwy 1 sprzyjajacy wiaczeniu, niepozostawiajacy nikogo w tyle.

1.8 PONOWNIE WYRAZAMY POPARCIE dla jasnej wizji ekologicznych i neutralnych pod
wzgledem emisji dwutlenku wegla portow, w tym wykorzystania LNG jako paliwa
przejSciowego, dostaw energii elektrycznej na ladzie, paliw alternatywnych, odpowiednich
urzadzen do odbioru odpadow ze statkow 1 potaczen z obszarami potozonymi w glebi 1adu za
pomocg transportu kolejowego 1 wodnego srodladowego, zmniejszenia zanieczyszczenia
powietrza i wody oraz ochrony réznorodnos$ci biologicznej bez uszczerbku dla

bezpieczenstwa.
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1.9

1.10

1.11

1.12

KELADZIEMY NACISK na potrzebe rozwijania dziatalnosci portowej neutralnej pod
wzgledem emisji dwutlenku wegla poprzez promowanie ekologicznych inicjatyw w zakresie
operacji portowych, statkow i przemystowej produkcji energii.

WSPIERAMY starania obecnie podejmowane przez umawiajace si¢ strony konwencji
barcelonskiej na rzecz przedtozenia w 2022 r. na szczeblu IMO propozycji dotyczacej
wyznaczenia obszaru kontroli emisji siarki w catym basenie Morza Sroédziemnego z udziatem
panstw czlonkowskich UE i nadbrzeznych panstw trzecich w celu zminimalizowania emisji

z transportu morskiego i osiggnigcia znacznych korzysci dla zdrowia i srodowiska;
ROZWAZAMY mozliwo$ci wprowadzenia mechanizmoéw finansowych UE wspierajacych
utworzenie tego obszaru. ODNOTOWUJEMY istniejgce badania nad innymi substancjami
zanieczyszczajacymi pochodzacymi z transportu morskiego w basenie Morza Srodziemnego

w celu rozwazenia dalszych prac.

PRZYPOMINAMY o potrzebie uruchomienia programu dziatan nast¢pczych w odniesieniu
do programu NAIADES II najp6zniej do konica 2020 r., aby zapewni¢ ciggtos$¢ dzialan,

1 WSPIERAMY Komisj¢ w celu opracowania takiego programu, aby dalej wzmacnia¢
zrownowazenie srodowiskowe 1 konkurencyjnos¢ srodladowego transportu wodnego oraz
powiazanej infrastruktury, tak aby przyczyni¢ si¢ do osiggnigcia celu, jakim jest przesunigcie

miedzygaleziowe okre§lone w komunikacie w sprawie Zielonego Ladu.

ODNOTOWUJEMY znaczenie uodparniania na klimat, budowania odpornosci,
zapobiegania i gotowosci w odniesieniu do dostosowania do zmiany klimatu w sektorze

wodnym.

Transformacja cyfrowa

2.1

2.2

UZNAJEMY korzyS$ci powstate w wyniku transformacji cyfrowej sektora transportu
wodnego umozliwiajgce sprawne operacje w zakresie transportu multimodalnego;
WSPIERAMY trwajace na szczeblu europejskim 1 migdzynarodowym prace dotyczace
morskich wysoce zautomatyzowanych i autonomicznych statkow oraz ZACHECAMY

do prac na forum IMO 1 CESNI na rzecz ustanowienia odpowiednich opartych na celach

1 neutralnych pod wzgledem technologicznym ram prawnych oraz wiasciwych norm
technicznych, aby umozliwi¢ bezpieczne i pewne funkcjonowanie autonomicznych statkow,
w tym do inicjatyw ulatwiajacych rownolegla eksploatacje statkow nieautonomicznych

1 autonomicznych.

WSPIERAMY rozwdj w petni cyfrowego srodowiska administracyjnego dla transportu
wodnego, co zmniejszy koszty ponoszone przez operatorow oraz zwigkszy sprawnosc

1 skuteczno$¢ administracji, przy zapewnieniu poufnosci danych 1, w stosownych
przypadkach, przy uwzglednieniu podejscia opartego na korytarzach TEN-T.
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23

24

2.5

2.6

2.7

2.8

PROMUJEMY, rowniez poprzez ewentualne odpowiednie zmiany ustawodawcze,
korzystanie z ushug cyfrowych, elektronicznych §wiadectw do celow rejestracji statkow
wyplywajacych na morze pod banderg panstw cztonkowskich UE, elektronicznej weryfikacji
swiadectw statkow wyptywajacych na morze i marynarzy jako wariantu w konteks$cie
procedur kontroli przeprowadzanych przez panstwo portu oraz ZACHECAMY do
korzystania z elektronicznych dokumentoéw zatogi i statkow oraz do upowszechniania ustug

cyfrowych do celow nawigacji srodladowe;.

ZWRACAMY UWAGE na to, ze catkowite i terminowe wdrozenie europejskiego systemu
morskich pojedynczych punktéw kontaktowych umozliwi zharmonizowane, szybkie 1 petne
wypelnianie formalnos$ci sprawozdawczych przez podmioty zglaszajace, w tym informacje

o fadunku, otwierajac w ten sposob perspektywe utworzenia europejskiego obszaru transportu
morskiego bez barier oraz poprawy efektywnosci i atrakcyjnosci transportu morskiego,

a takze jego harmonijnej integracji z innymi $rodkami transportu i wigksze;j
interoperacyjnos$ci systemow wymiany danych w konteks$cie catego tancucha

logistycznego; PROPAGUJEMY podobne inicjatywy na szczeblu globalnym.

WSPIERAMY cyfryzacje formalnos$ci sprawozdawczych w portach niezbedng do
osiggnigcia pelnych korzysci z europejskiego systemu morskich pojedynczych punktow

kontaktowych.

KELADZIEMY NACISK na potrzebe pracy na rzecz potagczonego, opartego na wspotpracy
1 zautomatyzowanego srédladowego transportu wodnego, wtaczonego do ekosystemu

transportu cyfrowego.

DOSTRZEGAMY, Ze powyzsze kroki nalezy podja¢ w celu utrzymania i rozszerzenia
polityki dotyczacej danych ze zrodet otwartych 1 dzielenia si¢ danymi, jednolitego
dostarczania danych, przyspieszonych innowacji i procesow normalizacyjnych niezb¢dnych
do osiggniecia interoperacyjnosci, a takze gospodarki opartej na danych przy zapewnieniu
bezpieczenstwa danych; ZACHECAMY do dzielenia si¢ danymi przy sprawiedliwych
uprawnieniach uzytkownikow w celu zapewnienia w wigkszym stopniu réwnych warunkow
dziatania dla wszystkich podmiotdw oraz w celu umozliwienia nowych innowacji i nowych

ushug opartych na efektywnym wykorzystaniu danych.

PODKRESLAMY potrzebe zapewnienia wysokiego poziomu cyberbezpieczenstwa
w sektorze transportu wodnego; WSPIERAMY prace prowadzone na szczeblach unijnym

1 miedzynarodowym.
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2.9

UWAZAMY, ze kapitalne znaczenie ma rozwéj cyfrowego planu dziatania na rzecz
transportu wodnego do 2021 r. utatwiajacego zintegrowane i zharmonizowane podejscie
do cyfryzacji transportu wodnego; WZYWAMY do spojnych dziatan i wysitkow Komisji,

panstw cztonkowskich 1 przemystu w celu utatwienia transformacji cyfrowe;.

Kompetencje i szkolenia przyszlych marynarzy i pracownikow zeglugi srodladowej

3.1

3.2

33

3.4

3.5

WZYWAMY Komisj¢ i panstwa czlonkowskie do wzmozenia wysitkéw na szczeblu IMO
w celu dokonania ambitnego przegladu konwencji STCW w odpowiedzi na obecne wyzwania
1 zwiekszone wymagania technologiczne i rozwdj technologii przy rozwazeniu

upowszechnienia umiej¢tnosci niezbednych dla marynarzy.

POTWIERDZAMY znaczenie europejskiego dialogu spotecznego dla utrzymania
atrakcyjnych warunkow pracy 1 odpowiedniej ochrony socjalnej dla marynarzy
1 pracownikow zeglugi §roédladowej poprzez skuteczne stosowanie, migdzy innymi,

Konwencji o pracy na morzu oraz odpowiedniego porozumienia z partnerami spolecznymi;

ZACHECAMY do przyjmowania §rodkdw majacych na celu zachowanie warunkow

sprzyjajacych spotecznej rownosci szans.

WSPIERAMY dalsze opracowywanie standardow CESNI w celu utrzymania niezbgdnych

umiejetnosci cztonkow zatog statkow zeglugi srodladowe;.

ZACHECAMY Komisje¢ 1 panstwa cztlonkowskie do zaciesnienia wspotpracy migdzy
przedsigbiorstwami przemystowymi, edukacyjnymi i szkoleniowymi, réwniez w odniesieniu
do szkolen na poktadzie, w celu zapewnienia, aby europejscy marynarze i pracownicy zeglugi
srédladowej byli wyposazeni w umiejetnos$ci odpowiednie w szybko zmieniajagcym sie
srodowisku transportu wodnego; WSPIERAMY inicjatywy majace na celu promowanie

1 poprawe¢ wizerunku sektora, zwigkszenie mozliwosci zatrudnienia na statku 1 na ladzie,
opracowanie §rodkow na rzecz poprawy ksztalcenia, szkolenia i oceny w celu dostosowania
si¢ do nowych technologii, a takze promowanie atrakcyjnosci zawodoéw w sektorach wodnych

wsrod mtodych kobiet 1 mg¢zczyzn.

POPIERAMY inicjatywy majace na celu wzmocnienie pozycji kobiet w sektorze transportu

wodnego.
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3.6

3.7

UZNAJEMY, Ze weryfikacja $wiadectw kwalifikacji i potwierdzen wydanych marynarzom
ma zasadnicze znaczenie z punktu widzenia zapobiegania niezgodnym z prawem praktykom
zwigzanym z wydawaniem takich swiadectw, a takze wspierania dziatan w zakresie kontroli

przeprowadzanej przez panstwo portu.

PODKRESLAMY znaczenie bezpiecznego sektora transportu wodnego, zwracajac
uwage na powazne zagrozenie, jakie piractwo i1 zbrojne napasci na statki stanowig dla
bezpieczenstwa i dobrostanu marynarzy, §wiatowego handlu, transportu morskiego

i regionalnego rozwoju gospodarczego oraz zaznaczajac kluczowa role wspotpracy

mi¢dzynarodowej w przeciwdziataniu takim aktom.

Bezwypadkowosé

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

ZAZNACZAMY wage pielegnowania i promowania morskiej kultury bezpieczenstwa
opartej na zasadzie ,,just culture”, braku wypadkow do 2050 r. oraz WZYWAMY Komisje
1 panstwa cztonkowskie, by w petni wykorzystaly synergie wynikajace z ekologicznej

1 cyfrowej transformacji sektora wodnego.

7. ZADOWOLENIEM PRZYJMUJEMY wnioski 1 zalecenia dotyczace oceny
adekwatnosci transportu morskiego i ZACHECAMY Komisj¢ do rozwazenia,
w razie koniecznosci, dalszych dziatan majacych na celu poprawe obecnego poziomu

bezpieczenstwa.

UZNAJEMY zasadniczg rolg EMSA w pomaganiu Komisji 1 wspieraniu panstw
cztonkowskich w skutecznym wypetianiu ich obowigzkoéw jako panstwa bandery,

panstwa portu i panstwa nadbrzeznego oraz ZACHECAMY Komisj¢, aby rozwazyla
warianty dalszego wzmocnienia zdolnosci EMSA w zakresie wykonywania jej technicznych
1 operacyjnych zadan w zakresie bezpieczenstwa, ochrony 1 zrobwnowazonego charakteru

unijnej zeglugi morskie;.

ZAZNACZAMY, ze przydatne byloby gromadzenie danych dotyczacych wypadkéw na
srédladowych drogach wodnych na szczeblu europejskim, aby w razie potrzeby poprawic¢

zasady 1 normy.

DOSTRZEGAMY centralng role CESNI we wspieraniu UE 1 jej panstw cztonkowskich
w okre$laniu norm w zakresie wymogow technicznych dotyczacych statkow zeglugi
srodladowej, w zakresie kwalifikacji zawodowych i technologii informacyjnych oraz
RADZIMY, aby skorzysta¢ z wiedzy fachowej CESNI w zakresie gromadzenia danych
dotyczacych wypadkow na §rdédladowych drogach na szczeblu UE w celu poprawy zasad

1 norm w razie potrzeby.
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4.6

ZAZNACZAMY, w kategoriach bezpieczenstwa i ochrony zycia ludzkiego i1 srodowiska,
wagg ratyfikacji migdzynarodowych konwencji morskich, takich jak Porozumienie
kapsztadzkie z 2012 r. w sprawie wdrozenia postanowien protokotu z 1993 r. odnoszacego
si¢ do Miedzynarodowej konwencji z Torremolinos o bezpieczenstwie statkow rybackich
z 1977 1., Protokét z 2010 r. do Migdzynarodowej konwencji o odpowiedzialnosci

1 odszkodowaniu za szkod¢ zwigzang z przewozem morskim substancji niebezpiecznych

1 szkodliwych, Migdzynarodowa konwencja z Hongkongu o bezpiecznym i ekologicznie
racjonalnym recyklingu statkéw oraz Migdzynarodowa konwencja o wymaganiach

w zakresie wyszkolenia, wydawania §wiadectw oraz petnienia wacht dla zaldg statkow

rybackich (STCW-F).

Sektor transportu wodnego w UE zajmujacy wiodaca pozycje na Swiecie

5.1

52

53

UZNAJEMY, ze UE mierzy si¢ z problemem nieuczciwych praktyk handlowych

i ograniczonego dostepu do rynku w niektérych panstwach trzecich, i PODKRESLAMY
potrzebe skoordynowanych dziatan majacych na celu ochrong intereséw morskich UE oraz
wspolne promowanie bezptatnego i wzajemnego dostepu do miedzynarodowych ustug
morskich; WZYWAMY Komisje i panstwa cztonkowskie do zwigkszenia wysitkow na
rzecz utrzymania réwnych warunkoéw dziatania w skali globalnej w oparciu o wysokie
migdzynarodowe standardy w zakresie bezpieczenstwa, srodowiska, umiej¢tnosci i warunkow
pracy, tworzac tym samym warunki dla dobrze prosperujacego unijnego sektora transportu
wodnego w rosngcym konkurencyjnym $rodowisku miedzynarodowym; w tym wzgledzie
ZWRACAMY UWAGE na znaczenie, jakie ambitne umowy o wolnym handlu i umowy
o transporcie morskim miedzy UE a panstwami trzecimi majg dla promowania globalnych

réwnych warunkéw dziatania w zakresie migdzynarodowych ustug morskich.

DOSTRZEGAMY wartos¢ dodang i rolg wytycznych UE w sprawie pomocy panstwa dla
transportu morskiego w utrzymaniu mi¢dzynarodowej konkurencyjnosci sektora zeglugi UE,
pamigtajac o sytuacji, tendencjach 1 wyzwaniach na $wiecie, majac na celu DALSZE
WZMACNIANIE jakosci 1 atrakcyjnosci bander panstw cztonkowskich UE 1 tworzenie

warunkéw, w ktorych zegluga moze zwigkszy¢ swdj wktad w gospodarke UE.

UZNAJEMY, Ze unijny sektor transportu wodnego, jego infrastruktura i autonomia
finansowa leza w strategicznym interesie UE; PODKRESLAMY znaczenie zapewnienia

dostepu do finansowania zrdwnowazonego unijnego sektora transportu wodnego.
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54 ZAZNACZAMY, ze sprawna zegluga morska bliskiego zasiegu odgrywa kluczowa role
w taczeniu roznych regiondw w ramach rynku wewnetrznego Unii 1 wspieraniu ekologizacji

transportu.

5.5 PRZYPOMINAMY o znaczeniu promowania wielostronnego dialogu na ogdlnym szczeblu
mi¢dzynarodowym z mys$lg o wspieraniu rownych warunkéw dziatania i w zwigzku z tym
WZYWAMY Komisj¢, aby kontynuowala podejmowanie wszelkich odpowiednich srodkow
w celu zapewnienia, aby miedzynarodowe ustugi morskie byty objete wiasciwymi globalnymi
wielostronnymi instrumentami, w tym porozumieniami pod auspicjami Swiatowej

Organizacji Handlu (WTO).
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