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— vSeobecné smerovanie

UVOD

1.  Komisia 1. februdra 2017 predlozila uvedeny navrh Eurdpskemu parlamentu a Rade.

2. Podla hodnotenia Komisie sa smernica 2003/59/ES vykonévala bez vac¢sich problémov,
¢o vyrazne prispelo k bezpecnosti cestnej premavky a mobilite pracovnej sily, zatial’ ¢o
sucasny navrh sa zameriava na rieSenie niekol’kych nedostatkov, ktoré sa zistili v hodnoteni

ex post v obdobi rokov 2012 az 2014.
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3. Ciel'om navrhu je:
—  zlepSit vzdjomné uznavanie povinného vycviku profesionalnych vodicov,

— zmodernizovat’ poziadavky na vycvik a objasnit’, ako suvisia s poziadavkami na vycvik

stanovenymi v inych pravnych predpisoch EU,
— znizit’ nejednoznacnost’, pokial’ ide o vynimky z povinnosti ulozenych smernicou, a

— objasnit’ poziadavky tykajliice sa minimalnej vekovej hranice pre vedenie vozidla, ktoré
vyplyvaju z uplatiiovania smernic 2003/59/ES a 2006/126/ES s ciel'om zabezpecit

harmonizované uplatiovanie pravidiel EU.

4.  Komisia 14. decembra 2016, skor ako predlozila prerokovavany navrh, navrhla ako sucast’
horizontalneho navrhu zmeny tykajtce sa regulacného postupu s kontrolou ustanoveného

v tejto smernici a v smernici 2006/126/ES".

5. Vybor Europskeho parlamentu pre dopravu a cestovny ruch (TRAN) 3. aprila 2017

vymenoval pana Petra Lundgrena (EFDD, SE) za spravodajcu. Vybor pre zamestnanost’

a socialne veci (EMPL) rozhodol, ze stanovisko nezaujme.

6.  Ocakava sa, ze Hospodarsky a socidlny vybor prijme svoje stanovisko 31. maja 2017. Vybor

regidonov rozhodol, Ze k tomuto navrhu stanovisko nezaujme.

7. Senat rumunského parlamentu dorucil svoje stanovisko k uplatiiovaniu zasad subsidiarity

a proporcionality listom z 26. aprila 20177,

Pozri ST 5623/17+ ADD 1 REV 1.
2 Pozri ST 8562/17 INIT.
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PRACA V RADE

10.

10.a.

Pracovna skupina pre pozemnu dopravu zacala tento nadvrh skiimat’ 3. februara 2017.

Postdenie vplyvu vypracované Komisiou preskiimala 7. februara 2017. Delegécie

vo vSeobecnosti uznali, Ze toto posudenie je vhodné ako zaklad pre navrhy pravnych
predpisov. Viaceré delegacie zdoraznili, Ze je dolezité vybrat’ taka politickli moznost’, aby

sa dosiahlo vzdjomné uznavanie vycviku vykonaného v inom ¢lenskom $tate. Delegacie
poziadali o podrobnejsie informacie o administrativnych nédkladoch na vydanie kvalifika¢nych
kariet vodi¢a vodicom z inych ¢lenskych Statov. Niektoré delegéacie poznamenali, Ze

v posudeni vplyvu sa mohli uviest’ podrobnejsie informacie, pokial’ ide o porovnanie
administrativnych poZziadaviek v pripade vodi¢ov z EU a vodi¢ov z tretich krajin. Viaceré
delegacie vyjadrili rozdielne nazory na koncepciu elektronického u€enia a na vymedzenie
vynimiek z poziadaviek na vycvik. Pokial’ ide o vymedzenie vynimiek z poziadaviek

na vycvik, predsednictvo skonstatovalo, Ze Komisia nepredlozila podrobnl analyzu vynatia
vodicov prepravujucich tovar suvisiaci s pol'nohospodarstvom v ramci ich pol'nohospodarskej

¢innosti (prislusny pocet, mozna vyzva z hl'adiska dosiahnutia ciel'ov smernice).

Predsednictvo predlozilo medzi 14. marcom a 11. aprilom 2017 viacero kompromisnych
dokumentov s cielom néjst’ spolo¢ny zdklad pre niektoré navrhované zmeny. Vysledky prace

na urovni pracovnej skupiny sa zapracovali do znenia, ktoré sa uvadza v prilohe.

Schvalené pozmenujice navrhy sa tykaji najmé formulécie a vykladu vynimiek, postupu
a nastrojov, ktoré sa majui pouzit’ s ciel'om ulah¢it’ vzajomné uznavanie ukonc¢eného vycviku

vodiCov, organizacie vycviku vodicov a prechodnych ustanoveni.

Vybor stalych predstavitelov na zasadnuti 24. méja 2017 potvrdil kompromisné znenie

a dohodol sa, Ze ho Rade (TTE/doprava na zasadnuti 8. juna 2017) predlozi na ucely prijatia

vSeobecného smerovania.
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NEVYRIESENE OTAZKY

11.

12.

13.

14.

Pracovna skupina vyriesila vSetky otazky delegacii, vysledkom ¢oho je kompromisné znenie,

ktoré sa zda byt prijatelné pre vsetky delegécie. Pokial’ ide o vynimky, pracovna skupina bola
schopna poskytnut’ dodatocné objasnenie, pricom v pripade niektorych pojmov ponechala
volny vyklad z dovodu odliSnych postupov a okolnosti v ¢lenskych $tatoch. Jedna delegacia

znova zdoraznila, Ze nie je spokojna s kompromisom tykajucim sa vynimiek.

Viaceré delegécie vyjadrili obavy, Ze rieSenie, ktoré sa naslo na zlepSenie vzajomného
uznavania, by znamenalo zna¢né administrativne naklady. Iné delegécie by uprednostnili
ambicidznejsi navrh, ktorym by sa pripravila pdda pre elektronickl vymenu informacii. Jedna

;. . v s . . ;. . , . . .3
delegacia sa usilovala o dodatocné objasnenie v suvislosti s prechodnymi ustanoveniami.

Niektor¢ delegécie vyjadrili obavy, pokial’ ide o zachovanie osobitného postupu
umoziiujuceho vodi¢om vozidiel, ktori prepravuji tovar a st Statnymi prislusnikmi tretej
krajiny, nad’alej pouzivat’ svoje vodi¢ské osvedcenie vydané v sulade s nariadenim (ES)

¢. 1072/2009 ako dokaz suladu s poziadavkami na vycvik. V kompromisnom zneni sa vSak
existujuci postup zlepsSuje prostrednictvom povinného uvedenia osobitného kodu

na vodi¢skom osvedceni.

Komisia v tomto $tadiu trvé na v§eobecnej vyhrade k zmenam svojho navrhu, pricom
vo vSeobecnosti vita Usilie, ktoré Rada vynalozila v zdujme dosiahnutia v§eobecného

smerovania.

ZAVER

15.

Rada sa vyzyva, aby schvalila vS§eobecné smerovanie v suvislosti s uvedenym nédvrhom

v zneni, ktoré sa uvadza v prilohe k tomuto dokumentu.

3 Pozri dodatok k tejto sprave.
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PRILOHA
Navrh
SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorou sa meni smernica 2003/59/ES o zakladnej kvalifikacii a pravidelnom vycviku vodicov
urcitych cestnych vozidiel nakladnej a osobnej dopravy a smernica 2006/126/ES o vodic¢skych

preukazoch

(Text s vyznamom pre EHP)
EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie, a najmé na jej ¢lanok 91,
so zretel'om na navrh Europskej komisie,
po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,
so zretefom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru',
so zretelom na stanovisko Vyboru regionov?,

konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

! [:J.V.E[:JC,,S..
2 U.v.EUC,,s..

8596/1/17 REV 1 ka/KBU/ro 5
PRILOHA DGE 2A SK



ked’ze:

(1

)

3)

“

Komisia vo svojej bielej knihe z 28. marca 20117 stanovila ciel’ sivisiaci s ,,viziou nulovej
nehodovosti®, podl'a ktorého by Unia mala do roku 2050 zniZit' poéet smrtelnych nehod

v cestnej doprave takmer na nulu.

Komisia vo svojom ozndmeni o politickych usmerneniach pre bezpecnost’ cestnej premavky
na roky 2011 — 2020 navrhla od roku 2010 opét’ znizit' celkovy pocet smrtelnych nehod

v cestnej doprave v Unii do roku 2020 o polovicu. Komisia v zdujme dosiahnutia tohto ciel’a
stanovila sedem strategickych ciel'ov vratane zlepSenia vzdeldvania a odbornej pripravy

ucastnikov cestnej premavky a ochrany zranite'nych ucastnikov cestnej premavky.

Po vyhodnoteni vykonavania smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/59/ES” Komisia
identifikovala viacero nedostatkov. Medzi hlavné zistené nedostatky patrili tazkosti a pravna
neistota pri vyklade vynimiek; obsah vycviku, o ktorom sa zistilo, Ze iba s¢asti zodpoveda
potrebam vodicov; t'azkosti vodiCov pri ziskavani vzdjomného uznania ukonceného alebo
¢iasto¢ne ukonceného vycviku, ktory absolvovali v inom ¢lenskom $tate; a nezrovnalosti

v poziadavkach na miniméalnu vekova hranicu medzi smernicou 2003/59/ES a smernicou

Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES°®,

S cielom zlep$it’ pravnu zrozumitel'nost’ v smernici 2003/59/ES by sa mali odstranit’ alebo

zmenit vietky odkazy na zrusené alebo nahradené akty Unie.

Biela kniha z 28. marca 2011: ,,Plan jednotné¢ho eurépskeho dopravného priestoru —
Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajiiceho zdroje,
[KOM(2011) 144 v konec¢nom zneni].

Oznamenie ,,.Smerom k eur6pskemu priestoru bezpe€nosti cestnej premavky: politické
usmernenia pre bezpecnost’ cestnej premavky na roky 2011 — 2020 [KOM (2010) 389

v kone¢nom zneni].

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/59/ES z 15. jula 2003 o zékladne;j
kvalifikacii a pravidelnom vycviku vodi¢ov urcitych cestnych vozidiel ndkladnej a osobne;j
dopravy, ktorou sa meni a dopliia nariadenie Rady (EHS) &. 3820/85 a smernica Rady
91/439/EHS a zruSuje smernica Rady 76/914/EHS (U. v. EU L 226, 10.9.2003, s. 4).
Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES z 20. decembra 2006 o vodi¢skych
preukazoch (U. v. EU L 403, 30.12.2006, s. 18).
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)

(5a)

(6)

(7

®)

V zaujme zabezpedenia istoty a stiladu s ostatnymi aktmi Unie by sa mali vykonat' viaceré
zmeny vo vynimkach zo smernice 2003/59/ES, pri¢om sa zohl'adnia podobné vynimky podl'a
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006. Niektoré z tychto vynimiek sa
tykaju situdcii, v ktorych vedenie vozidla nie je hlavnou ¢innostou, napriklad ak vedenie
vozidla zabera menej ako 30 % mesacného pracovného casu a ak by splnenie poziadaviek

smernice 2003/59/ES predstavovalo neimerné zat'azenie pre tieto osoby.

Od vodicov, na ktorych sa vztahuje vynimka tykajica sa zakladnej kvalifikacie, by sa vSak
malo pri zachovani tejto vynimky vyzadovat, aby sa podrobili pravidelnému vycviku

s cielom aktualizovat’ svoje vedomosti dolezité pri praci.

Vo vycvikovych kurzoch by sa mal klast’ vacsi doraz na témy tykajuce sa bezpe€nosti cestnej
premavky, ako su vnimanie nebezpecenstva, ochrana zraniteI'nych ti¢astnikov cestnej
premavky a palivovo usporna jazda, so zohl'adnenim vyvoja v oblasti vycviku a vzdeldvania
a s cielom zlepsit’ prispevok smernice 2003/59/ES k bezpecnosti cestnej premavky

a vyznamu vycviku pre vodicov.

Clenskym §tatom by sa mala poskytnat’ jasnd moznost’ do urcitej miery zlepSit’
a modernizovat’ postupy vycviku pomocou nastrojov IKT, ako st elektronické ucenie sa alebo
zmieSané ucenie, a zaroven zabezpecit’ kvalitu vycviku. Podstatna ¢ast’ vycviku

pozadovaného podl’a tejto smernice by sa mala vykonat’ v schvalenom vycvikovom stredisku.

V zaujme zabezpecenia suladu medzi réznymi formami vycviku pozadovanymi podl'a prava
Unie by sa ¢lenskym $tatom mala poskytnit’ moznost’ kombinovat’ rozne druhy relevantného
vycviku, ako je vycvik v oblasti prepravy nebezpecného tovaru, informovanosti

o problematike zdravotného postihnutia alebo prepravy zvierat, s vycvikom stanovenym

v smernici 2003/59/ES.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 z 15. marca 2006

o harmonizécii niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej
dopravy, ktorym sa menia a dopliaju nariadenia Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98
a zru$uje nariadenie Rady (EHS) ¢. 3820/85 (U. v. EU L 102, 11.4.2006, s. 1).
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)

(9a)

(9b)

(10)

S cielom zabranit’ tomu, aby rozdielne metddy ¢lenskych $tatov branili vzajomnému
uznavaniu a obmedzovali pravo vodicov absolvovat’ pravidelny vycvik v clenskom State, kde
pracuju, by sa malo od organov ¢lenského Statu vyzadovat’, aby vydali prislusny doklad pre
kazdého vodica, ktory splni poZiadavky smernice 2003/59/ES. Dokument by sa mal vzajomne
uznavat, a to aj pocas cestnych kontrol. Touto minimalnou poziadavkou na doklad

by sa nemal obmedzit’ d’al$i rozvoj spoluprace ¢lenskych Statov v tejto oblasti

prostrednictvom elektronického zaznamenavania a vymeny informacii.

Pouzivanie vodi¢skych osvedceni vodi¢mi z tretich krajin ako dokazu suladu s poziadavkami
na vycvik by mohlo predstavovat’ prekazku pre vodicov v pripadoch, ked’ dopravca vrati
osvedcenie organom, ktoré ho vydali, najmi ak chcu tito vodic¢i nastipit’ do zamestnania

v inom ¢lenskom State. S ciel'om predist’ situdciam, v ktorych by vodici za takychto okolnosti
museli opakovat’ svoj vycvik pri nastupe do nového zamestnania, by sa ¢lenské Staty mali

nabadat’ k tomu, aby spolupracovali a aby si vymienali informacie o kvalifikécii vodicov.

V z4ujme umoznenia hladkého prechodu by sa platné vodi¢ské osvedcenia a platné
kvalifikacné karty vodi€a vydané v sulade s pravidlami platnymi pred uplatiiovanim
zmenenych ustanoveni mali uznavat’ az do datumu skoncenia ich platnosti. Zmenami

sa neanuluje vycvik ani vodi¢ské preukazy vydané na potvrdenie takéhoto vycviku pred

zaCatim ich uplatnovania.

S ciel'om zabezpecit’ pravnu zrozumitel'nost’ a harmonizované poziadavky tykajice sa
minimalnej vekovej hranice na Gcely stanovené v smernici 2003/59/ES by sa mala v smernici
2006/126/ES uviest’ jasna odchylka, ktorou sa stanovi, Ze vodi¢ské preukazy sa mézu vydavat
v momente dosiahnutia minimalnych vekovych hranic stanovenych v smernici 2003/59/ES.
Toto objasnenie sa tyka vSeobecnej minimalnej vekovej hranice vodicov urcitych kategorii
vozidiel, ktori su drzitelom OOS, a nemenia sa nim existujice moznosti znizenia tychto

poziadaviek minimalnej vekovej hranice alebo udelenia vynimiek.
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(10a) Zmeny smernice 2006/126/ES by sa mali obmedzit’ na zmeny priamo suvisiace s reviziou
smernice 2003/59/ES. Podrobnejsia analyza vykondvania a uplatiiovania smernice
2006/126/ES vratane vymedzenia ur€itych kategorii vozidiel sa zdd vhodna a mala by sa

zahrnut’ do nadchadzajiceho preskimania smernice 2006/126/ES.

(11) Kedze ciel tejto smernice, konkrétne zlepSenie celoeurdpskeho Standardu zékladne;j
kvalifikacie a pravidelného vycviku pre vodi¢ov urcitych cestnych vozidiel ndkladne;j
a osobnej dopravy, sa nedad dostatocne dosiahnut’ na tirovni ¢lenskych Statov, ale z dovodu
cezhrani¢ného charakteru cestnej dopravy a vzhl'adom na otazky, ktoré sa maju riesit’
prostrednictvom tejto smernice, sa moze lepsie dosiahnut’ na irovni Unie, Unia moZe prijat’
opatrenia v stlade so zésadou subsidiarity, ako sa stanovuje v ¢lanku 5 Zmluvy o Europske;j
unii. V sulade so zdsadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku tato smernica neprekracuje

ramec nevyhnutny na dosiahnutie tychto cielov.
(12) Smernice 2003/59/ES a 2006/126/ES by sa preto mali zodpovedajucim spdsobom zmenit’,
PRIJALI TUTO SMERNICU:
Clanok 1
Smernica 2003/59/ES sa meni takto:
1) v clanku 1 sa prva a druhd zardzka nahradzaju takto:

"— vozidla, na vedenie ktorych sa pozaduje vodic¢sky preukaz kategorie C1, C1 + E, C
alebo C + E v zmysle smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES (*) alebo

vodi¢sky preukaz uznavany ako rovnocenny,

— vozidla, na vedenie ktorych sa pozaduje vodi¢sky preukaz kategorie D1, D1 + E, D
alebo D + E v zmysle smernice 2006/126/ES alebo vodi¢sky preukaz uznavany ako

rovnocenny.
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2)

Na ucely tejto smernice sa odkazy na kategérie vodic¢skych preukazov so znamienkom plus

(,,+*) vykladaju v stlade s tabul’kou zhody uvedenou v prilohe III.

(*)

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES z 20. decembra 2006
o vodigskych preukazoch (U. v. EU L 403, 30.12.2006, s. 18).;

¢lanok 2 sa meni takto:

a)

b)

pismeno b) sa nahradza takto:

,b) vozidiel pouzivanych ozbrojenymi silami, civilnou obranou, protipoZiarnou

sluZbou, organmi zodpovednymi za udrziavanie verejného poriadku a zdchrannou
zdravotnou sluzbou alebo vozidiel, ktoré st pod ich kontrolou, ked’ sa preprava

uskutocnuje v désledku uloh, ktorymi su tieto sluzby poverené;®;

pismena d) az g) sa nahradzaju takto:

»d) vozidiel pouzivanych v pripadoch niidze alebo urcenych na plnenie zachrannych

uloh vratane vozidiel pouzivanych pri nekomer¢nej preprave humanitarne;j

pomoci;

vozidiel pouzivanych na vodi¢sku instruktdz a skusky pre kazdu osobu, ktora chce
ziskat’ vodi¢sky preukaz alebo OOS v sulade s ¢lankom 6 a ¢lankom 8 ods. 1,

za predpokladu, Ze sa nepouzivaju na obchodnu prepravu tovaru a cestujicich.

Tato smernica sa okrem toho nevzt'ahuje na osobu, ktora chce ziskat’ vodicsky
preukaz alebo OOS v stlade s ¢lankom 6 a ¢lankom 8 ods. 1, ked’ sa tato osoba
podrobuje dodatoénému vycviku vodi¢ov pocas ucenia sa na pracovisku pod
podmienkou, Ze je sprevadzana inou osobou s OOS alebo instruktorom pre danti

kategoriu vozidiel pouzivanych na tento ucel;

vozidiel pouzivanych pri nekomerénej preprave osob alebo tovaru;
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g)  vozidiel prepravujucich material, zariadenie alebo stroje, ktoré ma vodi¢ pouzit’
v priebehu svojej prace, za predpokladu, ze vedenie vozidla nie je vodi¢ovou

hlavnou ¢innost’ou.*;
c)  vkladaju sa tieto odseky:

,.Clenské §taty mozu udelit’ vynimku vodi¢om vozidiel pouzivanych alebo
prenajimanych bez vodica pol'nohospodarskymi, zahradnickymi, lesnickymi,
chovatel'skymi alebo rybarskymi podnikmi na prepravu tovaru v ramci ich
podnikatel'skej Cinnosti za predpokladu, Ze vedenie vozidla nie je vodicovou hlavnou
¢innostou. Clenské $taty mozu takéto vynimky podmienit’ na svojom vlastnom tizemi
osobitnymi podmienkami a so suhlasom dotknutého ¢lenského Statu aj na tizemi iného

¢lenského Statu.

Clenské $taty informuji Komisiu o vynimkach udelenych podl'a tohto ustanovenia

a Komisia o tom informuje ostatné ¢lenské Staty.*;
3) clanok 7 sa meni takto:
a)  prvy odsek sa nahradza takto:

»Pravidelny vycvik umozni drzitelom OOS aktualizovat’ si znalosti, ktoré su pre ich
pracu kl'icové, s osobitnym dorazom na bezpecnost’ cestnej premavky a racionalizaciu

spotreby paliva.®;
b) treti odsek sa nahradza takto:

,.Pravidelny vycvik slazi na prehibenie alebo zopakovanie poznatkov v niektorych
oblastiach uvedenych v oddiele 1 prilohy I. Vzdy zahfna aspoi jednu tému tykajicu sa
bezpecnosti cestnej premavky a pokryva Siroku Skalu tém. V témach vycviku

sa zohl'adni vyvoj prisluSnych pravnych predpisov a technoldgii a mali by sa v nich v ¢o

najvacsej miere zohl'adnit’ osobitné potreby vycviku vodica.*;
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4)

S)

v ¢lanku 9 sa prvy odsek nahradza takto:

,Vodici uvedeni v ¢lanku 1 pism. a) musia ziskat’ zakladnu kvalifikaciu uvedenua v ¢lanku 5
v ¢lenskom §téte, v ktorom maja svoje obvyklé bydlisko podl'a vymedzenia v ¢lanku 12

smernice 2006/126/ES.*;

¢lanok 10 sa nahradza takto:

,,Clanok 10

Zoznam Unie

Na zaklade OOS podla ¢lanku 6 a OOS podl'a ¢lanku 8 ods. 1 prislusné organy ¢lenskych
Statov, beruc do uvahy ustanovenia ¢lanku 5 ods. 2 a 3 a ¢lanku 8, vyznacia harmonizovany
kod Unie 95 stanoveny v prilohe I k smernici 2006/126/ES vedl'a zodpovedajticich kategorii

opravnenia:
—  navodi¢skom preukaze a/alebo
—  na kvalifikacnej karte vodic¢a zhotovenej v sulade so vzorom uvedenym v prilohe II.

Ak nie je mozné, aby prislusné organy ¢lenského statu, v ktorom bolo OOS ziskané, vyznacili

kod Unie na vodi¢skom preukaze, vydaji vodi¢ovi kvalifikaént kartu vodica.

Kvalifikacna karta vodica, ktorti vydal ¢lensky §tat, je vzajomne uznévana. Pri vydani karty

prislusné organy skontroluju platnost’ vodi¢ského preukazu pre dant kategoriu vozidiel.
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6)

Vodi¢ uvedeny v ¢lanku 1 pism. b), ktory vedie vozidla pouzivané na cestni prepravu tovaru,
moze preukazat’, ze ma kvalifikaciu a vycvik pozadovany v tejto smernici aj prostrednictvom
vodi¢ského osvedcenia podla nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES)

&. 1072/2009(*) pod podmienkou, Ze je oznatené kddom Unie 95. Na tgely tejto smernice
&lensky $tat, ktory osved&enie vydava, uvedie kod Unie 95 v &asti osvedéenia ,,Pozndmky*,
ak dotknuty vodi¢ dosiahol kvalifikaciu a splnil poziadavky vycviku stanovené v tejto

smernici.

Na ucely potvrdenia suladu s poziadavkami na vycvik podla tejto smernice sa ako dokaz
kvalifikacie akceptuju vodi¢ské osvedcenia vydané v stilade s ¢lankom 5 nariadenia (ES)
&. 1072/2009, najmi jeho odsekom 7 pred [U. v. : viozit datum uvedeny v ¢lanku 3 ods. 1],

ktoré nie st ozna¢ené kddom Unie 95, a to do skoncenia ich platnosti.

(*) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 z 21. oktobra 2009
o spolo¢nych pravidlach pristupu nékladnej cestnej dopravy na medzinarodny trh

(U.v.EUL 300, 14.11.2009, s. 72).

prilohy I a Il sa menia v sulade s prilohou k tejto smernici.

Clanok 2

Smernica 2006/126/ES sa meni takto:

1)  c¢lanok 4 sa meni takto:
a)  odsek 4 sa meni takto:
1) v pismene e) sa tretia zarazka nahradza takto:
- ,»pre skupiny C1 a CI1E je stanoveny minimalny vek 18 rokov;*;
i1) v pismene g) sa druha zardzka nahradza takto:
— »pre skupiny C a CE je stanoveny minimalny vek 21 rokov;®;
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iii) v pismene i) sa druhd zarazka nahradza takto:
— ,pre skupiny D1 a D1E je stanoveny minimalny vek 21 rokov;*;
iv) v pismene k) sa druha zardzka nahradza takto:
— »pre skupiny D a DE je stanoveny minimalny vek 24 rokov;*;
b)  doplina sa tento odsek:

»7. Odchylne od minimalnych vekovych hranic stanovenych v ¢lanku 4 ods. 4 pism. g), 1)
a k) tejto smernice je minimalnym vekom pre vydanie vodi¢ského preukazu v skupine
C, CE, D1, DIE, D alebo DE minimalny vek predpisany pre vedenie takychto vozidiel
drziteI'mi OOS, ako sa stanovuje v ¢lanku 5 ods. 2, ¢lanku 5 ods. 3 pism. a) bode 1)
prvom odseku, ¢lanku 5 ods. 3 pism. a) bode ii) prvom odseku alebo v ¢lanku 5 ods. 3

pism. b) smernice 2003/59/ES v uvedenom poradi.

Ak ¢lensky stat v sulade s ¢lankom 5 ods. 3 pism. a) bodom 1) druhym odsekom alebo
¢lankom 5 ods. 3 pism. a) bodom ii) druhym odsekom smernice 2003/59/ES povoli
na svojom Uzemi vedenie vozidiel od nizSieho veku, dany vodi¢sky preukaz je platny
iba na tzemi ¢lenského Statu, ktory ho vydal, pokial drzitel’ preukazu nedosiahne
prislusny minimalny vek, ktory sa uvadza v prvom pododseku tohto odseku, a pokial

sa nestane drzitelom OOS.*;
2) v &lanku 15 sa saasny text stava odsekom 1 a dopliia sa tento odsek:

»2. Siet vodi¢skych preukazov EU sa moze vyuZzivat’ aj na vymenu informacii

o vodi¢skych preukazoch na uéely ustanovené v inych pravnych predpisoch Unie.
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Clanok 3

1. Clenské staty uvedt do uéinnosti zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné

na dosiahnutie suladu s touto smernicou do [OP: viozte DATUM 24 mesiacov po nadobudnuti

ucinnosti]. Bezodkladne ozndmia Komisii znenie tychto ustanoveni.

Clenské 3taty uveda priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich uradnom uverejneni odkaz

na tato smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské Staty.

2. Clenské Staty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnuatrostatnych pravnych

predpisov, ktoré prijmu v oblasti posobnosti tejto smernice.
Clanok 4

Tato smernica nadobuda G¢innost’ dvadsiatym diiom po jej uverejneni v Uradnom vestniku

Europskej unie.

Cldnok 5
Tato smernica je urcena ¢lenskym Statom.
V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
8596/1/17 REV 1 ka/KBU/ro 15
PRILOHA DGE 2A SK



PRILOHA
A.  Prilohy I a Il k smernici 2003/59/ES sa menia takto:
1)  priloha I sa meni takto:
A) oddiel 1 sa meni takto:
a)  druhy odsek sa nahradza takto:

»Minimalna uroven kvalifikdcie musi byt porovnatel'na prinajmensom s uroviiou
2 eurdpskeho kvalifikacného ramca, ako sa stanovuje v prilohe I k odporucaniu

Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/C 111/01(*).

(*)  Odporucanie Eurdpskeho parlamentu a Rady z 23. aprila 2008 o vytvoreni
eurépskeho kvalifikaéného ramca pre celoZivotné vzdelavanie (U. v. EU

C 111, 6.5.2008, s. 1).;
b)  bod 1.2 sa nahradza takto:

,»1.2. Ciel: poznat technické charakteristiky a ¢innost’ bezpecnostnych ovladacov

na ovladanie vozidla, minimalizovat’ opotrebenie a zabranit’ chybnej funkcii:

obmedzenia pri pouzivani bfzd a odl'ah¢ovacej brzdy (retardéra), kombinované
pouzivanie bfzd a odl'ahCovacej brzdy, lepSie vyuzivanie pomeru medzi otackami
a prevodovym stupiiom, vyuzivanie zotrvaéného momentu vozidla, vyuZivanie
sposobov spomal’ovania a brzdenia pri klesani, ¢innosti v pripade poruchy,
pouzivanie elektronickych a mechanickych zariadeni, ako je elektronicky
stabiliza¢ny program (ESP), zdokonalené systémy nidzového brzdenia (AEBS),
protiblokovaci brzdovy systém (ABS), systémy kontroly trakcie (TCS) a palubné
monitorovacie systémy (IVMS) a iné, ktoré su schvalené na pouzivanie,

asisten¢né systémy pre vodi¢ov alebo automatizované zariadenia.*;
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»1.3.

d)

,,1.3a.

»1.4.

bod 1.3 sa nahradza takto:
Ciel: schopnost’ optimalizacie spotreby paliva:

optimalizacia spotreby paliva pouzivanim know-how podl’a bodov 1.1 a 1.2,
vyznam predvidania dopravného toku, primerand vzdialenost’ a vyuzivanie
hybnosti vozidla, rovnomerna rychlost’, plynuly §tyl jazdy a vhodny tlak

v pneumatikach.*;
pred nadpis ,,Opravnenia C, C + E, C1, C1 + E* sa vklada tento bod:
Ciel: schopnost’ predvidat’ a posudit’ rizika v premévke a prisposobit’ sa im:

uvedomovat si r6zne cestné, dopravné a poveternostné podmienky a prisposobit’
sa im, predvidat’ buduce udalosti, prisposobit’ sa rizikdm premavky, rozpoznat
nebezpecné situacie a prisposobit’ sa im, najmi pokial’ ide o rozmery a hmotnost’
vozidiel a zranite'nych Gc¢astnikov cestnej premavky, akymi su chodci, cyklisti

a dvojkolesové motorové vozidla;

identifikovat’ mozné nebezpecné situacie a primerane vyhodnotit, ako tieto
potencidlne nebezpecné situdcie mozu vyustit’ do situacii, v ktorych sa uz neda
zabranit’ nehodam, a zvolit’ a vykonat’ kroky na zvééSenie bezpecnostne;j
vzdialenosti do takej miery, aby bolo mozné zabranit’ zrazke v pripade moznych

nebezpecenstiev.*;
bod 1.4 sa nahradza takto:

Ciel’: schopnost’ zarucit’ bezpec¢nost’ nakladu pri uplatneni bezpecnostnych

predpisov a spravneho vyuzitia vozidla:

sily posobiace na vozidlo pri pohybe, pouzivanie prevodovych stupiiov podla
zat'azenia vozidla a profilu cesty, pouzivanie automatickych prevodovych
systémov, vypocet uzitoéného zat'azenia vozidla alebo jazdnej stpravy, vypocet
celkového objemu, rozlozenie nakladu, dosledky pretazenia na napravu, stabilita

vozidla a tazisko, druhy balenia a palety;
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hlavné kategoérie tovaru, ktoré si vyzaduju zabezpecenie nakladu, techniky
upinania a zabezpecenia, pouzivanie pripeviiovacich pasov, kontrola
zabezpecovacich zariadeni, pouzivanie prekladacich zariadeni, umiestiiovanie

a odstranovanie plachiet.*;
f)  bod 1.6 sa nahradza takto:

,1.6. Ciel: schopnost’ zarucit’ bezpec¢nost’ ndkladu pri uplatneni bezpec¢nostnych

predpisov a spravneho vyuzitia vozidla:

sily pdsobiace na vozidlo pri pohybe, pouZzivanie prevodovych stupiiov podl'a
zatazenia vozidla a profilu cesty, pouzivanie automatickych prevodovych
systémov, vypocet uzitocné¢ho zatazenia vozidla alebo jazdnej stipravy, rozlozenie

nakladu, doésledky pretaZzenia na napravu, stabilita vozidla a t'azisko.*;
g)  bod 2.1 sa nahradza takto:
,»2.1. Ciel: poznat socidlne prostredie cestnej dopravy a predpisy, ktorymi sa riadi:

maximalne povolené pracovné ¢asy pre sektor dopravy; zasady, uplatiovanie

a dosledky nariadeni Europskeho parlamentu a Rady (ES) &. 561/2006(*) a (EU)
¢. 165/2014(**); pokuty za nepouzivanie, nespravne pouZzivanie tachografov

a neopravnené zasahy do tachografov; vedomosti o socialnom prostredi cestnej
dopravy; prava a povinnosti vodic¢ov z hl'adiska zakladnej kvalifikacie a

pravidelného vycviku.

(*) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006
z 15. marca 2006 o harmonizacii niektorych pravnych predpisov v socialnej
oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy, ktorym sa menia a dopliaja
nariadenia Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a zruSuje nariadenie
Rady (EHS) ¢&. 3820/85 (U. v. EU L 102, 11.4.2006, s. 1).
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(**) Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 165/2014 zo 4. februara
2014 o tachografoch v cestnej doprave, ktorym sa rusi nariadenie Rady
(EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni
nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 o harmonizacii
niektorych pravnych predpisov v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaja cestnej

dopravy (U. v. EU L 60, 28.2.2014, s. 1).;
h)  bod 3.7 sa nahradza takto:
,»3.7. Ciel: poznat’ ekonomické prostredie nakladnej cestnej dopravy a organizaciu trhu:

cestnd ndkladna doprava vo vztahu k ostatnym druhom dopravy (hospodarska
sutaz, odosielatelia), rozne ¢innosti cestnej dopravy (doprava vykondvana

za poplatok alebo odmenu, doprava pre vlastné potreby, pomocné dopravné
¢innosti) organizacia hlavnych typov dopravnej spolo¢nosti a pomocnych
dopravnych ¢innosti, rézne dopravné Specializacie, (cisternové vozidla,
regulovana teplota, nebezpecny tovar, preprava zvierat atd’.), zmeny v sektore
dopravy (diverzifikdcia poskytovanych sluzieb, kombinované doprava Zeleznica

.,

— cesta, subdodavatel atd’.).;
1) bod 3.8 sa nahradza takto:
,»3.8. Ciel: poznat’ ekonomické prostredie osobnej cestnej dopravy a organizaciu trhu:

cestna osobna doprava vo vztahu k ostatnym druhom osobnej dopravy (Zeleznica,
sukromné automobily), rézne €innosti zahfnajuce prepravu osdb po ceste,
informovanost’ o zdravotnom postihnuti, prekracovanie hranic (medzinarodna
doprava), organizacia hlavnych typov dopravnych spolo¢nosti vykonavajicich

osobnu cestni prepravu.®;
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B) oddiel 2 sa meni takto:

a)

2.1

bod 2.1 sa nahradza takto:
Moznost kombinacie ucasti na kurze a skusky

Zakladna kvalifikacia musi zahfiiat’ vyucbu vSetkych tém uvedenych v zozname

podla oddielu 1. Cas trvania tejto zikladnej kvalifikacie musi byt 280 hodin.

Kazdy uchadza¢ musi osobne viest’ asponl 20 hodin vozidlo prislusnej kategorie,
ktoré spliia minimalne poziadavky skusSobnych vozidiel stanovené v smernici

2006/126/ES.

Pocas osobného vedenia vozidla musi uchaddzaca sprevadzat’ inStruktor, ktory je
zamestnancom schvalené¢ho vycvikového strediska. Z 20 hodin osobného vedenia
vozidla smie kazdy vodi¢ viest’ vozidlo maximalne osem hodin v $pecialnom
teréne alebo na vykonnom trenazéri tak, aby sa mohol zhodnotit’ jeho vycvik

v raciondlnom vedeni vozidla na zaklade bezpecnostnych predpisov, najma

z hl'adiska ovladania vozidla v r6znych podmienkach cestnej premavky

a pri rdznom stave vozovky v zavislosti od poveternostnych podmienok, no¢ného

alebo denného Casu, ako aj schopnost’ optimalizacie spotreby paliva.

Clenské $taty mozu povolit, aby schvalené vycvikové stredisko poskytlo Gast
vycviku prostrednictvom ndstrojov informac¢nych a komunikaénych technologii,
ako je napriklad elektronické u€enie sa, pricom sa zabezpeci nalezita kvalita
vycviku a ur€ia témy, v ramci ktorych mozno nastroje informa¢nych a
komunika¢nych technolégii vyuzit' &o najucinnejsie. Clenské staty predovsetkym

vyzaduju spol'ahlivu identifikciu pouzivatela a vhodné prostriedky kontroly.

Clenské $taty mozu do vycviku zahmut’ $pecificky vycvik pozadovany podla
inych pravnych predpisov Unie. To zahffia, ale neobmedzuje sa na vycvik
pozadovany podl'a smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES(*)
na prepravu nebezpecného tovaru, odbornl pripravu v oblasti informovanosti

o zdravotnom postihnuti podl'a nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)

<

. 181/2011(**) a Skolenie v oblasti prepravy zvierat podl'a nariadenia Rady (ES)
. 1/2005(**%*).

(@]
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Pre vodicov uvedenych v ¢lanku 5 ods. 5 musi zakladna kvalifikécia trvat’

70 hodin vratane piatich hodin osobného vedenia vozidla.

Po skonceni uvedeného vycviku prislusné organy clenskych statov alebo subjekty
nimi uréené podrobia vodic¢a pisomnej alebo ustnej skuske. Skiaska musi
obsahovat’ aspon jednu otazku z kazdého z cielov uvedenych v zozname tém

podl'a oddielu 1.

(*)  Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES z 24. septembra 2008
o vniitrozemskej preprave nebezpeéného tovaru (U. v. EU L 260, 30.9.2008,
s. 13).

(**) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 181/2011
zo 16. februara 2011 o pravach cestujticich v autobusovej a autokarove;j
doprave a o zmene a doplneni nariadenia (ES) ¢. 2006/2004 (U. v. EU L 55,
28.2.2011,s. 1).

(***) Nariadenie Rady (ES) ¢. 1/2005 z 22. decembra 2004 o ochrane zvierat
pocas prepravy a s fiou suvisiacich ¢innosti a o zmene a doplneni smernic
64/432/EHS a 93/119/ES a nariadenia (ES) &. 1255/97 (U.v.EU L 3,
5.1.2005, s. 1).;

b) v bode 2.2 pism. b) sa druhy pododsek nahradza takto:

,.Vozidlo pouzité na praktické skasky musi spifiat’ minimalne poziadavky

na sktSobné vozidla vymedzené v smernici 2006/126/ES.*
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©)

oddiely 3 a 4 sa nahradzaju takto:
,Oddiel 3: Zrychlena zdkladna kvalifikacia podla ¢lanku 3 ods. 2

Zrychlené zakladna kvalifikdcia musi zahfnat’ vyucbu vsetkych tém uvedenych

v zozname podl'a oddielu 1. Cas trvania musi byt 140 hodin.

Kazdy uchadza¢ musi osobne viest’ asponi 10 hodin vozidlo prislusnej kategorie, ktoré

spiiia minimalne poziadavky sktisobnych vozidiel vymedzené v smernici 2006/126/ES.

Pocas osobného vedenia vozidla musi uchadzaca sprevadzat’ instruktor, ktory je
zamestnancom schvalené¢ho vycvikového strediska. Z 10 hodin osobného vedenia
vozidla smie kazdy vodic¢ viest’ vozidlo maximalne Styri hodiny v $§pecidlnom teréne
alebo na vykonnom trenazéri tak, aby sa mohol zhodnotit’ jeho vycvik v raciondlnom
vedeni vozidla na zaklade bezpecnostnych predpisov, najmi z hl'adiska ovladania
vozidla v réznych podmienkach cestnej premavky a pri réznom stave vozovky

v zavislosti od poveternostnych podmienok, no¢ného alebo denného ¢asu, ako aj

schopnost’” optimalizacie spotreby paliva.

Ustanovenia Stvrtého odseku bodu 2.1 sa vzt'ahuju aj na zrychlent zakladnu

kvalifikaciu.

Pre vodicov uvedenych v ¢lanku 5 ods. 5 musi zrychlena zékladna kvalifikacia trvat’

35 hodin vratane 2,5 hodiny osobného vedenia vozidla.

Po skonceni uvedeného vycviku prislusné organy ¢lenskych statov alebo subjekty nimi
urcené podrobia vodica pisomnej alebo ustnej sktiske. Skuiska musi obsahovat’ aspon

jednu otézku z kazdého z cielov uvedenych v zozname tém podl'a oddielu 1.
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Oddiel 4: Povinny pravidelny vycvik podla ¢lanku 3 ods. 1 pism. b)

Kurzy povinného pravidelného vycviku musi organizovat’ schvalené vycvikové
stredisko. Ich trvanie musi byt’ 35 hodin kazdych pét’ rokov, minimélne

v sedemhodinovych ¢asovych tsekoch. Schvalené vycvikové stredisko moze
poskytovat’ ¢ast’ tohto pravidelného vycviku na vykonnych trenazéroch a
prostrednictvom nastrojov informacnych a komunikaénych technologii, ako je napriklad
elektronické ucenie sa, pricom sa zabezpeci nalezita kvalita vycviku a urcia témy,

v ramci ktorych mozno néstroje informacnych a komunikacnych technologii vyuzit’
&o najudinnejsie. Clenské $taty predovsetkym vyzaduju spol'ahlivia identifikaciu
pouzivatela a vhodné prostriedky kontroly. Témou suvisiacou s bezpecnostou cestnej
premavky by sa mal zaoberat” aspon jeden zo sedemhodinovych semindrov. V obsahu
vycviku sa zohl'adni prislusny pravny a technicky vyvoj a mali by sa v iom

v €o najvicsej miere zohladnit’ osobitné potreby vycviku vodica. V priebehu 35 hodin
by sa mala pokryt’ §kala r6znych oblasti vedomosti vratane opakovaného vycviku,

ak sa ukaze, Ze vodi€ potrebuje Specificky opravny vycvik.

Clenské 3taty mozu dokon&eny $pecificky vycvik pozadovany podla inych pravnych
predpisov Unie povaZovat’ za jeden zo stanovenych sedemhodinovych tsekov.

To zahia, ale neobmedzuje sa na vycvik pozadovany podl'a smernice 2008/68/ES

o preprave nebezpecného tovaru, Skolenie v oblasti prepravy zvierat podl'a nariadenia
(ES) €. 1/2005 a vycvik tykajuci sa prepravy cestujucich zamerany na oblast’

informovanosti o zdravotnom postihnuti podl'a nariadenia (EU) ¢&. 181/2011.°;
2)  priloha II sa meni takto:
A) nézov sa nahradza takto:

L, JUSTANOVENIA TYKAJUCE SA VZORU EUROPSKEJ UNIE PRE
KVALIFIKACNU KARTU VODICA*.
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B) oddiel 2 sa meni takto:

a)

b)

pokial ide o stranu 1 kvalifika¢nej karty vodica:
1) v pismene d) sa bod 9 nahradza takto:

,9. kategorie vozidla, na ktoré vodi¢ spifia poziadavky na zakladnu kvalifikaciu

a pravidelny vycvik;*;
11) v pism. e) sa prva veta nahradza takto:

,»hadpis ,,Vzor Eurépskej tnie* v jazyku alebo v jazykoch ¢lenského Statu
vydavajuceho kartu a zahlavie ,,kvalifikacna karta vodic¢a* v ostatnych tradnych

jazykoch Unie vytla¢ené modrou farbou tak, aby tvorili pozadie karty:*;

pokial’ ide stranu 2 kvalifikacnej karty vodica, v pismene a) sa body (9) a (10)

nahradzaju takto:

,9. kategorie vozidla, na ktoré vodi¢ spina poziadavky na zakladnu kvalifikaciu

a pravidelny vycvik;

10. harmonizovany kéd Europskej tnie 95 stanoveny v prilohe I k smernici

2006/126/ES*;

C) v oddiele 4 sa ndzov vzoru kvalifikacnej karty vodi¢a nahradza takto: VZOR
EUROPSKEJ UNIE PRE KVALIFIKACNU KARTU VODICA. Na strane 2 vzoru

pod ¢islom 10 sa slovo ,,kdd Spolo¢enstva“ nahradza slovom ,,kod Unie*;

D) dopliia sa tento oddiel:

e

Kvali

Prechodné ustanovenia

fikaéné karty vodi¢a vydané pred [U. v.: vioZte ddatum uvedeny v clanku 3 ods. 1]

st platné do skoncenia ich platnosti.*
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B. Dopiia sa tato priloha:

,Priloha III — Tabul'ka zhody pre odkazy na urcité kategérie vodi¢skych opravneni

Odkaz v tejto smernici Odkaz v smernici 2006/126/ES

C+E CE

CI+E Cl1E

D+E DE

DI+E DIE
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