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I. INLEDNING

I enlighet med bestdmmelserna i artikel 294 1 EUF-fordraget och den gemensamma forklaringen om
praktiska bestimmelser for medbeslutandeforfarandet! har informella kontakter dgt rum mellan
radet, Europaparlamentet och kommissionen i syfte att nd en dverenskommelse vid forsta

behandlingen och dédrigenom undvika en andra behandling och ett forlikningsforfarande.

1 EUT C 145, 30.6.2007, s. 5.
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I detta sammanhang lade foredraganden, Bas EICKHOUT (Grona/EFA, NL) som foretradare for
utskottet for miljo, folkhilsa och livsmedelssdkerhet fram ett kompromissiandringsforslag
(dndringsforslag 90) till forslaget till forordning. En 6verenskommelse om detta dndringsforslag

hade nétts vid de ovanndmnda informella kontakterna.
Dessutom lade kommissionen fram ett uttalande (dndringsforslag 91).
II. OMROSTNING

Vid omrostningen i plenum den 18 april 2019 antogs kompromissidndringsforslaget (dndringsforslag
90) till forslaget till forordning. Kommissionens uttalande (dndringsforslag 91) antogs ocksa. Det
dndrade kommissionsforslaget utgor parlamentets stindpunkt vid forsta behandlingen, vilken

dterges i lagstiftningsresolutionen i bilagan?.

Parlamentets stindpunkt motsvarar det som institutionerna tidigare kommit 6verens om. Radet bor

darfor kunna godkinna parlamentets stindpunkt.

Akten kommer dé att vara antagen i den lydelse som motsvarar parlamentets stindpunkt.

Den version av parlamentets stindpunkt som finns i lagstiftningsresolutionen har markerats
for att ange de @ndringar som har gjorts genom dndringsforslagen till kommissionens forslag.
Tillaggen till kommissionens text markeras med fetstil och kursivering. Symbolen " § " anger
struken text.
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BILAGA
(18.4.2019)

Utsliippsnormer for koldioxid frin nya tunga fordon ***I

Europaparlamentets lagstiftningsresolution av den 18 april 2019 om forslaget till
Europaparlamentets och ridets forordning om faststiillande av utsldppsnormer for koldioxid
fran nya tunga fordon (COM(2018)0284 — C8-0197/2018 — 2018/0143(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)
Europaparlamentet utfirdar denna resolution

—  med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet
(COM(2018)0284),

—  med beaktande av artiklarna 294.2 och 192.1 i férdraget om Europeiska unionens
funktionssitt, 1 enlighet med vilka kommissionen har lagt fram sitt férslag for parlamentet
(C8-0197/2018),

— med beaktande av artikel 294.3 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

—  med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande av den 17 oktober
20181,

— efter att ha hort Regionkommittén,

— med beaktande av den prelimindra 6verenskommelse som godkénts av det ansvariga utskottet
enligt artikel 69f.4 i arbetsordningen och det skriftliga dtagandet fran radets foretriddare av
den 22 februari 2019 att godkédnna parlamentets stindpunkt i enlighet med artikel 294.4 i
fordraget om Europeiska unionens funktionssatt,

— med beaktande av artikel 59 i arbetsordningen,

— med beaktande av betidnkandet fran utskottet for miljo, folkhélsa och livsmedelssdkerhet samt
yttrandet fran utskottet for transport och turism (A8-0354/2018).

1. Europaparlamentet antar nedanstdende stdndpunkt vid forsta behandlingen?.
2. Europaparlamentet tar del av kommissionens uttalande, som bifogas denna resolution.

3.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att pa nytt ligga fram drendet for parlamentet
om den ersitter, vasentligt dndrar eller har for avsikt att vésentligt dndra sitt forslag.

4.  Europaparlamentet uppdrar at talmannen att Gversidnda parlamentets stindpunkt till radet,
kommissionen och de nationella parlamenten.

1 EUT C 62, 15.2.2019, s. 286.
2 Denna standpunkt ersétter d&ndringarna antagna den 14 november 2018 (Antagna texter,
P8 TA(2018)0455).
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P8 _TC1-COD(2018)0143

Europaparlamentets stindpunkt faststilld vid forsta behandlingen den 18 april 2019 infor
antagandet av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/... om faststiillande av
normer for koldioxidutsldpp frin nya tunga fordon och om iindring av Europaparlamentets
och radets forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 192.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande',

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsférfarandet®, och

1 EUT C 62, 15.2.2019, s. 286.
Europaparlamentets stindpunkt av den 18 april 2019.
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av foljande skaél:

(1

)

I Parisavtalet taststills bland annat ett langsiktigt madl som ligger i linje med madlet att
hdlla 6kningen i den globala medeltemperaturen langt under 2 °C éver forindustriell
nivd samt gora anstringningar for att begrinsa temperaturékningen till 1,5 °C éver
forindustriell niva. Klimatforindringarnas negativa effekter bekriiftas entydigt av de
senaste vetenskapliga ronen fran Mellanstatliga panelen for klimatforindringar (IPCC)
i dess sdrskilda rapport om effekterna av en global uppvirmning pa 1,5 °C éver
forindustriell niva och dirmed sammanhdingande globala utslippsminskningsbanor for
viixthusgaser. I den sdirskilda rapporten dras slutsatsen att utslippsminskningar i alla

sektorer dr avgorande for att begriinsa den globala uppvirmningen.

For att bidra till mdlen i Parisavtalet maste overgdangen av hela transportsektorn i
riktning mot nollutslipp paskyndas, med hénsyn till kommissionens meddelande av den
28 november 2018 med titeln En ren jord dt alla — En europeisk strategisk langsiktig
vision for en stark, modern, konkurrenskraftig och klimatneutral ekonomi, som
presenterar en vision om de nodvindiga ekonomiska och samhiilleliga forindringarna,
diir alla delar av ekonomin och samhiillet medverkar, for att klara overgdngen till
nettonollutslipp av viixthusgaser senast 2050. Transportsektorns utslipp av
luftféroreningar som allvarligt skadar vér hélsa och miljon maste ocksé minskas kraftigt

utan drojsmal.
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4

I Kommissionen antog mobilitetspaket den 31 maj 2017 (Europa pa vig: En agenda for
en socialt rdttvis overgdng till ren, konkurrenskraftig och uppkopplad rorlighet for alla)
och den 8 november 2017 (Resultat for utsldppssndl rorlighet: Ett EU som skyddar vir
planet, sdtter konsumenterna i centrum och forsvarar sina foretag och sina arbetstagare).
Dessa paket innehéller en positiv agenda som dven syftar till att sikerstilla en friktionsftri

overgang till ren, konkurrenskraftig och uppkopplad rorlighet ét alla.

Denna forordning ér en del av kommissionens tredje mobilitetspaket av den 17 maj 2018
med titeln Europa pd vig - Hallbar mobilitet i EU.: sdker, uppkopplad och ren, som foljer
upp kommissionens meddelande av den 13 september 2017 med titeln Investera i en
smart, innovativ och hallbar industri — En fornyad strategi for EU:s industripolitik.
Denna forordning dr dven utformad for att fullfolja processen for att unionen ska kunna dra
full nytta av en moderniserad rorlighet med ldgre koldioxidutslapp. Malet for det tredje
mobilitetspaketet ér att gora rorligheten 1 Europa sékrare och mer tillginglig, den
europeiska industrin mer konkurrenskraftig och arbetstillféllena tryggare, och
rorlighetssystemet renare och bittre anpassat till de nddvandiga insatserna mot
klimatfordndringarna. Det kommer att kriva ett fullstindigt engagemang fran unionen,
medlemsstaterna och berdrda parter, inte minst for att 6ka anstrdngningarna for att minska

koldioxidutslapp och luftfororeningar.
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©)

(6)

Denna forordning, tillsammans med Europaparlamentets och radets

forordning (EU) 2019/..%." stakar ut en tydlig vig mot minskade koldioxidutslapp fran
véagtransportsektorn, och bidrar till det bindande malet att senast 2030 minska
vaxthusgasutsldppen fran hela EU:s ekonomi med minst 40 procent jamf{ort med 1990,
vilket fick stdd 1 slutsatserna fran Europeiska radets mote den 23—24 oktober 2014 och
godkéndes av rddet den 6 mars 2015 i form av unionens planerade nationellt faststillda

bidrag enligt Parisavtalet I .

I Europeiska radets slutsatser av den 23—24 oktober 2014 finns stod for en minskning av
vixthusgasutsldppen pd 30 procent senast 2030, jamfort med 2005, for de sektorer som inte
omfattas av EU:s utsldppshandelssystem. Vixthusgasutsldpp fran vagtransportsektorn
utgor en stor del av utsldppen i dessa sektorer. Vagtransportsektorn svarade for omkring
en fjirdedel av unionens sammanlagda utslipp 2016. Utsliappen firdn
vigtransportsektorn visar en uppdtgdende trend och ér fortfarande betydligt storre dn
1990. Om utsldppen fran végtransporter fortsitter att ka kommer de att motverka de
utsldppsminskningar som &stadkoms i andra sektorer for att bekdmpa

klimatfordndringarna.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/... om faststéllande av normer for
koldioxidutsldapp for nya personbilar och for nya létta nyttofordon och om upphévande av
forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 (EUT L ...).

EUT: Vénligen for in nummer pé det direktiv som finns 1 dokument PE-CONS 2017/0293
(COD) - pe 6/19 i texten och komplettera motsvarande fotnot.
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(7)

(®)

I Europeiska radets slutsatser av den 23—24 oktober 2014 betonades vikten av att minska
utslédppen av vixthusgaser och riskerna med beroendet av fossila brinslen i
transportsektorn genom ett heltickande och teknikneutralt tillvigagangssétt for frimjande
av utslappsminskning och energieffektivitet i transportsektorn, for eldrivna transporter och

for fornybara energikallor 1 transportsektorn dven efter 2020.

For att ge unionens konsumenter sédker, hallbar och konkurrenskraftig energi till ett
overkomligt pris dr energieffektivitet, som bidrar till en dimpad efterfragan, en av de fem
Omsesidigt forstarkande och titt sammanfldatade dimensioner som anges i kommissionens
meddelande av den 25 februari 2015 med titeln En ramstrategi for en motstindskraftig
energiunion med en framdtblickande klimatpolitik. | meddelandet framhalls att samtidigt
som alla sektorer i ekonomin maste vidta atgirder for oka effektiviteten i sin

energianvindning sd hartransportsektorn stor energieffektivitetspotential.
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(10)

Koldioxidutslépp fran tunga fordon, inbegripet lastbilar, bussar och langfardsbussar, star
for ungefir sex procent av unionens totala koldioxidutslédpp och for ungefar 25 procent av
de totala koldioxidutslédppen fran vigtransporterna. Utan vidare dtgirder forvéntas andelen
koldioxidutsldpp fran tunga fordon vixa till cirka nio procent under perioden 2010-2030. I
unionslagstiftningen finns for narvarande inga krav pa minskade koldioxidutsldpp for

tunga fordon, och diirfor behivs det genast sérskilda dtgirder for sadana fordon.

Mal for minskade koldioxidutslipp fran fordonsparkerna av nya tunga fordon i hela
unionen bor dirfor faststiillas for 2025 och for 2030, med hdénsyn till att det tar tid for
fordonsparken att fornyas samt till att viigtransportsektorn mdste bidra till unionens
klimat- och energimail for 2030 och direfter. Ett sadant successivt tillvigagdangssiitt ger
ocksa en tydlig och tidig signal till industrin om att paskynda lanseringen pa marknaden
av energieffektiv teknik och utslippsfria och utslippssndla tunga fordon. Inforandet av
utsliippsfria tunga fordon torde ocksd bidra till att atgiirda problem med rorlighet i
stider. Det dr avgorande att tillverkarna frimjar sadana tunga fordon for att effektivt
minska luftfororeningar och alltfor hoga bullernivder i stider och stadsomrdden,

samtidigt som de dir viktiga for att minska koldioxidutslippen frdn véigtransporterna.
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(11)

(12)

For att helt forverkliga energieffektivitetspotentialen och sikerstilla att
véagtransportsektorn som helhet bidrar till 6verenskomna minskningar av
vaxthusgasutslipp ér det lampligt att komplettera de normer for koldioxidutslapp fran nya
personbilar och létta nyttofordon som redan finns genom att faststélla utslappsnormer for
koldioxid fran nya tunga fordon. Dessa normer for utsldpp kommer att utgéra en drivkraft
for innovation inom teknik for bransleeffektivitet och bidra till att stirka positionen som
teknikledare for unionens tillverkare och leverantorer samt sikra hogkvalificerade

arbetstillfiillen pa lang sikt.

Med tanke pé att klimatfordndringar dr ett gransoverskridande problem och att en vl
fungerande gemensam marknad behdver sékerstillas for bade végtransporttjédnster och
tunga fordon, samtidigt som marknadsfragmentering undviks, ir det lampligt att faststélla
normer for koldioxidutslépp frin tunga fordon pé unionsniva. Dessa normer for utslépp bor

I inte pdaverka unionens konkurrensrétt.
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(13) Vid faststillandet av de nivaer for minskade koldioxidutsldpp som bor uppnés av unionens
fordonspark av tunga fordon, bor hénsyn tas till dessa nivéers andaméalsenlighet for att ge
ett kostnadseffektivt bidrag till minskade utsldpp senast 2030 fran de sektorer som omfattas
av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/842, till kostnader och
besparingar for samhdllet, tillverkare, transportérer och konsumenter samt till deras direkta
eller indirekta foljder for sysselsdttning, innovation och sidovinster i form av minskade

luftféroreningar och forbattrad energitrygghet.

(14) En socialt godtagbar och rittvis overgang till utslippsfii rorlighet bor sikerstillas.
Diirfor dir det viktigt att beakta dvergdngens sociala effekter genom bilindustrins hela
virdekedja och proaktivt ta itu med konsekvenserna for sysselsiittningen. Det bor dérfor
overviigas riktade program pd unionsnivd, nationell nivd och regional nivd for
omskolning, kompetensutveckling och omplacering av arbetstagare, samt initiativ for
utbildning och arbetssokande bland grupper och i regioner som pdverkas negativt, i
niéira dialog med arbetsmarknadens parter och behoriga myndigheter. Som ett led i den

overgdngen bor kvinnors sysselsiittning och lika majligheter i denna sektor stirkas.

! Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/842 av den 30 maj 2018 om
medlemsstaternas bindande drliga minskningar av vixthusgasutslipp 2021-2030 som

bidrar till klimatdtgirder for att fullgora atagandena enligt Parisavtalet samt om

dndring av forordning (EU) nr 525/2013 (EUT L 156, 19.6.2018, s. 26).
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(15) En framgangsrik overgang till utslippsfri rorlighet kriiver en samordnad strategi och ett
gynnsamt klimat for att stimulera innovation och behdalla unionens tekniska ledarskap i
vigtransportsektorn. Det innebdir bl.a. offentliga och privata investeringar i forskning
och innovation, ett okat utbud av utslippsfria och utslippssndla tunga fordon,
utbyggnad av laddnings- och tankningsinfrastruktur, integrering i energisystemen samt
hdllbar materialforsorjning och hdllbar tillverkning, dteranvindning och
materialdtervinning av batterier i Europa. Det kriver samstimda dtgdrder, savil pa
unionsnivd som pd nationell, regional och lokal nivd, ocksa i form av incitament till stod

for att utsliippsfria och utslippssnala tunga fordon vinner spridning.
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(16)

(17)

Ett nytt forfarande for att faststélla koldioxidutslédppen och briansleforbrukningen for
enskilda tunga fordon har inforts som en del av genomforandet av Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 525/2009'. I kommissionens forordning (EU) 2017/2400?
foreskrivs en metod, baserad pa verktyget Vecto, med vars hjélp koldioxidutslappen och
bransleforbrukningen for kompletta tunga fordon kan simuleras. Metoden ger mojlighet att
ta hinsyn till variationen inom sektorn for tunga fordon och den héga graden av
kundanpassning av enskilda tunga fordon. I ett forsta steg, frdn och med den 1 juli 2019,
faststills koldioxidutslédppen for fyra grupper av tunga fordon som star for

cirka 65-70 procent av de totala koldioxidutsléppen fran unionens fordonspark av tunga

fordon.

Med tanke pa innovation, och for att beakta inférandet av ny teknik som forbattrar tunga
fordons bransleeffektivitet, kommer bade simuleringsverktyget Vecto och forordning (EU)

2017/2400 att fortlopande uppdateras sa att de halls aktuella.

Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009 om
typgodkinnande av motorfordon och motorer vad géller utslépp fran tunga fordon (Euro 6)
och om tillgdng till information om reparation och underhéll av fordon samt om &ndring av
forordning (EG) nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphévande av direktiven
80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG (EUT L 188, 18.7.2009, s. 1).
Kommissionens forordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017 om genomforande
av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 vad géller bestimning av
tunga fordons koldioxidutsldpp och brinsleforbrukning och om @ndring av
Europaparlamentets och rédets direktiv 2007/46/EG och kommissionens forordning (EU)
nr 582/2011 (EUT L 349, 29.12.2017, s. 1).
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(18)

(19)

(20)

De uppgifter om koldioxidutslédpp som faststélls i enlighet med forordning (EU) 2017/2400
ska vervakas inom ramen for Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/956'.
Dessa uppgifter bor utgora grunden for att faststdlla de mal for minskade koldioxidutslépp
som ska uppnas av de fyra grupperna av tunga fordon i unionen som star for de storsta
utslappen, samt for att faststélla en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutsléapp

for en given rapporteringsperiod.

Ett mal f6r minskade koldioxidutslapp for 2025 bor faststillas som en relativ minskning,
baserad pa de genomsnittliga koldioxidutsldppen fran de tunga fordon som nyregistreras
mellan den 1 juli 2019 och den 30 juni 2020, for att aterspegla den utokade anvindningen
av direkt tillginglig kostnadseffektiv teknik for konventionella fordon. E#t mal for
minskade koldioxidutslépp bor ocksd faststillas for 2030 och framdt. Det malet bor giilla
sdavida inget annat beslutas i enlighet med den 6versyn som ska utforas 2022 I . Malet for

2030 bor bedéomas utgdende frdin Europeiska unionens dtaganden enligt Parisavtalet.

For att sikerstilla gedigna referensviirden for koldioxidutslipp mot bakgrund av att
koldioxidutslipp frdn tunga fordon ékar pa grund av oegentliga forfaranden, sa att de
inte liingre ir representativa for en situation diir det redan lagstiftats om
koldioxidutsliippen, bor vid behov en metod for korrigering av referensvirdena for

koldioxidutslippen tillhandahdllas.

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/956 av den 28 juni 2018 om
overvakning och rapportering av nya tunga fordons koldioxidutslipp och
brinsleforbrukning (EUT L 173, 9.7.2018, s. 1).
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(21) LNG (kondenserad naturgas) ar ett tillgdngligt alternativt brénsle i stillet for diesel for
tunga fordon. Utbyggnaden av nuvarande och kommande mer innovativ LNG-baserad
teknik kommer att bidra till att malen for minskade koldioxidutslapp uppnas pé kort och
medellang sikt eftersom anvdndningen av LNG-teknik leder till lagre koldioxidutsladpp 1
jamforelse med dieselfordon. LNG-fordonens potential till minskade koldioxidutslépp
aterspeglas redan helt och héllet i Vecto. Nuvarande LNG-teknik sdkerstiller ocksa en 1ag
niva av luftférorenande utsldpp i form av t.ex. NOx och partiklar. En tillracklig
minimitankningsinfrastruktur finns ocksa, och den utvidgas ytterligare som en del av

nationella handlingsprogram for infrastruktur for alternativa brénslen.

(22) Vid berdkningen av de referensvirden for koldioxidutslipp som ska ligga till grund for
faststéllandet av specifika koldioxidutslappsmal for 2025 och 2030 bor hinsyn tas till den
tunga fordonsparkens forvintade koldioxidminskningspotential I . Det ar darfor lampligt
att utesluta arbetsfordon for t.ex. sophdmtning eller anldggningsarbeten fran den
berdkningen. Dessa fordon har en relativt kort korstricka, och pa grund av deras sirskilda
kormonster forefaller tekniska atgarder for minskade koldioxidutslépp och lagre
brinsleforbrukning inte vara kostnadseffektiva pa samma sétt som de ar for tunga fordon

som anvénds for transport av varor.
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(23)

(24)

Kraven pa minskade koldioxidutsldpp bor uttryckas i gram koldioxid per tonkilometer for

att aterspegla de tunga fordonens transportnytta.

En réttvis fordelning av de totala kraven pa minskade koldioxidutslépp bland tillverkarna
behover sdkerstillas, med beaktande av att tunga fordon har olika konstruktion,
kormonster, arlig korstricka, nyttolast och sldpvagnskonfiguration. Det dr déarfor 1ampligt
att sdrskilja mellan tunga fordon i olika undergrupper av fordon som aterspeglar fordonens
typiska anvandningsmonster och sirskilda tekniska egenskaper. Genom att arliga
tillverkarspecifika mal faststélls som ett viktat medelvérde av koldioxidutsldppsmalen for
varje sddan undergrupp av fordon fér tillverkarna ocksd mojlighet att i praktiken balansera
en underprestation fran fordon i vissa undergrupper av fordon med en dverprestation i
andra undergrupper av fordon, med beaktande av de genomsnittliga koldioxidutsldppen

frén fordon i1 de olika undergrupperna av fordon under fordonens hela livstid.
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(25)

(26)

(27)

En tillverkares uppfyllelse av sina arliga specifika koldioxidutslappsmal bor bedomas pa
grundval av tillverkarens genomsnittliga koldioxidutsldpp. Vid faststdllandet av de
genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen bor man ocksa beakta de sdrdrag som framgér
av de olika undergrupperna av fordon. En tillverkares genomsnittliga specifika
koldioxidutsldpp bor darfor baseras pd de genomsnittliga utslédpp som faststills for varje
undergrupp av fordon, inbegripet en viktning pé grundval av fordonens antagna érliga
korstracka och genomsnittliga nyttolast som aterspeglar de totala koldioxidutslappen under
fordonens hela livstid. Pa grund av den begransade potentialen att minska
koldioxidutsldppen hos arbetsfordon bor dessa fordon inte beaktas vid berdkningen av de

genomsnittliga specifika koldioxidutsléppen.

For att sikerstilla en smidig évergang i riktning mot utslappsfri rorlighet och ge
incitament till utveckling och genomslag pa unionsmarknaden for utsldappsfria och
utslédppssndla tunga fordon som kan komplettera instrument pa efterfrdgesidan, t.ex.
Europaparlamentets och ridets direktiv 2009/33/EG! bor det inforas en sérskild
mekanism i form av superkrediter for rapporteringsperioderna fore 2025, och det bor
faststiillas ett riktmdrke for andelen utslippsfria och utslippssndla tunga fordon i en

tillverkares fordonspark for rapporteringsperioderna fran och med 2025.

Incitamentssystemet bor utformas for att sikerstiilla investeringsséikerheten for
leverantorer och tillverkare av laddningsinfrastruktur i syfte att frimja ett snabbt
genomslag pd unionsmarknaden for utslippsfria och utslippssnala tunga fordon,
samtidigt som tillverkarna far viss flexibilitet for att hinna fatta beslut om sina tidsplaner

for investeringar.

Europaparlamentets och rédets direktiv 2009/33/EG av den 23 april 2009 om frimjande av
rena och energieffektiva végtransportfordon (EUT L 120, 15.5.20009, s. 5).
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(28)

(29)

(30)

Vid berdkningen av en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp under
rapporteringsperioderna fore 2025 bor I alla utslappsfria och utsldppssnala tunga fordon
riknas in flera gdnger. For rapporteringsperioderna fran och med 2025 bor man vid
beriikningen av en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslipp ta héinsyn till
vilka resultat tillverkaren uppnatt och diirvid ha utslippsfria och utslippssndla tunga
fordon som riktmdrke. Incitamentsnivéan bor variera i enlighet med fordonets faktiska
koldioxidutsldpp. Den resulterande minskningen av koldioxidutsldapp bor ha en dvre gréns,

for att miljomalen inte ska forsvagas.

Utsldppssnala tunga fordon bor fa incitament endast om deras koldioxidutsldpp ar lagre én
I hilften av referensvirdet for koldioxidutslippen fran alla fordon i den undergrupp av
fordon som det tunga fordonet tillhéor. Det I kan ge incitament till innovation inom detta

omrade.

Vid utformningen av incitamentsmekanismen for 6kad anvéndning av utsléppsfria tunga
fordon bor dven mindre lastbilar I ingd, trots att de inte omfattas av mélen for minskade
koldioxidutsldapp inom ramen for denna forordning. Dessa fordon erbjuder ocksa visentliga
fordelar nér det géller att ta itu med luftfGroreningsproblem 1 stdder. I For att sikerstilla att
incitamenten dr vdlbalanserade mellan de olika fordonstyperna bor darfor dven
minskningen av en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslipp till foljd av

utslappsfria mindre lastbilar I ha ett tak.
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(31) For att framja ett kostnadseffektivt genomférande av kraven pa minskade koldioxidutslapp,
samtidigt som hénsyn tas till den tunga fordonsparkens sammanséttning och dess
koldioxidutsldapp under arens ging, bor tillverkare ha mojlighet att balansera sin
Overprestation avseende sitt specifika utsldppsmaél for ett & med en underprestation for ett
annat ar.

(32) For att skapa incitament for snabba minskningar av koldioxidutslépp bor en tillverkare,
vars genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp ligger under den kurva for minskade
koldioxidutsldpp som definieras av referensvirdet for koldioxidutslipp och
koldioxidutsldppsmalet for 2025, kunna spara dessa utslédppskrediter for att uppfylla malet
for 2025. P4 liknande sétt bor en tillverkare, vars genomsnittliga specifika koldioxidutslapp
ligger under kurvan for minskade koldioxidutslédpp mellan mdlet for 2025 och det madl som
dr tillampligt fran och med 2030, kunna spara dessa utsldppskrediter for att uppfylla
koldioxidutslippsmalet fran och med den 1 juli 2025 till och med den 30 juni 2030.
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(33) En tillverkare som inte uppfyller sina specifika koldioxidutslappsmal under en
rapporteringsperiod pd tolv manader som inleds frdn den 1 juli 2025 till och med den 30
Jjuni 2030 bor ocksé kunna adra sig en begrénsad utsldppsskuld. Tillverkare bor dock
reglera eventuella aterstdende utsldppsskulder under rapporteringsperioden for 2029 senast

den 30 juni 2030.

(34) Utslappskrediter och utsléppsskulder bor beaktas enbart for att faststélla om en tillverkare
uppfyller sina specifika koldioxidutslappsmal, och bor inte betraktas som tillgangar som

kan Overlatas eller beskattas.
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(35) Kommissionen bor pafora en ekonomisk sanktion i form av en avgift for 6verskridande
koldioxidutsldpp om 6verskridande koldioxidutslapp konstateras for en tillverkare, med
hinsyn tagen till utsldppskrediter och utslippsskulder. Uppgifter om tillverkares
overskridande koldioxidutslipp bor goras offentligt tillgingliga. For att ge tillverkare
tillrackligt med incitament for att vidta atgidrder som minskar de specifika
koldioxidutsldppen frn tunga fordon madste avgiften Overstiga de genomsnittliga
marginalkostnaderna for den teknik som behdvs for att uppfylla koldioxidutsldppsmalen. I
Metoden for uppbord av avgifterna bor faststillas genom en genomforandeakt, med
beaktande av den metod som antagits i enlighet med Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 443/2009'. Avgiften bor anses vara en intiikt i Europeiska unionens
allmdinna budget. Som ett led i den utvirdering som ska goras enligt forordning
(EU) 2019/..." bér kommissionen se efter om dessa belopp kan anslis till en sdrskild
fond eller ett relevant program som syftar till att siikerstiilla en riittvis overgdng till
utslappsfri rorlighet och stodja omskolning, vidareutbildning och annan

kompetensutveckling for arbetstagare i bilindustrin.

1 Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 443/2009 av den 23 april 2009 om
utsldppsnormer for nya personbilar som del av gemenskapens samordnade strategi for att
minska koldioxidutsldappen fran litta fordon (EUT L 140, 5.6.2009, s. 1).

* EUT: Vénligen for in nummer pé det direktiv som finns 1 dokument PE-CONS 2017/0293
(COD) - pe 6/19 i texten.
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(36)

(37)

En robust efterlevnadsmekanism dr nddvéndig for att sdkerstilla att
koldioxidutsldppsmaélen i denna férordning uppnas. Tillverkarnas skyldigheter att
tillhandahalla precisa uppgifter i enlighet med férordning (EU) 2018/956, och de
administrativa sanktionsavgifter som kan paforas om denna skyldighet inte uppfylls, bidrar
till att sékerstélla att tillforlitliga uppgifter anvands vid kontrollen av att malen i denna

forordning uppnaés.

For att uppné koldioxidminskningarna enligt den hér forordningen bor koldioxidutsldppen
fran tunga fordon 1 drift 6verensstimma med de vdrden som faststills i enlighet med
forordning (EG) nr 595/2009 och dess genomforandedtgirder. Vid berdkningen av en
tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslapp bor kommissionen déarfor ha
mojlighet att beakta varje systematisk brist pa dverensstimmelse som konstateras av

typgodkdnnandemyndigheter i friga om koldioxidutslipp fran tunga fordon i trafik.
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(38)

For att kunna vidta sadana atgarder bor kommissionen ha befogenhet att inrétta och
genomfora ett forfarande for kontroll av dverensstimmelsen mellan dels
koldioxidutslippen frdn tunga fordon i trafik, faststillda i enlighet med forordning (EG)
595/2009 och dess genomforandeatgirder, och de koldioxidutslippsvirden som
registrerats i intygen om overensstimmelse, intygen om enskilt godkinnande eller
kundinformationsfilerna. Vid utarbetandet av detta forfarande bor séirskild héinsyn tas
till att faststiilla metoder, bland annat anviindning av uppgifter fran ombordenheter for
overvakning av bréinsle- och/eller energiforbrukning, for att uppticka strategier genom
vilka ett fordons koldioxidprestanda forbittras pa konstgjord viig i samband med
certifieringsforfarandet. Om avvikelser eller strategier for att pd konstgjord viig forbiittra
ett fordons koldioxidprestanda upptiicks vid sadana kontroller bor detta anses som
tillricklig grund for misstanke om allvarlig risk for bristande efterlevnad av kraven i
Europaparlamentets och rddets forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/858', och
medlemsstaterna bor utifran detta vidta nédvindiga atgdirder i enlighet med kapitel X1 i

forordning (EU) 2018/858.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om
godkédnnande av och marknadskontroll 6ver motorfordon och sldpfordon till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sadana
fordon, om dndring av forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om
upphévande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018, s. 1).
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(39)

Andamaélsenligheten for de koldioxidutsldppsmal som faststills i denna forordning ér starkt
beroende av att den metod som anvinds for att faststilla koldioxidutsldppen dterspeglar
verklig korning. 1 enlighet med yttrandet frdn 2016 fran mekanismen for vetenskaplig
radgivning (SAM, Scientific Advice Mechanism) 1 fraga om latta fordon och
Europaparlamentets rekommendation efter sin undersokning av utslippsmdtningar i
bilindustrin ir det 1ampligt att infoéra en mekanism for bedomning av hur vl de virden for
koldioxidutsldpp och energianvindning som faststélls i enlighet med forordning (EU)
2017/2400 aterspeglar verklig korning dven for tunga fordon. Det tillforlitligaste sdttet att
siikerstilla att dessa virden dterspeglar viirdena vid verklig kérning dr att anvinda
uppgifter fran ombordenheter for overvakning av brinsle- och/eller
energiforbrukningen. Kommissionen bor dérfor ha befogenheter att utveckla de
forfaranden for att samla in och behandla de uppgifter om brénsle- och
energiforbrukningen som krévs for att utfora sadana bedomningar samt att sikerstélla

att sddana uppgifter ar offentligt tillgingliga, samtidigt som personuppgifter skyddas.
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(40)

(41)

Kommissionen bor bedoma hur uppgifter om briinsle- och energiforbrukningen kan
bidra till att sikerstiilla att fordons koldioxidutslipp som faststdillts med hjilp av
verktyget Vecto i enlighet med forordning (EG) nr 595/2009 och dess
genomforandedtgirder forblir representativa for koldioxidutslippen vid verklig korning
for alla tillverkare under tidens gang, och néirmare bestimt hur sadana uppgifter kan
anviindas for att évervaka klyftan mellan d ena sidan koldioxidutslippsvirden som
faststiillts med hjiilp av Vecto och andra sidan koldioxidutslipp vid verklig kérning, och

ndr det dir nodvindigt forhindra att denna klyfta okar.

Ar 2022 bor kommissionen beddma dndamalsenligheten for de normer for
koldioxidutsldapp som faststélls i denna forordning, och sirskilt den niva for malen for
minskade koldioxidutsléapp som ska uppnds senast 2030, de genomforandeformer som bor
vara tillgdngliga for att uppné det malet och senare mél, samt faststdllandet av mal for
minskade koldioxidutslépp for andra typer av tunga fordon, t.ex. mindre lastbilar,
arbetsfordon, bussar, langfardsbussar och slipvagnar. Vid den bedomningen bor ocksa,
enbart med tanke pa tillimpningen av denna férordning, tunga fordon och
fordonskombinationer tas upp till behandling, varvid héinsyn bor tas till de vikter och
dimensioner som giller vid nationella transporter, till exempel modulsystem och
intermodala system, samtidigt som en bedomning dven gors av majliga
transportsikerhets- och transporteffektivitetsaspekter, transportslagsovergripande
effekter, miljopaverkan, effekter pad infrastruktur och rekyleffekter samt av

medlemsstaternas geografiska lige.
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(42)

(43)

Det dir viktigt att bedoma koldioxidutslippen under hela livscykeln frdan tunga fordon pa
unionsnivd. Ddirfor bor kommissionen senast 2023 utviirdera mojligheten att utveckla en
gemensam unionsmetod for bedomning och konsekvent uppgifisrapportering om
koldioxidutslippen under hela livscykeln frdan tunga fordon som slipps ut pda
unionsmarknaden. Kommissionen bor vidta uppfoljningsatgidrder, vid behov dven med

lagstiftningsforslag.

For att sikerstilla att de specifika koldioxidutsldppen fran tunga fordon forblir
representativa och helt aktuella behdver dndringar av forordning (EG) nr 595/2009 och
dess genomforandeatgirder som paverkar dessa specifika koldioxidutslapp dterspeglas i
den hir forordningen. Kommissionen bor darfor ha befogenheter att faststédlla en metod for
att definiera ett representativt tungt fordon for varje undergrupp av fordon, vilket bor ligga

till grund for bedomning av dndringar av de specifika koldioxidutsldppen.

8444/19

cjs/ub 26

BILAGA GIP.2 SV



(44)

For att sdkerstdlla enhetliga villkor for genomforandet av denna férordning, bor
kommissionen tilldelas de genomforandebefogenheter med avseende pa offentliggérande

av en forteckning dver vissa uppgifter och tillverkarnas resultat.

8444/19

cjs/ub 27

BILAGA GIP.2 SV



(45) For att sidkerstilla enhetliga villkor for genomforandet av denna forordning, bor
kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter med avseende pé identifiering av tunga
fordon som &r certifierade som arbetsfordon och korrigering av de arliga genomsnittliga
specifika koldioxidutslédppen for en tillverkare, uppbdrd av avgifter for 6verskridande
utslapp, rapportera avvikelser avseende koldioxidutslidpp och for att beakta dem vid
berdkningen av de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen, beddmning av
tillampningen av villkoren for faststdllande av referensvérdena for koldioxidutsléapp och
kriterierna for att avgdra om dessa utsldpp utan giltig orsak dkats samt, i forekommande
fall, for hur korrigeringar ska foretas, sikerstillande av att vissa parametrar for tunga
fordons koldioxidutslidpp och energiforbrukning vid verklig korning gors tillgédngliga for
kommissionen, utfora kontroll av att de virden for koldioxidutsléapp och
brinsleforbrukning som registrerats i kundinformationsfilen motsvarar koldioxidutslédppen
och bréinsleforbrukningen hos tunga fordon i trafik och om det finns négra strategier som
pa konstgjord vig forbéttrar fordonens prestanda i de provningar som genomfors eller de
berdkningar som utfors samt definiera ett eller flera representativa fordon for en
undergrupp av fordon pé grundval av vilka justering av nyttolast ska faststéllas. For att
sakerstdlla enhetliga villkor for genomforandet av forordning (EG) 595/2009, bor
kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter med avseende pa att faststélla vissa
aspekter i1 friga om miljoprestandan hos fordon i kategorierna M, M3, N2, N3, Oz och O4 .
De genomforandebefogenheter som avses i detta skl bor utovas i enlighet med

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011".

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststdllande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utovande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(46) For dndringar eller kompletteringar av icke visentliga delar av bestimmelserna i denna
forordning bor kommissionen delegeras befogenheten att anta akter i enlighet med
artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, nir det géller justering av
referensvérden for koldioxidutslapp I for att faststilla de vdgledande principerna och
kriterierna for att definiera forfaranden for att kontrollera koldioxidutslépp fran tunga
fordon i trafik och nér det géller &ndringar av bilagorna till denna foérordning i fraga om
vissa tekniska parametrar, inbegripet viktningsvédrdena for anvandningsprofiler, virden for
nyttolast och virden for arliga korstracka samt justeringsfaktorerna for nyttolast. Det dr
sdrskilt viktigt att kommissionen genomfor ldmpliga samrad under sitt forberedande arbete,
inklusive pa expertniva, och att dessa samrad genomfors i enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om biittre lagstiftning!. For att sikerstilla
lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter bor Europaparlamentet och ridet
erhdlla alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter bor
systematiskt ges tilltréde till moten i kommissionens expertgrupper som arbetar med

forberedelse av delegerade akter.

1 EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(47) Eftersom malet for denna forordning, ndmligen faststdllande av normer for
koldioxidutsldpp fran tunga fordon, inte i tillricklig utstrickning kan uppnis av
medlemsstaterna, utan snarare, pa grund av atgirdens omfattning och verkan, kan uppnas
battre pa unionsniva, kan unionen vidta atgérder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i
artikel 5 1 fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen 1
samma artikel gir denna forordning inte utdver vad som &r nddvandigt for att uppnd detta

mal.

(48) Férordningarna (EC) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG! bor

dérfor dven dndras 1 enlighet med detta,

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

1 Rédets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tilldtna dimensioner i nationell
och internationell trafik och hogsta tilldtna vikter i internationell trafik for vissa vigfordon
som framfors inom gemenskapen (EUT L 235 17.9.1996, s. 59).
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Artikel 1
Syfte och mél

I syfte att bidra till uppnaendet av unionens mal att senast 2030 minska sina utslédpp av viaxthusgaser
med 30 procent jamfort med 2005 érs nivaer i de sektorer som omfattas av artikel 2 i férordning
(EU) 2018/842, uppna malen i Parisavtalet och sdkerstélla en vl fungerande inre marknad faststills
1 denna forordning krav pa utslippen av koldioxid fran nya tunga fordon, genom vilka de specifika
koldioxidutsldappen fran unionens fordonspark av nya tunga fordon ska minskas i jimforelse med

referensvérdena pé foljande sitt:
a) For rapporteringsperioderna for 2025 och framét, med 15 procent.

b) For rapporteringsperioderna for 2030 och direfter, med I 30 procent, savida inget annat

beslutas i enlighet med den dversyn som avses 1 artikel 15.

Referensvirdena for koldioxidutslapp ska baseras pé de 6vervakningsuppgifter I som rapporterats
i enlighet med forordning (EU) 2018/956 for perioden fran och med den 1 juli 2019 till och med
den 30 juni 2020 (nedan kallad referensperioden), med undantag av arbetsfordon, och ska

berdknas i enlighet med punkt 3 i bilaga I till den hér forordningen.
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Artikel 2

Tillimpningsomrade

1. Denna forordning ska tillampas pa nya tunga fordon i kategorierna N2 och N3 som har

foljande egenskaper:

a)  Pabyggnadsbilar med axelkonfiguration 4x2 och en hogsta tekniskt tillatna vikt

inklusive last som overskrider 16 ton.
b)  Pabyggnadsbilar med axelkonfiguration 6x2.

c) Dragbilar med axelkonfiguration 4x2 och en hogsta tekniskt tillatna vikt inklusive

last som Overskrider 16 ton.
d) Dragbilar med axelkonfiguration 6x2.

Den ska ocksé tillampas, i frdga om artikel 5 i, och punkt 2.3 i bilaga I till, denna
forordning, I pa nya tunga fordon 1 kategori N som inte omfattas av tillimpningsomradet
for Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 510/2011" och inte uppfyller de

kriterier som faststills 1 forsta stycket a—d.

De fordonskategorier som avses i forsta och andra stycket i denna punkt avser
fordonskategorier enligt definitionen i bilaga 11 till Europaparlamentets och rddets
direktiv 2007/46/EG.

1 Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 510/2011 av den 11 maj 2011 om
faststdllande av utsldppsnormer for nya ltta nyttofordon som ett led i unionens
samordnade strategi for att minska koldioxidutsldppen frén latta fordon (EUT L 145,
31.5.2011,s. 1).

2 Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststiillande av en ram for godkinnande av motorfordon och slipvagnar till dessa
fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som dir avsedda for
sddana fordon (Ramdirektiv) (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).
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De fordon som avses 1 punkt 1 ska, for tillimpningen av denna férordning, betraktas som
nya tunga fordon for en viss tolvmdnadersperiod som inleds den 1 juli om de
forstagdngsregistreras i unionen under den perioden och inte tidigare har registrerats

utanfOr unionen.

En tidigare registrering utanfér unionen som gjorts mindre dn tre manader fore registrering

1 unionen ska inte beaktas.

Kommissionen ska, genom genomforandeakter, anta ett specifikt forfarande for
identifiering av tunga fordon som dr certifierade som arbetsfordon enligt

forordning (EG) nr 595/2009 och dess genomfirandedtgiirder men som inte iir
registrerade som sddana, och ska korrigera de drliga genomsnittliga specifika
koldioxidutslippen for en tillverkare sd att dessa fordon tas med i berikningen, fran och
med rapporteringsperioden for 2021 och for varje efterfoljande rapporteringsperiod.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses

i artikel 16.2 i den hdir forordningen.
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Artikel 3

Definitioner

I denna forordning avses medl.  referensvdrde for koldioxidutslipp: de genomsnittliga specifika
koldioxidutslappen under den referensperiod som avses i artikel 1 andra stycket for alla nya tunga
fordon i var och en av undergrupperna av fordon, med undantag av arbetsfordon, faststéllda 1

enlighet med punkt 3 i bilaga I.

2. specifika koldioxidutsldpp: koldioxidutsldppen fran ett enskilt tungt fordon, faststillda i
enlighet med punkt 2.1 1 bilaga I.

3. rapporteringsperiod for dar Y: perioden fran och med den 1 juli ar Y till och med den
30 juni ar Y + 1.
4. genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp: de genomsnittliga specifika koldioxidutsléappen

frén en tillverkares tunga fordon under en viss rapporteringsperiod, faststéllda i enlighet

med punkt 2.7 1 bilaga L.
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specifikt koldioxidutsldppsmal: koldioxidutsldppsmalet for en enskild tillverkare, uttryckt
som g/tkm och faststillt en gang per ar, for den foregaende rapporteringsperioden, i

enlighet med punkt 4 i bilaga I.

pabyggnadsbil: en lastbil som inte dr utformad eller konstruerad for att dra en

pahédngsvagn.

dragbil: en lastbil som &r utformad och konstruerad endast eller i huvudsak for att dra

pahangsvagnar.

undergrupp av fordon: en gruppering av fordon, enligt vad som definieras i punkt 1 i
bilaga I, som kénnetecknas av vissa gemensamma och sérskiljande tekniska kriterier som

ar relevanta for faststdllandet av dessa fordons koldioxidutsldpp och brinsleforbrukning.

arbetsfordon: ett tungt fordon I for vilket koldioxidutslépp och bransleforbrukning har
faststillts, 1 enlighet med forordning (EG) nr 595/2009 och dess genomforandeatgérder,
endast for andra anviandningsprofiler &n de som definieras i punkt 2.1 i bilaga I till den har

forordningen.

8444/19

cjs/ub 35

BILAGA GIP.2 SV



10.

11.

12.

tillverkare: den person eller organisation som ansvarar for inlimnande av data om nya
tunga fordon i enlighet med artikel 5 i forordning (EU) 2018/956 eller, nir det giller
utslappsfria tunga fordon, den person eller organisation som infor
godkidnnandemyndigheten ansvarar for samtliga led i EG-forfarandet for typgodkénnande
av hela fordon eller det enskilda forfarandet for godkénnandet i enlighet

med direktiv 2007/46/EG, samt for produktionsdverensstimmelsen.

utslappsfritt tungt fordon: ett tungt fordon utan forbranningsmotor, eller med en
forbranningsmotor som sldapper ut mindre dn 1 g CO2/kWh, faststéllt i enlighet med
forordning (EG) nr 595/2009 och dess genomforandeatgirder, eller som slédpper ut mindre
an 1 g COy/km, faststéllt i enlighet med Europaparlamentets och radets

forordning (EG) nr 715/2007" och dess genomfdrandeatgirder.

utsléappssndlt tungt fordon: ett annat tungt fordon dn ett utsléppsfritt tungt fordon, med
specifika koldioxidutslédpp som &r mindre dn hdlften av referensviirdena for
koldioxidutsliippen for alla fordon i den undergrupp av fordon som det tunga fordonet
tillhor, faststéllt 1 enlighet med punkt 2.3.3 1 bilaga I.

Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om
typgodkinnande av motorfordon med avseende pd utsldpp frin ldtta personbilar och létta
nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillging till information om reparation och
underhall av fordon (EUT L 171, 29.6.2007, s. 1).
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13. anvdndningsprofil: en kombination av malhastighetscykel, nyttolast, konfiguration for
pabyggnad eller sldpvagn och andra parametrar, i tilldmpliga fall, som aterspeglar ett
fordons specifika anvindning och som ligger till grund for faststéllandet av officiella

vérden for koldioxidutsliapp och brénsleforbrukning for ett tungt fordon.

14. malhastighetscykel: beskrivning av den fordonshastighet som foraren vill uppna eller som

begrinsas av trafikforhdllandena, som en funktion av korstrackan.

15. nyttolast: vikten av de varor som ett fordon transporterar under olika forhallanden.
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Artikel 4

Genomsnittliga specifika koldioxidutslépp frén en tillverkare

Fran och med den 1 juli 2020 och for varje efterfoljande rapporteringsperiod ska kommissionen I
for varje tillverkare faststilla de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen i g/tkm {or den

foregaende rapporteringsperioden, med beaktande av foljande:

a) De uppgifter som rapporterats i enlighet med forordning (EU) 2018/956 for tillverkarens
nya tunga fordon som registrerats under den foregdende rapporteringsperioden, med

undantag av arbetsfordon.
b) Faktorn for utslappsfria och utslédppssnala fordon, faststdlld i enlighet med artikel 5.

De genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen ska faststéllas i enlighet med punkt 2.7 i bilaga 1.
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Artikel 5

Utsldppsfria och utsldppssnéla tunga fordon

1. Fran och med den 1 juli 2020 och for varje efterfoljande rapporteringsperiod ska
kommissionen I for varje tillverkare faststélla faktor for utslappsfria och utslappssnéla

fordon for den toregidende rapporteringsperioden.

Faktorn for utslappsfria och utslappssnala fordon ska ta hdnsyn till antalet utsldppsfria och
utslappssndla tunga fordon i tillverkarens fordonspark under en rapporteringsperiod, och
till deras koldioxidutslépp, inbegripet de utsldppsfria tunga fordon som avses i artikel 2.1
andra stycket samt utslédppsfria och utsldppssnala arbetsfordon, och ska faststillas 1

enlighet med punkt 2.3 i bilaga I.
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2. For rapporteringsperioderna 2019-2024 ska antalet utsldppsfria och utsldppssndla tunga
fordon réknas enligt f6ljande vid tillimpningen av punkt 1:

a)  Ett utslappsfritt tungt fordon ska rdknas som tva fordon.

b)  Ett utsldppssnalt tungt fordon ska rdknas som upp till tva fordon, som en funktion av
dess specifika koldioxidutsldpp och troskelvirdet for utslippssndla fordon i den
undergrupp av fordon som fordonet tillhor, enligt definitionen i punkt 2.3.3 i
bilaga I.

Faktorn for utslippsfria och utslippssnala fordon ska faststillas i enlighet med
punkt 2.3.1 i bilaga 1.

3. For rapporteringsperioderna fran och med 2025 ska faktorn for utslippsfria och
utslippssndla fordon faststiillas utgdende frdn ett riktmdrke om 2 procent, i enlighet med
punkt 2.3.2 i bilaga I.
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4. Faktorn for utslédppsfria och utsldppssnala fordon ska minska en tillverkares genomsnittliga
specifika koldioxidutsldpp med hdgst 3 procent. Bidraget fran de utsldppsfria tunga fordon
som avses i artikel 2.1 andra stycket till denna faktor ska minska en tillverkares

genomsnittliga specifika koldioxidutslapp med hogst 1,5 procent.
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Artikel 6
Specifika koldioxidutslippsmail for en tillverkare

Fran och med den 1 juli 2026 och under varje efterfoljande rapporteringsperiod ska kommissionen
I for varje tillverkare faststilla ett specifikt koldioxidutslippsmal for den foregaende
rapporteringsperioden. Detta specifika koldioxidutslappsmal ska vara produkten av féljande

vérden, summerad for samtliga undergrupper av fordon:

a) Det koldioxidminskningsmal som avses i artikel 1 forsta stycket a ellerl b, beroende pa

vad som dr tillampligt.

b) Referensvarden for koldioxidutslapp.

C) Tillverkarens andel av fordonen i varje undergrupp av fordon.

d) De viktningsfaktorer for arlig korstricka och nyttolast som tillimpas pé varje undergrupp
av fordon.

De specifika koldioxidutslappsmalen ska faststéllas i enlighet med punkt 4 i bilaga 1.
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Artikel 7
Utsléppskrediter och utsléappsskulder

1. Vid faststéllandet av huruvida en tillverkare uppfyller sina specifika koldioxidutsldppsmal
under rapporteringsperioderna for dren 2025-2029 ska hénsyn tas till tillverkarens
utslappskrediter eller utslappsskulder faststéllda i enlighet med punkt 5 1 bilaga I, vilka
motsvarar tillverkarens antal nya tunga fordon, med undantag av arbetsfordon, for en

rapporteringsperiod, multiplicerat med

a)  skillnaden mellan den kurva fér minskade koldioxidutsldpp som avses i punkt 2 och
en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslépp, om skillnaden &r positiv

(nedan kallad utsldppskrediter),

b)  skillnaden mellan en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslapp och den
tillverkarens specifika koldioxidutsldppsmal, om skillnaden ar positiv (nedan kallad

utsldappsskulder).

Utslappskrediter ska rdknas in under rapporteringsperioderna for 2019-2029. De
utslippskrediter som riknas in under rapporteringsperioderna for 2019-2024 ska dock
beaktas endast for att faststélla om tillverkaren uppfyller det specifika
koldioxidutslippsmalet for rapporteringsperioden for 2025.

8444/19 cjs/ub 43
BILAGA GIP.2 SV



Utslappsskulder ska riknas in under rapporteringsperioderna for 2025-2029. En
tillverkares totala utsldppsskuld far dock inte dverskrida 5 procent av tillverkarens
specifika koldioxidutslippsmal for rapporteringsperioden for 2025, multiplicerat med
antalet tunga fordon frén tillverkaren under den perioden (nedan kallat grdins for

utsldappsskuld).

Eventuella utslappskrediter och utsldppsskulder som réknas in under
rapporteringsperioderna for 2025-2028 ska i tillampliga fall 6verforas fran en
rapporteringsperiod till nista rapporteringsperiod. Eventuella resterande utslappsskulder

ska regleras under rapporteringsperioden for 2029.
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2. Kurvan for minskade koldioxidutslapp I ska faststéllas for varje tillverkare i enlighet med
punkt 5.1 1 bilaga I, pd grundval av en linjir kurva mellan det referensvirde for
koldioxidutsldpp som avses i artikel 1 andra stycket och koldioxidutsldppsmél for
rapporteringsperioden for 2025 enligt forsta stycket a 1 den artikeln, och mellan
koldioxidutslappsmalet for rapporteringsperioden for 2025 och koldioxidutsldppsmalet

for rapporteringsperioder tor 2030 och senare enligt forsta stycket b i den artikeln.
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Artikel 8
Uppfyllande av de specifika koldioxidutslippsmalen

1. Om det, enligt punkt 2, konstateras att en tillverkare star for dverskridande
koldioxidutslapp for en viss rapporteringsperiod fran och med 2025 ska kommissionen

pafora en avgift for 6verskridande koldioxidutslédpp, berdknad enligt foljande formel:
a) Fran 2025 till 2029:

(avgift for overskridande koldioxidutslipp) = (6verskridande koldioxidutslipp x
4 250 EUR per g COy/tkm).

b)  Frdn och med 2030:

(avgift for overskridande koldioxidutsldpp) = (6verskridande koldioxidutslapp x
6 800 EUR per g CO2/tkm).
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2. En tillverkare ska anses std for 6verskridande koldioxidutslépp i ndgot av foljande fall:

a)  FOr mdagon av rapporteringsperioderna for dren 2025-2028: Summan av
utslappsskulderna, minskad med summan av utslappskrediterna, dverskrider den

gréins for utslappsskuld som avses i artikel 7.1 tredje stycket.

b)  For rapporteringsperioden for dr 2029: Summan av utsldppsskulderna, minskad

med summan av utsldppskrediterna, ar positiv.

¢)  Fran och med rapporteringsperioden firan och med ar 2030: Tillverkarens
genomsnittliga specifika koldioxidutslipp 6verskrider tillverkarens specifika

koldioxidutslippsmal.

De overskridande koldioxidutslédppen under en viss rapporteringsperiod ska beriknas i

enlighet med punkt 6 1 bilaga L.
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3. Kommissionen ska genom genomforandeakter faststilla metoden for uppbord av avgifter
for overskridande koldioxidutslépp enligt punkt 1 i denna artikel I . Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel

16.2.

4. Avgifterna for 6verskridande koldioxidutslapp ska anses vara intikter i Europeiska

unionens allmidnna budget.
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Artikel 9

Kontroll av évervakningsuppgifter

Typgodkdnnandemyndigheter ska utan drojsmaél rapportera till kommissionen om
avvikelser mellan koldioxidutsldppsvérden fran tunga fordon i trafik i jimforelse med de
virden som anges i intyg om overensstimmelse eller i den kundinformationsfil som avses i
artikel 9.4 1 forordning (EU) 2017/2400 som ér ett resultat av de kontroller som utforts i

enlighet med det forfarande som avses i I artikel 13 i den hdr forordningen.

Kommissionen ska beakta de avvikelser som avses i punkt 1 vid berdkningen av en

tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslapp.

Kommissionen ska genom genomforandeakter anta detaljerade regler om forfarandena for
att rapportera sddana avvikelser och for att beakta dem vid berdkningen av de
genomsnittliga specifika koldioxidutsléppen. Dessal genomforandeakter ska antas i

enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 76.2.
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Artikel 10

Bedomning av referensvirden for koldioxidutslipp

For att sikerstilla att referensviirdena for koldioxidutsliipp blir en tillforlitlig och representativ
grund for faststillande av koldioxidutslippsmal for unionens hela fordonspark ska
kommissionen genom genomforandeakter faststilla metoderna for bedomning av tillimpningen
av villkoren for faststillande av referensvirdena for koldioxidutslipp och faststiilla kriterierna
for att avgora om dessa utslipp utan giltig orsak okats samt, i forekommande fall, hur de ska

korrigeras.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel

16.2.
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Artikel 11

Offentliggdrande av uppgifter och tillverkarnas resultat

1. Kommissionen ska, senast den 30 april varje ar, genom genomforandeakter offentliggora

en forteckning som visar foljande:

a)

b)

d)

Fran och med den 1 juli 2020: Varje tillverkares genomsnittliga specifika
koldioxidutsldpp for den foregaende rapporteringsperioden, enligt vad som avses 1

artikel 4.

Fran och med den 1 juli 2020: Varje tillverkares faktor {or utslappsfria och
utslédppssnila fordon for den foregdende rapporteringsperioden, enligt vad som

avses 1 artikel 5.1.

Fran och med den 1 juli 2026: Varje tillverkares genomsnittliga specifika
koldioxidutslappsmal {for den foregéende rapporteringsperioden, enligt vad som

avses 1 artikel 6.

Fran och med den 1 juli 2020 till och med den 30 juni 2031: Varje tillverkares kurva
for minskade koldioxidutslapp, utsldppskrediter och, fran och med den 1 juli 2026
till och med den 30 juni 2031, utsldappsskulder {6r den foregdende

rapporteringsperioden, enligt vad som avses 1 artikel 7.

Fran och med den 1 juli 2026: Varje tillverkares dverskridande koldioxidutslapp for

den foregaende rapporteringsperioden, enligt vad som avses i artikel 8.1.

Frin och med den 1 juli 2020: De genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen fran
alla nya tunga fordon som registrerats i unionen under den foregaende

rapporteringsperioden.

Forteckningen, som ska offentliggdras senast den 30 april 2021, ska inbegripa de

referensvérden for koldioxidutslapp som avses 1 artikel 1 andra stycket.
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2. Kommissionen ska anta delegerade akter 1 enlighet med artikel 17 for att justera

referensvérdena for koldioxidutslépp i enlighet med foljande:

a)  Om viktningsviirdena for anvindningsprofiler eller virdena for nyttolast har
justerats enligt artikel 14.1 b eller ¢, genom att tillimpa det forfarande som faststélls 1

punkt 1 1 bilaga II.

b)  Om justeringsfaktorer har faststillts i enlighet med artikel 14.2, genom att tillimpa

dessa justeringsfaktorer pa referensvirdet for koldioxidutslépp.

¢) Omdetienlighet med de metoder som avses i artikel 10 faststillts att
referensvirdena for koldioxidutslipp okat utan giltig orsak, genom att korrigera

referensvirdena for koldioxidutslipp senast den 30 april 2022.

Kommissionen ska offentliggdra de justerade referensvirdena for koldioxidutslapp och
anvinda dessa vdrden for berdkning av tillverkarnas specifika koldioxidutslappsmal som
ska tilldimpas {or rapporteringsperioderna frdn och med tillimpningsdagen for den

delegerade akt dér viardena justeras.
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Artikel 12

Koldioxidutslépp och energiforbrukning vid verklig korning

1. Kommissionen ska dvervaka och bedoma om de virden for koldioxidutslapp och
energiforbrukning som faststélls inom ramen for férordning (EG) nr 595/2009 ir

representativa for verklig korning.

Vidare ska kommissionen regelbundet samla in uppgifter om koldioxidutslipp och
energiforbrukning vid verklig korning for tunga fordon som anviinder ombordenheter
for overvakning av brdinsle- och/eller energiforbrukningen, med bérjan frdn nya tunga
fordon som registreras fran och med den dag da de dtgiirder som avses i artikel 5¢ b i

forordning (EG) nr 595/2009 borjar tillimpas.

Kommissionen ska sikerstilla att allmidnheten informeras om huruvida virdena blir mer

eller mindre representativa med tiden.
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2. Vid tillimpningen av punkt 1 i denna artikel ska kommissionen sékerstélla att, med
borjan den dag da de dtgiirder som avses i artikel 5¢ b i forordning (EG) nr 595/2009
borjar tillimpas, foljande parametrar for tunga fordons koldioxidutslipp och
energiforbrukning vid verklig korning gors tillgiingliga for kommissionen, antingen av
tillverkare eller nationella myndigheter eller via direktoverforing av uppgifter fran

fordon, beroende pa vad som dr tillimpligt:

a)  Fordonets identifieringsnummer.

b)  Forbrukning av brinsle och elenergi.

¢)  Total tillryggalagd korstriicka.

d)  Nyttolast.

e)  For externt laddbara tunga hybridelfordon, forbrukningen av brinsle och/eller

elenergi samt tillryggalagd korstricka, fordelad pd de olika korligena.

f)  Andra nodvindiga parametrar for att sikerstilla att skyldigheten enligt punkt 1 i

denna artikel fullgors.

Kommissionen ska behandla de uppgifter den erhaller enligt forsta stycket i denna punkt
i syfte att skapa anonymiserade och aggregerade datamdingder, bland annat per
tillverkare, for tillimpningen av punkt 1. Fordonens identifieringsnummer ska endast
anvindas vid den behandlingen av uppgifter och far inte behdllas lingre in de behovs

for det syftet.
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For att undvika att klyftan i forhallande till utslippen vid verklig kérning okar, ska
kommissionen, senast tvd dr och fem mdnader efter den dag dd de atgdrder som avses i
artikel 5¢ b i forordning (EG) nr 595/2009 borjar tillimpas, bedoma hur uppgifter om
briinsle- och energiforbrukningen kan anviindas for att sikerstilla att de viirden for
fordons koldioxidutslipp och energiforbrukning som faststdillts i enlighet med den
forordningen forblir representativa over tid for utslippen vid verklig korning for varje

tillverkare.

Kommissionen ska évervaka och drligen rapportera om hur den klyfta som avses i forsta
stycket utvecklas och ska, for att undvika att den klyftan okar, under 2027 bedéoma
huruvida det iir mojligt med en mekanism som justerar tillverkarens genomsnittliga
specifika koldioxidutslipp fran och med 2030 och vid behov ligga fram ett

lagstiftningsforslag for att infora en sadan mekanism.

4. Kommissionen ska genom genomforandeakter anta ndrmare forfaranden for insamling och
behandling av uppgifter som avses i punkt 2 i denna artikel. Dessa genomforandeakter ska
antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 76.2.
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Artikel 13
Kontroll av koldioxidutslippen fran tunga fordon i trafik

Tillverkarna ska siikerstdilla att de viirden for koldioxidutslipp och briinsleforbrukning
som registreras i den kundinformationsfil som avses i artikel 9.4 i

forordning (EU) 2017/2400 motsvarar koldioxidutslippen och brinsleforbrukningen
hos tunga fordon i trafik, enligt vad som faststiillts i enlighet med sistnimnda

forordning.

Efter att de forfaranden som avses i punkt 4 tritt i kraft ska
typgodkinnandemyndigheterna — bland de tillverkare dt vilka de beviljat tillstind att
anvinda ett simuleringsverktyg i enlighet med forordning (EG) nr 595/2009 och dess
genomforandeatgirder — pd grundval av limpliga och representativa stickprov pd
fordon, kontrollera att de viirden for koldioxidutslipp och brinsleforbrukning som
registrerats i kundinformationsfilen motsvarar koldioxidutslippen och
brinsleforbrukningen hos tunga fordon i trafik, enligt vad som faststdllts i enlighet med
sistnimnda forordning och dess genomforandedtgirder, och ska dd beakta bland annat
tillgiingliga uppgifter frdn ombordenheter for évervakning av brinsle- och/eller

energiforbrukningen.

Typgodkiinnandemyndigheterna ska dven kontrollera om det i eller for de fordon pa
vilka stickprov tas finns ndgra strategier som pd konstgjord viig forbittrar fordonens
prestanda i de provningar som genomfors eller de berikningar som utfors for
certifiering av koldioxidutslippen och brinsleforbrukningen, och ska ddrvid bland
annat anvinda uppgifter fran ombordenheter for dvervakning av brinsle- och/eller

energiforbrukningen.
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Om det vid de kontroller som gors i enlighet med punkt 2 konstateras en bristande
overensstimmelse avseende koldioxidutslipp och bréinsleforbrukningsvirden som
varken kan anses bero pd att simuleringsverktyget inte fungerat ordentligt eller pd att det
finns strategier som pd konstgjord vig forbiittrar ett fordons prestanda ska den
ansvariga typgodkinnandemyndigheten, utover att vidta de nodvindiga dtgirder som
anges i kapitel XI i forordning (EU) 2018/858, siikerstiilla att kundinformationsfilerna,
intygen om overensstimmelse och intygen om enskilt godkiinnande, enligt vad som dir

relevant, korrigeras.

Kommissionen ska, genom genomforandeakter, faststilla forfarandena for att
genomfora de kontroller som avses i punkt 2 i denna artikel. Dessa genomforandeakter

ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 16.2.

Kommissionen ges befogenhet att, innan den antar de genomforandeakter som avses i
forsta stycket, anta en delegerad akt enligt artikel 17 for att komplettera denna
forordning genom att ange de viigledande principerna och kriterierna for faststillandet

av de forfaranden som avses i forsta stycket.
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Artikel 14

Andringar av bilagorna I och II

1. For att sdkerstilla att de tekniska parametrar som anvinds for att berékna en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp i enlighet med artikel 4 och de specifika
koldioxidutslappsmalen i enlighet med artikel 6 tar hdnsyn till den tekniska utvecklingen
och de logistiska framstegen inom godstransporter Aar kommissionen I befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med artikel 17 for att andra fo6ljande bestimmelser som

faststélls 1 bilagorna I och 1I:

(a) De alternativ for typ av hytt och motoreffekt som faststills i tabell 1 1 bilaga I och de

definitioner av ”sovhytt” och ”daghytt” som avses i den tabellen.
(b) De viktningsvérden for anvindningsprofiler som faststills i tabell 2 1 bilaga I.

(c) De virden for nyttolast som faststills 1 tabell 3 i1 bilaga I och de justeringsfaktorer for

nyttolast som faststills i tabell 1 1 bilaga II.

(d) De vérden for arlig korstracka som faststélls i tabell 4 i bilaga I.
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2. Om de forfaranden for typgodkdnnande som faststélls 1 forordning (EG) nr 595/2009 och
dess genomforandeatgirder dndras genom andra justeringar in dem som foreskrivs i
punkt 1 b och c i denna artikel pa ett sddan sitt att nivaerna for koldioxidutslédppen frén de
representativa fordon som definieras enligt denna punkt 6kar eller minskar med mer dn 5 g
COy/km, ska kommissionen, i enlighet med artikel 11.2 forsta stycket b, tillimpa en
justeringsfaktor, berdknad i enlighet med den formel som faststills i punkt 2 i bilaga II, pa

referensvérdet for koldioxidutslapp.

3. Kommissionen ska, genom genomforandeakter I , faststélla en metod for att definiera ett
eller flera representativa fordon for en undergrupp av fordon, inbegripet deras statistiska
viktningar, baserat pa vilka den justering som avses i punkt 2 i denna artikel ska
faststéllas, med beaktande av de 6vervakningsuppgifter som rapporteras i enlighet med
forordning (EU) 2018/956 och de tekniska egenskaper hos fordonen som fortecknas 1
artikel 12.1 1 forordning (EU) 2017/2400. Dessa genomfiorandeakter ska antas i enlighet

med det granskningsforfarande som faststills i artikel 16.2 i den hiir forordningen.
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Artikel 15
Oversyn och rapportering

1 Kommissionen ska senast den 31 december 2022 till Europaparlamentet och radet
Overldmna en rapport om denna férordnings &ndamalsenlighet, om det mal for minskade
koldioxidutsldpp och den niva pa incitamentsmekanismen for utslippsfria och
utslippssndla tunga fordon som ska tillimpas frdn och med 2030, om faststillande av
mal for minskade koldioxidutslépp for andra typer av tunga fordon, inbegripet sldpvagnar,
bussar och langfirdsbussar och arbetsfordon, och om inforande av bindande mal for
minskade koldioxidutslipp for 2035 och 2040 och de pdfoljande dren for tunga fordon.
Malet for 2030 ska bedomas utgdende fiin Europeiska unionens dtaganden enligt

Parisavtalet.
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a)

b)

o

Den rapport som avses i punkt 1 i denna artikel ska ocksa, sdrskilt, innehalla f6ljande:

En bedomning av andamalsenligheten for de system for utslippskrediter och
utsliippsskulder som avses i artikel 7 och limpligheten i att forlinga dess

tillimpning 2030 och direfter.

En bedomning av inforandet av utslappsfria och utsldppssnéla tunga fordon, I med
beaktande av de mal som faststills 1 direktiv 2009/33/EG, tillsammans med
relevanta parametrar och villkor som paverkar utslippandet pa marknaden av

sddana tunga fordon.

En bedomning av indamdlsenligheten hos incitamentsmekanismen for
utslippsfria och utslippssndla tunga fordon i artikel 5, och av hur limpliga dess
olika delar iir, med tanke pad en justering av mekanismen for perioden efter 2025, i
riktning mot en eventuell differentiering av den, utgdiende dels frdn lingsta
korstricka med nollutslipp, dels frdn undergrupp av fordon i forening med
viktningsfaktorerna for korstriicka och nyttolast, varvid tillimpningsdatumet ska

medge en ledtid pd minst tre dr.
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d)  En bedomning av utbyggnaden av nodvindig laddnings- och
tankningsinfrastruktur, av mojligheten att infora normer for koldioxidutslipp for
motorer framfor allt i arbetsfordon, samt av i hur hog grad de viirden for
koldioxidutslipp och briinsleforbrukning som faststillts i enlighet med
forordning (EU) 2017/2400 motsvarar forhdllandena vid verklig kérning.

e Enbart med tanke pa tillimpningen av denna forordning, éverviganden
rorande tunga fordon och fordonskombinationer, med beaktande av de vikter
och dimensioner som giller vid nationella transporter, till exempel modulsystem
och intermodala system, samtidigt som en bedomning dven gors av mojliga
transportsikerhets- och transporteffektivitetsaspekter,
transportslagsovergripande effekter, miljopdverkan, effekter pd infrastruktur

och rekyleffekter samt av medlemsstaternas geografiska lige.

f)  En bedomning av simuleringsverktyget Vecto for att siikerstilla att det fortlopande,
i lamplig tid, uppdateras.
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8

h)

En bedomning av om det gdr att utveckla siirskilda metoder for att ta med det
potentiella bidraget till koldioxidutslippsminskningarna fran anvindningen av
syntetiska och avancerade alternativa flytande och gasformiga fornybara brinslen,
diiribland e-brinsle, som producerats med fornybar energi och uppfyller
hdllbarhetskriterierna och kriterierna for minskade vixthusgasutslipp som avses i

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/2001.

En bedomning av om det gar att infora en oppen, transparent och icke-

diskriminerande poolningsmekanism mellan tillverkare.

En bedomning av nivdn pd avgiften for overskridande koldioxidutslipp for att
sikerstdilla att denna avgift overstiger de genomsnittliga marginalkostnaderna for

den teknik som krdvs for att uppnd koldioxidutslippsmdlen.

3. Den rapport som avses i punkt 1 ska, om sd dir limpligt, datfoljas av ett

lagstiftningsforslag om dndring av denna forordning.
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Som ett led i éversynen enligt artikel 15.5 i forordning (EU) 2019/..." ska kommissionen
se efter om intiikterna frdan avgiften for overskridande koldioxidutslipp kan anslds till en
sirskild fond eller ett relevant program med madlet att sikerstilla en riittvis dévergang till
en klimatneutral ekonomi enligt vad som avses i artikel 4.1 i Parisavtalet, sdrskilt for att
stodja omskolning, kompetensutveckling och annan kompetensutveckling och
omplacering av arbetstagare i bilindustrin i alla berérda medlemsstater, sdrskilt i de
regioner och samhidillen som drabbas hdrdast av évergangen. Kommissionen ska vid

behov liigga fram ett lagstiftningsforslag om detta senast 2027.

Kommissionen ska senast 2023 utvirdera mojligheten att utveckla en gemensam
unionsmetod for bedomning och konsekvent uppgifisrapportering om
koldioxidutslippen under hela livscykeln firdn nya tunga fordon som slipps ut pd
unionsmarknaden. Kommissionen ska oversinda denna utviirdering till
Europaparlamentet och radet, vid behov iven med limpliga forslag till

uppfoljningsdtgdrder, sasom lagstiftningsforslag.

* EUT: Vinligen for in nummer pé det direktiv som finns 1 dokument PE-CONS 2017/0293
(COD) - pe 6/19 i texten
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Artikel 16

Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av den klimatforandringskommitté som avses i artikel 44.1 a 1
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1999'. Denna kommitté ska vara en

kommitté i den mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011.
2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.

3. Om kommittén inte avger nagot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till
genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska

tillampas.

1 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1999 av den 11 december 2018 om
styrningen av energiunionen och av klimatéatgirder samt om éndring av
Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 663/2009 och (EG) nr 715/2009,
Europaparlamentets och rddets direktiv 94/22/EG, 98/70/EG, 2009/31/EG, 2009/73/EG,
2010/31/EU, 2012/27/EU och 2013/30/EU samt radets direktiv 2009/119/EG och (EU)
2015/652 och om upphivande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr
525/2013 (EUT L 328, 21.12.2018, s. 1).
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Artikel 17

Utovande av delegeringen

Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor

som anges 1 denna artikel.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 11.2, artikel 13.4

andra stycket och artikel 14.1 ska ges till kommissionen for en period pé fem ar fran och
med den ... [den dag da denna forordning trader i kraft]. Kommissionen ska utarbeta en
rapport om delegeringen av befogenhet senast nio manader fore utgdngen av perioden pa
fem ar. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med perioder av
samma léngd, sévida inte Europaparlamentet eller radet motsatter sig en sadan forlangning

senast tre manader fore utgangen av perioden i fraga.

Den delegering av befogenhet som avses i artikel 11.2, artikel 13.4 andra stycket och
artikel 14.1 far nér som helst aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om
aterkallelse innebir att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphdr att
gélla. Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens
officiella tidning, eller vid ett senare 1 beslutet angivet datum. Det pdverkar inte giltigheten

av delegerade akter som redan har trétt i kraft.
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4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrdda med experter som utsetts av
varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13

april 2016 om battre lagstiftning.

5. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet

och radet denna.

6. En delegerad akt som antas enligt artikel 11.2, artikel 13.4 andra stycket och artikel 14.1
ska trdda 1 kraft endast om varken Europaparlamentet eller rddet har gjort invdndningar
mot den delegerade akten inom en period pa tva ménader fran den dag dé akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore utgangen av
den perioden, har underrdttat kommissionen om att de inte kommer att invidnda. Denna

period ska forlangas med tvd manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.
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Artikel 18
Andringar av forordning (EG) nr 595/2009

Forordning (EG) nr 595/2009 ska dndras pd foljande sditt:
1 1 artikel 2 forsta stycket ska foljande mening liggas till:

YArtiklarna 5a, 5b och 5c i forordningen ska ocksa tillimpas pad fordon i kategorierna

O3 o0ch 04.”
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2. Foljande artiklar ska inforas:

»Artikel 5a

Sdrskilda krav pa tillverkarna i fraga om miljoprestandan hos fordon i kategorierna M,

M3, NZ, N3) 03 och 04

1. Tillverkarna ska sikerstiilla att nya fordon i kategorierna O3 och 04, som siiljs,

registreras eller tas i bruk, uppfyller foljande krav:

a)  Fordonens paverkan pd koldioxidutslippen, brinsleforbrukningen,
elforbrukningen och motorfordons korstriicka med nollutslipp faststills i

enlighet med metoderna i artikel 5c a.

b)  Fordonen iir utrustade med ombordenheter for overvakning och registrering

av nyttolasten, i enlighet med kraven i artikel 5c b.
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Tillverkarna ska siikerstilla att nya fordon i kategorierna Mz, M3, N2 och N3 som
sdljs, registreras eller tas i bruk, dir utrustade med ombordenheter for overvakning
och registrering av brdinsle- och/eller energiforbrukningen, nyttolasten och

korstriickan, i enlighet med kraven i artikel 5c b.

De ska ocksa siikerstilla att dessa fordons korstricka med nollutslipp och

elforbrukning faststiills enlighet med metoderna i artikel 5c c.
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Artikel 5b

Sdrskilda krav pa medlemsstaterna i fraga om miljoprestandan for fordon i kategorierna

M3, M3, N2, N3, O3 och Oy

1.  Nationella myndigheter ska, i enlighet med genomforandedtgiirderna i artikel 5c,
vigra EU-typgodkinnande eller nationellt typgodkiinnande for nya fordonstyper i
kategorierna M, M3, N2, N3, O3 och O4 som inte uppfyller kraven i dessa

genomforandedtgiirder.

2. Nationella myndigheter ska, i enlighet med genomforandedtgirderna i artikel 5c,
forbjuda forsiljning, registrering eller ibruktagande av nya fordonstyper i
kategorierna M, M3, N2, N3, Oz och O4 som inte uppfyller kraven i dessa

genomforandeadtgirder.
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Artikel 5¢

Atgiirder for faststillande av vissa aspekter av miljoprestandan for fordon i kategorierna

M3, M3, N2, N3, O3 och Oy

Senast den 31 december 2021 ska kommissionen, genom genomforandeakter, anta

foljande dtgiirder:

a)  Metoder for bedomning av prestandan hos fordon i kategorierna O3 och Oy vad
giiller deras paverkan pa koldioxidutslipp, brinsleforbrukning, elforbrukning och

korstrickor med nollutsliipp hos motorfordon.

b)  Tekniska krav for inmontering av ombordenheter for évervakning och registrering
av brinsle- och/eller energiforbrukningen och korstrickan hos motorfordon i
kategorierna M3, M3, N2> och N3 samt for faststillande och registrering av
nyttolasten eller den totala fordonsmassan hos fordon med de egenskaper som
anges i artikel 2.1 forsta stycket a, b, c eller d i Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) 2019/...** och hos kombinationer av dem med fordon i
kategorierna O3 och Oy, inklusive, vid behov, oéverforing av data mellan fordon

. o . . .
som ingdr i en kombination.

+ EUT: Vénligen for in nummer pé det direktiv som finns 1 dokument PE-CONS 2017/0293
(COD) - pe 6/19 i texten och komplettera motsvarande fotnot.
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¢)  Metoder for faststiillande av kérstrickan med nollutslipp och elforbrukningen hos
nya fordon i kategorierna Mz, M3, N2 och Ns.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses

i artikel 13a.

Forordning (EU) 2019/... om faststillande av normer for koldioxidutslipp fidn
nya tunga fordon och om dndring av Europaparlamentets och rddets forordningar
(EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och rddets direktiv 96/53/EG (EUTL ..., ...,

S ...) "
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3. Foljande artikel ska inforas:

YArtikel 13a

Kommittéforfarande

Kommissionen ska bitridas av tekniska kommittén for motorfordon, som inriittats
genom Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/858. Denna
kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i

forordning (EU) nr 182/2011.

Niir det héinvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011

tillimpas.

Om kommittén inte avger ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till
genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska

tillimpas.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om
godkdnnande av och marknadskontroll 6ver motorfordon och slédpfordon till dessa
fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda
for sddana fordon, om dndring av forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr
595/2009 samt om upphédvande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018, s.
1).”
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Artikel 19
Andringar av forordning (EU) 2018/956

Forordning (EU) 2018/956 ska dindras pa foljande sdtt:

1 Artikel 3 ska ersiittas med foljande:

YArtikel 3

Definitioner

I denna forordning giller definitionerna i Europaparlamentets och radets
direktiv 2007/46/EG*, Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 595/2009 och
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/.."".

*k

Europaparlamentets och rédets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om
faststdllande av en ram for godkédnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa
fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som dr avsedda
for sddana fordon (Ramdirektiv) (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1). (EUT L 263,
9.10.2007, s. 1).

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 201Y/... om faststillande av
normer for koldioxidutslipp frdan nya tunga fordon och om dndring av
Europaparlamentets och rddets forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956
och rddets direktiv 96/53/EG (EUTL ..., ...,s. ...)."

EUT: Vinligen for in nummer pa det direktiv som finns i dokument PE-CONS
2018/0143 (COD) - pe 6/19 1 texten och komplettera motsvarande fotnot.
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2. Artikel 4.1 ska ersiittas med foljande:

”1. Fran och med den 1 januari 2019 ska medlemsstaterna overvaka de uppgifter som
anges i del A i bilaga I med avseende pd nya tunga fordon som
forstagdngsregistreras i unionen.

Senast den 30 september varje dar, med bérjan frdan och med 2020, ska
medlemsstaternas behoriga myndigheter rapportera dessa uppgifter frdan den
foregaende rapporteringsperioden, 1 juli-30 juni, till kommissionen i enlighet med
det rapporteringsforfarande som anges i bilaga I1.
Niir det giller 2019 ska de uppgifter som rapporteras senast den 30 september 2020
inbegripa uppgifter som dvervakats frin och med den 1 januari 2019 till och med
den 30 juni 2020.
Uppgifter om nya tunga fordon som registrerats tidigare utanfor unionen ska inte
overvakas och rapporteras, utom ifall den registreringen skett mindre iin
tre mdnader fore registreringen i unionen.”
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3. Artikel 5.1 ska ersdttas med foljande:

,91.

Frdan och med de startar som anges i punkt 1 i del B i bilaga I ska tillverkare av
tunga fordon overvaka de uppgifter som anges i punkt 2 i del B i bilaga I for varje
nytt tungt fordon.

Senast den 30 september varje dr, fran och med de startir som anges i punkt 1 i del
B i bilaga I, ska tillverkare av tunga fordon for varje nytt tungt fordon med ett
simuleringsdatum som infaller under den foregdende rapporteringsperioden, 1
Jjuli-30 juni, rapportera dessa uppgifter till kommissionen i enlighet med det

rapporteringsforfarande som anges i bilaga I1.

Nir det giller 2019 ska tillverkarna rapportera uppgifterna for varje nytt tungt
fordon med ett simuleringsdatum som infaller under perioden 1 januari 2019—

30 juni 2020.

Simuleringsdatumet ska vara det datum som rapporteras i enlighet med post 71 i

punkt 2 i del B i bilaga 1.”
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4.

Artikel 10.1 ska ersdittas med foljande:

”1. Senast den 30 april varje dar ska kommissionen offentliggora en drlig rapport med
sin analys av de uppgifter for foregdaende rapporteringsperiod som limnats av

medlemsstater och tillverkare.”
Punkt 3.2 i bilaga 1I ska ersiittas med foljande:

”3.2 Uppgifter som rér tunga fordon som registrerats under foregdende
rapporteringsperiod och som har lagts in i registret ska offentliggoras senast den

30 april varje ar fran och med ar 2021, med undantag av de uppgifter som anges i

artikel 6.1.”
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Artikel 20
Andringar av direktiv 96/53/EG

Direktiv 96/53/EG ska dindras pad foljande siitt:

1 artikel 2 ska foljande definition inforas efter definitionen av ’fordon som drivs med

alternativa brinslen”:

9

utslappsfritt fordon: ett utslippsfritt tungt fordon enligt definitionen i artikel 3.11 i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/...*".

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 201Y/... om faststillande av
normer for koldioxidutslipp frdan nya tunga fordon och om dndring av

Europaparlamentets och rddets forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956
och radets direktiv 96/53/EG (EUTL ..., ..., s. ...)."

+

EUT: Vénligen for in nummer pé det direktiv som finns 1 dokument PE-CONS 2017/0293

(COD) - pe 6/19 1 texten och komplettera motsvarande fotnot.
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2. Artikel 10b ska ersdttas med foljande:

YArtikel 10b

Hoégsta tillatna vikter for fordon som drivs med alternativa briinslen eller for utslippsfria
fordon ska vara de som anges i punkterna 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4, 2.3.1, 2.3.2 och 2.4 i
bilaga I.

Fordon som drivs med alternativa brinslen eller utslippsfria fordon ska dessutom iaktta

de grinsvirden for hogsta tillitna axeltryck som anges i punkt 3 i bilaga I.

Den extra vikt som kriivs for fordon som drivs med alternativa brinslen eller
utsliippsfria fordon ska faststillas pd grundval av den dokumentation som tillverkaren
tillhandahaller vid godkinnandet av fordonet i fraga. Denna extra vikt ska anges i det

officiella dokument som krdivs enligt artikel 6.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 10h
for att med tanke pa tillimpningen av detta direktiv uppdatera den forteckning dver
alternativa brinslen som avses i artikel 2, for vilka extra vikt kriivs. Det dir sdrskilt viktigt
att kommissionen foljer sin sedvanliga praxis och genomfor samrdd med experter,

inbegripet experter frin medlemsstaterna, innan den antar dessa delegerade akter.”
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3. Bilaga I ska iindras pa foljande siitt:

a) Foljande stycke ska liggas till i andra kolumnen i punkterna 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3 och
2.2.4 samt i deras stycken:
YFor fordonskombinationer dir det ingdr fordon som drivs med alternativa
brinslen eller utslippsfria fordon ska de hégsta tillatna vikterna enligt detta
avsnitt hojas med den extra vikt som tekniken for det alternativa briinslet eller for
utslappsfri drift kriiver, med hogst 1 respektive 2 ton.”
b)  Foljande stycke ska liggas till i andra kolumnen i punkt 2.3.1:
?Utslippsfria fordon: Den hogsta tilldtna vikten pa 18 ton hojs med den extra vikt
som tekniken for utslippsfri drift kriver, med hogst 2 ton.”
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d)

Foljande stycke ska liggas till i tredje kolumnen i punkt 2.3.2:

YTreaxlat utslippsfritt motorfordon: hogsta tillatna vikt pa 25 ton — eller 26 ton
ndr drivaxeln dr utrustad med dubbelmonterade hjul och luftfjidring eller fjidring
som inom unionen erkiinns som likvirdig enligt bilaga II eller ndr varje drivaxel
dr utrustad med dubbelmonterade hjul och hogsta vikt for varje axel inte éverstiger
9,5 ton — hojs genom den extra vikt som tekniken for utslippsfri drift kriver med

hogst 2 ton.”
Foljande stycke ska liggas till i tredje kolumnen i punkt 2.4:

YTreaxlade ledbussar som dr utslippsfria fordon: hogsta tilldtna vikt pa 28 ton

hojs med den extra vikt som tekniken for utslippsfri drift kriver med hogst 2 ton.”
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Artikel 21
Ikrafttradande

Denna forordning trader 1 kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts 1 Europeiska

unionens officiella tidning.

Denna forordning r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i ... den

Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar
Ordforande Ordforande
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BILAGA 1

Genomsnittliga specifika koldioxidutslipp, specifika koldioxidutsldppsmal och dverskridande

koldioxidutslapp

1. UNDERGRUPPER AV FORDON

Varje nytt tungt fordon ska kopplas till en av de undergrupper av fordon som definieras 1

tabell 1, 1 enlighet med de villkor som faststills dér.

Tabell 1 — Undergrupper av fordon (sg, sub-groups)

Tunga fordon Typ av hytt | Maskinstyrka: | Undergrup
p av fordon
(sg)
Pabyggnadsbilar Alla <170 kW 4-UD
med
axelkonfiguration
4x2 och hogsta Daghytt >170 kW 4-RD
tekniskt tillatna vikt
inklusive last > 16 Sovhytt 2170 kW och
ton <265 kW
Sovhytt >265 kW 4-LH
Pabyggnadsbilar Daghytt Alla 9-RD
med
Sovhytt 9-LH
axelkonfiguration ovay
6x2
Dragbilar med Daghytt Alla 5-RD
axelkonfiguration
Sovhytt <265 kW
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4x2 och hogsta Sovhytt > 265 kW 5-LH

tekniskt tillitna vikt

inklusive last > 16

ton

Dragbilar med Daghytt Alla 10-RD

axelkonfiguration

Sovhytt 10-LH

6x2 ovay
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Med ’sovhytt” menas en typ av hytt som har ett utrymme bakom fOrarsétet som dr avsett

for vila och som rapporterats i enlighet med forordning (EU) 2018/956.
Med daghytt” menas en typ av hytt som inte &r en sovhytt.

Om ett nytt tungt fordon inte kan kopplas till en undergrupp av fordon eftersom
information om typ av hytt eller motoreffekt inte &r tillgénglig ska det kopplas till den
undergrupp av fordon for fjarrtratik (LH, long-haul) som motsvarar fordonets chassityp

(pébyggnadsbil eller dragbil) och axelkonfiguration (4x2 eller 6x2).

Om ett nytt tungt fordon kopplas till undergrupp av fordon 4-UD, men uppgifter om
koldioxidutsldpp i g/km inte &r tillgdngliga for anvandningsprofilen UDL eller UDR som
definieras i tabell 2 i punkt 2.1 ska det nya tunga fordonet kopplas till undergrupp av
fordon 4-RD.
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EN TILLVERKARES GENOMSNITTLIGA SPECIFIKA UTSLAPP
1.1. Specifika koldioxidutsldpp fran ett nytt tungt fordon

De specifika koldioxidutsldppen i g/lkm (CO,v) fran ett nytt tungt fordon v, kopplat till

undergruppen av fordon sg ska berdknas i enlighet med foljande formel:

coz2, = Z Wsgmp X CO2y iy

mp
dar
Y.mp ar summan for alla anvéndningsprofiler mp som fortecknas i tabell 2,
sg ar den undergrupp av fordon till vilken det nya tunga fordonet v har kopplats
enligt punkt 1 i denna bilaga,
Wigmp ar anvandningsprofilens viktningsvéirde som anges i tabell 2,
CO2v,mp ar koldioxidutsldappen i g/km fran ett nytt tungt fordon v, faststillda for en

anvindningsprofil mp och rapporterade i enlighet med foérordning (EU)
2018/956.

De specifika koldioxidutslédppen fran ett utslappsfritt tungt fordon ska rdknas som

0 g COx/km.

De specifika koldioxidutsldappen fran ett arbetsfordon ska vara genomsnittet av de

koldioxidutsldpp i1 g/km som rapporteras i enlighet med forordning (EU) 2018/956.
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Tabell 2 — Viktningsvirden for anvindningsprofiler (Wsg,mp)

Undergrupp | Anvindningsprofil' (mp)
av fordon
(sg)
RDL | RDR |LHL |LHR UDL | UDR REL, RER,
LEL, LER
4-UD 0 0 0 0 0,5 0,5 0
4-RD 0,45 | 045 0,05 0,05 0 0 0
4-LH 0,05 | 0,05 0,45 0,45 0 0 0
9-RD 0,27 | 0,63 0,03 0,07 0 0 0
9-LH 0,03 | 0,07 0,27 0,63 0 0 0
5-RD 0,27 | 0,63 0,03 0,07 0 0 0
5-LH 0,03 | 0,07 0,27 0,63 0 0 0
10-RD 0,27 | 0,63 0,03 0,07 0 0 0
10-LH 0,03 | 0,07 0,27 0,63 0 0 0

Definitioner av anvindningsprofiler

RDL | Regionaltrafik, 1ag nyttolast (Regional Delivery payload Low)

Representative)

RDR | Regionaltrafik, representativ nyttolast (Regional Delivery payload

LHL | Fjirrtrafik, 1ag nyttolast (Long Haul payload Low)

Representative)

LHR | Fjarrtrafik, representativ nyttolast (Long Haul payload
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UDL | Nirtrafik, lig nyttolast (Urban Delivery payload Low)

UDR | Nirtrafik, representativ nyttolast (Urban Delivery payload
Representative)

REL | Regionaltrafik (EMS), 14g nyttolast (Regional Delivery (EMS)
payload Low)

RER | Regionaltrafik (EMS), representativ nyttolast (Regional Delivery
(EMS) payload Representative)

LEL | Fjirrtrafik (EMS), lag nyttolast (Long Haul (EMS) payload Low)

LER | Fjirrtrafik (EMS), representativ nyttolast (Long Haul (EMS)
payload Representative)

1.2. Genomsnittliga specifika koldioxidutslapp frin en tillverkares alla nya tunga fordon i

en undergrupp av fordon

De genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen i g/tkm (avgC0OZ) for alla nya tunga

fordon i en undergrupp sg ska for varje tillverkare och varje rapporteringsperiod beréknas

enligt f6ljande:
2, C02,
€025y = ———F7—
IV ess Ty X PLy,
dar
Y ar summan av alla nya tunga fordon fran tillverkaren 1 undergruppen av

fordon sg, med undantag av alla arbetsfordon, 1 enlighet med artikel 4.1 a,

COay ar de specifika koldioxidutsldppen fran ett nytt tungt fordon v, faststéllda i
enlighet med punkt 2.1,
Vg ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren 1 undergruppen av fordon sg,
med undantag av arbetsfordon, 1 enlighet med artikel 4.1 a,
PLgg ar den genomsnittliga nyttolasten for fordon i undergruppen av fordon sg,
faststilld enligt punkt 2.5
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1.3. Den faktor for utslidppsfria och utslippssnila fordon som avses i artikel 5

2.3.1 Rapporteringsperioderna 2019—2024

Den faktor for utslappsfria och utsldppssnala fordon (ZLEV, Zero- and Low-Emission Vehicles)
som avses 1 artikel 5 ska for varje tillverkare och varje rapporteringsperiod fran och med 2019 till

och med 2024 beriknas enligt foljande:

ZLEV =V /(Vconv + Vzlev) med minimivérdet 0,97

dar

V ar antalet nya tunga fordon fran tillverkaren, som motsvarar de egenskaper som anges i
artikel 2.1 forsta stycket, med undantag av arbetsfordon, i enlighet med artikel 4 forsta
stycket a,

Veony ér antalet nya tunga fordon fran tillverkaren, som motsvarar de egenskaper som anges i
artikel 2.1 forsta stycket, med undantag, dels av arbetsfordon 1 enlighet med artikel 4 forsta

stycket a, dels av utslappsfria och utsldppssnala tunga fordon,

Vzlev ar summan av Vin och Vout,
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dir

Vin irY v (I+(1-COx/LETy))
tunga fordon som motsvarar de egenskaper som anges i artikel 2.1 forsta

stycket,

CO>, ar de specifika koldioxidutsldppen 1 g/km fran ett utsldppsfritt eller
utslappssnalt tungt fordon v, faststéllda i enlighet med punkt 2.1,

LET, dr troskelviirdet for ett utslippssndlt fordon i den undergrupp av fordon sg
som fordonet v tillhor, enligt definitionen i punkt 2.3.3,

Vout ar det totala antalet nyregistrerade utsldppsfria tunga fordon som avses 1
artikel 2.1 andra stycket, multiplicerat med 2, och med maximivérdet

1,5 procent av Vconv.
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2.3.2 Rapporteringsperioder fran och med 2025

Den faktor for utslippsfiia och utslippssndla fordon (ZLEV, Zero- and Low-Emission
Vehicles) som avses i artikel 5 ska for varje tillverkare och varje rapporteringsperiod

beriiknas enligt foljande:

ZLEV=1 - (y-x) savida inte denna summa iir storre in 1 eller mindre in 0,97, i
vilket fall ZLEV-faktorn ska faststdillas till 1 respektive 0,97

dir
X ir 0,02
y dr summan av Vin och Vout, dividerad med Vtotal, dir

Vin  ir det sammanlagda antalet nyregistrerade utslippsfiia och utslippssndla
tunga fordon som motsvarar de egenskaper som anges i artikel 2.1 forsta
stycket, dir vart och ett av dem réiknas som ZLEVspecific i enlighet med
nedanstdende formel:

ZLEVspecific=1-(COx/LET)
diir
COyv iir de specifika koldioxidutslippen i g/km fidn ett utslippsfritt

eller utslippssnalt tungt fordon v, faststillda i enlighet med punkt
2.1,

LET dir troskelvirdet for att ett fordon v i den undergrupp av
fordon sg som fordonet enligt definitionen i punkt 2.3.3 tillhor ska

betecknas som utslippssnailt,

Vout ir det sammanlagda antalet nyregistrerade utslippsfria tunga fordon som

avses i artikel 2.1 andra stycket och maximalt 0,035 av Vtotal,

Vtotal iir tillverkarens sammanlagda antal nyregistrerade tunga fordon under

ifragavarande rapporteringsperiod,

varvid, om Vin/Vtotal dir ligre iin 0,0075, faktorn ZLEV ska faststillas till 1.
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2.3.3 Troskelvirdet for ett utslippssnalt fordon

Troskelvirdet LET g for ett utsliippssndlt fordon i undergruppen av fordon sg definieras enligt
foljande:

diir

rCOzy r referensviirdet for koldioxidutslippen fran undergruppen av fordon sg, faststillt
enligt definitionen i punkt 3,

PLy,  ir den genomsnittliga nyttolasten for fordon i undergruppen av fordon sg, faststdilld
enligt punkt 2.5.

2.4. Tillverkarens andel nya tunga fordon i en undergrupp av fordon

Andelen sharesz av nya tunga fordon i undergruppen av fordon sg ska for varje tillverkare

och varje rapporteringsperiod berdknas enligt foljande:

shareg, = )

< (,,<

dar

Vs dr antalet nya tunga fordon frén tillverkaren i undergruppen av fordon sg, med

undantag av arbetsfordon, i enlighet med artikel 4.7 a

V  dr antalet nya tunga fordon frén tillverkaren, med undantag av arbetsfordon, i

enlighet med artikel 4.7 a
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2.5. Genomsnittlig nyttolast for alla fordon i en undergrupp av fordon

Virdet for genomsnittlig nyttolast PLsg for ett fordon i undergruppen av fordon sg ska

berédknas enligt foljande:

PLSQ = Z M/Sg,mp X PLsg,mp
mp

dar

Ymp ar summan for alla anvéndningsprofiler mp,

Wiemp,  dr det viktningsvirde for anvindningsprofilen som anges i tabell 2 i punkt
2.1,

PLgomp  &r det virde for nyttolast som kopplas till fordonen i undergruppen av

fordon sg for den anvéndningsprofil mp, som anges i tabell 3.

8444/19
BILAGA

cjs/ub 95
GIP.2 SV



Tabell 3 — Virden for nyttolast PLsg, mp (ton)

Undergrupp | Anvindningsprofil' (mp)

avfordon "o TRDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL | RER | LEL | LER
(sg, sub-

group)

4-UD 00 |44 |19 |14 |09 [44 [35 [175]35 [265
4-RD

4-LH

5.RD 26 | 129 |26 |193 |26 [129[35 [175]35 [265
5-LH

9-RD 4 |71 |26 |103 | L4 [71 [35 [175]35 265
9-LH

10-RD 26 1129 |26 | 103 |26 [129 [35 [17535 [265
10-LH

!Se definitioner av anvindningsprofiler under tabell 2 i punkt 2.1.

2.6. Viktningsfaktor for korstricka och nyttolast

Viktningsfaktorn for korstracka och nyttolast (MPWsg, Mileage and Payload Weighting
factor) for undergruppen av fordon sg definieras som produkten av den arliga korstracka
som anges 1 tabell 4 och det virde for nyttolast per undergrupp av fordon som anges i tabell
3 i punkt 2.5, normaliserad mot respektive virde for undergrupp av fordon 5-LH, och ska

berédknas enligt foljande:

(AMg, X PLgg)

MPW,, =
*9 (AMs_py X PLs_1p)

dér
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AM;e  &r den arliga korstrackan som anges i tabell 4 for fordonen i respektive

undergrupp av fordon,
AMSs.1n dr den arliga korstrackan som anges for undergruppen av fordon 5-LH i1 tabell 4,
PLy,  ir det virde for genomsnittlig nyttolast som faststélls i enlighet med punkt 2.5,

PLs.n  ar det genomsnittliga véarde for nyttolast for undergruppen av fordon 5-LH som

faststills 1 enlighet med punkt 2.5.

8444/19 cjs/ub 97
BILAGA GIP.2 SV



Tabell 4 — Arliga korstrickor

Undergrupp | Arlig kérstriicka
AMsg (Annual

av fordon sg Mileage) (km)

4-UD 60 000

4-RD 78 000

4-LH 98 000

5-RD 78 000

5-LH 116 000

9-RD 73 000

9-LH 108 000

10-RD 68 000

10-LH 107 000

2.7. Tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslipp i g/tkm som avses i artikel 4

De genomsnittliga specifika koldioxidutsldappen 1 g/tkm (CO») ska for varje tillverkare och

varje rapporteringsperiod beriknas enligt foljande:

CO;=ZLEV XY s sharess X MPW;sq %X avgCO2y,

dar

2 s

ZLEV

share s

ar summan for alla undergrupper av fordon,

ar den faktor for utslédppsfria och utslédppssnala fordon som faststlls i

enlighet med punkt 2.3,

ar den andel nya tunga fordonen i en undergrupp av fordon som faststills i

enlighet med punkt 2.4,
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MPW,,

avgCQO:,

ar den viktningsfaktor for korstracka och nyttolast som faststélls i

enlighet med punkt 2.6,

ar de genomsnittliga specifika koldioxidutsldppen i g/tkm som faststills i

enlighet med punkt 2.2.
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3. DE REFERENSVARDEN FOR KOLDIOXIDUTSLAPP SOM AVSES I ARTIKEL 1 ANDRA STYCKET

Referensvirdet for koldioxidutsldpp (#CO2se) ska berdknas for varje undergrupp av fordon
sg, pa grundval av alla nya tunga fordon frén alla tillverkare under referensperioden, enligt

foljande
co02,/PL
1C02,, = ZC02/PLey)
rVsg

dar

h ar summan av alla nya tunga fordon, registrerade under referensperioden, i
undergruppen av fordon sg, med undantag av arbetsfordon, i enlighet med
artikel 1 andra stycket,

COxv ar de specifika koldioxidutsldppen fran nya tunga fordonet v, faststillda i
enlighet med punkt 2.1, och i tillimpliga fall justerade i enlighet med bilaga
11,

Vg ar det totala antalet nya tunga fordon, registrerade under referensperioden, i
undergruppen av fordon sg, med undantag av arbetsfordon, i enlighet med
artikel 1 andra stycket,

PLgg ar den genomsnittliga nyttolasten for fordon i undergruppen av fordon sg,
faststilld enligt punkt 2.5
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4. TILLVERKARES SPECIFIKA KOLDIOXIDUTSLAPPSMAL SOM AVSES I ARTIKEL 6

Det specifika koldioxidutsldppsmaélet 7" ska for varje tillverkare och varje

rapporteringsperiod fran och med den 1 juli 2025 berdknas enligt féljande:
T =73 s sharesg X MPWsg % (1 - 1f) X rCO:xq
dér
Y sg ar summan av alla undergrupper av fordon,

shares, ar den andel nya tunga fordonen i en undergrupp av fordon

som faststélls i enlighet med punkt 2.4,

MPWsg ar den viktningsfaktor for korstracka och nyttolast som faststélls i
enlighet med punkt 2.6,
rf ar det mél for koldioxidutsldppsminskning (i procent) som gdller {6r

den specifika rapporteringsperioden,

rCO,, ar det referensvirde for koldioxidutsldpp som faststélls 1 enlighet med punkt
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S.  UTSLAPPSKREDITER OCH UTSLAPPSSKULDER SOM AVSES I ARTIKEL 7
5.1. Kurvan for minskade koldioxidutsldpp, som grund for utsléiippskrediter
En kurva for minskade koldioxidutslépp (ETy, Emission Trajectory) ska definieras enligt foljande,

for varje tillverkare och varje rapporteringsperiod for dren Y fran och med: 2019 till och med
2030:

ETY: z sg Sharesg X MPng X R—ETY X rCOch

dér
> s¢(...) ar summan av alla undergrupper av fordon,

shares,  dr den andel nya tunga fordonen i en undergrupp av fordon som faststélls i enlighet med

punkt 4 i avsnitt 2,

MPW,,  ar den viktningsfaktor for korstracka och nyttolast som faststélls i enlighet med punkt
2.6,

rCOs  dr det referensvirde for koldioxidutsldpp som faststills 1 enlighet med punkt 3,
dér
nér det giller rapporteringsperioderna for dren Y fran och med 2019 till och med 2025:
R-ETy, = (1-rf2025)+ rf2025 % (2025 - Y)/6
och nir det géller rapporteringsperioderna for dren Y fran och med 2026 till och med 2030:

R-ETy = (1-rf2030) + (f2030 - 7f2025) % (2030 —Y)/5

rf2025 och 12030 dr de mél for minskade koldioxidutslapp (i procent) som gdller for

rapporteringsperioderna for 2025 respektive 2030 l
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5.2. Utslappskrediter och utsldppsskulder for varje rapporteringsperiod

Utslappskrediterna (cCO:zy) och utsldappsskulderna (dCO:y) ska for varje tillverkare och varje

rapporteringsperiod for dren Y frdn och med.

2019 till och med 2029 berdknas enligt foljande:

Om COyy < ETy:

cCOy= (ETy— COzy) x Vyoch

dCOy=10

Om COzy > TY for dren 2025-2029:

dCOzy = (CO2y -Ty) x Vy

cCOy=10

1 alla andra fall ska dCOzy och cCOzy faststdllas som 0.

dar
ETy ar tillverkarens kurva for minskade koldioxidutsliapp for rapporteringsperioden for
dret Y, faststilld i enlighet med punkt 5.1,
COyy ar tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutslépp for rapporteringsperioden
for daret Y, faststillda i enlighet med punkt 2.7,
Ty ar tillverkarens specifika koldioxidutsldppsmal for rapporteringsperioden for daret
Y, faststéllt i enlighet med punkt 4,
Vy ar antalet nya tunga fordon frén tillverkaren under rapporteringsperioden for daret Y,
med undantag av alla arbetsfordon, 1 enlighet med artikel 4 forsta stycket a.
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5.3. Grins for utslippsskuld
Grénsen for utslédppsskuld (/imCO:) definieras for varje tillverkare enligt foljande:

limCO; = Ta925 X 0,05 X Vsg2s

dér
12025 ar tillverkarens specifika koldioxidutsldppsmal under rapporteringsperioden tor
2025, faststéllt i enlighet med punkt 4,
V2025 ar antalet nya tunga fordon fréan tillverkaren under rapporteringsperioden for 2025,

med undantag av alla arbetsfordon, i enlighet med artikel 4 a.
5.4. Utslappskrediter som riknats in fore 2025

Utslappsskulder som riknas in for rapporteringsperioden for 2025 ska minskas med ett belopp
(redCO:>) som motsvarar de utsldppskrediter som riknats in fore den rapporteringsperioden, vilket

faststélls for varje tillverkare enligt f6ljande:

redCO2 = min(dCO22025 ; Yipoanis - cCO2y)

dér
min ar minimivardet av de tva virdena inom parentes,
29210 dr summan for rapporteringsperioderna for dren Y frdin och med 2019 till och med

2024,

dCO2025  ar utslappsskulderna for rapporteringsperioden for 2025, faststillda i enlighet med
punkt 5.2,

cCOzy ar utsldppskrediterna for rapporteringsperioden for dr Y, faststillda i enlighet med
punkt 5.2.
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6. EN TILLVERKARES OVERSKRIDANDE KOLDIOXIDUTSLAPP SOM AVSES I ARTIKEL 8.2
Virdet for 6verskridande koldioxidutslédpp (exeCO2y) ska for varje tillverkare och varje

rapporteringsperiod fran och med 2025 berdknas enligt féljande, om vérdet dr positivt:

For rapporteringsperioden for 2025

exeCO022025 = dCO22025 - ¥ 20%019 icCO2y - limCO2
For rapporteringsperioderna for dren Y fran och med 2026 till och med 2028

exeCO2y = Yiaogas - (@CO21-cCOp) - Vicdoss . exeCO2; - redCO2 - limCO2

For rapporteringsperioden for 2029

exeCO2y = Y7053, H(dCO2r - cCO2p - ¥72%8 5 1 exeCO2; - redCO2
For rapporteringsperioderna for dren Y fran och med 2030

exeCO,, = (CO2y-Ty) x Vy

dar

2025

¥=2019  4r summan av rapporteringsperioderna for dren Y fran och med 2019 till och med

2025,

Y _,025  Ar summan av rapporteringsperioderna for dren I frin och med 2025 till och med

arYy,

Z};_zloz s dr summan av rapporteringsperioderna for daren J frdan och med 2025 till och med

ar (Y-1),

ng%%z s dr summan av rapporteringsperioderna for daren J frdn och med 2025 till och med

2028,

2029

{25025  A4r summan av rapporteringsperioderna for daren I fran och med 2025 till och med

2029,

dCOzy ar utsldppsskulderna for rapporteringsperioderna for daret Y, faststéllda i enlighet

med punkt 5.2,

cCOzy ar utslappskrediterna for rapporteringsperioden for ar Y, faststillda 1 enlighet med
punkt 5.2,
limCO: ar gransen for utsldppsskuld, faststdlld i enlighet med punkt 5.3,
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redCO>  ar minskningen av utsldppsskulder for rapporteringsperioden for 2025, faststilld i
enlighet med punkt 5.4.

I alla andra fall ska vérdet for 6verskridande koldioxidutslédpp exeCO:y rdknas som O.
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BILAGA 11

Justeringsforfaranden

1. JUSTERINGSFAKTORER FOR NYTTOLAST SOM AVSES I ARTIKEL I4.1 C

Vid berdkning av det referensvérde for koldioxidutslapp som avses i artikel 1 andra stycket ska, om

inte annat foljer av artikel 11.2 a, de viktningsvirden for anvindningsprofiler och viirden for

nyttolast som dr tillimpliga under den rapporteringsperiod dd de indringar som avses i artikel

14.1 c far verkan for alla nya tunga fordon anvindas, och de koldioxidutslépp i g/km fran ett

tungt fordon v, faststidllda for en anvéndningsprofil mp, som avses i tabell 2 1 punkt 2.1 1 bilaga 1,

justeras enligt foljande:

COzvmp = CO2RP)vmp x (1+ PLasgmp X (PLsgmp — PL(RP)sgmp))

dar

S&

CO2(RP)v,mp

PL(RP)gg’ mp

PLsg, mp

ar den undergrupp av fordon som fordonet v tillhor,

ar de specifika koldioxidutsldppen fran fordon v i g/km,
faststillda for anvandningsprofil mp och baserade pé de
overvakningsuppgifter for referensperioden som rapporterats

1 enlighet med forordning (EU) 2018/956,

ar det virde for nyttolast som kopplades till fordonet v 1
undergruppen av fordon sg for anviandningsprofilen mp och
referensperioden, 1 enlighet med tabell 3 1 punkt 2.5 1 bilaga I,
1 syfte att faststélla de 6vervakningsuppgifter {or
referensperioden som rapporterats i1 enlighet med forordning

(EU) 2018/956,

ar det vérde for nyttolast som kopplades till fordon i
undergruppen av fordon sg for anvindningsprofilen mp och

den rapporteringsperiod nir de dndringar som avses 1 artikel
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14.1 c far verkan for alla nya tunga fordon, i enlighet med

tabell 3 i punkt 2.5 1 bilaga I,

PLusg, mp dr den justeringsfaktor for nyttolast som definieras i tabell 5.
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Tabell 5 — Justeringsfaktorer for nyttolast PLa sg, mp

PLasgmp Anvindningsprofiler! mp,
(1/ton) RDL, RDR | REL, RER LHL, LHR | LEL, LER UDL, UDR
4-UD 0,026 Ej tillampligt | 0,015 Ej tillampligt | 0,026
4-RD
Undergrupp | 4-LH
av fordon 5-RD 0,022 0,022 0,017 0,017 0,022
S8 5-LH
9-RD 0,026 0,025 0,015 0,015 0,026
9-LH
10-RD 0,022 0,021 0,016 0,016 0,022
10-LH
'Se definitioner av anvindningsprofiler i punkt 2.1 i bilaga 1.
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2. JUSTERINGSFAKTORER SOM AVSES I ARTIKEL /1.2 B

Vid berdkning av det referensvirde for koldioxidutslapp som avses i artikel 1 andra stycket ska, om
inte annat foljer av artikel 11.2 b, de viktningsvirden for anvindningsprofiler och viirden for
nyttolast som r tillimpliga under den rapporteringsperiod da de indringar som avses i artikel
14.1 c far verkan for alla nya tunga fordon anvindas, och de koldioxidutslapp i g/km frén ett
tungt fordon v, faststillda for en anvéndningsprofil mp, som avses i punkt 2.1 1 bilaga I, justeras

enligt foljande:

COZv,mp = C02(Rp)vmp X (Z r SrsgX CO: r,mp )/(Z r SrsgX COZ_(RPZrmp)

dér

dr ar summan for alla representativa fordon » for undergruppen
av fordon sg,

Sg ar den undergrupp av fordon som fordonet v tillhor,

S rsg ar den statistiska viktningen for det representativa fordonet 7 1
undergruppen av fordon sg,

CO2(RP)v,mp ar de specifika koldioxidutslappen fran fordon v i g/km,
faststillda for anvandningsprofil mp och baserade pé de
overvakningsuppgifter for referensperioden som rapporterats
1 enlighet med forordning (EU) 2018/956,
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CO2(RP)mp

COZV, mp

ar de specifika koldioxidutsldppen fran fordon » i g/km,
faststillda for anvandningsprofil mp i enlighet med I
forordning (EG) nr 595/2009 och dess
genomforandedtgirder under den referensperiod da

CO3(RP),,p fuststiilldes,

ar de specifika koldioxidutslédppen fran det representativa
fordonet r, faststillda for anvindningsprofil mp 1 enlighet
med I forordning (EG) nr 595/2009 och dess
genomforandeatgiirder under den rapporteringsperiod nér de
dndringar som avses i artikel 14.2 1 denna férordning far

verkan for alla nya tunga fordon.

Det representativa fordonet ska definieras i enlighet med den metod som avses i

artikel 14.3 i denna forordning.
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BILAGA TILL LAGSTIFTNINGSRESOLUTIONEN

Kommissionens uttalande

Kommissionen foljer den tekniska utvecklingen av verktyget for berdkning av fordons
energiforbrukning (Vehicle Energy Consumption Calculation Tool — Vecto) for att regelbundet och
1 tid uppdatera det med hinsyn till innovationer och ny teknik som inforts for att forbattra tunga

fordons briansleeffektivitet.
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