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1 INLEDNING OCH BAKGRUND

Denna rapport dr den fOrsta rapporten sedan antagandet den 22 november 2023 av direktiv
(EU) 2023/2661 om dndring av direktiv 2010/40/EU (ITS-direktivet), som medlemsstaterna
skulle ha inforlivat senast den 21 december 2025. Enligt artikel 17.4 1 det dndrade ITS-
direktivet ska kommissionen Overldmna en rapport till Europaparlamentet och radet om hur
genomforandet av direktivet och dess delegerade akter fortskrider senast tolv manader efter
mottagandet av de nationella ITS-rapporter som medlemsstaterna skulle ha dverldamnat till
kommissionen senast den 21 mars 2025'.

Andringen av ITS-direktivet hade flera olika syften. Dessa faststilldes genom
efterhandsutvirderingen av direktivet? och kommissionens andra ldgesrapport® till
Europaparlamentet och radet om genomforandet av ITS-direktivet, och de beddmdes vidare i
den konsekvensbeddmning* som 4tfoljde forslaget till direktiv om #ndring av ITS-direktivet®.
Syftena var att 1) ytterligare forbattra samordningen nir det géller tillgdngen till data, ii) ta
hénsyn till uppkomsten av nya teman och utmaningar inom ITS, och iii) forbéttra tillgangen
till viktiga datatyper for hela véigtransportnitet.

Genom é&ndringarna av ITS-direktivet infordes flera nya krav pad sédkerhetsatgdrder for
samverkande ITS-system (C-ITS), interimistiska &tgirder for nddsituationer, obligatoriskt
samarbete mellan medlemsstaterna och med berdrda parter, tillgéng till data och inférande av
tjdnster samt forenklingar av rapporteringen om béade direktivet och dess delegerade akter,
inbegripet faststillandet av en gemensam mall och gemensamma nyckelprestationsindikatorer.
Tvé bilagor lades till med forteckningar 6ver de datatyper och tjénster som ansags vara
avgdrande for inforandet av ITS. De nationella dtkomstpunkternas roll® faststilldes ocksé
betraffande tillgdngen till data.

De fyra prioriterade omradena i1 ITS-direktivet omdefinierades och omorganiserades till fyra
kategorier av tjanster med utgangspunkt i nya teman och utmaningar for ITS, déribland
mobilitet som en tjdnst och samverkande, uppkopplad och automatiserad mobilitet. Samtidigt
sakerstdlldes det att de befintliga delegerade akternas tillimpningsomrade fortfarande
omfattades.

Europeiska ITS-kommitténs roll stirktes, sarskilt genom granskningsforfarandet f{or
antagandet av nya arbetsprogram for ITS samt mallen och nyckelprestationsindikatorerna for
medlemsstaternas rapportering. Rollen for den europeiska radgivande gruppen for ITS stéirktes
ocksd genom att ett obligatoriskt samrad infordes fore antagandet av arbetsprogrammen for
ITS.

I enlighet med bestimmelserna i det dndrade ITS-direktivet antog kommissionen foljande
beslut 2024:

" De nationella ITS-rapporterna finns tillgangliga pé https://transport.ec.europa.eu/transport-
themes/smart-mobility/road/its-directive-and-action-plan/its-national-reports_sv.

28WD(2019) 369 final.

3 COM(2019) 464 final.

4SWD(2021) 474 final.

5COM(2021) 813 final.

8 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/smart-mobility/road/its-directive-and-action-
plan/national-access-points_sv.
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- Kommissionens beslut av den 22 mars 2024 om dndring av beslut 2011/C 135/03 vad
géller dess tillimplighet, Europeiska radgivande gruppen for intelligenta
transportsystems (ITS) arbetsuppgifter och dppenheten i dess verksamhet’.

- Kommissionens genomforandebeslut (EU) 2025/264 av den 11 november 2024 om
faststdllande av mallen inbegripet nyckelprestationsindikatorer for medlemsstaternas
rapportering enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU®. Detta beslut
upphéver och ersétter kommissionens tidigare genomférandebeslut av den 13 juli 2011
om antagande av riktlinjer for medlemsstaternas  rapportering’.  Ett
vagledningsdokument om nyckelprestationsindikatorer for ITS inom EU utarbetades
ocksa tillsammans med experter fran medlemsstaterna 2024'°.

- Kommissionens genomforandebeslut av den 12 november 2024 om faststillande av ett
arbetsprogram for direktiv 2010/40/EU for perioden 20242028 (arbetsprogrammet
for ITS 2024-2028).

Denna rapport &tfoljs av ett arbetsdokument frdn kommissionens avdelningar med en analys
av de nationella ITS-rapporterna for 2025, inbegripet tillgangen till de viktiga datatyper som
fortecknas 1 bilaga III och inférandet av de tjénster som fortecknas i1 bilaga IV till ITS-
direktivet, vilka medlemsstaterna har tillhandahallit i enlighet med artikel 17.1 1 ITS-direktivet.
I arbetsdokumentet frdn  kommissionens avdelningar  analyseras dven de
nyckelprestationsindikatorer som medlemsstaterna tillhandahéllit i sina rapporter.

2  LAGET FOR GENOMFORANDET AV DIREKTIV 2010/40/EU

2.1 Delegerade akter om specifikationer och tillhorande lagstiftning

Sedan kommissionens andra lagesrapport offentliggjordes har flera betydande dndringar gjorts
av de specifikationer som antagits enligt ITS-direktivet. Det nuvarande ldget dr foljande:

Prioriterad atgird a — Tillhandahdllande av EU-omfattande multimodala
reseinformationstjinster (MMTIS): Den 31 maj 2017 antog kommissionen delegerad
forordning (EU) 2017/1926 om komplettering av ITS-direktivet vad géller tillhandahédllande
av EU-omfattande multimodala reseinformationstjéinster'2. Dessa specifikationer omfattade
bade villkor for att mojliggéra inférandet av tjénster, déribland obligatorisk tillgéng till
befintliga statiska data via nationella atkomstpunkter, och bestimmelser for sammanldnkning
av reseinformationstjanster.

Som tillkdnnagavs 1 kommissionens meddelande om en strategi for héllbar och smart
mobilitet’® #ndrades specifikationerna genom delegerad forordning (EU) 2024/490'*, som
antogs av kommissionen den 29 november 2023. Enligt de &ndrade specifikationerna ska
datainnehavare ge tillgdng till befintliga dynamiska data (t.ex. stdrningar och annan

7EUT C, C/2024/2348, 27.3.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/2348/0j.
8EUTL, 2025/264, 10.2.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2025/264/0j.
9EUTL 193, 23.7.2011, s. 48, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2011/453/0j.
19 Se kommissionens webbplats om nationella IT-rapporter.

" EUT C, C/2024/6798, 13.11.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/6798/0j.
12EUT L 272, 21.10.2017, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2017/1926/0j.
3 COM(2020) 789 final.

4 EUTL, 2024/490, 13.2.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2024/490/0j.
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realtidsinformation) via de nationella d&tkomstpunkterna. Denna bestimmelse utvidgas dven till
andra datatyper, till exempel om huruvida cyklar far medforas pa tdg och om tillgdngligheten
for passagerare med funktionsnedsittning eller nedsatt rorlighet. Beroende pa datatypen och
den geografiska tickningen ska genomforandet av specifikationerna ske i etapper fram till den
1 december 2028.

Prioriterad atgird b - Tillhandahéllande av EU-omfattande
realtidstrafiksinformationstjinster (RTTI-tjéinster): Den 18 december 2014 antog
kommissionen delegerad forordning (EU) 2015/962 om komplettering av ITS-direktivet vad
giller tillhandahéllande av EU-omfattande realtidstrafikinformationstjinster'®. Syftet med
specifikationerna var att sidkerstélla tillgang till och utbyte, ateranvindning och uppdatering av
vig- och trafikdata av vigmyndigheter, vighéllare och tjansteleverantorer for att tillhandahélla
EU-omfattande RTTI-tjénster.

Dessa specifikationer reviderades genom antagandet den 2 februari 2022 av delegerad
forordning (EU) 2022/670'¢, som upphivde delegerad forordning (EU) 2015/962 fran och med
den 1 januari 2025. Genom revideringen lades datatyper till 1 forteckningen over befintliga data
som datainnehavare maste gora tillgéngliga via de nationella atkomstpunkterna, samtidigt som
specifikationernas geografiska rackvidd utvidgades till att omfatta hela EU:s vignit, med
undantag for privata viagar. Dessutom infordes en skyldighet for tjdnsteleverantorer att i sina
tjdnster, utan extra kostnader for slutanvéndaren, inkludera uppgifter om eventuella
trafikplaner, trafikregleringar och trafikbegransningar som genomforts av de behdriga
myndigheterna och gjorts tillgdngliga via de nationella atkomstpunkterna. Beroende pa
datatypen och den geografiska tickningen ska genomforandet av specifikationerna ske i
etapper mellan den 1 januari 2023 och den 31 december 2027.

Prioriterad atgiird ¢ — Data och forfaranden for kostnadsfritt tillhandahaillande, niir sa
ar mojligt, av ett minimum av trafiksikerhetsrelaterad universell trafikinformation for
anvindare (SRTI): Den 15 maj 2013 antog kommissionen delegerad forordning (EU)
nr 886/2013 om komplettering av ITS-direktivet vad géller data och forfaranden for
kostnadsfritt tillhandahallande, nir s& dr mojligt, av ett minimum av trafiksdkerhetsrelaterad
universell trafikinformation for anviindare'”. Oversynen av dessa specifikationer planeras i
arbetsprogrammet for ITS 2024-2028 (se nedan).

Prioriterad étgiird d — Harmoniserat tillhandahéllande av interoperabelt EU-omfattande
eCall: Den 26 november 2012 antog kommissionen delegerad forordning (EU) nr 305/2013
avseende harmoniserat tillhandahallande av interoperabelt EU-omfattande eCall'®,

Dessutom antogs beslut nr 585/2014/EU'" den 15 maj 2014 och férordning (EU) 2015/758%°
den 29 april 2015. Dessa rittsakter utvidgade ramen for ITS-direktivet genom att foreskriva
obligatoriskt inforande av larmcentraler for eCall och obligatorisk utrustning for nya typer av

SEUTL 157, 23.6.2015, s. 21, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2015/962/0j.
S EUT L 122, 25.4.2022, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2022/670/0j.
7EUT L 247, 18.9.2013, s. 6, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2013/886/0j.
8 EUT L 91, 3.4.2013, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2013/305/0j.

9 EUT L 164, 3.6.2014, s. 6, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2014/585(2)/oj.
20EUT L1283, 19.5.2015, s. 77, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2015/758/0j.
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fordon av kategori M; eller N; (se kommissionens andra lagesrapport for en mer detaljerad
beskrivning av denna lagstiftning).

Den 6 februari 2024 antog kommissionen delegerad forordning (EU) 2024/1084?! om #ndring
av delegerad forordning (EU) nr 305/2013. Genom den forordningen infordes krav pa att
larmcentraler ska stodja mottagning och hantering av eCall med hjélp av den senaste
paketkopplade kommunikationstekniken (4G/5G) frdn och med den 1 januari 2026. Den 14
februari 2024 antog kommissionen delegerad forordning (EU) 2024/1180*2 om #ndring av
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2015/758 vad géller standarder for eCall, och
den 23 juli 2025 antog kommissionen delegerad forordning (EU) 2025/1871% om #ndring av
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2015/758 vad géller standarder for eCall och
om #ndring av delegerad forordning (EU)2017/79** vad giller tekniska krav och
provningsforfaranden for godkdnnande av motorfordon utrustade med 112-baserade eCall-
system i fordon.

Prioriterad atgiard e — Tillhandahallande av informationstjinster for sikra och skyddade
parkeringsplatser for lastbilar och kommersiella fordon (SSTP): Den 15 maj 2013 antog
kommissionen delegerad forordning (EU) nr 885/2013 om  komplettering av
Europaparlamentets och rddets ITS-direktiv 2010/40/EU vad géller tillhandahéllande av
informationstjanster for sikra och skyddade parkeringsplatser for lastbilar och kommersiella
fordon?’. Oversynen av dessa specifikationer foreskrivs i arbetsprogrammet for ITS 20242028
(se nedan).

Prioriterad atgird f — Tillhandahéllande av bokningstjéinster for sikra och skyddade
parkeringsplatser for lastbilar och kommersiella fordon: Kommissionen radfragade
sakkunniga fran medlemsstaterna och de viktigaste berdrda parterna om denna prioriterade
atgdrd, bland annat nér det senaste arbetsprogrammet for ITS 2024-2028 diskuterades. Detta
ledde till slutsatsen att det for tillféllet inte fanns nigot behov av specifikationer och standarder
for bokning av parkeringsplatser.

Vid sidan av specifikationerna for de prioriterade atgdrderna i ITS-direktivet antog
kommissionen den 13 mars 2019 en delegerad forordning?® om inforande och operativ
anvindning av samverkande intelligenta transportsystem (C-ITS). Europaparlamentet och
radet invinde mot denna delegerade forordning, och den tradde inte i kraft. Ett nytt initiativ om
specifikationer for C-ITS foreskrivs i arbetsprogrammet for ITS 20242028 (se nedan).

2VEUTL, 2024/1084, 12.4.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2024/1084/0j.
22EUTL, 2024/1180, 19.4.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2024/1180/0j.
ZEUTL, 2025/1871, 28.10.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2025/1871/0j.
24EUTL12,17.1.2017, s. 44, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2017/79/0j.

2EUT L247,18.9.2013, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2013/885/0j.

26 C(2019) 1789 final.
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2.2 Ett nytt arbetsprogram for perioden 20242028

Sedan ITS-direktivet trddde 1 kraft 2010 har kommissionen genomfort det forsta
arbetsprogrammet?’, vilket frimst var inriktat pd antagandet av specifikationer for de
prioriterade atgirderna enligt direktivet. Detta arbetsprogram uppdaterades for perioderna
2017-2022% och 2022-2027%° for att infora nya tgirder enligt artikel 6.3 i direktivet och, i
synnerhet, for att mojliggdra en 6versyn av befintliga specifikationer.

I enlighet med artikel 4a 1 det dndrade ITS-direktivet antog kommissionen den 12 november
2024 ett genomforandebeslut om inrdttande av ett nytt arbetsprogram for ITS for perioden
2024-2028. Beslutet antogs efter ett samrad med den europeiska radgivande gruppen for ITS*,
ett forberedande arbete med sakkunniga fran medlemsstaterna och en positiv omrdstning i
Europeiska ITS-kommittén i september 2024 i enlighet med granskningsforfarandet. Berdrda
parter radfrdgades ocksa i samband med ett offentligt seminarium den 19 mars 2024.

I arbetsprogrammet for ITS 2024-2028 specificeras omfattningen av och tidsplanen for de
atgdrder som kommissionen har for avsikt att vidta for att ytterligare genomfora direktiv
2010/40/EU. Flera 6vergripande uppgifter planeras, sirskilt a) antagandet av den gemensamma
mallen och nyckelprestationsindikatorerna for medlemsstaternas rapportering 2024, b)
fornyelsen av den europeiska rddgivande gruppen for ITS 2024, c¢) utarbetandet av denna
rapport om framstegen med genomforandet 2026 och rapporten om delegerade befogenheter
2028, och d) en dversyn av ITS-direktivet 2027-2028.

Andra planerade atgérder géller de olika prioriterade omradena i ITS-direktivet eller &ndringar
av sjdlva direktivet. Arbetet har redan inletts for flera av dessa dtgarder:

27.C(2011) 289 final.

28 C(2018) 8264 final.

2 C(2022) 9140 final.

30 Protokollet fran sammantradet den 6 juni 2024 har offentliggjorts i registret 6ver kommissionens
expertgrupper och liknande organ, med referenskod E02736.
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o Nar det géller arbetet med specifikationer for C-ITS anordnades en forsta workshop 1
juni 2025 med offentliga och privata aktorer, daribland den europeiska radgivande
gruppen for ITS, for att faststélla initiativets rackvidd. Kommissionen kommer att
inleda en stodjande studie 2026.

o Ett forberedande arbete for att ta fram identifierare for multimodala trafiknoder har
inletts inom projekten NAPCORE och NAPCORE-X?!, vilka medfinansieras av
Fonden for ett sammanlidnkat Europa (FSE). Syftet med projekten ar att ge
rekommendationer och stodja ytterligare samarbete med medlemsstaterna.

o Den forberedande studien for att beddma behovet av kompletterande atgirder pa
omrédet for forbéttrade trafiklednings- och incidenthanteringstjénster slutfordes i juli
202532, Studien bekriftade att det fanns ett tydligt och Overhingande behov av
kompletterande atgdrder. Ytterligare samrédd och diskussioner med medlemsstaternas
sakkunniga kommer att 4ga rum 2026.

o Arbetet med att se Over de nuvarande specifikationerna for ett minimum av
trafiksdkerhetsrelaterad universell trafikinformation har inletts. Efter en forsta
workshop i december 2024 med offentliga och privata aktorer, daribland den europeiska
rddgivande gruppen for ITS, inledde kommissionen en studie med en kostnads-
nyttoanalys 2025. De uppdaterade specifikationerna forvintas antas under tredje
kvartalet 2026.

o Arbetet med att se over de nuvarande specifikationerna for informationstjénster for
sdkra och skyddade parkeringsplatser for lastbilar och kommersiella fordon har inletts.
Efter en forsta workshop 1 januari 2026 med offentliga och privata aktoérer, dédribland
den europeiska radgivande gruppen for ITS, inledde kommissionen en studie med en
kostnads-nyttoanalys 2026. De uppdaterade specifikationerna forvintas antas 2027.

2.3 Standarder

Standardiseringsarbetet fortsitter pa flera viktiga omrdden for att ytterligare stodja inférandet
av tjanster inom de fyra prioriterade omrédena i ITS-direktivet.

Standarderna for eCall har kompletterats med flera tekniska specifikationer for ytterligare typer
av fordon (motordrivna tvahjulingar, langfardsbussar och bussar, jordbruksfordon, tunga
lastbilar). Detta har gjorts med stod av SAFE-projektet (2018-2021), som medfinansierades av
FSE. Under 2024 och 2025 anpassade de europeiska standardiseringsorganisationerna CEN-
Cenelec och Etsi de befintliga eCall-standarderna och skapade nya eCall-standarder for den
paketkopplade eCall-tekniken for att stddja uppgraderingen av fordon och larmcentraler till
4G- och 5G-niten’?,

Nir det giller C-ITS offentliggjorde plattformen C-Roads®, i samarbete med
kommunikationskonsortiet CAR 2 CAR*, den forsta versionen av den harmoniserade
kommunikationsprofilen for C-ITS-tjdnster 1 september 2025. Denna baserades pd relevanta

31 https://napcore.eu/.

32 Fxploratory study to assess the need for complementary action in the field of enhanced traffic and
incident management services — Publikationsbyran.

33 ”The interoperable EU-wide eCall” — Mobility and Transport.

34 https://www.c-roads.eu/.

3 https://www.car-2-car.org/.
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standarder fran Etsi och CEN och fokuserade som ett forsta steg pa kommunikationsprofilen
for kortdistanskommunikation enligt IEEE 802.11p/Etsi ITS-GS.

Stodatgirderna NAPCORE (2021-2025) och Data4PT (2020-2024) inom ramen for FSE-
programmet, vilka nu slés ihop till den FSE-finansierade tekniska stodatgarden NAPCORE-X
(2025-2027), samordnar medlemsstaternas  verksamhet’®* med anknytning  till
vigdatastandarder (Datex II*7 och TN-ITS*), multimodala datastandarder (Transmodel,
NeTEx och SIRI)*, en dataordlista®® for alla datakategorier som ingér i de delegerade
forordningarna enligt ITS-direktivet, metadatasystemet mobilityDCAT-AP*' och en sirskild
referensarkitektur*? i en gemensam plan for harmoniserade och driftskompatibla nationella
atkomstpunkter.

P4 sa sitt kan standarderna stdndigt utvecklas och héllas uppdaterade, samtidigt som
nérliggande grupper kan forvaltas och utvecklas. Samordningen mellan olika standarder och
anpassningen till olika grupper av aktdrer organiseras pa omrdden som alternativa brénslen,
trafiksékerhet, reseinformation och C-ITS inom ramen for ett givande samarbete med de
europeiska standardiseringsorganisationerna.

Den pagaende utvecklingen omfattar sérskilt deltagande via projektet NAPCORE-X i arbetet
pa ISO-niva om standarder for hantering av elektroniska trafikforeskrifter (METR) och det EU-
finansierade arbetet i europeiska standardiseringsorganisationer inom olika dmnen som
streckkoder for multimodala biljetter, cykelinfrastruktur, utbyte av rddata om kollektivtrafik
och programmeringsgranssnitt for bokning.

Nérmare information om befintliga ITS-standarder finns i den EU-finansierade végledningen
EU-ICIP GUIDE om standarder for intelligenta transportsystem™.

2.4 Bestimmelser om dataskydd och personlig integritet

Som angetts 1 tidigare rapporter har bestimmelser om dataskydd och integritet 1 férekommande
fall inkluderats 1 specifikationerna for att klargora att lagstiftningen om integritet och dataskydd
maste foljas. Dessutom har Europeiska datatillsynsmannen i relevanta fall bjudits in till motena
med sakkunniga, och hans yttrande har vederborligen beaktats, sérskilt vid Gversynen av
specifikationerna.

2.5 Bestimmelser om ansvar

Som angetts 1 tidigare rapporter har bestimmelser om ansvar inforts 1 de specifikationer som
faststillts 1 de relevanta delegerade forordningarna, i enlighet med artikel 11 1 ITS-direktivet.

3¢ https://napcore.eu/standards/.

%7 https://datex2.eul/.

38 https://tn-its.eu/.

3 https://datadpt-project.eu/.

40 https://github.com/NAPCORE/Data-dictionary.

41 https://mobilitydcat-ap.github.io/mobilityDCAT-AP/releases/index.html.
42 https://napcore.github.io/Reference-Architectures-website/.

43 https://www.mobilityits.eu/.
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2.6 Rapportering fran medlemsstaterna

2.6.1 Nya bestiimmelser om rapportering

Enligt artikel 17 1 ITS-direktivet ska medlemsstaterna ldmna in en rapport om genomforandet
av direktivet och dess delegerade akter senast den 21 mars 2025 och dérefter vart tredje ar. Med
hjalp av den mall som antagits av kommissionen rapporterar medlemsstaterna om de viktigaste
nationella verksamheterna och projekten inom de prioriterade omrddena och om tillgéngen till
de data och de tjénster som fortecknas i1 bilagorna III och IV. Mallen omfattar &ven
nyckelprestationsindikatorer for inférande, nytta och investeringar, med atskillnad mellan
obligatoriska och kompletterande indikatorer, i en stegvis strategi som inleds med TEN-T-nétet
och motorvédgarna. Denna mall diskuterades med medlemsstaternas sakkunniga vid tre méten
2024, och antogs efter en positiv omrdstning i Europeiska ITS-kommittén i september 2024 i
enlighet med granskningsforfarandet.

For att ldmna information pa hogre niva kraver mallen att medlemsstaterna rapporterar sina
nyckelprestationsindikatorer for inférande, vilka ger en inblick i1 inférandet och effekterna av
ITS-utrustning och ITS-tjénster inom EU. For nyttoinriktade nyckelprestationsindikatorer, som
anvinds for att utvdrdera ITS-tjdnsternas inverkan pa restiden, antalet trafikolyckor och
trafikrelaterade koldioxidutslépp, dr syftet med mallen att samla in tillforlitliga referensviarden
baserade pa ett tillrdckligt antal hogkvalitativa stickprover. Detta bor mojliggora forsiktiga
extrapoleringar, med tanke pad begrinsningarna vid berdkningen av  dessa
nyckelprestationsindikatorer och svarigheterna att skilja effekterna av ITS frdn andra
paverkande faktorer. Slutligen krdver mallen rapportering av finansiella nyckeltal, sarskilt
arliga investeringar och érliga drift- och underhallskostnader for ITS inom végtransport.

De nya rapporteringsreglerna gor det dven mdjligt att forenkla medlemsstaternas rapportering
genom att ersitta den arliga eller tvadriga rapporteringen for de delegerade akterna med en
rapport vart tredje ar for direktivet och de delegerade akterna. Genomférandet av denna nya
strategi vid oversynen av de delegerade akterna kommer gradvis att ersitta tio rapporter med
en enda rapport vart tredje 4r.

2.6.2 Lirdomar fran analysen av medlemsstaternas rapporter

2.6.2.1 Ldget i de olika prioritetsomrddena

De flesta av medlemsstaterna rapporterade en fortsatt verksamhet inom prioriterat omrade 1.
Nar det géller MMTIS har samtliga medlemsstater inréttat sina nationella atkomstpunkter.
Atkomsten till data och efterlevnaden av EU:s standarder ir emellertid fortfarande
inkonsekvent, och vissa nationella dtkomstpunkter kommer att behdva uppgraderas for att
stodja tillgdngen till alla datatyper. Insatserna for att engagera berdrda parter har Okat
offentliggdrandet av data, men det finns fortfarande stora skillnader mellan medlemsstaterna.
Gemensamma verktyg som mobilityDCAT-AP héller pé att genomforas, vid sidan av projekt
som medfinansieras av FSE. Efterlevnaden av standarder som NeTEx och SIRI maste dock
forbéttras. Framsteg har emellertid konstaterats i inforandet av RTTI inom ramen for nationella
och europeiska initiativ, med olika metoder for datainsamling pa plats med hjélp av kameror
och sensorer. Trots framstegen nér det géller tillgénglighet och utbyte finns det fortfarande
skillnader 1 dtkomsten till statiska och dynamiska data. Standarder som DATEX II och TN-ITS
héller pa att genomf0ras 1 stor utstrackning.
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Nar det géller prioriterat omrade II forbattrar medlemsstaterna aktivt trafikledningen med
tekniska I6sningar for att optimera transportinfrastrukturen. Initiativ som digitala tvillingar och
automatiseringsteknik héller pa att genomforas for att visualisera och hantera trafiken pa ett
mer effektivt sitt. Projekten omfattar inte bara vagtransport, utan dven jarnvag och multimodala
stadsmiljoer. Fraktintegrering spelar en avgorande roll, och stdderna experimenterar med olika
16sningar for hanteringen av godstrafik for att forbittra nitverkets prestanda. Initiativen for
elektronisk godstransportinformation (eFTI) underlittar 6vergangen till digitala datautbyten
som forbéttrar logistikflodena. Nagra huvuduppgifter ar att integrera komplexa ekosystem och
standardisera grinssnitten, vilket visar att det finns ett behov av harmoniserat stod pa EU-niva.

Rapporterna om prioriterat omrade III visade pa goda framsteg, men dven pa behovet av fortsatt
deltagande fran den privata sektorn. Samtliga medlemsstater har infort det 112-baserade eCall-
systemet, och Overgangen till 4G/5G-ndten pagar for nédrvarande. Statiska data for sdker
lastbilsparkering uppvisar en hog tickningsgrad, d&ven om det fortfarande finns luckor i
tillgédngligheten, sdrskilt inom den privata sektorn. Samarbetet inom plattformen Data for Road
Safety forbattrar dataanvéndningen i fordon och upptickten av SRTI-héndelser. Samkorningen
av SRTI och C-ITS gor att tjénstens rdackvidd har utokats. Tillgdngen till privata SRTI-data &r
emellertid fortfarande begridnsad. De pagiende dversynerna av de delegerade forordningarna
(EU) nr 885/2013 och (EU) nr 886/2013 syftar till att atgdrda dessa begrinsningar.

Naér det géller prioriterat omrade I'V rapporterades ett stort antal projekt och initiativ for C-ITS,
med inriktning pa viktiga aspekter som genomforande pé faltet och kommunikationsprotokoll.
Genom samarbetsprojekt som frimjar harmonisering haller flera linder nu pa att infora
operativa tjanster pa grundval av gemensamma specifikationer, trots tidigare misslyckanden
med lagstiftningen. Plattformen C-Roads samlar 16 medlemsstater och andra ldnder for att
sdkerstélla ett harmoniserat inforande av C-ITS och for att ge stdd till olika projekt som
medfinansieras av FSE, dédribland C-Roads Extended som syftar till att forbéttra tjinsternas
kvalitet ytterligare.

2.6.2.2 Tillgang till data och tjinster

I foljande diagram sammanfattas tillgangligheten 1 EU:s TEN-T-ndt (det transeuropeiska
vigndtet, TERN) for de viktiga RTTI-, SSTP- och SRTI-data som fortecknas 1 bilaga III till
ITS-direktivet (varje medlemsstats andel berdknas i proportion till lingden pd dess
transeuropeiska vdgndt).
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Figur 1: Tillgang till RTTI-data i det transeuropeiska vagnétet
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Figur 2: Tillgang till SSTP-data i det transeuropeiska véagnatet
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Figur 3: Tillgéng till SRTI-data i det transeuropeiska vagnatet
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Uppgifter om lokaliseringen av identifierade trafiknoder for alla tidtabellsbaserade
transportslag finns tillgdngliga for 37 % av hela transportnitet. Information om tillginglighet
for trafiknoder och forflyttningsvagar inom ett omstigningsstille saknas emellertid ofta.

SRTI-tjanster (bilaga I'V till ITS-direktivet) anvinds nu i 83 % av det transeuropeiska véignitet,

men sex av medlemsstaterna har inte uppgett nigra tjanster alls.

2.6.2.3 Nyckelprestationsindikatorer

I foljande diagram sammanfattas nyckelprestationsindikatorerna for inférande i EU:s
transeuropeiska véignét (varje medlemsstats andel har berdknats i forhdllande till ldngden pa

dess transeuropeiska vdgnidit):
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Figur 4: Nyckelprestationsindikatorer for inférande i det transeuropeiska vagnéatet

Nyckelprestationsindikatorer for inforande i det transeuropeiska vagnatet
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Rapportering om nyttoinriktade nyckelprestationsindikatorer var inte obligatorisk 2025, men
vissa av medlemsstaterna rapporterade dnda siffror for de tre indikatorerna. Mycket olika
varden rapporterades for fordndringen av restiden och minskningen av koldioxidutsléappen.
Minskningarna var i regel blygsamma pa viagnitsniva, men vissa strackor uppvisade relativt
stora minskningar fore och efter inférandet av ITS-l6sningar. Mer betydande minskningar
rapporterades for antalet trafikolyckor, dven pa végnitsniva. 1 flera rapporter betonades
svarigheten att sérskilja effekterna av ITS fran andra faktorer (6kad trafik, elektrifiering av
fordonsparken osv.).

Aven om rapporteringen av finansiella nyckeltal var obligatorisk 2025 medforde den
svérigheter for vissa av medlemsstaterna. I nagra fall var talen omdjliga att urskilja frén de
totala kostnaderna for investeringar och underhdll pd végarna. Andelen investeringar 1 ITS lag
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1 regel pd omkring 1 % av de totala investeringarna 1 vignitet, men upp till 4-6 % 1 flera
medlemsstater och till och med 6ver 14 % 1 ett land. Detta aterspeglade formodligen nya
utbyggnadsprojekt 1 dessa ldnder. P& motsvarande sitt ldg de offentliga drifts- och
underhallskostnaderna 1 regel mellan 2 000 och 4 000 euro per kilometer, men upp till hela
32 000 euro per kilometer i en av medlemsstaterna.

2.7 Europeiska riadgivande gruppen for ITS

Enligt artikel 16 i ITS-direktivet ska kommissionen inrétta en europeisk rddgivande grupp for
ITS som ska ge rad till kommissionen om affarsméssiga och tekniska aspekter av inforandet
och anvindningen av ITS. Den rddgivande gruppen inrdttades genom ett beslut av
kommissionen 2011%, vilket gillde fram till augusti 2017. Genom det #ndringsbeslut som
kommissionen antog den 22 mars 2024 togs denna tidsbegridnsning bort, och det blev
obligatoriskt att samrdda med den radgivande gruppen om ITS-direktivets arbetsprogram. Efter
antagandet av det dndrade beslutet inledde kommissionen en ny ansdkningsomgéing for
medlemmarna i den radgivande gruppen, och 25 ledaméter valdes i maj 2024.

Den rédgivande gruppen sammantrddde for forsta gangen den 6 juni 2024 for att diskutera
utkastet till arbetsprogrammet for ITS. Gemensamma workshoppar med medlemmar av
Europeiska ITS-kommittén anordnades for ett tidigt samrdd om arbetsprogrammets
verksamhetsomrdde. 1 december 2024 diskuterades omfattningen av Oversynen av den
delegerade forordningen om SRTI, 1 juni 2025 diskuterades omfattningen av specifikationerna
for C-ITS, och 1 januari 2026 diskuterades omfattningen av dversynen av den delegerade
forordningen om SSTP. I samband med den europeiska ITS-kongressen i Sevilla den 19 maj
2025 holls ett informellt mote med “Friends of ITS” (dvs. medlemmar i den europeiska
radgivande gruppen och Europeiska ITS-kommittén) for att diskutera genomforandet av
handlingsplanen for Europas fordonsindustri®.

Den radgivande gruppen far dven information om och regelbundna inbjudningar till ITS-
relaterade undersokningar, offentliga samrad och workshoppar.

3 STODATGARDER OCH SAMARBETE

Samarbete och ett harmoniserat inférande star i centrum for ITS-direktivet och dess delegerade
forordningar. Andringen av ITS-direktivet 2023 stirkte dessa aspekter genom att inféra
skyldigheter for medlemsstaterna att samarbeta, till exempel genom EU-stodda
samordningsprojekt och, vid behov, med relevanta aktdrer om operativa aspekter av
specifikationernas genomforande.

ITS-projekt som omfattar flera ldnder, vilka medfinansieras av FSE och ofta omfattar flera
TEN-T-korridorer, gor det mdjligt att forse langa vigstraickor med harmoniserad och
driftskompatibel ITS-infrastruktur med utrustning och tjénster. De pagaende FSE-projekten
MERIDIAN, MATIS/MATIS 2, X4ITS och VERKKO omfattar sammanlagt 20 medlemsstater
och tidcker tiotusentals kilometer av stomnitet och det Overgripande TEN-T-nétet f{or
vagtransporter (TERN), vilket mojliggor ett samordnat inférande av ITS- och C-ITS-tjénster.

442011/C 135/03, EUT C 135, 5.5.2011, s. 3.
45 COM(2025) 95 final.
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Projektet C-Roads Extended, 1 samordning med de nationella C-Roads-projekten och SCALE-
projektet, omfattar 15 medlemsstater pa C-ITS-omradet. Nar det géller eCall deltar sju
medlemsstater och Moldavien i projektet X-HeERO. TISGRADE-projektet omfattar 20
medlemsstater, Norge och flera storre tjénsteleverantorer fran EU som tillsammans arbetar med
insamling, kvalitetssdkring och validering av data samt uppgraderingar av nationella
atkomstpunkter.

Verksamheten inom de tidigare stodatgdrderna DATEX II, Data4PT, TN-ITS GO och
NAPCORE inom FSE-programmet har nu slagits samman till den pdgaende FSE-édtgérden
NAPCORE-X (2025-2027) for tekniskt stod, vilken omfattar samtliga medlemsstater och alla
specifikationer. Dess mal &r att samordna anpassningen av de operativa aspekterna av
genomforandet av ITS-direktivet for alla vidgdata, multimodala data och aspekter som ror de
nationella atkomstpunkterna (t.ex. datastandarder och dataarkitektur, datadefinitioner,
metadata, datakvalitet, bedomning av dverensstimmelse, spridning och utbildning). Ett annat
maél ir att bidra till det gemensamma europeiska dataomridet for mobilitet*S.

Dessa FSE-atgdrder som omfattar flera lander utgdr nu det stora flertalet ITS-projekt som
medfinansieras av FSE, bdde i frdga om antal och investeringsvolym (se nedan).

Figur 5: Medlemsstaternas nuvarande deltagande i ITS-projekt som omfattar flera ldnder och som medfinansieras av
FSE
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Pégaende initiativ frin medlemsstaterna, daribland plattformen C-Roads, plattformen Data for
Road Safety (DFRS)*’ och arbetsgruppen for RTTI, mojliggér ytterligare samordning och
samarbete mellan medlemsstaterna och med andra offentliga och privata aktdrer®.

4 BEHOV OCH ANVANDNING AV EKONOMISKA RESURSER

Sedan den andra ldgesrapporten offentliggjordes 2019 har betydande framsteg gjorts nir det
géller inforandet av tjdnster. Eftersom det dr mycket svart att sdrskilja den exakta kostnaden
for genomforandet av specifikationerna frin kostnaderna for inférande och drift av ITS-tjénster
och fysisk ITS-infrastruktur bor vissa av de foljande siffrorna tolkas som en allmén bild av det
overgripande arbetet med att infora dessa tjénster, vilket inte var ett krav enligt ITS-direktivet.

Framfor allt har FSE:s budget (FSE 1 och 2, inklusive projekt som finansieras inom ramen for
sammanhallningsbudgeten) varit avgoérande for att stddja inférandet. Under perioden 2014—
2025 tillhandaholl fonden mer &n 850 miljoner euro i EU-finansiering, vilket ledde till

46 COM(2023) 751 final.
47 https://www.dataforroadsafety.eu/.
48 Dessa initiativ beskrivs ndrmare i det atféljande arbetsdokumentet fran kommissionens avdelningar.
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investeringar pa 1,9 miljarder euro for inforande av ITS-tjanster (inklusive eCall) och C-ITS-
tjinster®.

Under de senaste fem aren har merparten av dessa medel avsatts for ITS-projekt som omfattar
flera ldnder enligt beskrivningen ovan, varav vissa kommer att pdga fram till slutet av 2027. I
figur 6 visas andelen finansiering i euro per land for de nio pagéende ITS-projekt som omfattar
flera ldnder (utom NAPCORE/NAPCORE-X).

Figur 6: EU:s bidrag inom ramen fér FSE till ITS-projekt som omfattar flera l&dnder
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Sedan den senaste lagesrapporten har de ytterligare stodatgdrderna NAPCORE och Data4PT
inom FSE-programmet, liksom den padgdende FSE-atgairden NAPCORE-X for tekniskt stod 1
alla medlemsstater, inletts for att stodja genomforandet av specifikationerna, inbegripet det
forberedande arbetet med standarder. Detta har lett till ett sammanlagt EU-bidrag pd maximalt
23,5 miljoner euro. Finansiering fran FSE har dven anslagits till inrdttandet av EU:s
forvaltningssystem for sdkerhetsbehorighetsuppgifter for C-ITS, vilket forvaltas av
kommissionens gemensamma forskningscentrum, till en total kostnad av 6,26 miljoner euro
for perioden 2017-2026.

Ovriga kostnader avser dversynen av specifikationerna (RTTI, MMTIS, eCall och SRTI) och
ITS-direktivet, déribland konsulttjdnster (1,8 miljoner euro for 2018—-2025), samt anordnandet
av och deltagandet 1 ITS-relaterade evenemang sdsom internationella och europeiska ITS-
kongresser (1,1 miljoner euro for 2018-2025).

Nér det giller standarder har merparten av kostnaderna uppstatt i samband med det
forberedande arbetet med ovanndmnda atgérder for programstdd och tekniskt stod inom ramen

4 Kalla: Europeiska genomforandeorganet for klimat, infrastruktur och miljoé (Cinea).
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for FSE-programmet, vid sidan av direkta bidrag till europeiska standardiseringsorganisationer
(1,4 miljoner euro for 2018-2025).

Sedan pandemin 2020 har alla sammantriiden i ITS-kommittén®® och den rddgivande gruppen
for ITS®! och niistan alla sammantriiden i ITS-expertgruppen och den europeiska plattformen
for genomforande av eCall (EeIP)*? anordnats via videokonferens, och det har dirfor inte varit
nddvindigt att ersitta utgifterna.

Som redan ndmnts 1 den andra ldgesrapporten forefaller kostnaderna i samband med
genomforandet av ITS-direktivet och dess delegerade forordningar, vilka framst syftar till att
underlétta och harmonisera tillgdngen till data som vidareutnyttjas for att utveckla ITS-tjanster,
vara rimliga. Detta framgar sérskilt tydligt om dessa kostnader jamfors med kostnaderna for
inférandet av tjdnsterna. Fortsatta insatser kommer att kridvas for att genomfora de nya krav
som foljer av 2023 4rs dndring av direktivet, sarskilt ndr det giller obligatorisk tillgang till och
inforande av viktiga data och tjénster.

5 SLUTSATS

Betydande framsteg har gjorts i genomforandet av ITS-direktivet sedan det antogs. Den senaste
andringen genom direktiv (EU) 2023/2661 ledde till avgorande fordndringar, sérskilt for att
forbattra datatillgéingligheten, samordningen och integreringen med nya ITS-teman. De
samarbetsinitiativ som mojliggjorts tack vare finansiering frdn FSE har underlittat ett
omfattande inforande av ITS- och C-ITS-tjanster inom och utanfor det transeuropeiska
vignitet och betonat vikten av samarbete mellan medlemsstaterna och berdrda parter.
Initiativen har dven frimjat harmonisering och forbéttrad tjanstekvalitet genom samordnade
atgirder. Detta har astadkommits till rimliga kostnader, men fortsatta insatser kommer att
kravas for att uppfylla de nya krav som infordes genom 2023 ars dndring. Europeiska ITS-
kommittén och den radgivande gruppen samt samarbetet med och mellan medlemsstaternas
sakkunniga har varit avgorande for att utforma och styra denna utveckling.

Rapporteringen har utvecklats avsevirt tack vare inforandet av en ny mall med
nyckelprestationsindikatorer som ger en bittre fOrstdelse av inforandet, effekterna och
finansieringen av ITS. Aven om det fortfarande ir svért att pa ett korrekt sitt skilja effekterna
av ITS-l6sningar fran andra faktorer har rapporteringen édnda gett virdefulla insikter, bland
annat nér det géller nedgingen 1 antalet trafikolyckor och minskningen av koldioxidutsldppen.
Atagandet att stiirka samarbetet mellan medlemsstaterna och berdrda parter bor sikerstilla att
denna positiva utveckling fortsitter att frimja en miljo dér ITS-16sningar kan utvecklas genom
innovation och samarbete. 1 framtiden kommer varaktiga investeringar i1 teknik och
standardisering att vara avgorande for mojligheten att utnyttja ITS-16sningar for 6kad rorlighet
och transportsikerhet 1 hela EU.

50 https://ec.europa.eu/transparency/comitology-register/screen/committees/C39400.
51 https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-
groups/consult?lang=sv&grouplD=1941.

52 https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-
groups/consult?lang=sv&grouplD=2481.
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