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1  WPROWADZENIE I KONTEKST

Niniejsze sprawozdanie jest pierwszym sprawozdaniem od czasu przyjecia 22 listopada 2023 r.
dyrektywy (UE) 2023/2661 w sprawie zmiany dyrektywy 2010/40/UE (,,dyrektywa w sprawie
ITS”), ktéra panstwa czitonkowskie miaty transponowaé¢ do 21 grudnia 2025r. Zgodnie
z art. 17 ust. 4 zmienionej dyrektywy w sprawie ITS Komisja musi przedtozy¢ Parlamentowi
Europejskiemu 1 Radzie sprawozdanie z postepow w wykonywaniu dyrektywy 1 aktow
delegowanych do niej nie p6zniej niz 12 miesigcy po uplywie terminu sktadania Komisji przez
panstwa cztonkowskie krajowych sprawozdan dotyczacych ITS, ktéry przypadat 21 marca
2025 !

Zmiana dyrektywy w sprawie ITS miata kilka celow. Zostaly one okreslone w ocenie ex post
dyrektywy? iw drugim sprawozdaniu Komisji dla Parlamentu Europejskiego i Rady
z postepow we wdrazaniu dyrektywy w sprawie ITS?, a nastepnie poddane dalszej ocenie
w ocenie skutkow* towarzyszacej wnioskowi dotyczacemu dyrektywy zmieniajacej dyrektywe
w sprawie ITS®. Celami tymi s3: (i) dalsza poprawa koordynacji w zakresie dostepnosci
danych; (i1) uwzglednienie pojawiajacych si¢ nowych zagadnien i wyzwan dotyczacych ITS
oraz (iii) poprawa dostepnosci kluczowych rodzajow danych dla calej sieci transportu
drogowego.

W drodze zmian do dyrektywy w sprawie ITS wprowadzono szereg nowych wymogow
dotyczacych bezpieczenstwa wspolpracujacych inteligentnych systemoéw transportowych (C-
ITS), s$rodkow tymczasowych w przypadku wystapienia sytuacji nadzwyczajnej,
obowigzkowej wspotpracy miedzy panstwami cztonkowskimi a zainteresowanymi stronami,
dostepnosci danych i wdrazania ustug, atakze uproszczenia sprawozdawczo$ci zarOwno
w odniesieniu do dyrektywy, jak iaktow delegowanych do niej, wtym ustanowienia
wspolnego wzoru 1 wspdlnych kluczowych wskaznikdéw skutecznosci dziatania (KPI). Dodano
dwa zataczniki, w ktorych ustanowiono listy rodzajow danych 1 ustug uznanych za niezbgdne
dla wdrozenia ITS. Dostrzezono réwniez role krajowych punktéw dostepu (KPD)®
w kontekscie dostepnosci danych.

Ponadto na nowo zdefiniowano cztery obszary priorytetowe dyrektywy w sprawie ITS
1 pogrupowano je w cztery kategorie ustug, z uwzglednieniem nowych tematdéw i1 wyzwan
zwigzanych z ITS, takich jak mobilnos$¢ jako ustuga (MaaS) oraz kooperatywna, oparta na sieci
1 zautomatyzowana mobilnos¢ (CCAM), przy jednoczesnym zapewnieniu, aby zakres
obowigzujacych aktéw delegowanych pozostat niezmieniony.

Zwigkszono role Europejskiego Komitetu ds. ITS, w szczegodlnosci przez wprowadzenie
procedury sprawdzajacej na potrzeby przyjmowania nowych programoéw roboczych ITS oraz
wzoru 1 KPI do celow sprawozdawczos$ci panstw cztonkowskich. Wzmocniono rowniez rolg

" Krajowe sprawozdania ITS sg dostepne na stronie internetowej https://transport.ec.europa.eu/transport-
themes/smart-mobility/road/its-directive-and-action-plan/its-national-reports_pl.

28WD(2019) 369 final.

3 COM(2019) 464 final.

4SWD(2021) 474 final.

5COM(2021) 813 final.

8 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/smart-mobility/road/its-directive-and-action-
plan/national-access-points_pl.
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Europejskiej Grupy Doradczej ds. ITS przez wprowadzenie obowigzkowego etapu konsultacji
przed przyjeciem programoéw roboczych ITS.

W 2024 r. zgodnie z wymogami zmienionej dyrektywy w sprawie ITS Komisja przyjeta
nastgpujace decyzje:

- decyzje Komisji z dnia 22 marca 2024 r. zmieniajaca decyzj¢ Komisji 2011/C 135/03
w odniesieniu do jej stosowania, zadan Europejskiej Grupy Doradczej ds. ITS oraz
przejrzystosci jej funkcjonowania’;

- decyzje wykonawcza Komisji zdnia 11 listopada 2024 r. ustanawiajagcg wzor,
obejmujacy wykaz kluczowych wskaznikow skuteczno$ci dziatania, do celow
sprawozdawczo$ci panstw czitonkowskich zgodnie zdyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2010/40/UE8. Decyzja ta uchyla i zastepuje poprzednia decyzje
wykonawczag Komisji zdnia 13 lipca 2011 r. przyjmujaca wytyczne dotyczace
sprawozdawczosci panstw cztonkowskich®. W 2024 r. we wspolpracy z ekspertami
z panstw cztonkowskich opracowano réwniez wytyczne dotyczace KPI w zakresie
inteligentnych systeméw transportowych (ITS) dla UE'?;

- decyzje wykonawcza Komisji z dnia 12 listopada 2024 r. ustanawiajacg program
roboczy dotyczacy dyrektywy 2010/40/UE na lata 2024-2028'! (program roboczy ITS
na lata 2024-2028).

Niniejszemu sprawozdaniu towarzyszy dokument roboczy stuzb Komisji zawierajacy analizg
sprawozdan krajowych ITS z2025r. — w tym analize dostepnosci kluczowych rodzajow
danych wymienionych w zataczniku III i wdrazania uslug wymienionych w zalaczniku IV do
dyrektywy w sprawie ITS — przekazanych przez panstwa cztonkowskie zgodnie z art. 17 ust. 1
dyrektywy w sprawie ITS. W dokumencie roboczym stuzb Komisji przeanalizowano tez KPI
przedstawione przez panstwa czlonkowskie w sprawozdaniach.

2  STAN WDROZENIA DYREKTYWY 2010/40/UE

2.1 Akty delegowane w sprawie specyfikacji i powiazanych przepisow

Od czasu opublikowania drugiego sprawozdania Komisji zpostepow we wdrazaniu
wprowadzono szereg istotnych zmian w specyfikacjach przyjetych na podstawie dyrektywy
w sprawie ITS. Obecny stan wdrozenia przedstawia si¢ nastepujaco:

Dzialanie priorytetowe a) — zapewnienie dostepnych na terenie calej UE uslug w zakresie
informacji o podrozach z wykorzystaniem roznych rodzajow transportu (MMTIS): 31
maja 2017 r. Komisja przyjeta rozporzadzenie delegowane (UE) 2017/1926 uzupelniajace
dyrektywe w sprawie ITS w odniesieniu do §wiadczenia ogo6lnounijnych ustug w zakresie
informacji o podrézach multimodalnych!?. Specyfikacje te obejmowaty zaréwno warunki
umozliwiajace wdrozenie ustug, takie jak obowigzkowa dostepnos$¢ istniejagcych danych

7Dz.U. C, C/2024/2348, 27.3.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/2348/oj.

8Dz.U. L, 2025/264, 10.2.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2025/264/0j.
9Dz.U.L193223.7.2011, s. 48, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2011/453/0j.

0 Dostepne na stronie: Sprawozdania krajowe ITS — Mobilnos¢ i transport — Komisja Europejska.
"' Dz.U. C, C/2024/6798, 13.11.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/6798/0j.
2Dz.U.L272221.10.2017, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2017/1926/0j.
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statycznych za posrednictwem krajowych punktow dostepu, jak 1 przepisy w sprawie taczenia
ushug informacyjnych dotyczacych podrozy.

Jak zapowiedziano w komunikacie Komisji w sprawie strategii na rzecz zrOwnowazonej
i inteligentnej mobilnosci'®, specyfikacje zmieniono rozporzadzeniem delegowanym (UE)
2024/490' przyjetym przez Komisje 29 listopada 2023 r. W zmienionych specyfikacjach
wymaga si¢, aby posiadacze danych zapewniali dostep do istniejacych danych dynamicznych
(np. przekazywanych w czasie rzeczywistym informacji na temat np. zaklocen) za
posrednictwem krajowych punktow dostepu. Przepis ten rozszerzono réwniez na dodatkowe
rodzaje danych, na przykltad dotyczace mozliwosci przewozu rowerdw Ww pociagu
1 dostegpnosci dla pasazeréw z niepelnosprawnosciami lub o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢. W zalezno$ci od rodzaju danych i zasiggu geograficznego wdrazanie
specyfikacji odbywa si¢ stopniowo do 1 grudnia 2028 r.

Dzialanie priorytetowe b) — zapewnienie dost¢pnych na terenie calej UE uslug
informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu (RTTI): 18 grudnia 2014 r.
Komisja przyjeta rozporzadzenie delegowane (UE) 2015/962 uzupehlniajace dyrektywe
w sprawie ITS w odniesieniu do $wiadczenia ogdlnounijnych ustug informacyjnych w czasie
rzeczywistym dotyczacych ruchu!®. Celem specyfikacji bylo zapewnienie dostepnosci,
wymiany, ponownego wykorzystywania i aktualizacji danych o drogach i ruchu przez organy
administracji drogowej, zarzadcow drég idostawcoOw ustug na potrzeby zapewnienia
ogo6lnounijnych ushug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu (RTTI).

Specyfikacje te zmieniono w drodze rozporzadzenia delegowanego (UE) 2022/670'°,
przyjetego 2 lutego 2022 r., ktore uchylito rozporzadzenie delegowane (UE) 2015/962 ze
skutkiem od 1 stycznia 2025r. W drodze tej zmiany dodano rodzaje danych do listy
istniejacych danych, ktore posiadacze danych musza udostepniaé za posrednictwem krajowych
punktow dostepu, 1 rozszerzono zakres geograficzny specyfikacji tak, aby obejmowat calg sie¢
drogowa UE, z wylaczeniem drog prywatnych. Na dostawcow uslug natozono tez obowigzek
wlaczenia do ustug, bez dodatkowych kosztéw dla uzytkownika koncowego, danych
dotyczacych wszelkich projektow organizacji ruchu oraz przepisOw drogowych 1 ograniczen
ruchu wdrozonych przez wiasciwe organy iudostepnionych za posrednictwem krajowych
punktow dostepu. W zaleznosci od rodzaju danych i zasiggu geograficznego wdrazanie
specyfikacji odbywa si¢ stopniowo w okresie od 1 stycznia 2023 r. do 31 grudnia 2027 r.

Dzialanie priorytetowe c¢) — dane iprocedury dotyczace dostarczania — w miare
mozliwo$ci — uzytkownikom bezplatnie minimalnego zakresu powszechnych informacji
o ruchu zwiazanych z bezpieczenstwem drogowym (SRTI): 15 maja 2013 r. Komisja
przyjeta rozporzadzenie delegowane (UE) nr 886/2013 uzupelniajace dyrektywe w sprawie
ITS w odniesieniu do danych i procedur dotyczacych dostarczania bezptatnie uzytkownikom,
w miar¢ mozliwos$ci, minimalnych powszechnych informacji o ruchu zwigzanych
z bezpieczenstwem drogowym!’. Przeglad tych specyfikacji przewidziano w programie
roboczym ITS na lata 20242028 (zob. ponizej).

3 COM(2020) 789 final.

14 Dz.U. L, 2024/490, 13.2.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2024/490/0j.
5Dz.U. L 157 223.6.2015, s. 21, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2015/962/0j.
$Dz.U. L122225.4.2022, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2022/670/0j.
7Dz.U. L247 z18.9.2013, s. 6, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2013/886/0j.
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Dzialanie priorytetowe d) — zharmonizowane zapewnienie interoperacyjnej ushugi eCall
na terenie calej UE: 26 listopada 2012 r. Komisja przyjela rozporzadzenie delegowane (UE)
nr 305/2013 w sprawie zharmonizowanego zapewnienia interoperacyjnej ustugi ,,eCall” na
terenie calej UE'S.

Ponadto 15 maja 2014r. przyjeto decyzje nr 585/2014/UE', a29 kwietnia 20151 —
rozporzadzenie (UE) 2015/758%°. Akty te uzupelnity ramy ustanowione w dyrektywie
w sprawie ITS przez wprowadzenie obowigzku wdrozenia publicznych punktow
przyjmowania zgloszen o wypadkach (PSAP) eCall oraz obowigzkowego wyposazenia
nowych typow pojazdow kategorii M lub N (bardziej szczegdlowy opis tych przepiséw
znajduje si¢ w drugim sprawozdaniu Komisji z postgpdéw we wdrazaniu).

6 lutego 2024 r. Komisja przyjeta rozporzadzenie delegowane (UE) 2024/1084! zmieniajace
rozporzadzenie delegowane (UE) 305/2013. Okreslono w nim wymoég dotyczacy PSAP w celu
wsparcia odbioru iobstugi zgloszen ,.eCall” z wykorzystaniem najnowszych technologii
tacznosci z komutacja pakietow (4G/5G) od 1 stycznia 2026 r. Podobnie 14 lutego 2024 r.
Komisja przyjeta rozporzadzenie delegowane (UE) 2024/1180%* zmieniajace rozporzadzenie
(UE) 2015/758 w odniesieniu do norm dotyczacych systemu eCall, a 23 lipca 2025 r. Komisja
przyjela rozporzadzenie delegowane (UE) 2025/1871% zmieniajace rozporzadzenie (UE)
2015/758 w odniesieniu do norm dotyczacych systemu eCall oraz zmieniajace rozporzadzenie
delegowane (UE) 2017/79%* w odniesieniu do wymagan technicznych i procedur badan do
celéw homologacji pojazdoéw silnikowych wyposazonych w systemy poktadowe eCall oparte
na numerze 112.

Dzialanie priorytetowe e) — zapewnienie uslug informacyjnych o bezpiecznych
i chronionych miejscach parkingowych dla samochodéw ciezarowych i pojazdow
uzytkowych (SSTP): 15 maja 2013 r. Komisja przyjela rozporzadzenie delegowane (UE)
nr 885/2013 uzupetiajace dyrektywe w sprawie ITS w odniesieniu do zapewniania ustug
informacyjnych o bezpiecznych i chronionych miejscach parkingowych dla samochodéw
ciezarowych i pojazdéw uzytkowych?®. Przeglad tych specyfikacji przewidziano w programie
roboczym ITS na lata 2024-2028 (zob. ponizej).

Dzialanie priorytetowe f) — zapewnienie uslug w zakresie rezerwacji bezpiecznych
i chronionych miejsc parkingowych dla samochodéw ciezarowych i pojazdow
uzytkowych: Komisja skonsultowala si¢ z ekspertami z panstw cztonkowskich i kluczowymi
zainteresowanymi stronami w sprawie tego dzialania priorytetowego, wtym podczas
omawiania najnowszego programu roboczego ITS na lata 2024-2028. Na tej podstawie
stwierdzono, Ze na tym etapie nie ma potrzeby wprowadzania specyfikacji i norm dotyczacych
rezerwacji miejsc parkingowych.

8Dz.U.L9123.4.2013, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2013/305/0j.
9Dz.U. L1642 3.6.2014, s. 6, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2014/585(2)/oj.
20Dz.U.L123219.5.2015, s. 77, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2015/758/0j.
21Dz.U. L, 2024/1084, 12.4.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2024/1084/0j.
22Dz.U. L, 2024/1180, 19.4.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2024/1180/0j.
2 Dz.U. L, 2025/1871, 28.10.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2025/1871/0j.
2Dz.U.L12217.1.2017, s. 44, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2017/79/0j.
25Dz.U. L 247 218.9.2013, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2013/885/0j.
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Poza specyfikacjami dotyczacymi dzialan priorytetowych okreslonych w dyrektywie
w sprawie ITS 13 marca 2019r. Komisja przyjela rozporzadzenie delegowane?®
w odniesieniu do wdrazania i operacyjnego stosowania wspolpracujacych inteligentnych
systemow transportowych (C-ITS). Parlament Europejski i Rada wyrazity sprzeciw wobec
tego rozporzadzenia delegowanego, ktore nie weszto w zycie. W programie roboczym ITS na
lata 2024-2028 przewidziano nowg inicjatywe dotyczaca specyfikacji C-ITS (zob. ponizej).

Decyzja w sprawie Nowe RTTI Zmiana eCall

Rozporzadzenie delegowane
eCall Rozporzadzenie PO 50541084
Decyzja delegowane
nr585/2014/UE (UE) 2022/670
uchy ce Program roboczy

eCall RTTI okreslony w dyrektywie
Rozporzadzenie Rozporzadzenie Ocena ex post ” w sprawie ITS na lata
(UE) nr305/2013 (Sgezgg;’gf;& dyrektywy 2010/40/UE 1 stycznia 2025 . 2024-2028
2012 2014 2019 2022 2024
2013 2017 2021 2023 21.12.2025

SRTI MMTIS Whiosek Zmiana dyrektywy w Transpozycja przez
Rozporzadzenie Rozporzadzenie dotyczacy sprawie ITS panstwa
delegowane delegowane dyrektywy Dyrektywa cztonkowskie
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2.2 Nowy program roboczy na lata 2024-2028

Po wejsciu w zycie dyrektywy w sprawie ITS w 2010 r. Komisja wdrozyla pierwszy program
roboczy?’, ktéry koncentrowal sie glownie na przyjeciu specyfikacji dotyczacych dziatan
priorytetowych okreSlonych w dyrektywie. Nastepnie program ten byt aktualizowany
dwukrotnie — na lata 2017-20228 i na lata 2022-2027%° — i aktualizacje te obejmowaty nowe
dziatania przewidziane wart. 6 ust.3 dyrektywy, w szczegdlnosci umozliwily zmiang
istniejacych specyfikacji.

Zgodnie z art. 4a zmienionej dyrektywy w sprawie ITS 12 listopada 2024 r. Komisja przyjeta
decyzje wykonawczg ustanawiajacg nowy program roboczy ITS na lata 2024-2028. Decyzje
przyjeto po konsultacjach z Europejska Grupa Doradcza ds. ITS°, po przeprowadzeniu prac
przygotowawczych zudzialem ekspertéw z panstw cztonkowskich 1 po pozytywnym
glosowaniu w Europejskim Komitecie ds. ITS we wrzesniu 2024 r. zgodnie z procedurg
sprawdzajaca. Przeprowadzono tez konsultacje z zainteresowanymi stronami w kontekscie
warsztatow publicznych, ktére odbyty si¢ 19 marca 2024 r.

W programie roboczym ITS na lata 2024-2028 szczegotowo okreslono zakres i harmonogram
dziatan, ktore Komisja zamierza podja¢ w celu dalszego wdrazania dyrektywy 2010/40/UE.
Przewidziano w nim szereg nadrzednych zadan, w szczegodlno$ci: a) przyjecie wspolnego
wzoru na potrzeby sprawozdawczosci panstw cztonkowskich 1 KPI w 2024 r.; b) przedtuzenie
dziatalnosci Europejskiej Grupy Doradczej ds. ITS w 2024 r.; ¢) przedlozenie niniejszego

26C(2019) 1789 final.

27.C(2011) 289 final.

286.C(2018) 8264 final.

2% (C(2022) 9140 final.

30 Protokot posiedzenia z 6 czerwca 2024 r. opublikowano w Rejestrze grup ekspertow Komisji i podobnych
zespotéw, numer kodu E02736.



sprawozdania z postgpéw we wdrazaniu w 2026 r. 1 sprawozdania na temat przekazanych
uprawnien w 2028 r. oraz d) przeglad dyrektywy w sprawie ITS w latach 2027-2028.

Inne planowane dziatania dotycza roznych obszarow priorytetowych dyrektywy w sprawie ITS
lub zmian samej dyrektywy. W przypadku kilku z tych dzialan prace juz si¢ rozpoczety:

o Jezeli chodzi o prace nad specyfikacjami C-ITS, w czerwcu 2025 r. odbyly si¢ pierwsze
warsztaty z udzialem zainteresowanych stron z sektora publicznego 1 prywatnego,
w tym Europejskiej Grupy Doradczej ds. ITS, ktore to prace mialy pomodc w okresleniu
zakresu inicjatywy. W 2026 r. Komisja rozpocznie badanie uzupeiniajace.

o W ramach projektow NAPCORE i NAPCORE-X?!, ktore sa wspotfinansowane
z instrumentu ,,L.aczac Europg”, rozpoczgto prace przygotowawcze zmierzajace do
opracowania identyfikatoréw multimodalnych weztéw dostepu. Projekty te maja na
celu przedstawienie zalecen 1wspieranie dalszej wspolpracy z panstwami
cztonkowskimi.

o W lipcu 2025 1.3 zakonczono badanie rozpoznawcze, ktorego celem byla ocena
potrzeby podjecia dziatan uzupeiniajacych w dziedzinie ustug usprawniajacych
zarzadzanie ruchem iincydentami. W ramach badania potwierdzono, ze istnieje
wyrazna 1ipilna potrzeba podjecia dziatan uzupeitniajacych. Dalsze konsultacje
i dyskusje z ekspertami z panstw cztonkowskich odbedg si¢ w 2026 r.

o Rozpoczeto prace nad przegladem obecnych specyfikacji dotyczacych minimalnych
powszechnych informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczenstwem drogowym. Po
pierwszych warsztatach, ktore odbyly si¢ wgrudniu 2024 r. zudzialem
zainteresowanych stron z sektora publicznego i prywatnego, w tym Europejskiej Grupy
Doradczej ds. ITS, w 2025 r. Komisja rozpoczgta badanie, w tym analize kosztow
1 korzysci. Oczekuje si¢, ze zaktualizowane specyfikacje zostang przyjete w III
kw. 2026 1.

o Rozpoczgto prace nad przegladem obecnych specyfikacji ushug informacyjnych
o bezpiecznych i chronionych miejscach parkingowych dla samochodéw cigzarowych
1 pojazdow uzytkowych. Po pierwszych warsztatach w styczniu 2026 r. z udzialem
zainteresowanych stron z sektora publicznego i prywatnego, w tym Europejskiej Grupy
Doradczej ds. ITS, w 2026 r. Komisja rozpocznie badanie, w tym przeprowadzi analiz¢
kosztow 1 korzysci. Oczekuje si¢, ze zaktualizowane specyfikacje zostang przyjete
w2027 1.

2.3 Normy

W wielu istotnych obszarach trwaja prace normalizacyjne, ktére maja na celu dalsze wsparcie
wdrazania ustug w czterech priorytetowych obszarach okreslonych w dyrektywie w sprawie
ITS.

Normy dotyczace systemu eCall uzupelniono szeregiem specyfikacji technicznych
obejmujacych dodatkowe rodzaje pojazdéow (dwukolowe pojazdy silnikowe, autokary
1 autobusy, pojazdy rolnicze, pojazdy ci¢zarowe). Bylo to mozliwe dzigki wsparciu w ramach

31 https://napcore.eu/.
32Badanie rozpoznawcze majgce na celu ocene potrzeby podjecia dziatari uzupetniajacych w dziedzinie
ustug usprawniajacych zarzadzanie ruchem i incydentami — Urzad Publikacji UE.
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projektu sAFE (2018-2021), ktory byl wspoétfinansowany z instrumentu ,,t.gczac Europe”.
W latach 2024 12025 europejskie organizacje normalizacyjne CEN-CENELEC i1 ETSI
dostosowaty istniejgce normy dotyczace systemu eCall 1 stworzyly nowe normy dotyczace
systemu eCall z komutacjg pakietoéw, aby umozliwi¢ modernizacj¢ pojazdéw i PSAP
umozliwiajaca obstuge sieci tacznosci komorkowej 4G i 5G*.

Jesli chodzi o C-ITS, we wrzeéniu 2025 r. platforma C-Roads**, we wspétpracy z konsorcjum
CAR 2 CAR Communication®, opublikowata pierwsza wersje ujednoliconego profilu
komunikacji na potrzeby ustug C-ITS. W pracach uwzgledniono odpowiednie normy ETSI i
CEN, a na poczatek skupiono si¢ na profilu komunikacji dla komunikacji krotkiego zasiegu
zgodnej z IEEE 802.11p / ETSI ITS-GS5.

Dziatania wspierajace program w ramach instrumentu ,,t.g3czagc Europe” o nazwie NAPCORE
(2021-2025) i1 Data4PT (2020-2024), ktore obecnie zostaly potaczone w ramach dziatania
w zakresie pomocy technicznej instrumentu ,,t.3czac Europe” o nazwie NAPCORE-X (2025-
2027), stuzg koordynacji dziatan panstw cztonkowskich®® zwigzanych ze standardami danych
drogowych (Datex II*” i TN-ITS*®), multimodalnymi standardami danych (Transmodel, NeTEx
i SIRI)*’, stownikiem danych*’ dla wszystkich kategorii danych objetych rozporzadzeniami
delegowanymi na podstawie dyrektywy ITS, systemem metadanych mobilityDCAT-AP*! oraz
architekturg referencyjng KPD** jako wspélnym wzorcem dla zharmonizowanych
1 interoperacyjnych krajowych punktéw dostepu.

Umozliwia to stale rozwijanie norm i ich aktualizowanie, a takze zarzadzanie odpowiednimi
spoteczno$ciami i wspieranie ich rozwoju. Zapewniono koordynacje migdzy ré6znymi normami
oraz dostosowanie do potrzeb réznych grup zainteresowanych stron w dziedzinach takich jak
paliwa alternatywne, bezpieczenstwo ruchu drogowego, informacje o podrozy i C-ITS, a takze
owocng wspolprace z europejskimi organizacjami normalizacyjnymi.

Wsrod godnych uwagi biezacych dziatan mozna wymieni¢ udziat za posrednictwem projektu
NAPCORE-X w pracach na poziomie ISO nad normami dotyczacymi zarzadzania
elektronicznymi przepisami ruchu drogowego (METR) oraz finansowane przez UE prace
w ramach europejskich organizacji normalizacyjnych (ESO) dotyczace réznych zagadnien,
takich jak kody kreskowe na biletach multimodalnych, infrastruktura rowerowa, wymiana
surowych danych dotyczacych transportu publicznego oraz interfejsy API do rezerwacji.

Szczegotowe informacje na temat obowigzujacych norm dotyczacych inteligentnych systemow
transportowych mozna znalez¢ w finansowanym przez UE przewodniku ,,EU-ICIP GUIDE to

33 Interoperacyjna ustuga ,eCall” na terenie catej UE — Mobilno$¢ i transport.
34 https://www.c-roads.eu/.

38 https://www.car-2-car.org/.

38 https://napcore.eu/standards/.

%7 https://datex2.eu/.

38 https://tn-its.eu/.

3 https://datadpt-project.eu/.

40 https://github.com/NAPCORE/Data-dictionary.

41 https://mobilitydcat-ap.github.io/mobilityDCAT-AP/releases/index.html.
42 https://napcore.github.io/Reference-Architectures-website/.
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Intelligent Transport Systems Standards” [Przewodnik EU-ICIP po normach dotyczacych
inteligentnych systemow transportowych]*.

2.4 Przepisy dotyczace ochrony danych i prywatnosci

Jak stwierdzono w poprzednich sprawozdaniach, przyjete specyfikacje zawieraja,
w stosownych  przypadkach, przepisy dotyczace ochrony danych i prywatnosci,
z podkresleniem, ze przepisy dotyczace prywatnosci iochrony danych muszg by¢
przestrzegane. Dlatego w stosownych przypadkach na posiedzenia ekspertow zaproszono
Europejskiego Inspektora Ochrony Danych, a jego opini¢ nalezycie uwzgledniono, zwlaszcza
podczas aktualizacji specyfikacji.

2.5 Przepisy dotyczace odpowiedzialnoSci

Jak  stwierdzono  w poprzednich  sprawozdaniach, w specyfikacjach  okre§lonych
w odpowiednich  rozporzadzeniach  delegowanych  zawarto  przepisy  dotyczace
odpowiedzialnosci zgodnie z art. 11 dyrektywy w sprawie ITS.

2.6 Sprawozdania przekazywane przez panstwa czlonkowskie

2.6.1 Nowe przepisy dotyczqce sprawozdawczosci

W art. 17 dyrektywy w sprawie ITS zobowigzano panstwa czlonkowskie do przekazania
sprawozdania z wykonania dyrektywy i aktow delegowanych do niej do 21 marca 2025 r.,
a nastgpnie co trzy lata po tym pierwszym sprawozdaniu. Korzystajac ze wzoru przyjetego
przez Komisje, panstwa czlonkowskie przekazuja sprawozdania w sprawie gtownych
krajowych dziatan i projektow dotyczacych obszaréw priorytetowych oraz dotyczacych
dostepnosci danych i ustug wymienionych w zatacznikach III i IV. Obejmuje to réwniez KPI
dotyczace wdrazania, korzyS$ci 1inwestycji, zrozroéznieniem na wskazniki obowigzkowe
1 dodatkowe, w ramach podejscia etapowego, poczawszy od sieci TEN-T 1 autostrad. Wzor ten
omowiono z ekspertami z panstw cztonkowskich na trzech posiedzeniach w 2024 r. 1 przyje¢to
po pozytywnym glosowaniu na forum Europejskiego Komitetu ds. ITS we wrze$niu 2024 r.,
zgodnie z procedurg sprawdzajaca.

Aby zapewni¢ informacje polityczne na wysokim szczeblu, we wzorze wymaga si¢ od panstw
czlonkowskich przekazywania KPI dotyczacych wdrazania, ktore pozwalaja uzyska¢ wglad
w proces wdrazania oraz wptyw urzadzen 1 ustug ITS w UE. W przypadku KPI dotyczacych
korzys$ci, w ramach ktérych ocenia si¢ wplyw ustug ITS na czas podrézy, wypadki drogowe
1 emisje CO2 zwigzane z ruchem drogowym, celem wzoru jest zebranie wiarygodnych wartosci
odniesienia opartych na wystarczajacej liczbie wysokiej jakosci probek. Powinno to umozliwié
ostrozne ekstrapolacje, biorgc pod uwage nieodtaczne ograniczenia zwigzane z obliczaniem
tych KPI oraz trudnosci z wyodrgbnieniem wptywu ITS od innych czynnikéw oddziatujacych.
Ponadto wzor wymaga uwzglednienia KPI dotyczacych finansow, w szczegolnosci rocznych
inwestycji oraz rocznych kosztow eksploatacji 1 utrzymania ITS transportu drogowego.

Nowe przepisy dotyczace sprawozdawczo$ci stwarzaja rOwniez uproszczenia dla panstw
cztonkowskich polegajace na =zastgpieniu sprawozdawczo$ci rocznej lub dwuletniej
przewidziane] w aktach delegowanych jednym sprawozdaniem co trzy lata dotyczacym
dyrektywy i aktow delegowanych. Wdrozenie tego nowego podejsécia podczas przegladu aktow

43 https://www.mobilityits.eu/.
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delegowanych spowoduje stopniowe zastgpienie 10 sprawozdan jednym sprawozdaniem
sporzadzanym co trzy lata.

2.6.2 Whnioski z analizy sprawozdan panstw czionkowskich

2.6.2.1 Sytuacja w poszczegolnych obszarach priorytetowych

Wigkszos¢ panstw cztonkowskich zglosita, ze prowadza dziatania w obszarze priorytetowym
L. Jesli chodzi o MMTIS, wszystkie panstwa cztonkowskie ustanowily swoje krajowe punkty
dostepu; dostepnos¢ danych i zgodnos$¢ z normami UE nadal nie sg jednak jednolite, a niektére
krajowe punkty dostepu beda wymagaty modernizacji, aby zapewniaty dostep do wszystkich
rodzajéw danych. Dzigki dzialaniom na rzecz zaangazowania zainteresowanych stron
zwiekszyta si¢ liczba publikowanych danych, jednak mi¢dzy panstwami cztonkowskimi nadal
istniejg znaczne roznice. Wdrazane sg wspolne narzedzia, takie jak mobilityDCAT-AP, a takze
projekty wspotfinansowane z instrumentu ,%taczac Europe”. Nalezy jednak poprawic
przestrzeganie norm takich jak NeTEx i1 SIRI. Z drugiej strony wida¢ postgpy we wdrazaniu
RTTI wramach inicjatyw krajowych 1 europejskich, z zastosowaniem roéznych metod
gromadzenia danych z wykorzystaniem kamer i czujnikéw. Pomimo postepdéw w zakresie
dostepnosci 1 wymiany danych nadal utrzymuja si¢ rozbieznosci w dostepnosci danych
statycznych 1 dynamicznych. Szeroko wdrazane sg standardy takie jak DATEX II 1 TN-ITS.

Jezeli chodzi o obszar priorytetowy II, panstwa czlonkowskie aktywnie usprawniajg
zarzadzanie ruchem za pomocg rozwigzan technologicznych majacych na celu optymalizacje
infrastruktury transportowej. Wdrazane s inicjatywy takie jak cyfrowe blizniaki i technologie
automatyzacji w celu skuteczniejszej wizualizacji ruchu i zarzadzania nim. Projekty obejmuja
réznorodne rodzaje transportu wykraczajace poza transport drogowy, w tym transport
kolejowy oraz multimodalne $rodowiska miejskie. Kluczowa role odgrywa integracja
transportu towarowego, a w miastach testowane sa rézne rozwigzania w zakresie zarzadzania
dostgpem dla transportu towarowego w celu poprawy wydajnosci sieci. Inicjatywy zwigzane
z elektronicznymi informacjami dotyczacymi transportu towarowego (eFTI) umozliwiaja
przejScie na cyfrowa wymiang¢ danych iusprawnienie przeptywow logistycznych. Wsréd
wyzwah wymienia si¢ integracje zlozonych ekosystemOw inormalizacje interfejséw, co
wskazuje na potrzebe zapewnienia zharmonizowanego wsparcia na szczeblu europejskim.

Ze sprawozdan dotyczacych obszaru priorytetowego I1I wynika, ze osiggni¢to juz dojrzatosc,
ale konieczne jest tez stale zaangazowanie sektora prywatnego. Wszystkie panstwa
cztonkowskie wdrozyly system eCall oparty na numerze 112, aobecnie trwa proces
przechodzenia na sieci 4G/5G. Dane statyczne dotyczace bezpiecznych parkingdéw dla
cigzarowek sg dos¢ obszerne, cho¢ nadal wystepuja luki w dostgpnosci danych, szczeg6lnie
w odniesieniu do sektora prywatnego. Dzieki wspdtpracy w ramach platformy Dane do celow
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego mozliwe jest lepsze wykorzystanie danych poktadowych
1lepsze wykrywanie zdarzen zwigzanych z bezpieczenstwem drogowym w ramach SRTI.
Konwergencja SRTI z C-ITS umozliwia rozszerzenie zasiegu ustug. Dostep do danych SRTI
nalezacych do prywatnych posiadaczy pozostaje jednak ograniczony. Trwajace przeglady
rozporzadzen delegowanych (UE) nr885/2013 i1 (UE) nr886/2013 maja na celu
wyeliminowanie tych ograniczen.

Jezeli chodzi o obszar priorytetowy IV, zgloszono liczne projekty i inicjatywy w zakresie C-
ITS, ktore koncentrujg si¢ na kluczowych aspektach, takich jak wdrazanie w terenie i protokoty
komunikacyjne. Pomimo wczesniejszych niepowodzen legislacyjnych obecnie szereg krajow
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wdraza ustugi operacyjne oparte na wspolnych specyfikacjach w ramach wspolnych projektow
promujacych harmonizacje. Platforma C-Roads taczy 16 panstw cztonkowskich oraz inne kraje
w celu zapewnienia harmonizacji we wdrazaniu C-ITS 1wspiera rdzne projekty
wspotfinansowane z instrumentu ,,t.aczac Europg”, takie jak C-Roads Extended, majace na
celu dalszg poprawg jakosci ustug.

2.6.2.2 Dostepnos¢ danych i ustug

Na ponizszych wykresach przedstawiono dostepno$¢ kluczowych zbiorow danych RTTI, SSTP
1 SRTI, wymienionych w zalgczniku III do dyrektywy w sprawie ITS, w obrebie
transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T (TERN) (udziaf kazdego panstwa czlonkowskiego
oblicza sie proporcjonalnie do diugosci jego sieci TERN).

Rys. 1: Dostepnosc¢ danych RTTI w obrebie TERN

Dostepnosc¢ danych RTTI w obrebie TERN
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Rys. 2: Dostepnosc¢ danych SSTP w obrebie TERN

Dostepnosc danych SSTP w obrebie TERN
Rodzaje danych 2 z zatgcznika Ill do dyrektywy w sprawie ITS
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Rys. 3: Dostepnos¢ danych SRTI w obrebie TERN

Dostepnosc¢ danych SRTI w obrebie TERN
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Dane dotyczace lokalizacji zidentyfikowanych weztéw dostepu dla wszystkich rodzajow
przewozow regularnych sg dostepne dla 37 % catej sieci transportowej. Czgsto brakuje jednak
informacji o dostepnosci weztow dostepu oraz Sciezek transportowych w weztach dostepu.

Ustugi SRTI (zatacznik IV do dyrektywy w sprawie inteligentnych systemow transportowych)
sa obecnie wdrozone na 83 % TERN, przy czym sze$¢ panstw cztonkowskich nie zglosito

zadnych takich ustug.

2.6.2.3 Kluczowe wskazniki skutecznosci dziatania (KPI)

Na ponizszym schemacie podsumowano KPI dotyczace wdrazania w obrgbie TERN (udziaf
kazdego panstwa cztonkowskiego oblicza si¢ proporcjonalnie do dtugosci jego sieci TERN):
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Rys. 4: KPI dotyczace wdrazania w obrebie TERN

KPI dotyczace wdrazania w obrebie TERN
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informacji (KPI dotyczace drogowego) dotyczace ruchu dotyczace ruchu dotyczace ruchu transportu (KPI dotyczace transportu
ruchu drogowego) drogowego) drogowego) drogowego) multimodalnego) - % multimodalnego, jesli to
dtugosci mozliwe, lub KPI
dotyczace ruchu
drogowego) - % dtugosci

Sprawozdawczo$¢ w zakresie KPI dotyczacych korzysci nie byla obowigzkowa w 2025 r.,
jednak niektére panstwa czionkowskie zglosily dane liczbowe na temat trzech KPI
dotyczacych korzysci. Zgltoszono bardzo zréznicowane wartosci w odniesieniu do zmiany
czasu podrdzy iograniczenia emisji COz, przy czym przewaznie odnotowano niewielkie
ograniczenia na poziomie sieci, ale czasami do$¢ =znaczace spadki w przypadku
poszczegblnych odcinkéw sieci przed wdrozeniem rozwigzan ITS i po ich wdrozeniu. Bardziej
znaczacy spadek odnotowano pod wzgledem liczby wypadkéw drogowych, nawet w skali catej
sieci. W kilku sprawozdaniach podkreslono trudnosci z oddzieleniem wptywu ITS od innych
czynnikow (wzrost ruchu, elektryfikacja floty itp.).

Chociaz sprawozdawczos¢ w zakresie KPI dotyczacych finansow byta obowigzkowa
w 2025 r., dla niektorych panstw cztonkowskich okazala si¢ ona trudna, a czasami niemozliwa
do oddzielenia od ogoélnych kosztéw inwestycji drogowych iutrzymania drog. Udziat
inwestycji w I'TS wynosit czesto okoto 1% catkowitych inwestycji drogowych, chociaz w kilku
panstwach cztonkowskich siegat 4-6 %, a wjednym kraju nawet przekroczyt 14 %, co
prawdopodobnie wynikato z niedawno zrealizowanych nowych projektow wdrozeniowych
w tych krajach. Podobnie publiczne koszty eksploatacji 1 utrzymania wynosity czgsto od 2 000
do 4 000 EUR na kilometr, z nadzwyczajng kwotg 32 000 EUR na kilometr odnotowanag
w jednym panstwie cztonkowskim.

2.7 Europejska Grupa Doradcza ds. ITS

Zgodnie z art. 16 dyrektywy w sprawie ITS Komisja zostala zobowigzana do ustanowienia
Europejskiej Grupy Doradczej ds. ITS, ktéora ma doradza¢ Komisji w zakresie gospodarczych
i technicznych aspektéw wdrazania i stosowania ITS. Grupe t¢ ustanowiono decyzja Komisji
w 2011 r.*, ktéra obowigzywata do sierpnia 2017 r. Decyzja zmieniajaca przyjeta przez
Komisj¢ 22 marca 2024 r. zniesiono ten termin i wprowadzono obowigzek konsultowania si¢
z grupa w sprawie programu roboczego okreslonego w dyrektywie w sprawie ITS. Po

442011/C 135/03, Dz.U. C 13525.5.2011, s. 3.
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przyjeciu zmienionej decyzji Komisja oglosita nowe zaproszenie do zgtaszania kandydatur na
cztonkow grupy, a w maju 2024 r. wybrano 25 cztonkow.

Pierwsze posiedzenie grupy odbylo si¢ 6 czerwca 2024 r., ajego celem bylo oméwienie
projektu programu roboczego ITS. Nastepnie zorganizowano wspolne warsztaty z udziatem
czlonkéw Europejskiego Komitetu ds. ITS w celu przeprowadzenia wstepnych konsultacji
dotyczacych zakresu dzialan przewidzianych w programie roboczym: najpierw w grudniu
2024 r. w celu omowienia zakresu zmian w rozporzadzeniu delegowanym w sprawie SRTI,
nastgpnie w czerwcu 2025 r. celem omowienia zakresu specyfikacji dotyczacych C-ITS,
a ostatnio w styczniu 2026 r., aby omowi¢ zakres zmian w rozporzadzeniu delegowanym
w sprawie SSTP. 19 maja 2025 r., w polaczeniu z europejskim kongresem ITS w Sewilli,
odbylo si¢ nieformalne spotkanie ,,Przyjaciot ITS” (czyli cztonkow Europejskiej Grupy
Doradczej ds. ITS i Europejskiego Komitetu ds. ITS) poswiecone dyskusji na temat wdrazania
Planu dziatania dla europejskiego przemystu motoryzacyjnego™®.

Grupe informuje si¢ réwniez o badaniach, konsultacjach spotecznych i warsztatach
dotyczacych inteligentnych systemow transportowych (ITS) oraz regularnie zaprasza si¢ jej
cztonkow do udziatu w tych wydarzeniach.

3 SRODKI WSPIERAJACE I WSPOLPRACA

Istota dyrektywy w sprawie ITS irozporzadzen delegowanych do niej jest wspotpraca oraz
zharmonizowane wdrazanie. Zmiana dyrektywy w sprawie ITS w2023 r. wzmocnita te
aspekty przez natozenie na panstwa cztonkowskie obowigzku wspoélpracy, na przyktad
w ramach projektow koordynacyjnych wspieranych przez UE oraz, wrazie potrzeby,
z odpowiednimi zainteresowanymi stronami w zakresie operacyjnych aspektow wdrazania
specyfikacji.

Wielokrajowe projekty w zakresie ITS, wspotfinansowane z instrumentu ,.taczac Europe”
1 czesto obejmujace kilka korytarzy TEN-T, umozliwiaja wyposazenie dlugich odcinkow drog
w zharmonizowane 1 interoperacyjne ustugi, infrastruktur¢ iurzadzenia ITS. Realizowane
obecnie w ramach instrumentu ,,k.aczac Europe” projekty wielokrajowe w zakresie ITS —
MERIDIAN, MATIS/MATIS 2, X4ITS i VERKKO - obejmuja lacznie 20 panstw
cztonkowskich i dziesiatki tysiecy kilometrow bazowej i kompleksowej sieci drogowej TEN-
T (TERN), zapewniajac skoordynowane wdrazanie ITS i ustug C-ITS.

Projekt C-Roads Extended, w polaczeniu zkrajowymi projektami C-Roads 1 projektem
SCALE, obejmuje facznie 15 panstw cztonkowskich w obszarze C-ITS. W projekt X-HeERO
zaangazowanych jest 7 panstw cztonkowskich 1 Motdawia w obszarze eCall. Uczestnikami
projektu TISGRADE s3 20 panstw cztonkowskich, Norwegia 1 gtowni ustugodawcy z UE
wspolpracujacy w dziedzinie gromadzenia, jako$ci i1walidacji danych oraz modernizacji
krajowych punktow dostepu.

Weczesdniejsze dziatania wspierajace program w ramach instrumentu ,,t.3czac Europe” DATEX
I, Data4PT, TN-ITS GO i NAPCORE zostaly obecnie potaczone w trwajace dziatanie
z zakresie pomocy technicznej w ramach instrumentu ,,k.3czac Europe” o nazwie NAPCORE-
X (2025-2027), ktore obejmuje wszystkie panstwa cztonkowskie 1 wszystkie specyfikacje.

45 COM(2025) 95 final.
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Jego celem jest koordynacja dostosowania aspektow operacyjnych wdrazania dyrektywy
w sprawie ITS w odniesieniu do wszystkich danych dotyczacych drdg i transportu
multimodalnego oraz aspektow zwigzanych z krajowymi punktami dostgpu (np. standardy
i architektura danych, definicje danych, metadane, jako$¢ danych, ocena zgodnosci,
rozpowszechnianie 1 szkolenia), a takze przyczynienie si¢ do tworzenia wspolnej europejskiej
przestrzeni danych dotyczacych mobilnosci®e.

Te wielokrajowe dzialania w ramach instrumentu ,t.aczac Europe” stanowig obecnie
zdecydowang wigkszos¢ projektow w zakresie ITS wspotinansowanych z tego instrumentu,
zaréwno pod wzgledem liczby, jak i wielkosci inwestycji (zob. ponizej).

Rys. 5: Obecny udziat panstw cztonkowskich w projektach wielokrajowych w zakresie ITS wspétfinansowanych
zinstrumentu ,,taczac Europe”

Projekty wielokrajowe
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NAPCORE/NAPCORE-X

Trwajace obecnie inicjatywy panstw czlonkowskich, takie jak platforma C-Roads, platforma
Dane do celow Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (DFRS)* i grupa zadaniowa ds. RTTI,
umozliwiajg dalszg koordynacje 1 wspotprace miedzy panstwami cztonkowskimi oraz z innymi

publicznymi i prywatnymi zainteresowanymi stronami®,

4 WYKORZYSTANE I POTRZEBNE ZASOBY FINANSOWE

Od czasu opublikowania w2019 r. drugiego sprawozdania zpostepéw we wdrazaniu
poczyniono znaczne postepy we wdrazaniu ustug. Poniewaz bardzo trudno jest oddzieli¢
koszty $cisle zwigzane z wdrozeniem specyfikacji od kosztow wdrozenia i eksploatacji ustug
ITS oraz samej infrastruktury fizycznej ITS, niektore z ponizszych danych liczbowych nalezy
traktowac jako og6lny obraz catosciowych wysitkow na rzecz wdrozenia takich ustug, co nie
jest wymogiem wynikajacym z samej dyrektywy w sprawie ITS.

Kluczowa rolg w finansowaniu tego wdrazania odgrywa w szczegolnosci budzet instrumentu
,f.aczac Europe” (CEF 1 12, w tym projekty finansowane z budzetu na polityke spdjnosci).
W latach 2014-2025 przeznaczono zniego na ten cel ponad 850 mln EUR ze $rodkow
unijnych, co umozliwito zainwestowanie kwoty 1,9 mld EUR we wdrazanie ITS (w tym eCall)
oraz ustug C-ITS®.

W ciagu ostatnich pigciu lat zdecydowang wigkszos¢ tych funduszy przeznaczono na opisane
powyzej projekty wielokrajowe w zakresie ITS, z ktorych cze$¢ potrwa do konca 2027 r. Na

46 COM(2023) 751 final.

47 https://www.dataforroadsafety.eu/.

“8|nicjatywy te opisano bardziej szczegétowo w towarzyszacym dokumencie roboczym stuzb Komisji.
49 7rédto: Europejska Agencja Wykonawcza ds. Klimatu, Infrastruktury i Srodowiska (CINEA).
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rys. 6 ponizej przedstawiono udzial finansowania w EUR w podziale na kraje dla tych
dziewigciu trwajacych projektow wielokrajowych w zakresie ITS (z wyjatkiem
NAPCORE/NAPCORE-X).

Rys. 6: Wktad UE w projekty wielokrajowe w zakresie ITS realizowane w ramach instrumentu ,taczac Europe”

Wktad UE w projekty wielokrajowe w zakresie ITS
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Zrédto: CINEA, grudzier 2025 r.

Zjednoczone Krélestwo

Od czasu ostatniego sprawozdania z postepéw we wdrazaniu uruchomiono dodatkowe
dziatania wspierajace program w ramach instrumentu ,Jtaczac Europe” — NAPCORE
1 Data4PT, atakze trwajace obecnie dziatanie w zakresie pomocy technicznej w ramach
instrumentu ,.t 3czac Europe” — NAPCORE-X z udziatem wszystkich panstw cztonkowskich;
ich celem jest wsparcie wdrazania specyfikacji, w tym prac przygotowawczych dotyczacych
norm. W rezultacie maksymalny taczny wkilad UE wyniést 23,5 mIin EUR. Podobnie
finansowanie z instrumentu , . aczac Europe” przeznaczono na ustanowienie unijnego systemu
zarzadzania danymi uwierzytelniajgcymi C-ITS i zarzadzanie nim przez Wspolne Centrum
Badawcze Komisji, przy facznym koszcie wynoszacym 6,26 mln EUR na lata 2017-2026.

Dodatkowe koszty obejmujg wydatki zwigzane z przegladem specyfikacji (RTTI, MMTIS,
eCall 1 SRTI) oraz zmiang dyrektywy w sprawie ITS, co wymagato ustug doradczych (1,8 min
EUR wlatach 2018-2025), atakze z organizacja wydarzen dotyczacych ITS i udziatem
w nich, takich jak §wiatowe i europejskie kongresy ITS (1,1 mln EUR na lata 2018-2025).

Jezeli chodzi onormy, wigkszo$¢ Kkosztow poniesiono w zwigzku z pracami
przygotowawczymi dotyczacymi wyzej wymienionych dziatan wspierajacych program
i dziatan w zakresie pomocy technicznej w ramach instrumentu ,t.aczac Europg”, oprocz
dotacji bezposrednich dla europejskich organizacji normalizacyjnych (1,4 mln EUR na lata
2018-2025).
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Od czasu pandemii w 2020 r. wszystkie posiedzenia Europejskiego Komitetu ds. ITS
i Europejskiej Grupy Doradczej ds. ITS’! oraz prawie wszystkie posiedzenia grupy ekspertow
ds. ITS ieuropejskiej platformy wdrozenia eCall’> byly organizowane w formie
wideokonferencji, w zwiazku z czym zwrot kosztow nie byt konieczny.

Jak juz wspomniano w drugim sprawozdaniu z postepéw we wdrazaniu, koszty zwigzane
z wdrozeniem dyrektywy w sprawie inteligentnych systemoéw transportowych (ITS) oraz
rozporzadzen delegowanych do niej, ktore to koszty dotycza gtéwnie utatwienia i harmonizacji
dostepu do danych przeznaczonych do ponownego wykorzystania w celu opracowania ushug
ITS, wydaja si¢ rozsadne. Stwierdzenie to jest szczegdlnie uzasadnione, jesli koszty te poréwna
si¢ z kosztami wdrozenia ustug. Konieczne beda dalsze dziatania majace na celu wdrozenie
nowych wymogow wynikajacych ze zmiany dyrektywy z2023r1., w szczegolnosci
dotyczacych obowigzkowej dostepnosci i wdrazania kluczowych danych i ustug.

5 WNIOSKI

Od czasu przyjecia dyrektywy w sprawie ITS poczyniono znaczne postepy w jej wdrazaniu.
Ostatnia zmiana wprowadzona dyrektywa (UE) 2023/2661 przyniosta istotne modyfikacje,
majace zwlaszcza na celu poprawe dostepnosci danych, koordynacji i integracji z nowymi
zagadnieniami dotyczacymi ITS. Inicjatywy oparte na wspoOtpracy, realizowane dzigki
finansowaniu z instrumentu ,.t.3czac Europe”, umozliwity wdrozenie ITS iustug C-ITS na
szeroka skalg w obrgbie TERN 1ipoza nig, podkreslity znaczenie wspolpracy miedzy
panstwami cztonkowskimi a zainteresowanymi stronami, a takze promowaty harmonizacje
1 poprawe jakosci ustug poprzez skoordynowane dziatania. Z wdrozeniami tymi zwigzane sg
uzasadnione koszty i konieczne bedg dalsze dzialania w celu spelnienia nowych wymogéw
wprowadzonych zmiang dyrektywy z 2023 r. Kluczowg role w ksztattowaniu tego rozwoju
i kierowaniu nim odegraty Europejski Komitet ds. ITS oraz Grupa Doradcza, atakze
wspoOtpraca z ekspertami z panstw czlonkowskich oraz migdzy nimi.

Rozwinigto tez w znacznym stopniu system sprawozdawczos$ci dzigki wprowadzeniu nowego
wzoru 1 KPI, ktore pozwalajg lepiej zrozumie¢ wdrazanie ITS, ich skutki oraz finansowanie.
Chociaz doktadne wyodrgbnienie skutkéw rozwigzan w zakresie ITS od innych czynnikéw
sieciowych nadal stanowi wyzwanie, dzigki sprawozdaniom uzyskano cenne informacje na
temat tendencji takich jak spadek liczby wypadkéw drogowych 1 ograniczenie emisji COo.
Zacie$nienie wspOlpracy miedzy panstwami cztonkowskimi a zainteresowanymi stronami
powinno zapewni¢ trwato$¢ tych pozytywnych zmian i sprzyja¢ tworzeniu Srodowiska,
w ktorym ITS mogg si¢ rozwija¢ poprzez innowacje i wspotpracg. W przysztosci kluczowe
znaczenie dla wykorzystania ITS w celu poprawy mobilnosci i1 bezpieczenstwa transportu
w calej UE beda miaty zréwnowazone inwestycje w technologie i normalizacjg.

50 https://ec.europa.eu/transparency/comitology-register/screen/committees/C39400.
51 https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-
groups/consult?lang=pl&grouplD=1941.

52 https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-
groups/consult?lang=pl&grouplD=2481.
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