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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2025/...

av den ...

om korkort
och om indring av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1724
och Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/2561
samt om upphivande av Europaparlamentets och ridets direktiv 2006/126/EG
och kommissionens forordning (EU) nr 383/2012

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet?, och

1 EUT C 293, 18.8.2023, s. 133.

2 Europaparlamentets stindpunkt av den 28 februari 2024 (EUT C, C/2025/1355, 17.3.2025,
ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2025/1355/0j) och radets standpunkt vid forsta behandlingen
av den 29 september 2025 [(EUT ...)/(4nnu inte offentliggjord i EUT)]. Europaparlamentets
standpunkt av den ... [(EUT ...)/(dnnu inte offentliggjord i EUT)].
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av foljande skal:

(1

Vid det informella transportradets mote i Malta 2017 konstaterade man att det fortsatt hoga
antalet dodsfall och allvarliga skador i trafiken utgor ett stort samhéllsproblem. Man
faststillde ocksé ett mal om att halvera antalet allvarliga skador i unionen senast 2030. I
Vallettaforklaringen om trafiksikerhet, som medlemsstaternas transportministrar antog
den 29 mars 2017, uppmanades kommissionen att utarbeta en forstarkt politisk och réttslig
unionsram for trafiksdkerhet for artiondet med borjan 2020, som omfattar det ambitiosa
langsiktiga malet att ndrma sig noll dodsoffer senast 2050 och forbéttra skyddet av
trafikanter, sarskilt oskyddade trafikanter, som oftast utgor offren i trafikolyckor. De
offentliga myndigheternas tidigare insatser har lett till en minskning av antalet dodsfall i
trafiken fran 51 400 ar 2001 till 19 800 ar 2021. Dessa siffror nddde dock inte upp till
unionens mal att minska antalet dédsfall i trafiken med 75 % mellan 2001 och 2020, och
de framsteg som gjordes mot att halvera antalet sddana dodsfall under det forsta artiondet
stagnerade sedermera. Unionen har atagit sig att senast 2050 ligga s& nira noll dodsfall i
trafiken som mojligt. I kommissionens meddelande till Europaparlamentet, radet,
Europeiska ekonomiska och sociala kommittén samt Regionkommittén av

den 9 december 2020, Strategi for hdllbar och smart mobilitet — att sdtta EU-transporterna
pa rdtt spar for framtiden (strategin for hallbar och smart mobilitet), faststills en

nollvision i relation till detta mal.
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(2) Gemensamma korkortsbestimmelser dr en grundldggande forutsittning for den
gemensamma transportpolitiken och bidrar till att forbéttra trafiksikerheten och underlattar
den fria rorligheten for manniskor som bosétter sig 1 en annan medlemsstat 4n den som
utfardat korkortet. Eftersom privata fairdmedel fyller en viktig funktion gynnas och
underldttas individernas fria rorlighet och etableringsfrihet om de har ett kdrkort som
vederbdrligen erkédnns i vairdmedlemsstaten. P4 samma sitt paverkar alla former av olagligt
erhéllande av en sddan handling eller réitten att framfora fordon, eller forlust av ett kdrkort
som erhallits pé laglig vig pa grund av olagligt beteende, inte bara den medlemsstat dir

overtridelserna begicks utan dven trafiksdkerheten i unionen som helhet.
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3)

Den ram som inréttats genom Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG? bor
uppdateras till de nya tiderna och goras hallbar, inkluderande, intelligent och resilient. For
att stiarka konkurrenskraften i unionens ekonomi bor hénsyn tas till behovet av att minska
utsldppen fran och energiforbrukningen inom transporter, inbegripet genom okad
anvindning av fordon som drivs med alternativa brénslen, samt till digitaliseringen,
befolkningsutvecklingen och den tekniska utvecklingen. I synnerhet nér det géller vissa
fordon som drivs med alternativa brénslen bor deras storre vikt jamfort med konventionella
fordon aterspeglas i1 korkortskategoriernas tilldampningsomréade. Det dr viktigt att forenkla
och digitalisera de administrativa forfarandena for att undanrdja kvarvarande hinder, bland
annat den administrativa bordan, for den fria rorligheten for personer som ér forare och
som bositter sig i en annan medlemsstat &n den som utfdrdat kdrkortet. En harmoniserad
ram for unionens standardspecifikationer for korkort bor omfatta béde fysiska korkort och
digitala korkort ("mobila” korkort) i alla kategorier och foreskriva dmsesidigt erkédnnande

av dessa, om de utférdats i vederborlig ordning i enlighet med detta direktiv.

Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om kdorkort
(EUT L 403, 30.12.2006, s. 18, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2006/126/0j).
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Europeiska gemenskapen inférde den forsta gemenskapsmodellen for fysiska korkort den 4
december 1980. Sedan dess har reglerna for gemenskapsmodellen blivit hdrnstenen i
virldens mest avancerade korkortsstrukturer som omfattar Gver 250 miljoner forare. Detta
direktiv bor darfor bygga pa den samlade erfarenheten och praxisen och faststélla
harmoniserade regler for unionsstandarder for fysiska korkort. Fysiska korkort som
utfardas inom unionen bor 1 synnerhet ge en hog skyddsnivad mot bedrageri och
forfalskning, genom éatgérder mot forfalskning, och kunna férses med mikrochip eller QR-

koder.

All behandling av personuppgifter for genomforandet av detta direktiv bor vara forenlig
med unionens ram for dataskydd, sérskilt Europaparlamentets och radets direktiv
2002/58/EG*, Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2016/6793 och
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/680% och.

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/58/EG av den 12 juli 2002 om behandling av
personuppgifter och integritetsskydd inom sektorn for elektronisk kommunikation

(EGT L 201, 31.7.2002, s. 37, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2002/58/0j).
Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd
for fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet
av sadana uppgifter och om upphédvande av direktiv 95/46/EG (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1,
ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).

Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/680 av den 27 april 2016 om skydd for
fysiska personer med avseende pé behdriga myndigheters behandling av personuppgifter for
att forebygga, forhindra, utreda, avslgja eller lagfora brott eller verkstilla straffréttsliga
pafoljder, och det fria flodet av sddana uppgifter och om upphivande av radets rambeslut
2008/977/RIF (EUT L 119, 4.5.2016, s. 89, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/680/0j).
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(6)

()

I detta direktiv faststills en réttslig grund for lagring av en obligatorisk uppséttning
personuppgifter i de fysiska korkorten och deras mikrochip eller QR-koder och i mobila
korkort, for att kunna bevisa och kontrollera personens rétt att framfora fordon och hans
eller hennes identitet, i syfte att garantera en hog trafiksdkerhetsniva i hela unionen.
Sadana uppgifter bor begrénsas till vad som dr nddvandigt for att bevisa en persons ritt att
framfora fordon, identifiera denna person och kontrollera denna persons korréttigheter och
identitet. Lagring och annan behandling av dessa uppgifter maste sérskilt uppfylla kraven i
artikel 6.1 e och, nér det giller biometriska uppgifter, artikel 9.2 g i férordning

(EU) 2016/679. I detta direktiv foreskrivs ocksé ytterligare skyddsatgarder for att
sakerstélla skyddet av personuppgifter som ldmnas ut till, och lagras av, en kontrollant
under kontrollprocessen. I synnerhet bor kontrollanten endast kunna lagra sddana uppgifter
om detta &r tillatet enligt unionsrétten eller nationell rétt. Exempelvis kan det vara tillitet
for en polis att ta med korkortsuppgifter i en polisrapport eller for ett uthyrningsforetag att

fylla i korkortsuppgifter i ett avtal om uthyrning av fordon.

For att skapa réttslig klarhet och garantera en smidig 6vergang mellan detta direktiv och
direktiv 2006/126/EG bor medlemsstaterna kunna lagra ytterligare personuppgifter pa ett
mikrochip, om detta foreskrivs i nationell réitt som dr forenlig med forordning

(EU) 2016/679. Detta direktiv utgor i sig dock inte nagon rattslig grund for inforandet av
sadana ytterligare uppgifter.
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(10)

I motsats till detta bor den QR-kod som ska inréttas genom detta direktiv géra det majligt
att kontrollera huruvida den information som tryckts pa det fysiska korkortet ar korrekt.
Den bor dock inte gora det mojligt att lagra ytterligare uppgifter utéver uppgifterna pa det
fysiska korkortet.

Detta direktiv utgor inte ndgon rittslig grund for att upprétta eller underhélla databaser pa
nationell niva for lagring av biometriska uppgifter i medlemsstaterna, vilket &r en fraga for
nationell rdtt som maste vara forenlig med unionsritten avseende dataskydd. Detta direktiv
utgor inte heller nagon rattslig grund for att inrdtta eller uppratthalla en centraliserad

databas med biometriska uppgifter pa unionsniva.

Digital omstéllning dr en av unionens prioriteringar. Nér det giller vagtransporter bidrar
den till att undanrdja de aterstdende administrativa hindren for den fria rorligheten for
personer, till exempel nér det géller den tid det tar att utfdrda fysiska korkort. Darfor bor en
separat unionsstandard faststéllas for mobila korkort som utfardas inom unionen. For att
underlitta digitaliseringen bor mobila korkort vara det standardformat som utfardas till
sokande med verkan fran och med ett datum 54 ménader efter dagen for antagandet av den
forsta av de genomforandeakter som dr nddvéndiga for inférandet av mobila korkort, utan
att det paverkar sokandens ritt att erhélla korkortet antingen i fysiskt format eller i bada
formaten samtidigt genom en och samma ansokan. Medlemsstaterna har mdjlighet att

utfarda mobila korkort fore den dag dé det digitala formatet blir standardformat.
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(11)

(12)

I linje med maélet for den digitala omstéllningen att inte 1imna ménniskor utanfor, som
kommer till uttryck i den europeiska forklaringen om digitala rittigheter och principer for
det digitala decenniet fran 2023, ar det absolut nddvéndigt att medborgarna dven i
fortsdttningen har rétt att begéra ett korkort 1 fysiskt format utover ett korkort 1 digitalt
format. Medlemsstaterna bor dérfor pa en sdkandes begiran ge sokanden ett korkort i
fysiskt format utan onddigt dréjsmaél och i allménhet inom tre veckor, nir sokanden redan
innehar medlemsstatens digitala korkort som intygar sokandens korrattigheter. 1
bradskande situationer, dir ett sent mottagande av det fysiska korkortet skulle leda till
oproportionerlig skada for sokanden, uppmanas medlemsstaterna dessutom att foreskriva
en mojlighet att anvéinda ett paskyndat forfarande, som innebér att det fysiska korkortet
utfardas inom nagra dagar mot en proportionell h6jning av de aktuella administrativa

avgifterna.

Det mobila korkortet bor inte bara innehélla den information som lamnas pa det fysiska
korkortet utan dven information som gor det mojligt att kontrollera uppgifternas dkthet.
Det bor dock sdkerstéllas att médngden personuppgifter som gors tillgédngliga dven vid
kontroller begrénsas till vad som skulle lagras pa det fysiska korkortet och vad som é&r
absolut nodvandigt for att kontrollera sddana uppgifters dkthet. Dessutom bor de uppgifter
som dr nodvéandiga for kontrollen inte lagras efter det att kontrollen har 4gt rum, savida
detta inte 4r tillatet enligt unionsritten eller nationell rétt. Medlemsstaterna bor sékerstélla
att fysiska och mobila korkort som utférdas till samma person ér likvérdiga vad géller de
rittigheter och villkor enligt vilka den personen ér behdrig att framfora fordon och vad

géller korkortens administrativa giltighetstid, 1 enlighet med vad som anges 1 detta direktiv.
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(13)

(14)

(15)

Medlemsstaterna dr behoriga att faststilla sina egna nationella regler om betalning av en
avgift for utfardande av korkort. Medlemsstaterna bor dock sikerstélla att det inte
paverkarmedborgarnas fria val 1 friga om korkortsformat genom att faststilla
oproportionerliga administrativa avgifter som pa ett otillborligt sitt gynnar ett format

framfOr ett annat.

Medlemsstaterna bor samarbeta for att uppna global anvindning och dmsesidigt
erkédnnande av mobila korkort. Detta kan medfora dndringar av den internationella
konventionen om motorfordon av den 24 april 1926, Genévekonventionen om vigtrafik av
den 19 september 1949 och Wienkonventionen om végtrafik av den 8 november 1968.
Kommissionen &r bast ldmpad att bistd medlemsstaterna i det avseendet, sdrskilt nir det
giller villkor for interoperabilitet som mojliggdr ett brett erkdnnande av unionens mobila
korkort. Som ett forsta steg 1 den processen bor kommissionen beakta den relevanta

utvecklingen i tredjeldnder nir den antar genomforandeakter om mobila korkort.

I strategin for hallbar och smart mobilitet faststills en vision for unionen nir det géller att
avsevart forbdttra hallbarheten inom mobilitet och transporter. Utsldppen fran
végtransportsektorn omfattar bland annat utsldpp av vixthusgaser, luftféroreningar, buller
och mikroplast fran ddck- och végslitage. Korstilen paverkar omfattningen av sadana
utslépp, som kan fa negativa effekter pa miljon och manniskors hilsa. Darfor bor
forarproven garantera att korutbildningen ger forarna kunskaper att kunna minska sin
paverkan pé utsldppen, bland annat genom sparsamkorning, och forbereda dem for att kora

utslappsfria eller utsldppssnéla fordon.
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(16) For att medborgare och invanare direkt ska kunna utnyttja fordelarna med den inre
marknaden utan att drabbas av onddiga ytterligare administrativa bordor ger
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/17247 tillgang till onlineforfaranden
som &r relevanta for den inre marknadens funktion, inbegripet for anvindare i
gransoverskridande situationer. Den information som krévs for att erhalla och fornya ett
korkort omfattas redan av bilaga I till den forordningen. Bilaga II till den forordningen bor
dndras for att sékerstdlla att anvidndare som inleder ett kdrkortsrelaterat administrativt

forfarande kan dra nytta av forfaranden som kan utforas helt online.

(17) Korkort bor kategoriseras utifran de typer av fordon som de ger ritt att framfora. En sddan
kategorisering bor goras pa ett tydligt och konsekvent sétt och med full hinsyn till de

berdrda fordonens tekniska egenskaper och de fardigheter som krivs for att kdra dem.

7 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1724 av den 2 oktober 2018 om
inrdttande av en gemensam digital ingéng for tillhandahéllande av information, férfaranden
samt hjélp- och problemldsningstjénster och om éndring av férordning (EU) nr 1024/2012
(EUT L 295, 21.11.2018, s. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2018/1724/0j).

8353/1/25 REV 1 10

SV



(18)

(19)

(20)

I enlighet med Forenta nationernas konvention om rittigheter for personer med
funktionsnedséittning av den 13 december 2006, som unionen har varit part i sedan

den 21 januari 2011, bor sdrskilda bestimmelser antas for att gora det lattare for personer
med funktionsnedsittning att framfora fordon. Medlemsstaterna uppmuntras dessutom att,
utan att sdnka de minimikrav avseende ldmplighet som forare och korfardigheter som
faststélls 1 detta direktiv, tillgodose de sirskilda behoven hos personer med
funktionsnedséttning och forbattra deras mojligheter att forvérva och inneha korkort. Med
kommissionens forhandsgodkidnnande bor medlemsstaterna darfor ha ritt att undanta vissa
typer av motordrivna fordon fran tillimpningen av reglerna om korkortskategorier i detta

direktiv.

Medlemsstaterna bor fa fortsdtta att undanta sadana typer av fordon som anvénds av, eller
star under kontroll av, férsvarsmakten och civilférsvarsorgan frin tillimpningen av detta
direktiv, med tanke pa den sérskilda karaktiren hos den verksamhet som forsvarsmakten

och civilforsvarsorgan bedriver och hos de fordon som anvénds for detta &ndamal.

Minimidldern for s6kande for de olika kategorierna av korkort bor faststillas pa
unionsnivd. Medlemsstaterna bor dock tillatas att faststdlla en hogre aldersgrins for
framforande av vissa fordonskategorier for att frimja trafiksdkerheten ytterligare.
Medlemsstaterna bor, for vissa kategorier och i undantagsfall, tillatas att faststilla lidgre
aldersgranser for att ta hiansyn till nationella omstiandigheter, sérskilt nir det géller korning
av brandkars-, civilskydds- och rdddningsfordon samt fordon som anvénds for att

upprétthélla allmén sékerhet och ordning.
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21)

(22)

Utryckningsfordon, det vill sdga fordon som anvénds for att upprétthalla allmén sdkerhet
och ordning, inbegripet genom att tillhandahélla omedelbar assistans vid naturkatastrofer
eller nddsituationer orsakade av méanniskan, sasom polisfordon, ambulanser, civilskydds-
och rdddningsfordon samt brandbekdmpningsfordon, kan ha sirskilda egenskaper sasom
att de &r tyngre pa grund av sérskild utrustning, och kan behdva omfattas av vissa undantag
fran de allménna reglerna for korkort for kategori B for att man pa ett effektivt sitt ska
kunna hanterakrissituationer och bemota rdddningsbehov. For att undvika potentiella
hinder for gransoverskridande trafik med sddana fordon nér de anvinds for
gransoverskridande ingripanden i olika regioner inom unionen bor medlemsstaterna
dessutom, tillfélligt eller pa obestdmd tid, kunna tillita att dessa utryckningsfordon
framfOrs pd deras territorium med korkort for kategori B. I detta avseende uppmanas
medlemsstaterna att 0msesidigt erkénna nationella atgérder, sa att grinsdverskridande

akutinsatser inte hindras eller bestraffas.

For att ta hinsyn till mobilitetsbehoven hos medlemsstaternas unga invanare, sdsom
behovet av att kora langa striackor i glesbefolkade omrdden dér det saknas lampliga
alternativa fardmedel for personlig mobilitet, bor medlemsstaterna, efter
forhandsgodkidnnande fran kommissionen, kunna sianka minimidldern till 15 ar for
utfardande av korkort som dr begrinsade till deras eget territorium for att framfora vissa
typer av fordon i kategori B1. Det dr viktigt att en sddan sdnkning av minimiéldern inte
inverkar negativt pa trafiksdkerheten. Kommissionen bor dirfor, innan den ger sitt
samtycke till detta, vederborligen bedoma hur en sddan sénkning av minimialdern paverkar
trafiksdkerheten, med beaktande av all relevant information fran medlemsstaternas

experter.
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(23)

(24)

(25)

Kombinationen av en ldmplig minimiélder for korkort for varje kategori, som underlattar
bade unga forares oberoende ndr det géller mobilitet och deras mdjlighet att snabbt bli
yrkesforare, och strangare villkor for nya forare nér det géller bland annat
alkoholkonsumtion i samband med korning kan gynna trafiksiakerheten. Minimialdern bor

inte sénkas pa bekostnad av trafiksékerheten.

En behdrighetsordning som faststéller behorighet att inneha korkort i en specifik kategori
som en forutséttning for att sokanden ska kunna inneha vissa andra korkortskategorier, och
overensstimmelse mellan olika kategorier, bor inrédttas, inbegripet dér sa ar [ampligt en
minsta erfarenhetsperiod fore denna behorighet. Ett sidant system bor vara bindande for
alla medlemsstater, utan att det paverkar medlemsstaternas majlighet att tillimpa vissa
Overensstimmelser 6msesidigt pé sina respektive territorier. Medlemsstaterna bor ocksa

tillitas att faststilla vissa Gverensstimmelser som ar begrinsade till deras eget territorium.

Okad forekomst av fordon som drivs med alternativa brinslen ir avgdrande for den gréna
omstéllningen. Mojligheten att nya tyngre modeller gors tillgéngliga i korkortskategorierna
B och BE bor beaktas i detta direktiv. Innehavare av korkort for kategori B eller BE bor
dérfor, forutsatt att de har korerfarenhet 1 den kategori de forvérvat, ha ritt att framfora
motorfordon, bade for person- och godstrafik, som helt eller delvis drivs med alternativa

brinslen och som har en tillten totalvikt som overstiger 3 500 kg.
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(26)

27)

(28)

Ritten till korkort dr en garanti for fri rorlighet och underlattar deltagande i1 det
ekonomiska och sociala livet, vilket &r sdrskilt viktigt pa landsbygden och mindre
urbaniserade omraden med ett begransat kollektivtrafiknét. Nar det géller dldre, personer
med nedsatt rorlighet eller personer med funktionsnedséttning dr enskild transport en viktig
faktor for att stodja deras mobilitet. Bedomningen av en forares formaga att kora sékert bor
goras pa grundval av specifika kriterier, sarskilt med beaktande av forarens medicinska
tillstdnd utifran objektiva resultat av undersdkningar och, nir sa ar lampligt, tester. Beslut
om ogiltigforklaring, aterkallelse, indragning eller begransning av korkort bor fattas fran

fall till fall och bor inte leda till diskriminering, sérskilt inte pa grund av alder.

Av trafiksikerhetsskil dr det nodvéndigt att uppdatera de harmoniserade minimikrav som
sOkanden maste uppfylla innan ett korkort kan utfardas. Dessa bor omfatta de kunskaper,
den forméga och det beteende som krévs for att framféra motordrivna fordon, forarprovet

och minimikraven i friga om fysisk och psykisk lamplighet att framfora sédana fordon.

Med tanke pd den 6kande tillgdngen till och anvdndningen av avancerade forarstédsystem
och automatiska korsystem &r det nddvéndigt att inkludera krav avseende dessa system 1
kunskapsproven for att sdkerstilla att forarna har allménna kunskaper om fordelarna,
begransningarna och riskerna med saddana system. Detta kunskapskrav bor framfor allt
omfatta de automatiska korsystemens anvindningsomrade, forekomsten av begdranden om
overtagande fran de automatiska korsystemen och forarens dterstdende skyldigheter medan

de automatiska korsystemen ar aktiverade.
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(29) Niér korkortet utfardas, och dérefter med regelbundna intervall, bor det lamnas bevis pa att
korkortsinnehavaren uppfyller minimikraven i fraga om fysisk och psykisk lamplighet.
Sadan regelbunden uppfoljning, i enlighet med nationella regler om efterlevnad av
minimikraven, bidrar till den fria rorligheten for personer, samtidigt som man undviker en
snedvridning av konkurrensen och beaktar férarnas ansvar. De nationella reglerna om
efterlevnad av minimikraven bor omfatta en medicinsk undersdkning vid utfardandet och
vid fornyelsen av ett korkort. Denna undersokning kan utforas av allménlékare eller av
annan behorig medicinsk personal eller hélso- och sjukvardspersonal, i enlighet med rétten

i varje medlemsstat.

(30) Tillracklig syn ar ett grundldggande villkor for att sdkerstélla fysisk lamplighet som forare.
Alla som ansdker om korkort bor déarfor genomgé en ldmplig bedomning for att sidkerstélla
att de har tillracklig synskérpa, inbegripet, vid behov, ytterligare undersdkning av synféltet
av en behorig synspecialist som dr behorig enligt nationell rétt. Medlemsstaterna bor
tillatas att ga ldngre &n detta krav genom att krdva samma forfarande nér korkort fornyas.
Decimalskalan for synskdrpa utgor en internationellt erkdnd standard {or jimforbarhet vid

faststéllande av synforméga.
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(31

(32)

For att utfirda eller fornya korkort for vissa kategorier bor det vara mojligt for
medlemsstaterna att, i stéllet for en medicinsk undersokning, kriva att sokanden eller
korkortsinnehavaren skriftligen eller pa elektronisk vég tillhandahéller en sjdlvskattning,
som skulle kunna ges en riskorienterad utformning. Det dr dock ytterst onskvért att
medlemsstaterna inkluderar medicinska undersdkningar atminstone som en del av det
forsta forfarandet for utfardande av korkort, for att bedoma om villkoren i detta direktiv

och nationell rétt &r uppfyllda.

Efter det att ett korkort har utfardats bor medlemsstaterna, i stéllet for att krdva en
medicinsk undersokning eller sjdlvskattning vid fornyelse, kunna inrétta ett system for att
sakerstilla att fordndringar i korkortsinnehavarens fysiska eller psykiska lamplighet
medfor att atgirder vidtas. Med tanke pd att organisationen av de nationella hilso- och
sjukvardssystemen och praxis varierar nir det géller effektiv samordning med
tillstindsmyndigheter for utfirdande och fornyelse skulle ett sddant system kunna se ut pa
olika sitt, dér huvudprincipen bor vara att medicinsk personal eller tillstandsgivande
myndigheter kopplar korkortsinnehavarnas medicinska tillsténd till deras formaga och
tillstdnd att framfora fordon. Vidtagna dtgirder frdn medicinsk personal eller
tillstindsgivande myndigheter skulle d&ven kunna baseras pa en bedomning av en
korkortsinnehavares intygande pa grundval av en allméin skyldighet for alla
korkortsinnehavare att redovisa de aspekter av sitt hélsotillstind som ar relevanta for
korning, vilket kan leda till en hinvisning till en specialist, ett korforbud som utfardats av

en ldkare eller, 1 sista hand, en dterkallelse, indragning eller begrdnsning av korkortet.
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(33)

(34)

(35)

Det bor ocksa std medlemsstaterna fritt att kombinera sddana atgirder for att 6ka sin
effektivitet och att tillimpa krav i fraga om ldmplighet som forare som é&r stridngare én de

minimikrav som faststélls 1 detta direktiv.

Den senaste utvecklingen inom medicinsk teknik har forbéttrat trafiksédkerheten genom att
uppméirksamma de risker som dr forknippade med korning i samband med vissa
medicinska tillstand. Innovationer sdsom system for kontinuerlig glukosmétning for
personer med diabetes mojliggdr en effektiv hantering av sjukdomen 1 realtid, vilket
minskar risker i samband med korning. Denna teknik utvecklas snabbt, vilket sidkerstéller

bittre kontroll av medicinska problem och forbéttrar trafiksakerheten ytterligare.

Med beaktande av studier av olika sjukdomar som medfor en risk for svar trotthet och
somnighet bor kommissionen inleda en dversyn av de bestimmelser i detta direktiv som
handlar om obstruktivt sémnapnésyndrom, sa snart ett tillrackligt antal studier har slutforts
och ar tillgdngliga for det vetenskapliga samfundet. Med tanke pa de vetenskapliga
framsteg som gjorts nér det géller behandling av nedsatt syn bor kommissionen ocksa

inleda en 6versyn av de bestimmelser i detta direktiv som ror detta tillstdnd.
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(36) For att sikerstilla enhetliga réttigheter i hela unionen och utan att det paverkar
trafiksékerheten bor korkort for kategorierna AM, Al, A2, A, B1, B och BE ha en
administrativ giltighetstid pa 15 ar, medan korkort for kategorierna C, CE, C1, C1E, D,
DE, D1 och DI1E bor ha en administrativ giltighetstid pa fem ar. Medlemsstaterna bor dock
tillatas att tillimpa en giltighetstid pa tio ar i stédllet for 15 ar om korkortet ocksé anvénds
som personlig id-handling. I enlighet med den ram som redan é&r i kraft och som gor det
mojligt for medlemsstaterna att foreskriva en kortare giltighetstid med stigande alder skulle
den allménna giltighetstiden kunna forkortas pa grundval av objektiva faktorer med en
allmén koppling till forarnas genomsnittliga fysiska och psykiska tillstdnd, sdsom élder,
och medlemsstaterna bor tillatas att faststélla kortare giltighetstider 4n de som foreskrivs i

detta direktiv i undantagsfall, i enlighet med vad som faststills i1 detta direktiv.

(37) Repetitionskurser for erfarna forare kan forbéttra trafiksdkerheten genom att 6ka
medvetenheten och kréva att forarna skaffar sig ytterligare erfarenhet av ny teknik som
exempelvis avancerade forarstodsystem och automatiska korsystem. I detta sammanhang,
och dven i samband med forarutbildning innan kdrkort utfardas, kan det vara lampligt att
anvinda simulatorer for att forbattra viktiga korfardigheter, sdsom att reagera pa

ogynnsamma forhéllanden och nodsituationer.
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(38)

(39)

(40)

Mot bakgrund av den gradvisa digitaliseringen och automatiseringen, de allt hardare
kraven pa utsldppsminskning inom végtransportsektorn och den kontinuerliga tekniska
utvecklingen av motordrivna fordon dr det nodviandigt att halla alla forare uppdaterade nir
det géller ny teknik, trafiksdkerhet och hallbarhet. Medlemsstaternas fradmjande av livslangt
larande for forare, till exempel genom att erbjuda deltagande i kurser for sdker korning
med dterkoppling, kan bidra till en mer inkluderande mobilitet. Sadant livslangt ldrande
kan spela en avgorande roll for att hélla erfarna forares kompetens uppdaterad i fraga om
trafiksakerhet, ny teknik och fordndringar vad géller fordons vikt, vilket forbattrar

bréansleeffektiviteten och minskar utsldppen, samt hastighetsstyrning.

For att gora det mojligt for medlemsstaterna och, i vederborligen motiverade fall, unionen
som helhet, att reagera pd kriser som gor det omdjligt for nationella myndigheter att fornya
korkort vars giltighetstid annars skulle 16pa ut, bor det vara mgjligt att forlinga den
administrativa giltighetstiden for sddana korkort. En sddan forldngning bor endast vara

mdjlig under sa 14ng tid som det &r absolut nodvéndigt.

Principen “en innehavare — ett korkort” bor hindra varje person frén att inneha mer 4n ett
korkort. Principen bor ocksa utvidgas med hénsyn tagen till de tekniska sdrdragen hos
mobila korkort, eftersom en innehavare kan begéra att ett fysiskt korkort utfardas 1 stéllet
for eller vid sidan av ett mobilt korkort och kan visa ett mobilt korkort pa flera elektroniska

enheter.
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(41) Av trafiksdkerhetsskél bor det dessutom finnas mojlighet for medlemsstaterna att, for alla
korkortsinnehavare som har sin permanenta boséttningsort inom deras territorium, tillimpa
sina nationella bestimmelser om ogiltigforklaring, aterkallelse, indragning och fornyelse

av korkort.

(42) Forare som innehar ett korkort som utfirdats av den medlemsstat dér de dr bosatta efter ett
utbyte mot ett korkort som utférdats av ett tredjeland bor ha samma behdorighet att framfora
fordon i hela unionen som om de ursprungligen hade erhallit korkortet inom unionen. Detta

bidrar till den fria rorligheten for personer inom unionen.

(43) For att sékerstilla enhetliga villkor for genomforandet av detta direktiv bor kommissionen
tilldelas genomforandebefogenheter att identifiera tredjeldnder dér en trafiksékerhetsniva
som dr jAmforbar med unionens sdkerstélls och dirmed ge innehavare av korkort som
utfardats av dessa tredjeléinder mdjlighet att, under relevanta villkor, vilka ska vara
detaljerade och vildefinierade for alla beroérda korkortskategorier, byta ut sina korkort pa
liknande villkor som om korkorten hade utfardats av en medlemsstat. Dessa befogenheter

bor utdvas i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/20113.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststidllande av allmédnna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(44) Nir det géller korkort som utfdrdats av tredjelénder som inte identifieras i en
genomforandeakt som tredjeldnder som har en trafiksdkerhetsniva som dr jamforbar med
unionens, eller som utfardats av tredjeldnder for vilka en sadan genomférandeakt varken
uttryckligen tilldter eller forbjuder utbyte av korkort, bor medlemsstaterna tillatas att byta
ut korkorten i enlighet med sina nationella bestimmelser, forutsatt att de anvénder den eller
de unionskoder som ér tillimpliga pa det kdrkort som utfiardas. Om innehavaren av ett
sadant korkort byter boséttningsort till en ny medlemsstat bor denna medlemsstat inte vara

skyldig att tillimpa principen om omsesidigt erkdnnande pa ett sadant korkort.

(45) Den nya ramen for utbyte av korkort som utférdats av tredjeldnder bor ocksa ses som ett
verktyg for att komma till rdtta med bristen pa yrkesforare, eftersom bestimmelserna syftar
till att underlétta den fria rorligheten for innehavare av korkort 1 olika kategorier. Med
tanke péd att tredjelandsmedborgare, som &r anstillda av eller arbetar for ett foretag som ar
etablerat i en medlemsstat och som utfor véigtransporter inom unionen, for att fa tillstand
att kora kan omfattas av ytterligare krav pa kvalifikationer som intygas genom ett
yrkeskompetensbevis, bor kommissionen beddma hur de forvintade positiva effekterna av
den nya ramen skulle kunna stddjas ytterligare i forhallande till andra forarhandlingar, utan

att det paverkar det 6vergripande malet att forbéttra trafiksdkerheten i unionen.
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(46) “Korkortsturism”, det vill sdga att byta boséttningsort for att erhalla ett nytt korkort, bland
annat i syfte att kringga verkan av en ogiltigforklaring, aterkallelse, indragning eller
begrinsning av en forares rétt att framfora ett motordrivet fordon, av hans eller hennes
korkort, eller av erkdnnandet av korkortets giltighet som inforts 1 en annan medlemsstat, &r
en utbredd foreteelse som péaverkar trafiksékerheten negativt. Forare bor inte, enbart
genom att byta bosittningsort, vara undantagna frdn de krav som stills pa dem for att aterfa
sitt korkort, ett erkdnnande av korkortets giltighet eller sin ritt att framfora fordon.
Samtidigt bor det klargoras att beteenden fran medborgarnas sida, eller bristande fysisk
eller psykisk lamplighet som forare, bor leda till ett korforbud pa obestdmd tid endast om
detta dr vederborligen motiverat. Villkor bor faststillas for att andra medlemsstater an den
som har infort en ogiltigforklaring, dterkallelse, indragning eller begriansning av ett korkort
dnda ska kunna utfédrda ett korkort till personen 1 fraga, om det anses ldmpligt baserat pa ett
vélgrundat beslut, och om giltigheten for det korkort som utfardats pa detta sitt ar

begrénsad till territoriet i de medlemsstater som inte har infort ett korforbud pé obestimd

tid.
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(47)

(48)

(49)

For att forbittra trafiksédkerheten bor ett unionsomfattande system for beledsagad kdrning
inforas for vissa korkortskategorier. Reglerna for ett sddant system bor gora det mojligt for
sOkande att forvirva korkort 1 de relevanta kategorierna innan den foreskrivna
minimialdern har uppnatts. Villkoret for att fa anvdnda dessa korkort bor dock vara att
foraren beledsagas av en erfaren forare, till exempel en familjemedlem. I sddana situationer
bor det av trafiksékerhetsskél vara tillatet for medlemsstaterna att faststélla stringare

villkor och regler inom sitt territorium for de korkort som de har utfardat.

Systemet med beledsagad korning kan, utan att det paverkar det 6vergripande malet om
forbattrad trafiksékerhet, bidra till att gora yrket som lastbilsforare mer tillgéngligt och
tilltalande for yngre generationer, bredda deras yrkesmissiga mdjligheter och bidra till att
atgirda bristen pa forare inom unionen. Medlemsstaterna bor darfor ha mojlighet att
tillimpa detta system pa korkort for kategorierna C1, C1E och C utdver korkorten for
kategori B, och de korkort som utfardas i enlighet med detta bor erkdnnas Omsesidigt av de

medlemsstater som tillimpar detta utdkade tillimpningsomrade pa systemet.

Systemet med beledsagad korning bor inte begrinsa medlemsstaternas befintliga
mojligheter att sénka minimidldern for kategori B och att tillimpa dédrmed

sammanhdngande villkor nationellt.
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(50) De villkor och krav som faststills i Europaparlamentets och rédets direktiv (EU)
2022/2561° for att kora buss i kategori D eller DE frén en viss alder efter erhallande av

yrkeskvalifikationer bor forenklas, utan att trafiksdkerheten dventyras.

(51) Medlemsstaterna uppmanas att intensifiera partnerskapen mellan utbildningsinstitutioner,
inbegripet universitet och yrkesskolor, och transport- och logistikforetag, i syfte att ta itu
med bristen pd yrkesforare i unionen. Utvecklingen av och stodet till larlingsutbildningar,
praktikplatser och liknande utbildningsutbud i dessa partnerskap bor ge framtida
yrkesforare mojlighet att bekanta sig mer med yrkets fordelar och utmaningar, forbéttra
sina operativa och organisatoriska fardigheter och skaffa sig erfarenhet, samtidigt som de
anvander avancerad teknik och avancerade metoder. Kommissionen uppmanas att stodja
offentlig-privata partnerskap mellan yrkesskolor och logistik- och transportforetag for att
oka tillgdngen till och kompetensen hos yrkesforare, med hjélp av unionsprogram som

Erasmus+.

? Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/2561 av den 14 december 2022 om
grundldggande kompetens och fortbildning for forare av vissa vigfordon for gods- eller
persontransport (EUT L 330, 23.12.2022, s. 46, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2561/0j).
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(52)

(33)

Nér medlemsstaterna utvérderar vilka inkomstkéllor som finns for att frimja trafiksékerhet
rekommenderas de att anvinda intékter frén botesstraff for trafiksékerhetsrelaterade brott
som omfattas av Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/4131° for att 6ka

trafiksdkerheten och sékerstélla insyn 1 trafiksdkerhetsatgérder.

Det bor sikerstillas att forare som forvérvar korkort for forsta gangen inte dventyrar
trafiksékerheten. For dessa nya forare bor en provotid pa minst tva ar faststéllas, under
vilken strangare regler eller hardare pafoljder for korning under paverkan av alkohol bor
gélla, utan att det paverkar medlemsstaternas befogenhet att reglera forarnas beteende.
Sadana striangare regler skulle kunna omfatta eller bestd av sérskild utbildning for nya
forare dar de far ytterligare undervisning i riskmedvetenhet och reflekterar dver sitt
beteende. Sérskilda atgéarder bor ocksd faststillas for att sdkerstdlla en minskning av
korning under paverkan av droger bland nya forare och for att uppmuntra dem att anvéinda
de sékerhetssystem som krivs pa ett korrekt sétt. Sddana atgirder skulle kunna omfatta
strdngare regler eller pafoljder. Om pafoljder anvénds bor de vara effektiva, proportionella,
avskridckande och icke-diskriminerande och skulle kunna omfatta kordiskvalifikationer
liksom sérskild utbildning i riskmedvetenhet for nya forare. Sddana sdrskilda atgéarder
skulle ocksé kunna utgoras av sérskilt riktade efterlevnads- och kampanjinsatser.
Medlemsstaterna bor fritt fa tillimpa ytterligare regler pé sitt territorium for nya forare i
syfte att forbattra trafiksékerheten, sdsom en andra provotid for en ytterligare
korkortskategori for att ta hdnsyn till att den nya kategorin innebér andra risker och kriaver

annan kompetens.

10

Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2015/413 av den 11 mars 2015 om
underlittande av gransoverskridande informationsutbyte om trafiksdkerhetsrelaterade brott
(EUT L 68, 13.3.2015, s. 9, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2015/413/0j).

8353/1/25 REV 1 25

SV



(54)

(55)

Allmint tillampade nolltoleranssystem for korning under paverkan av alkohol tillsammans
med riktade efterlevnadsatgérder har visat sig vara en effektiv metod for att forbattra
trafiksdkerheten. Nolltolerans for alkohol, dar man inte beaktar oavsiktlig exponering eller
exponering som inte paverkar korformagan, anses allmént vara den effektivaste atgarden
for att minska antalet doda och skadade i trafiken. Nolltoleranspolitik haller ocksa pa att
inforas nér det giller kdrning under paverkan av droger. Medlemsstaterna uppmanas att
behalla och inféra sddana allmént tillimpade nolltoleranssystem i sin nationella
lagstiftning, till vilka systemet med provotid bor vara en kompletterande atgiard som syftar
till att ta itu med Overrepresentationen av nya forare, frimst ungdomar, i végtrafikolyckor i

samband med korning under péverkan av alkohol och anvéndning av droger.

Medlemsstaterna uppmanas att inkludera aldersanpassad utbildning om
trafiksékerhetsregler och riskmedvetenhet 1 trafiken som en del av sina laroplaner for
grund- och gymnasieskolan, dar man ocksé beaktar den 6kade populariteten for
enpersonsfordon som elcyklar och elsparkcyklar. Att ldra sig de grundlaggande
trafiksékerhetsreglerna i tidig alder kan bidra till att forebygga végtrafikolyckor genom att
det frimjar medvetenhet och utvecklar ett ansvarsfullt beteende och dédrigenom ger
medborgare mdjlighet att fran tidig alder fatta sdkra beslut pa grundval av gedigna
kunskaper om géllande regler och risker. Kommissionen uppmanas att mojliggora och
stodja utbyte av bista praxis mellan medlemsstaterna och deras myndigheter, bland annat

genom ekonomiskt stod.
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(56)

(57)

Minimikrav for yrkesbehorighet och utbildning for forarprovare bor faststéllas i syfte att
hoja forarprovarnas kompetens och fardighet, inbegripet test av riskmedvetenhet, och
darigenom sékerstélla en mer objektiv bedomning av kdrkortsaspiranterna och mer
harmoniserade uppkorningsprov. Kommissionen bor dessutom ges befogenhet att anta
delegerade akter for att vid behov éndra dessa minimikrav i syfte att anpassa dem till den
tekniska, operativa eller vetenskapliga utvecklingen pa detta omrade, inbegripet

avancerade forarstddsystem och automatiserade korsystem.

Begreppet normal hemvist bor definieras pa ett sdtt som gor det mdjligt att 16sa de problem
som uppstar till foljd av att det inte gar att faststélla normal hemvist pd grundval av yrkes-
eller familjeband. Regeln att korkort endast far utfardas av den medlemsstat dar sokanden
har sin normala hemvist skulle i vissa fall kunna innebéra ett oproportionerligt sprakhinder.
Om det i den medlemsstat dér sokanden har sin normala hemvist inte dr mojligt att géra
proven pa det officiella spraket i den medlemsstat dér sokanden dr medborgare bor det
darfor vara mojligt for sokanden att gora det kunskapsprovet eller det praktiska provet,
eller bada, i den medlemsstat dér han eller hon 4r medborgare. Detta undantag bor inte
hindra medlemsstaterna frén att vidta atgirder mot missbruk eller bedrdgerier som kan
utvecklas kring den nya flexibiliteten. Sdrskilda regler bor faststéllas for diplomater och
deras familjer, om diplomaternas yrkesuppdrag kréaver att de bositter sig utomlands under

en langre tid.
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(58) Medlemsstaterna bor bistd varandra vid genomforandet av detta direktiv. De bor i
mojligaste man anvianda det nitverk for EU-korkort som avses i artikel 15.1 1
direktiv 2006/126/EG for att tillhandahélla sadant bistand. Natverket for EU-korkort syftar
till att garantera erkdnnande av handlingar och forvérvade rattigheter som harrdr fran
medlemsstaterna, bekdmpa dokumentforfalskning och olovlig kérning, undvika utfardande
av flera korkort och underlitta verkstilligheten av kordiskvalifikationer. Medlemsstaterna
bor sirskilt ges maojlighet att systematiskt kontrollera att de skil som ledde till eventuella
tidigare inforda ogiltigforklaringar, aterkallelser, indragningar eller begransningar inte
langre foreligger. Anvandning av nétverket for EU-korkort for genomf6randet av andra
unionsakter bor endast tillatas under forutséttning att sddan anvéndning uttryckligen

foreskrivs 1 detta direktiv.
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(59) For att det ska bli mgjligt att lamna meningsfulla rapporter om genomforandet av detta
direktiv bor kommissionen varje ar erhalla information om antalet fysiska och mobila
korkort som utfardats, fornyats, ersatts, terkallats och bytts ut for varje kategori.
Kommissionen bor ocksé erhilla statistik om allvarliga végtrafikolyckor dar 17-ariga
forare som deltar i ett system med beledsagad korning &r inblandade, inom ramen for den
bredare insamlingen av uppgifter om trafikolyckor bland yrkesforare. Med tanke pé
utarbetandet av dessa rapporter, medlemsstaternas dmsesidiga bistdnd vid genomforandet
av detta direktiv och medlemsstaternas gemensamma insatser for att forbattra
trafiksdkerheten i allmédnhet uppmuntras medlemsstaterna att regelbundet utbyta
information med varandra och med kommissionen om bésta praxis nir det géller
forarrelaterade trafiksékerhetsédtgirder, till exempel utbildning i riskmedvetenhet, program
for nya forare, uppmirksamhet pa oskyddade trafikanter, livslangt ldrande eller uppfoljning
av forarens lamplighet att framfora fordon. Dessa utbyten kan utgora en del av ett
projektarbete, sdsom Europeiska trafiksdkerhetsobservatoriet och EU:s
trafiksdkerhetsutbyte, eller av regelbundna expertgruppsmoéten. Skillnader 1 metoder,
praxis och nationella sirdrag mellan medlemsstaterna dr en vardefull killa till dmsesidigt

larande och utbyte av bésta praxis.
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(60) Den tekniska utvecklingen och innovationerna nér det géller fordon som drivs med
alternativa brinslen, som inverkar pd fordonens vikt, paverkar fortfarande regelverket for
korkort. Med tanke pa att denna ram ar tekniskt komplex bor den utvecklas pa ett sétt som
sakerstdller rittssdkerhet och foljer principen om teknikneutralitet, sa att det garanteras att
regler varken gynnar eller missgynnar viss teknik pa ett omotiverat sétt, utan i stillet utgor
en rittvis och framtidssdkrad ram. Kommissionen bor dérfor folja den tekniska
utvecklingen nér det géller fordon som drivs med alternativa brianslen och bedoma dess
inverkan pa behorighetsordningen for och dverensstimmelsen mellan korkortskategorierna
1 syfte att sékerstélla ett tydligt, balanserat och uppdaterat regelverk som garanterar

trafiksdkerheten utan att himma innovationen.
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(61) I syfte att uppna mélen for detta direktiv, sarskilt att anpassa dess bilagor till den tekniska,
operativa eller vetenskapliga utvecklingen, bor befogenheten att anta akter i enlighet med
artikel 290 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt delegeras till kommissionen
med avseende pé dndring av de delar av bilagorna till detta direktiv som reglerar
specifikationerna for fysiska korkort, dndring av den del av bilagorna till detta direktiv som
reglerar specifikationerna for mobila korkort, &ndring av den del av bilagorna till detta
direktiv som faststéller reglerna for tillimpliga nationella koder och unionskoder, dndring
av de bilagor till detta direktiv som faststiller vissa minimikrav for utfardande, giltighet
och fornyelse av korkort samt dndring av de bilagor som faststéller minimikrav for
forarprovare. En sddan befogenhet bor beviljas for en period av fem ar, med tanke pé att
det tekniska, operativa och vetenskapliga ldget pd de omrdden som regleras av dessa
bilagor dr under stindig utveckling. Det dr sdrskilt viktigt att kommissionen genomfor
lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa
samrad genomfors i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av
den 13 apri 2016 om battre lagstiftning!!. For att sikerstilla lika stor delaktighet i
forberedelsen av delegerade akter erhéller Europaparlamentet och radet alla handlingar
samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltrade till

moten 1 kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

1 EUT L 123, 12.5.2016, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j.

8353/1/25 REV 1 31
SV



(62)

Kommissionen bor inrétta en sirskild expertgrupp for korkort och relaterade fragor for att
vid behov kunna begira relevant sakkunskap for utdvandet av sin befogenhet att anta
delegerade akter samt dven for att underldtta och uppmuntra utbyte pa unionsniva mellan
berdrda parter och experter fran medlemsstaterna i alla fragor som ror korkort,
korkortsforfaranden, forbattrad trafiksékerhet och undanrdjande av administrativa hinder
som begriansar medborgare eller foretag. Expertgruppen bor sirskilt underlitta utbyte av
bésta praxis nar det géller alders- och ldmplighetskrav for korkortsaspiranter, fordelarna
med korkortssystem med en behdrighetsordning och livslangt larande, effekterna av ny
teknik sdsom mobilt kdrkort och automatiserad eller assisterad korning, fraimjande av
undanrdjandet av hinder for fri rorlighet for innehavare av korkort som inte erkdnns
Omsesidigt, t.ex. for mobila maskiner som inte dr avsedda att anvidndas for transporter pé

vég, och regler for utbildning av och prov for nya forare.
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(63)

(64)

For att sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av detta direktiv bor kommissionen
tilldelas genomforandebefogenheter for att faststdlla detaljerade bestimmelser om: de
interoperabilitetsegenskaper hos, och sdkerhetsatgiarder som ska gélla for, QR-koder som
inkluderas pa fysiska korkort, samt bestimmelser om visuellt utseende, interoperabilitet,
kontroll, standarder for uppdatering av uppgifter och register och sikerhet hos mobila
korkort, organisatoriska arrangemang for behandling och skydd av personuppgifter samt
tekniska standarder och sékerhetsstandarder for utbyte av mobila kdrkort och tillforlitliga
forteckningar 6ver betrodda utfardare for kontroll av mobila korkort, inbegripet
kontrollfunktioner och grénssnittet mot de nationella systemen, i mojligaste mén, &ven med
beaktande av det allménna ramverket och de tekniska specifikationer som krévs for att
tredjelénders myndigheter ska kunna erkdnna dessa korkort, och for att faststélla en
gemensam uppsittning regler for driften av nétverket for EU-korkort, inbegripet
detaljerade operativa krav, granssnittskrav och tekniska krav, for att sékerstilla
interoperabilitet mellan nationella system som &r anslutna till unionens natverk for korkort,
skydd av personuppgifter som utbyts via unionens nétverk for korkort och lamplig drift av
alla funktioner i det ndtverket som anges i unionsrétten och nationell ritt. Dessa

befogenheter bor utovas i enlighet med forordning (EU) nr 182/2011.

Kommissionen bor, 1 vederborligen motiverade fall avseende forldngning av den
administrativa giltighetstiden for korkort 1 hela unionen, anta omedelbart tillimpliga
genomforandeakter om det pd grund av tvingande skél till skyndsamhet dr nddviandigt i

héindelse av en Kkris.
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(65)

(66)

(67)

For konsekvensens skull bor forordning (EU) 2018/1724 och direktiv (EU) 2022/2561,

som behandlar vissa fragor som omfattas av det hér direktivet, dndras.
Direktiv 2006/126/EG och kommissionens forordning (EU) nr 383/201212 bér upphivas.

Eftersom maélen for detta direktiv, ndmligen att kraftigt minska antalet offer for
végtrafikolyckor i unionen och frdmja den fria rérligheten for medborgarna genom att
foreskriva enhetliga regler om ritten att framfora fordon samt om utfdrdande, fornyelse
och 6msesidigt erkdnnandet av korkort, inte 1 tillrdcklig utstrackning kan uppnas av
medlemsstaterna, eftersom nationella regler for utfardande, fornyelse, ersittning och utbyte
av korkort skulle leda till s& varierande krav att den trafiksidkerhetsniva och fria rorlighet
for medborgare som harmoniserade krav mojliggor inte kan uppnés pa annat sitt, utan
snarare, pa grund av vigtrafikens grinsoverskridande och unionsomfattande karaktir och
behovet av att faststilla gemensamma minimikrav, kan uppnas béttre pd unionsniva, kan
unionen vidta atgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen enligt artikel 5 i fordraget om
Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gir detta

direktiv inte utdver vad som dr nddvéndigt for att uppna dessa mal.

12

Kommissionens férordning (EU) nr 383/2012 av den 4 maj 2012 om faststéllande av
tekniska krav for korkort som ar forsedda med ett lagringsmedium (mikroprocessor)
(EUT L 120, 5.5.2012, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2012/383/0j).
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(68)

(69)

Europeiska datatillsynsmannen har horts i enlighet med artikel 42.1 i Europaparlamentets

och radets forordning (EU) 2018/1725"3 och avgav ett yttrande den 25 april 202314,

I enlighet med den gemensamma politiska forklaringen av den 28 september 2011 frén
medlemsstaterna och kommissionen om forklarande dokument!s, har medlemsstaterna
atagit sig att, ndr det dr motiverat, lata anmilan av sina inforlivandeétgirder atfoljas av ett
eller flera dokument som forklarar forhéllandet mellan de olika delarna i direktivet och
motsvarande delar i de nationella instrumenten for inforlivande. Lagstiftaren anser att det

ar motiverat att sddana dokument oversidnds avseende detta direktiv.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

13

14
15

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/1725 av den 23 oktober 2018 om
skydd for fysiska personer med avseende pé behandling av personuppgifter som utfors av
unionens institutioner, organ och byrder och om det fria flodet av sddana uppgifter samt om
upphdvande av forordning (EG) nr 45/2001 och beslut nr 1247/2002/EG (EUT L 295,
21.11.2018, s. 39, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1725/0j).

EUT C 199, 7.6.2023, s. 13.

EUT C 369, 17.12.2011, s. 14.
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Artikel 1

Innehdll och tillimpningsomrdde
1. I detta direktiv faststélls gemensamma regler om
a)  modeller, standarder och kategorier for korkort,
b) utfirdande, giltighet, fornyelse och 6msesidigt erkénnande av korkort,

c)  vissa aspekter av utbyte, erséttning, ogiltigforklaring, aterkallelse, indragning och

begrinsning av korkort,

d)  vissa aspekter som dr tillampliga pa nya forare, sirskilt nédr det géller ett system for

beledsagad korning och en provotid.
2. Detta direktiv ska inte tillimpas pa

a)  mobila maskiner som inte dr avsedda att anvidndas for transporter pa vig enligt
definitionen i artikel 3.1 i Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2025/1416,

och

16 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2025/14 av den 19 december 2024 om
godkénnande och marknadskontroll av mobila maskiner som inte dr avsedda att anvindas

for transporter pa vig som framfors péd allmén vig och om dndring av forordning (EU)
2019/1020 (EUT L, 2025/14, 8.1.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2025/14/0j).
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b)  motordrivna fordon pa hjul eller band som har minst tvé axlar och vars huvudsakliga
funktion &r dragkraften, och som dessutom é&r sirskilt konstruerade for att dra, skjuta,
béra eller driva vissa redskap, maskiner eller sldpvagnar vilka anvands 1 samband
med jord- och skogsbruk och som endast sekundért utnyttjas for person- eller
godstransport pa vig eller for att pa vag dra fordon som anvénds for person- eller

godstransport.

Artikel 2
Definitioner
I detta direktiv géller f6ljande definitioner:
1. korkort. en handling, antingen i fysiskt eller digital format, eller bade och, som styrker

ritten att framfora motordrivna fordon och som anger pa vilka villkor innehavaren ar

behorig att kora.

2. Sfysiskt korkort: korkort 1 fysiskt format.

3. mobilt kérkort: korkort i digitalt format.

4. motordrivet fordon: varje med motor forsett vigfordon som inte dr sparbundet.
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5. tvahjuligt fordon: fordon som avses 1 artikel 4.2 a i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 168/201317.

6. trehjuligt fordon: fordon som avses 1 artikel 4.2 b 1 forordning (EU) nr 168/2013.

7. lditt fyrhjuling: fordon som avses i artikel 4.2 i1 forordning (EU) nr 168/2013.

8. motorcykel: tvahjuligt fordon med eller utan sidovagn som avses i artikel 4.2 coch d 1
forordning (EU) nr 168/2013.

0. motordriven trehjuling: fordon med tre symmetriskt placerade hjul som avses 1 artikel 4.2 e
1 forordning (EU) nr 168/2013.

10. motorfordon: motordrivet fordon som normalt &r avsett for person- eller godstransport pa
vég eller for att pa vig dra fordon avsedda for person- eller godstransport, inbegripet
tradbussar.

11. tradbuss: fordon som kan anslutas till en stromforande ledning och som inte dr sparbundet.

17 Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om

godkdnnande av och marknadskontroll {for tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar
(EUT L 60, 2.3.2013, s. 52, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/168/0j).
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12. tung fyrhjuling: fordon som avses i artikel 4.2 g i férordning (EU) nr 168/2013.

13. campingbil: fordon avsett for sérskilda dndamal i kategori M enligt artikel 4 i férordning

(EU) 2018/858 och punkt 5.1 1 bilaga I till samma forordning.

14. kris: exceptionell, oférutsedd och plotslig, naturlig eller av ménniskan orsakad handelse av
extraordindr karaktdr och omfattning som intréffar i eller utanfor unionen, med betydande
direkta eller indirekta konsekvenser for vigtransportomradet och som ocksé hindrar eller
avsevart forsamrar mojligheten for korkortsinnehavare eller relevanta nationella

myndigheter att genomfora de forfaranden som krévs for att fornya korkort
Artikel 3
Unionens standardspecifikationer for korkort och omsesidigt erkdnnande

1. Medlemsstaterna ska sikerstélla att deras nationella korkort utférdas i enlighet med detta
direktiv och att de 6verensstimmer med unionens standardspecifikationer som anges i

bilaga I och andra kriterier i enlighet med
a) artikel 4, for fysiska korkort,

b) artikel 5, for mobila korkort.
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Medlemsstaterna ska sikerstilla att fysiska och mobila kdrkort som utfdrdas till samma
person dr helt likvérdiga vad géller de rittigheter och villkor enligt vilka den personen &r

behorig att framfora fordon och i fraga om administrativ giltighet.

Utan att det paverkar hanteringen av befintliga korkort vid utbyte eller ersittning, i enlighet
med artikel 13.3 och 13.4, fir medlemsstaterna inte som en forutsdttning kréva att
sOkanden innehar ett fysiskt eller mobilt kdrkort nar de utfardar, ersétter, fornyar eller

byter ut ett korkort i det andra formatet.

Fran och med det datum som infaller 54 méanader fran den dag d& den forsta av
genomforandeakterna antas i enlighet med artikel 5.7 ska medlemsstaterna sékerstélla att
mobila korkort utfardas som standardformat for korkort, utan att det paverkar sokandens
ritt att erhdlla korkortet 1 fysiskt format eller 1 bdda formaten samtidigt genom en och
samma ansokan. Efter det att ett kdrkort har utfardats i det ena formatet ska innehavaren av
ett korkort fortfarande ha ritt att begira att korkortet utfardas i det andra formatet,

inbegripet om innehavarens korkort &nnu inte har 16pt ut.
Medlemsstaterna far utfarda mobila korkort fore det datum som avses i punkt 4.

Korkort som dr utfardade av medlemsstaterna ska erkdnnas dmsesidigt. Mobila korkort
som utfardats 1 enlighet med artikel 5 ska dock erkdnnas dmsesidigt forst efter det datum

som anges 1 punkt 4 1 den hir artikeln.
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Artikel 4
Fysiska korkort

Medlemsstaterna ska utfarda fysiska korkort pa grundval av unionens

standardspecifikationer som anges i bilaga I.

Medlemsstaterna ska vidta alla dtgérder som dr nddvindiga for att forhindra att korkort
forfalskas, inbegripet kdrkort som utfardades fore den 19 januari 2013. De ska underritta

kommissionen om de atgirder som vidtagits.

Fysiska korkort ska, som minimum, skyddas mot forfalskning med hjilp av unionens
standardspecifikationer i del A2 i bilaga I. Medlemsstaterna far infora ytterligare

sakerhetsdetaljer.

Om innehavaren av ett giltigt fysiskt korkort som saknar administrativ giltighetstid forlagt
sin normala hemvist till en annan medlemsstat 4n den utfirdande medlemsstaten, far
viardmedlemsstaten fran och med tva ar efter den dag dd innehavaren bosatte sig permanent
pa dess territorium tillimpa de administrativa giltighetstider som anges i artikel 10.2

genom att fornya korkortet.

Medlemsstaterna ska sdkerstélla att alla fysiska korkort som har utfardats eller 4r i omlopp

uppfyller alla krav 1 detta direktiv senast den 19 januari 2033.
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Medlemsstaterna far besluta att forse det fysiska korkortet med mikrochip. Om en
medlemsstat beslutar att forse sitt fysiska korkort med ett mikrochip far den, om det
foreskrivs 1 dess nationella lagstiftning om korkort, ocksa besluta att lagra fler uppgifter pa

mikrochippet dn vad som anges i del D i bilaga .

Om medlemsstaterna foreskriver att det fysiska korkortet ska forses med mikrochips ska
de, som minimum, tillimpa de relevanta tekniska kraven i del B-B4 1 bilaga I.

Medlemsstaterna far infora ytterligare sédkerhetsdetaljer.

Om medlemsstaterna antar ett beslut om att forse de fysiska korkort som de utfardar med
mikrochip, eller om de senare dndrar det beslutet, ska de underrétta kommissionen om
detta inom tre manader fran antagandet av det relevanta beslutet. Medlemsstater som redan
har forsett sina fysiska korkort med mikrochip ska underritta kommissionen om detta

senast den ... [tre mé&nader fran den dag d& detta direktiv trdder i kraft].

Medlemsstaterna far besluta att inkludera en QR-kod, i stéllet for eller tillsammans med
mikrochippet, pa det utrymme pé de fysiska korkorten som é&r reserverat for mikrochippet.
QR-koden ska gora det mojligt att kontrollera att informationen pa det fysiska korkortet &r
korrekt.

Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om alla dtgarder som ror inforande av
en QR-kod pé korkort och om eventuella ytterligare andringar till f6ljd av en sadan atgérd,

inom tre manader efter antagandet.
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Kommissionen ska anta genomforandeakter med ndrmare bestimmelser om de
interoperabilitetsegenskaper och sdkerhetsitgarder som QR-koder pa fysiska korkort ska
overensstimma med. Dessa genomforandeakter ska antas 1 enlighet med det

granskningsforfarande som avses i artikel 26.2.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att de personuppgifter som krivs for att kontrollera
informationen pa det fysiska korkortet inte lagras av kontrollanten, sdvida inte en sddan
lagring ar tillaten enligt unionsrétten eller nationell rétt, och ska sdkerstilla att den

myndighet som utfardat korkortet inte underrittas om kontrollen.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 25 for att
dndra delarna A1 och A2, B-B4 samt D i bilaga I nér det krévs for att ta hdnsyn till den

tekniska, operativa och vetenskapliga utvecklingen.

Artikel 5
Mobila korkort

Medlemsstaterna ska utfarda mobila kdrkort pé grundval av unionens

standardspecifikationer som anges 1 del C i bilaga 1.

Varje medlemsstat ska sdkerstilla att de mobila korkort som den utfdrdar finns tillgéngliga

elektroniskt utan kostnad for innehavarna.
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Mobila korkort ska utférdas till innehavare f6r anvindning med europeiska digitala
identitetspldnbocker som elektroniska intyg pé attribut i enlighet med Europaparlamentets

och ridets forordning (EU) 910/201418,

Medlemsstaterna ska sikerstilla att mobila korkort inte innehéller andra uppgifter dn de
som avses i del D i bilaga I och att inga andra personuppgifter én de som krévs for att
kontrollera innehavarens korrattigheter behandlas av kontrollanten i samband med

kontrollen.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att de personuppgifter som kravs for att kontrollera
korrattigheterna for det mobila korkortets innehavare inte lagras av kontrollanten, savida

inte en sadan lagring ar tilldten enligt unionsrétten eller nationell ratt.

Medlemsstaterna ska dverldmna en forteckning dver utfiardare av mobila korkort till
kommissionen och halla denna forteckning uppdaterad. Kommissionen ska goéra dessa
forteckningar tillgdngliga for allménheten genom en sdker kanal och i en elektroniskt

undertecknad eller forseglad form som lampar sig for automatiserad behandling.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 25 for att
dndra del C 1 bilaga I nér det kravs for att ta hinsyn till den tekniska, operativa och

vetenskapliga utvecklingen.

18

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 910/2014 av den 23 juli 2014 om
elektronisk identifiering och betrodda tjanster for elektroniska transaktioner pa den inre
marknaden och om upphévande av direktiv 1999/93/EG (EUT L 257, 28.8.2014, s. 73,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j).
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7. Senast den ... [tolv madnader fran den dag d4 detta direktiv trader i kraft] ska kommissionen
anta genomforandeakter med ndrmare bestimmelser om visuellt utseende, interoperabilitet,
testning, standarder for uppdatering av uppgifter och register och sidkerhet hos mobila
korkort, organisatoriska atgarder for behandling och skydd av personuppgifter, kontroll
samt tekniska standarder och sékerhetsstandarder for utbyte av mobila korkort och de
tillforlitliga forteckningarna dver betrodda utfardare for kontroll av mobila korkort,
inbegripet kontrollfunktioner och granssnittet med nationella system. Kommissionen ska 1
mojligaste man beakta den allmédnna ram och de tekniska specifikationer som krévs for att
tredjeldnders myndigheter ska kunna erkénna dessa korkort. Dessa genomforandeakter ska

antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 26.2.
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Artikel 6

Kategorier av korkort

1. Korkortet ska ge innehavaren behorighet att framfora motordrivna fordon enligt féljande

kategorisering:
a)  Mopeder
Kategori AM:

— Tvahjuliga fordon eller trehjuliga fordon som ar konstruerade for en hastighet
pa hogst 45 km/h och en higsta nettoeffekt som inte dverstiger 4 kW, utom

sadana som dr konstruerade for en hastighet pa hogst 25 km/h.
— Latta fyrhjulingar.
b)  Motorcyklar och motordrivna trehjulingar:
1)  Kategori Al:

— Motorcyklar vars motor har en cylindervolym som inte dverstiger 125
kubikcentimeter, en hdgsta nettoeffekt som inte dverstiger 11 kW och ett

effekt/viktforhdllande som inte dverstiger 0,1 kW/kg.

— Motordrivna trehjulingar med en hdgsta nettoeffekt som inte dverstiger

15 kW.
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i1)  Kategori A2:

—  Motorcyklar med en hogsta nettoeffekt som inte overstiger 35 kW och ett

effekt/viktforhallande som inte overstiger 0,2 kW/kg och som inte

harstammar fran ett fordon med en nettoeffekt som overstiger 70 kW.
iil) Kategori A:
— Motorcyklar

— Motordrivna trehjulingar med en hogsta nettoeffekt som dverstiger

15 kW.

Till motordrivna fordon i de kategorier som avses i led a och i detta led far ett
slapfordon kopplas med en tilliten totalvikt som inte dverstiger hilften av
dragfordonets olastade vikt. Medlemsstaterna far tillimpa ytterligare villkor for de

korkort som de utfardar, med beaktande av trafiksdkerheten.
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c)  Motorfordon:

i)

Kategori B1:

Tunga fyrhjulingar.

Kategori B1 ska inte vara obligatorisk. I medlemsstater som inte infor
denna korkortskategori ska ett B-korkort krévas for att fa kora sadana
fordon. Dessa medlemsstater fir végra att byta ut ett korkort nir det

géller kategori B1.

Medlemsstaterna far ocksa besluta att, for korning pé deras territorium,
infora denna kategori uteslutande for saidana fordon som avses i

artikel 9.4 forsta stycket c, pa de villkor som anges déri och med
forbehall {or de ytterligare kraven att foraren ar under 21 &r vid den
tidpunkt da korkortet utfardas och att kdrkortet for denna kategori upphor
att gélla nir innehavaren fyller 21 ar. Om en medlemsstat beslutar att
gora det ska den ange unionskod 60.03 pa korkortet enligt del E 1

bilaga 1.

8353/1/25 REV 1

48
SV



ii)

Kategori B:

Motorfordon med en tillaten totalvikt som inte dverstiger 3 500 kg och
som &r konstruerade och tillverkade for att ta hogst atta passagerare

utover foraren.

Till motorfordon i1 denna kategori far ett sddant sldpfordon i kategori O

som avses i artikel 4.1 ¢ 1) 1 forordning (EU) 2018/858 kopplas.

Utan att det paverkar tillimpningen av reglerna for typgodkidnnande av
de berdrda fordonen fér ett motorfordon i denna kategori kopplas till ett
sadant sldpfordon i kategori Oz som avses i artikel 4.1 ¢ ii) i forordning
(EU) 2018/858, forutsatt att fordonskombinationens tillatna totalvikt inte
overstiger 4 250 kg. Om fordonskombinationens vikt dverstiger 3 500 kg
ska medlemsstaterna, i enlighet med bilaga V, krdva att den bara far

koras efter

—  genomford utbildning, eller

— godként korprov.

Medlemsstaterna far ocksa stilla krav pa bade sadan utbildning och

godként korprov.
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Under forutséttning att en sddan utbildning har genomforts eller att prov
har godkénts, eller bada, i enlighet med bilaga V, och utan att det
paverkar tilldmpningen av reglerna for typgodkdnnande av de berorda

fordonen, fr motorfordon 1 denna kategori besta av

— en campingbil med en tillaten totalvikt som Overstiger 3 500 kg
men inte dverstiger 4 250 kg, inbegripet i kombination med ett
sldpfordon, om fordonskombinationens tillatna totalvikt inte

overstiger 5 000 kg,

—  med forbehall for ett godkédnnande fran en medlemsstat i enlighet
med villkoren i artikel 9.4 d, ett motordrivet utryckningsfordon
som anvénds for att upprétthalla allmén sdkerhet och ordning,
bland annat genom att tillhandahalla omedelbar assistans vid
naturkatastrofer eller nodsituationer orsakade av ménniskan,
déribland polisfordon, ambulanser, civilskydds- och
rdddningsfordon eller brandkarsfordon, med en tillaten totalvikt
som Overstiger 3 500 kg men inte dverstiger 5 000 kg, inbegripet
ndr det dr kopplat till ett slipfordon, eller
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- ett motorfordon som drivs med alternativa branslen, som omfattas
av den Overensstimmelse som avses 1 artikel 9.2 j, kopplat till ett
sldpfordon, och som inte redan omfattas av andra strecksatsen, om
den tillatna totalvikten for denna fordonskombination dverstiger

4 250 kg men inte overstiger 5 000 kg.

Medlemsstaterna ska med hjélp av den tillimpliga unionskod som anges i
del E 1 bilaga I pa korkortet ange att en sddan fordonskombination eller

campingbil eller ett sddant utryckningsfordon far koras.
iii) Kategori BE:

— Utan att det paverkar tillimpningen av reglerna for typgodkénnande av
de berdrda fordonen, fordonskombinationer som bestér av ett dragfordon
1 kategori B och ett sldpfordon eller en padhéngsvagn 1 viktkategori O

eller O2 enligt artikel 4.1 c i forordning (EU) 2018/858.
iv)  Kategori Cl:

— Motorfordon som inte ingar i kategorierna D1 eller D med en tilldten
totalvikt som Overstiger 3 500 kg men inte verstiger 7 500 kg och som
ar konstruerade och tillverkade for att ta hogst atta passagerare utdver

foraren.
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— Till motorfordon i1 denna kategori far ett sddant sldpfordon i kategori O,

som avses i artikel 4.1 ¢ 1) 1 forordning (EU) 2018/858 kopplas.
v)  Kategori C1E:

— Utan att det paverkar tillimpningen av reglerna for typgodkidnnande av
de berorda fordonen, fordonskombinationer dir dragfordonet &r i kategori
C1 och dess slidpfordon eller pdhdngsvagn har en tilldten totalvikt som
overstiger 750 kg, under forutsittning att fordonskombinationens tillatna

totalvikt inte dverstiger 12 000 kg.

— Utan att det paverkar tillimpningen av reglerna for typgodkénnande av
de berorda fordonen, fordonskombinationer dar dragfordonet &r i
kategori B och dess sldpfordon eller pdhdngsvagn har en tilldten totalvikt
som Overstiger 3 500 kg, under forutsittning att fordonskombinationens

tillatna totalvikt inte overstiger 12 000 kg.
vi) Kategori C:

— Motorfordon som inte ingar i kategorierna D1 eller D med en tilldten
totalvikt som dverstiger 3 500 kg och som dr konstruerade och tillverkade

for att ta hogst atta passagerare utover foraren.
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— Till motorfordon i1 denna kategori far ett sddant sldpfordon i kategori O

som avses i artikel 4.1 ¢ 1) 1 forordning (EU) 2018/858 kopplas.

vii) Kategori CE:

— Utan att det paverkar tillimpningen av reglerna for typgodkidnnande av
de berdrda fordonen, fordonskombinationer dar dragfordonet &r i
kategori C och dess sldpfordon eller pdhdngsvagn har en tillten totalvikt

som overstiger 750 kg.

viil) Kategori D1:

iX)

—  Motorfordon som dr konstruerade och tillverkade for att ta fler 4n atta
men hogst 16 passagerare utover foraren, och med en lingd pa hogst atta

meter.

— Till motorfordon i denna kategori far ett sddant sldpfordon i kategori O

som avses i artikel 4.1 ¢ 1) 1 forordning (EU) 2018/858 kopplas.

Kategori D1E:

— Utan att det paverkar tillimpningen av reglerna for typgodkénnande av

de berorda fordonen, fordonskombinationer dér dragfordonet &r i
kategori D1 och dess sldpfordon har en tillaten totalvikt som Gverstiger

750 kg.
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x)  Kategori D:

— Motorfordon konstruerade och tillverkade for att ta fler dn atta

passagerare utdver foraren.

— Till motorfordon i denna kategori far ett sadant slipfordon i kategori O

som avses i artikel 4.1 ¢ 1) 1 forordning (EU) 2018/858 kopplas.
xi) Kategori DE:

— Utan att det paverkar tillimpningen av reglerna for typgodkidnnande av
de berdrda fordonen, fordonskombinationer dér dragfordonet ar i
kategori D och dess slédpfordon har en tilliten totalvikt som Overstiger

750 kg.

2. Medlemsstaterna fér frén tillimpningen av denna artikel undanta vissa specifika typer av
motordrivna fordon, inbegripet specialfordon for personer med funktionsnedsittning, med
forbehall for kommissionens forhandsgodkénnande, som ska baseras pa en bedomning av

det foreslagna undantagets inverkan pa trafiksékerheten.

Medlemsstaterna far frén tillimpningen av detta direktiv undanta fordon som anvénds av
forsvarsmakten och civilforsvarsorgan eller som star under deras kontroll. De ska

underritta kommissionen om detta.
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Artikel 7

Minimidldrar
1. Minimiéldern for en s6kande till vilken ett korkort kan utfardas ska vara foljande:
a) 16 ar for kategorierna AM, Al och BI.
b) 18 ér for kategorierna A2, B, BE, C1 och C1E.
c)  Vad giller kategori A:

1) 20 ar for motorcyklar. For behorighet att framfora motorcyklar i denna kategori
krévs dock minst tvd ars tidigare erfarenhet av att framféra motorcyklar med
korkort for kategori A2. Detta krav pa tva ars tidigare erfarenhet far dock

asidoséttas om sokanden har fyllt 24 ar.
i1) 21 ar for motordrivna trehjulingar med en effekt pa mer dn 15 kW.
d) 21 ar for kategorierna C, CE, D1 och D1E.

e) 18 ar for kategorierna C och CE, forutsatt att foraren innehar ett

yrkeskompetensbevis enligt artikel 6.1 1 direktiv (EU) 2022/2561.
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f) 24 ar for kategorierna D och DE.

g) 21 ar for kategorierna D och DE, forutsatt att foraren innehar ett

yrkeskompetensbevis enligt artikel 6.1 eller 6.2 1 direktiv (EU) 2022/2561.

2. Medlemsstaterna far hoja eller sdnka minimidldern for utfirdande av korkort enligt

foljande:
a)  For kategori AM ned till 14 ar eller upp till 18 ar.
b)  For kategori B1 upp till 18 ar.

For kategori B1 far medlemsstaterna, efter forhandsgodkénnande fran
kommissionen, 4nda sdnka minimidaldern till 15 ar for utfardande av korkort som ar
begriansade till deras territorium, for de fordon som avses i artikel 9.4 ¢ och pa de

villkor som anges i artikel 6.1 c i och 1 artikel 9.4 c.
c)  For kategori A1 upp till 18 &r, forutsatt att bada f6ljande villkor &r uppfyllda:

i)  Att det &r minst tva ars skillnad mellan minimiéldern for kategori A1 och

minimidldern for kategori A2.

i1)  Att en minimiperiod om tva ars erfarenhet av att kora motorcyklar i
kategori A2 krivs innan tillstdnd att kora motorcyklar i kategori A kan beviljas,

sd som anges i punkt 1 c i.
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d)  For kategorierna B och BE ned till 17 &r.

e)  For kategorierna D1, D1E, D och DE, ned till 18 &r, forutsatt att foljande villkor ar

uppfyllda:

1) Foraren innehar ett yrkeskompetensbevis enligt artikel 6.1 1 direktiv

(EU) 2022/2561.

i1))  Endast for kategorierna D och DE: foraren omfattas av de begransningar som

anges 1 artikel 5.3 tredje stycket i direktiv (EU) 2022/2561.

f)  For kategorierna D och DE ned till 20 ar, forutsatt att foraren innehar ett
yrkeskompetensbevis enligt artikel 6.1 i direktiv (EU) 2022/2561.

3. Medlemsstaterna far sénka minimialdern for kategori C till 18 &r och for kategori D till 21

ar nér det géller

a)  motordrivna utryckningsfordon som anvinds for att upprétthalla allmén sidkerhet och
ordning, bland annat genom att tillhandahalla omedelbar assistans vid
naturkatastrofer eller nodsituationer orsakade av ménniskan, diribland polisfordon,

ambulanser, civilskydds- och rdddningsfordon eller brandkérsfordon.

b)  fordon som provas pa vig i syfte att gora reparationer eller underhall.
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Korkort som utférdats i enlighet med punkterna 2 och 3 ska endast vara giltiga pa den
utfirdande medlemsstatens territorium till dess att korkortsinnehavaren har natt den

minimialder som anges i punkt 1, varefter de ska vara giltiga 1 hela unionen.

Medlemsstaterna far erkdnna giltigheten av korkort som utféardats till forare under den
minimidlder som anges i punkt 1 pd sitt territorium. De far dock inte erkdnna giltigheten av

korkort som utférdats enligt punkt 2 b, e och f.

Medlemsstaterna far pé sina respektive territorium dmsesidigt erkidnna giltigheten av

korkort som utfardats till forare under den minimialder som anges i punkt 3 a.

Artikel 8

Villkor och begrdinsningar

Om medlemsstaterna utfardar ett korkort pd vissa villkor ska de ange dessa villkor pa
korkortet genom att anvénda de relevanta unionskoder som anges i del E i bilaga I. De fér
ocksé anvinda nationella koder for villkor som inte ingér i del E i bilaga I. Om de gor detta
ska de underritta kommissionen i god tid och ldmna nérmare uppgifter om de nationella
koderna och de fall dir de anvands, bade néar detta direktiv trader i1 kraft och vid senare

tillagg till eller &ndringar av sddana nationella koder.
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Om korkortet till f61jd av forarens fysiska funktionsnedsdttning utfirdas endast for vissa
typer av fordon eller for fordon som &r anpassade for att kompensera for en sadan fysisk
funktionsnedséttning, ska det korprov som foreskrivs i artikel 10.1 avldggas 1 ett sadant
fordon. Medlemsstaterna ska anta de bestimmelser som ar krivs for att géra det mojligt for
personer med en fysisk funktionsnedsdttning att avldgga prov i ett fordon som &r anpassat

till deras fysiska funktionsnedséttning.

2. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 25 for att
dndra del E 1 bilaga I nar det krdvs for att ta hidnsyn till den tekniska, operativa och

vetenskapliga utvecklingen.

Artikel 9

Behorighetsordning och overensstidmmelse mellan kategorier

1. Korkort for kategorierna BE, C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D och DE fér utfdrdas endast for

forare som redan har behorighet att framfora fordon i kategori B.
2. Korkortens giltighet ska faststillas enligt foljande:

a)  Korkort for kategorierna C1E, CE, DIE eller DE ska dven gélla for

fordonskombinationer i kategori BE.

b)  Korkort for kategori CE ska dven gélla for kategori DE om innehavaren har

behorighet att framfora fordon 1 kategori D.
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c)  Korkort for kategori C1E eller CE ska dven gélla for kategori D1E om innehavaren
har behorighet att framfora fordon i1 kategori D1.

d)  Korkort for kategorierna CE och DE ska dven gilla for kategorierna C och C1
respektive D och DI1.

e)  Korkort for kategorierna CE och DE ska dven gilla for fordonskombinationer i
kategori C1E respektive D1E.

f)  Korkort for kategorierna C1E och DI1E ska dven gélla for kategorierna C1 respektive
Dl1.

g)  Korkort for samtliga kategorier ska dven gélla for motordrivna fordon i kategori AM.
En medlemsstat far dock nér det géller korkort som ar utfirdade inom dess
territorium begrinsa overensstimmelsen for kategori AM till korkort for kategorierna
A1, A2 och A om denna medlemsstat infor ett korprov som ett villkor for att erhélla
korkort for kategori AM.

h)  Korkort for kategori A2 ska dven gélla for kategori Al.

1) Korkort for kategori A, B, C eller D ska dven gélla for kategorierna A1 och A2, B1,
C1 respektive D1.
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)

k)

Ett korkort for kategori B ska tva r efter det forsta utfardandet &dven vara giltigt for
framforande av motorfordon, inklusive motordrivna utryckningsfordon som anvinds
for att uppratthalla allmén sdkerhet och ordning, inbegripet genom att tillhandahalla
omedelbar assistans vid naturkatastrofer eller nddsituationer orsakade av manniskan,
déribland polisfordon, ambulanser, civilskydds- och rdddningsfordon eller
brandkérsfordon, som helt eller delvis drivs med alternativa brénslen enligt
definitionen 1 artikel 2 i direktiv 96/53/EG och som har godkénts enligt forordning
(EU) 2018/858, med en tilldten totalvikt som overstiger 3 500 kg men inte overstiger
4 250 kg. Om villkoret i artikel 6.1 c ii) i detta direktiv dr uppfyllt far dessa fordon
kopplas till ett sldpfordon, forutsatt att fordonskombinationens tillatna totalvikt inte
overstiger 5 000 kg. Campingbilar ska inte omfattas av den dverensstimmelse som

avses 1 denna punkt.

Ett korkort for kategori BE ska tva ar efter det forsta utfardandet dven vara giltigt for
framforande av en kombination med ett motorfordon som helt eller delvis drivs med
alternativa brinslen enligt definitionen 1 artikel 2 1 direktiv 96/53/EG och som
godkénts enligt forordning (EU) 2018/858, med en tillaten totalvikt som dverstiger

3 500 kg men inte dverstiger 4 250 kg, som ett dragfordon och ett slipfordon eller en
pahédngsvagn i viktkategori O eller O2 enligt artikel 4.1 ¢ i férordning

(EU) 2018/858.
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3. For korning inom det egna territoriet fir medlemsstaterna dessutom tillata foljande:

a)  Att korkort for kategori B ger behorighet att framféra motordrivna trehjulingar med
en hogsta nettoeffekt som dverstiger 15 kW, forutsatt att innehavaren av korkortet for

kategori B &r minst 21 &r gammal.
b)  Att korkort for kategori B ger behdrighet att framfora motorcykel enligt kategori Al.

Overensstimmelserna enligt forsta stycket ska erkéinnas dmsesidigt av de medlemsstater

som beviljat dem.

Medlemsstaterna ska pa korkortet ange att innehavaren dr behorig att framfora fordon
enligt forsta stycket endast med hjélp av de tillimpliga unionskoder som anges i del E i

bilaga I.

Medlemsstaterna ska utan drojsmél underritta kommissionen om de dverensstimmelser
som avses 1 forsta stycket och som beviljas pa deras territorium, inbegripet eventuella
nationella koder som anvéndes fore den ... [dagen for detta direktivs ikrafttrddande].

Kommissionen ska gora den informationen tillginglig for medlemsstaterna.
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4. Medlemsstaterna far pd sitt territorium tilldta att f6ljande kategorier av fordon framfors:

a)  Fordon i kategori D1 med en tillaten totalvikt som inte dverstiger 3 500 kg, exklusive
all specialutrustning avsedd for transport av personer med funktionsnedsittning,
framforda av forare over 21 ars dlder med korkort for kategori B minst tva ar efter
det att korkortet utfirdades till foraren for forsta gangen och forutsatt att fordonen
anvinds i samhéllsnyttig verksamhet av enheter som inte ar affarsdrivande och att

foraren utan ersittning bidrar med sina tjénster.

b)  Fordon med en tillaten totalvikt som Overstiger 3 500 kg framforda av forare over 21
ars alder med korkort for kategori B minst tva ar efter det att korkortet utfardades till
foraren for forsta gangen, forutsatt att dessa fordon uppfyller samtliga foljande

villkor:

1)  De dr avsedda att anvindas endast for undervisning eller rekreation nér de str

stilla.
ii)  De anvinds i samhéllsnyttig verksamhet av enheter som inte &r affarsdrivande.

ii1)  De har dndrats sa att de varken kan anvindas for transport av fler &n nio
personer eller for transport av andra varor dn de som &r absolut nddvéndiga for

de dndamal som faststills 1 led i och ii.
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c) Fordon i kategori B med en tillaten totalvikt som inte dverstiger 2 500 kg och med en
hogsta hastighet som med tekniska medel dr begrinsad till 45 km/h, framforda av
forare under 21 ars dlder som innehar korkort for kategori B1 som utfédrdats pa de

villkor som anges 1 artikel 6.1 ¢ 1) andra stycket och, om sé &r relevant, artikel 7.2 b.

d)  Motordrivna fordon som anvinds for att upprétthalla allmén sékerhet och ordning,
bland annat genom att tillhandahalla omedelbar assistans vid naturkatastrofer eller
nddsituationer orsakade av médnniskan, diribland polisfordon, ambulanser,
civilskydds- och raddningsfordon eller brandkarsfordon, med en tillaten totalvikt
som dverstiger 3 500 kg men inte dverstiger 5 000 kg, som far kopplas till ett
slapfordon nér den tilldtna totalvikten for denna fordonskombination inte dverstiger
5 000 kg, av forare som har fyllt 20 ar, innehar ett korkort for kategori B, har
genomgatt den utbildning eller avlagt det prov, eller bada, som foreskrivs 1
artikel 6.1 c ii och endast kor utryckningsfordonet for avsedda dandamal, inklusive

nddvindiga underhalls- och testkdrningar.

Nér medlemsstaterna pa korkortet anger att innehavaren édr behorig att framfora fordon
enligt forsta stycket a och b, ska detta géras endast med hjélp av de tillimpliga nationella

koderna.

Medlemsstaterna far, tillfalligt eller pd obestdmd tid, pa sina respektive territorier

omsesidigt erkdnna giltigheten av korkort som utfardats enligt forsta stycket d.
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Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om alla tillatelser de medger i enlighet med

denna punkt.

5. Medlemsstaterna ska ha behorighet att inom sina territorier tillata att fordon 1 kategori D
eller D1 framf6rs av innehavare av korkort som utféardats for kategori C, forutsatt att ingen

annan person transporteras i fordonet och att foraren dr en person som

a) utfor en trafiksdkerhetsprovning i enlighet med Europaparlamentets och

radets direktiv 2014/45/EU'® inom en radie av 5 km frén provningscentrumet, eller

b) ar mekaniker vid en reparationsverkstad och utfor en testkdrning inom en
radie av 5 km fran verkstaden, nir fordonet har reparerats, eller i underhalls- eller

kontrollsyfte.

Niér innehavaren av ett korkort for kategori C ldmnar provningscentrumet eller
verkstaden ska han eller hon vid varje kontroll kunna bevisa att fordonet kors for
trafiksdkerhetsprovning enligt led a eller for testkdrning enligt led b. Medlemsstaterna ska

underritta kommissionen om alla tillatelser de medger i enlighet med denna punkt.

19 Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk

provning av motorfordons och tillhérande sldpvagnars trafiksédkerhet och om upphivande av
direktiv 2009/40/EG (EUT L 127, 29.4.2014, s. 51, ELL:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).
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Artikel 10
Utfirdande, giltighet och fornyelse

1. Korkort far endast utférdas till sokande som uppfyller foljande villkor:

a)

b)

De har godkénts 1 ett korprov och ett kunskapsprov, i enlighet med bilaga II, och de
uppfyller de minimikrav i frdga om fysisk och psykisk ldmplighet att framfora

motorfordon som anges i bilaga III.

De har nér det giller kategori AM godkénts enbart i ett kunskapsprov.
Medlemsstaterna fir dock kriva att sokande ska ha godkénts i ett korprov och far

tillimpa artikel 11 ndr det géller denna kategori.

For tre- och fyrhjulingar i denna kategori far medlemsstaterna infora ett sérskilt
korprov. For differentiering av fordon i kategori AM far en nationell kod inforas 1

korkortet.

De har nér det géller kategori A2 eller kategori A, och under forutséttning att de har
minst tva ars erfarenhet av att framfora en motorcykel i kategori A1 respektive

kategori A2, antingen
1) endast godkénts i ett korprov, eller

ii)  genomgatt en utbildning i enlighet med bilaga VI.
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d)  De har genomgatt en utbildning eller godkints 1 ett korprov, eller genomgétt en
utbildning och godkaénts i ett korprov i enlighet med bilaga V nér det géller kategori
B for att kora en fordonskombination, en campingbil, ett utryckningsfordon eller ett

motorfordon som drivs med alternativa branslen som avses i artikel 6.1 ¢ 1i.

e)  De har sin normala hemvist pé territoriet i den medlemsstat som utfardar korkortet,
eller omfattas av de undantag som foreskrivs i artikel 20.3 eller 20.4, eller kan styrka
att de vid den tidpunkt d& de 1dmnar in sin ansékan har studerat dar under atminstone

de sex foregaende manaderna.

2. Den administrativa giltighetstiden for korkort som utférdats av medlemsstaterna ska vara

foljande:

a) 15 ar for kategorierna AM, Al, A2, A, B, B1 och BE. Medlemsstaterna far forkorta
denna giltighetstid till tio &r om kdrkortet ocksa kan anvéndas som personlig

identitetshandling enligt deras nationella ritt.
b) 5 ar for kategorierna C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 och DI1E.

Fornyelse av ett korkort far automatiskt medfora en ny administrativ giltighetstid for en
eller flera kategorier som innehavaren har behorighet for, 1 den utstrackning som

Overensstaimmer med detta direktiv.
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Att korkortet dr forsett med ett mikrochip eller en QR-kod enligt artikel 4.5 och 4.6 ska
inte utgora en forutsittning for korkortets giltighet. Att ett mikrochip eller en QR-kod har
forsvunnit, inte kan ldsas eller pa annat sitt har skadats ska inte paverka korkortets

giltighet.

Medlemsstaterna fér, i syfte att forbéttra trafiksdkerheten, begridnsa den administrativa
giltighetstiden for alla korkortskategorier som utfardas till nya forare for att tillampa

sarskilda atgérder pa sddana forare.

Medlemsstaterna far begransa den administrativa giltighetstiden for individuella korkort
for alla kategorier om det dr nddvandigt for att tillimpa tétare medicinska kontroller,
sjalvskattningar eller andra sérskilda atgdrder, inbegripet begrinsningar for den som begar

trafikOvertradelser.

Medlemsstaterna ska begrdansa den administrativa giltighetstiden for individuella korkort 1
enlighet med artikel 6.1 c 1) andra stycket. Korkort som begrinsas pa detta sétt far inte

fornyas.

Medlemsstaterna far forkorta den administrativa giltighetstid som anges 1 fOrsta stycket for
korkort for innehavare bosatta pa deras territorium som uppnatt 65 drs alder 1 syfte att
kréava titare medicinska kontroller, sjdlvskattningar eller andra sirskilda atgérder,
inbegripet repetitionskurser. En sddan forkortad administrativ giltighetstid far endast

tillimpas vid fornyelse av korkort.
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Medlemsstaterna far forkorta den administrativa giltighetstid som anges i denna punkt for
korkort for personer som har beviljats tillfalligt uppehéllstillstand eller som pa deras

territorium atnjuter tillfalligt skydd eller tillrdckligt skydd enligt nationell rétt.

For fornyelse av korkort vid den administrativa giltighetstidens utgang ska foljande villkor

bada vara uppfyllda:

a)  Den som ansoker om fornyelse uppfyller fortfarande de minimikrav i frdga om fysisk

och psykisk lamplighet att framfora motorfordon som anges i bilaga III.

b)  Den som ansdker om fornyelse har sin normala hemvist pa territoriet i den
medlemsstat som utfardar korkortet, eller omfattas av de undantag som foreskrivs i
artikel 20.3, eller bestyrkande av att den som ansoker om fornyelse har studerat dér

under dtminstone de sex foregdende ménaderna vid tidpunkten for ansdkan.

Utan att det paverkar tillimpningen av nationell straffréitt och polisritt fir medlemsstaterna
for utfirdande av korkort tillampa nationella bestimmelser som ror andra forhéllanden én

de som faststills 1 detta direktiv. De ska underritta kommissionen om detta.

Ingen person far inneha mer én ett korkort. Ett mobilt korkort far dock visas samtidigt pa

fler 4n en elektronisk enhet.

En medlemsstat ska végra att utfarda ett korkort om sdkanden redan innehar ett korkort

utfardat av en annan medlemsstat.
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Medlemsstaterna ska vidta de atgérder som &r nddvéndiga for att tillimpa andra stycket.
Nodvindiga dtgirder nér det géller utfardande, ersittning, fornyelse eller utbyte av ett
korkort ska, om det finns rimlig anledning att missténka att sokanden redan innehar ett
annat korkort, inbegripa att kontrollera med andra medlemsstater om sékanden innehar ett

annat korkort. For detta &ndamal ska medlemsstaterna anvinda natverket for EU-korkort.

Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 3.6 ska den medlemsstat som utfardar ett
korkort med vederborlig noggrannhet sékerstélla att den som ansoker om korkort uppfyller
kraven 1 punkt 1 1 den hir artikeln och tillimpa sina nationella bestimmelser om
upphédvande av korkortet eller av ritten att framfora fordon om det kan faststillas att ett

visst korkort har utfardats utan att dessa krav var uppfyllda.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i1 enlighet med artikel 25 for att
dndra bilagorna IL, III, V och VI nédr det krédvs {Or att ta hiansyn till den tekniska, operativa

och vetenskapliga utvecklingen.
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Artikel 11
Uppfyllande av minimikraven i fraga om fysisk och psykisk limplighet

1. Medlemsstaterna ska, innan ett korkort utfardas for forsta gangen, sikerstilla att sokande
genomgéar en medicinsk undersokning 1 enlighet med minimikraven 1 fraga om fysisk och
psykisk lamplighet; denna undersokning ska omfatta alla de medicinska tillstind som
anges 1 bilaga III. Detta giller endast for utfardande av korkort for kategori AM om
medlemsstaten i1 fraga kriaver detta i enlighet med artikel 10.1 b. En medicinsk
undersokning ska dock kravas vid ansokan om korkort for kategori C, CE, C1, C1E, D,
D1, DE eller DIE, oavsett om en medicinsk undersdokning har genomforts for en annan

kategori.

2. Innan ett kérkort fornyas ska den som ansdker om fornyelse genomgé en medicinsk
undersokning som omfattar de medicinska tillstdnd som anges 1 bilaga III. Detta ska endast
gilla for fornyelse av korkort for kategori AM om medlemsstaten i fraga kriaver detta i

enlighet med artikel 10.1 b.
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3. For kategorierna AM, A, Al, A2, B, B1 och BE far medlemsstaterna, trots vad som anges i
punkterna 1 och 2, och i den man inte annat foreskrivs i bilaga III, sdsom nér det géller en
lamplig bedomning av synféormégan hos den som ansoker om korkort i enlighet med punkt
3 i bilaga III, i stéllet for att krdva en medicinsk undersokning, tillimpa en av eller bada

foljande alternativa atgérder:

a)  Krédva att sokanden eller korkortsinnehavaren fyller i ett formulér for sjalvskattning
som omfattar de medicinska tillstand som anges i bilaga III nédr de ansdker om

utfardande eller fornyelse av ett korkort.

b)  Inritta ett nationellt system for bedomning av ldmplighet som forare for att
sakerstilla att atgérder vidtas vid betydande forandringar av den fysiska eller
psykiska lampligheten sa att de minimikrav i friga om fysisk och psykisk lamplighet
som anges 1 bilaga Il uppfylls, efter det att kdrkortet har utfardats till s6kanden efter

en medicinsk undersokning eller en sjdlvskattning.

4. Medlemsstaterna far faststélla [dmpliga atgérder for att hantera bristande efterlevnad av
kravet pa att fylla i ett formuldr for sjdlvskattning eller vid medvetet tillhandahallande av
felaktig eller ofullstindig information i formuléret for sjdlvskattning, eller vid underlatelse

att uppfylla nagot krav som faststéllts i enlighet med punkt 3 b.

5. Medlemsstaterna far tillimpa den alternativa atgiarden enligt punkt 3 b pa ett sddant sitt att

den mojliggdr 6kontroll av lampligheten som forare under administrativa giltighetstider.
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Om det pd grundval av uppgifter som erhallits genom de olika alternativa atgarder som
anges i punkt 3 framkommer att sokanden eller kdrkortsinnehavaren sannolikt har ett eller
flera av de medicinska tillstand som anges i bilaga III, ska medlemsstaterna sakerstilla att
sOkanden eller korkortsinnehavaren genomgér en medicinsk undersokning innan

medlemsstaterna utfardar eller fornyar korkortet.

Denna artikel ska inte hindra medlemsstaterna fran att vidta atgirder for att 6ka
medvetenheten och forbéttra kunskaperna inom hélso- och sjukvardssektorn och hos
korkortsinnehavarna om de minimikrav i fraga om fysisk och psykisk ldmplighet att

framfora motorfordon som anges i bilaga III.

Om medlemsstaterna antar riktlinjer for ldkare nér det géller att bidra till att identifiera
korkortsinnehavare som inte ldngre uppfyller minimikraven i frdga om fysisk och psykisk
lamplighet som forare ska de underrétta kommissionen om detta. Kommissionen ska gora

riktlinjerna tillgéngliga for de 6vriga medlemsstaterna.

Om medlemsstaterna tar fram informationskampanjer som riktar sig till allménheten for att
informera om psykiska eller fysiska hélsotillstind som kan forsdmra ldmpligheten som
forare ska de underritta kommissionen om detta. Kommissionen ska gora informationen

tillgdnglig for de 6vriga medlemsstaterna.

Medlemsstaterna far faststélla stréngare krav for utfirdande eller fornyelse av korkort dn

de som faststills 1 bilaga III.
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Artikel 12

Forlingning av giltighetstiden i hindelse av en kris

I hdndelse av en kris fir medlemsstaterna forlinga den administrativa giltighetstiden med
hogst sex méanader for korkort som annars skulle ha 16pt ut. Forlangningen far utokas om

krisen kvarstér.

Varje sadan forlingning ska vara vederborligen motiverad och omedelbart anmaélas till
kommissionen. Kommissionen ska omedelbart offentliggdra dessa uppgifter i Europeiska
unionens officiella tidning. Medlemsstaterna ska erkdnna giltigheten for korkort vars

administrativa giltighetstid har forlangts enligt denna artikel.

Nar det foreligger vederborligen motiverade och tvingande skl till skyndsamhet i
samband med en sadan kris som avses 1 punkt 1, som paverkar tva eller flera
medlemsstater, fir kommissionen anta omedelbart tillimpliga genomforandeakter for att
forldnga den administrativa giltighetstiden for alla eller vissa kategorier av korkort som
annars skulle ha 16pt ut. Férldngningen ska inte dverstiga sex manader och far utdkas om
krisen kvarstar. Dessa genomforandeakter ska antas 1 enlighet med det forfarande som

avses 1 artikel 26.3.
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4. Om en medlemsstat inte paverkas, och sannolikt inte kommer att paverkas, av svérigheter
som gjort det praktiskt omojligt att fornya korkort till f61jd av en saddan kris som péverkar
tva eller flera medlemsstater enligt punkt 3, eller har vidtagit lampliga nationella atgérder
for att mildra krisens effekter, far den medlemsstaten, efter att forst ha underrattat
kommissionen, besluta att inte tillimpa den forlangning som inforts genom en sédan
genomforandeakt som avses i punkt 3. Kommissionen ska underritta de ovriga
medlemsstaterna om detta och offentliggora ett tillkdnnagivande 1 Europeiska unionens

officiella tidning.

Artikel 13

Utbyte och ersdttning av korkort som utfirdats av medlemsstaterna

1. Om innehavaren av ett giltigt korkort utfardat av en medlemsstat har forlagt sin normala
hemvist till en annan medlemsstat far innehavaren, frain medlemsstaten dér innehavaren har
sin normala hemvist, begéra att fa korkortet utbytt mot ett likvérdigt korkort. Den
medlemsstat till vilken begdran om utbytet riktats ska kontrollera for vilken eller vilka

kategorier det korkort som ska bytas ut fortfarande &r giltigt.

2. Om inte annat foljer av tillimpningen av territorialitetsprincipen i straffrétt och polisritt far
den medlemsstat ddr korkortsinnehavaren har sin normala hemvist tillimpa sina nationella
bestimmelser om ogiltigforklaring, aterkallelse, indragning och begrénsning av
innehavarens ritt att framfora fordon om korkortet utfardats av en annan medlemsstat, och

den far vid behov byta ut korkortet i detta syfte.
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Den medlemsstat som byter ut ett fysiskt korkort ska aterlamna det gamla korkortet till

myndigheterna i den utfdrdande medlemsstaten och ange skilen for utbytet.

Den medlemsstat som byter ut ett mobilt korkort ska underritta myndigheterna i den
utfirdande medlemsstaten och ange skédlen for utbytet. Den utfirdande medlemsstaten ska
sakerstilla att det foregaende mobila korkortet inte langre kan visas pd den elektroniska
enhet som kdrkortsinnehavaren anvander for detta &ndamal. Medlemsstaterna ska anvdnda

natverket for EU-korkort for kommunikationsdndamal.

Vid skada pa eller forlust eller stold av ett fysiskt korkort eller bedraglig anvandning av ett
fysiskt eller mobilt korkort far endast de behdriga myndigheterna i den medlemsstat dér
korkortsinnehavaren har sin normala hemvist eller, vid tillimpning av artikel 20.3, de
behoriga myndigheterna i den utfirdande medlemsstaten utfirda ett ersdttningskorkort.
Dessa myndigheter ska utfirda ersittningskorkortet pé grundval av de uppgifter de har
tillgdngliga eller, nér sa ar lampligt, pa grundval av ett intyg fran de behoriga
myndigheterna i den medlemsstat som utfiardade det ursprungliga korkortet. Om ett korkort
har ersatts av en annan medlemsstat &n den utfirdande medlemsstaten och det ersatta
korkortet fortfarande innehas av eller kan visas av innehavaren av korkortet 1 frdga, ska de

forfaranden som anges i punkt 3 tillimpas.
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Artikel 14

Intygande av rdtten att framfora fordon vid utbyte eller ersdttning

Vid utbyte eller erséttning av ett korkort ska den medlemsstat som utfor ersittningen eller utbytet
sikerstélla att medlemsstaternas behoriga myndigheter kan kontrollera giltigheten nér det géller
korkortsinnehavarens korrittigheter, sdrskilt vid vigkontroller. I detta syfte ska medlemsstaten utan
drojsmal tillhandahélla nddvéndig information om ersdttningen eller utbytet av ett kdrkort i
natverket for EU-korkort om utbytes- eller erséttningsforfarandets langd gor det nodvandigt. |
sddana fall ska medlemsstaten forse innehavaren av det berdrda korkortet med en handling som

visar att en begéran om erséttning eller utbyte av innehavarens korkort har gjorts.

Artikel 15

Utbyte av korkort som utfdrdats av tredjeldinder

1. Om en medlemsstat foreskriver utbyte av korkort som utfédrdats av ett tredjeland till en
korkortsinnehavare som har forlagt sin normala hemvist till dess territorium, ska den

medlemsstaten byta ut korkortet i enlighet med denna artikel.
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Om en medlemsstat byter ut ett korkort som har utfardats av ett tredjeland som inte har
varit foremal for en genomforandeakt som antagits i enlighet med punkt 7 i denna artikel,
ska utbytet anges pa det korkort som utfardats av den medlemsstaten med hjilp av den
relevanta kod som anges i del E 1 bilaga I, liksom eventuell senare fornyelse eller
ersdttning. Om innehavaren av det korkortet senare forlégger sin normala hemvist till en
annan medlemsstat, far denna medlemsstat besluta att inte tillimpa principen om

omsesidigt erkdnnande 1 artikel 3.6.

Medlemsstaterna ska vid sadana utbyten tillimpa sin nationella rétt i enlighet med

villkoren i denna punkt.

Om korkortet har utfardats i en kategori och av ett tredjeland som varit foremal for en
genomforandeakt som antagits 1 enlighet med punkt 7, ska utbytet anges pd det korkort
som utfdrdats av den berérda medlemsstaten med anvdndning av den relevanta kod som
anges i del E i bilaga I. I sddana fall ska medlemsstaterna byta ut korkortet i enlighet med

de villkor som anges i den relevanta genomforandeakten.

Om ett korkort som utfdrdats av en medlemsstat har bytts ut mot ett korkort fran ett
tredjeland, far medlemsstaterna inte kréva att nagra ytterligare villkor ar uppfyllda utéver
dem som anges 1 artikel 10.3 a eller ange ytterligare uppgifter for utbyte av detta korkort

fran ett tredjeland, med avseende pé kategorierna i det ursprungliga korkortet.
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I den situation som avses i forsta stycket ska foljande regler gélla om en s6kande begir att
f4 byta ut ett korkort som dven ér giltigt for kategorier for vilka sokanden har forvérvat

ratten att framfora fordon 1 ett tredjeland:

a)  Om korkortet har utfardats for en kategori och av ett tredjeland som varit féremal for

en genomforandeakt som antagits i enlighet med punkt 7, ska punkt 3 tillimpas.

b) Iavsaknad av en genomforandeakt som antagits i enlighet med punkt 7 ska punkt 2

tillimpas.

5. Sadana utbyten som avses i punkterna 2, 3 och 4 ska endast genomf6ras om det korkort
som utfardats av tredjelandet har aterldmnats till de behoriga myndigheterna i den

medlemsstat till vilken begidran om utbytet riktats.

6. Kommissionen far faststélla att ett tredjeland har ett ramverk for vdgtransporter som helt
eller delvis garanterar en trafiksdkerhetsniva som dr jimforbar med unionens, vilket gor det
mdjligt att byta ut korkort som utférdats av detta tredjeland, vid behov efter det att vissa pa
forhand faststéllda villkor har uppfyllts, i enlighet med punkt 3.
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Nér kommissionen gor ett sddant faststdllande som avses i forsta stycket far den, i
samarbete med medlemsstaterna, beddma tredjelandets ramverk for véigtransporter.
Medlemsstaterna ska yttra sig om det ramverk for vagtransporter som finns i det aktuella
tredjelandet inom en period som ska faststdllas av kommissionen. Denna period ska vara
minst 6 manader och hogst 18 ménader ldng. Kommissionen ska genomfora bedomningen
sa snart den har tagit emot yttranden fran alla medlemsstater eller nér tidsfristen for att

sdnda yttrandena har 16pt ut, beroende pa vilket som intraffar forst.

Vid bedomningen av det ramverk for vigtransporter som finns i ett tredjeland ska

kommissionen beakta dtminstone foljande faktorer:

a)  Giéllande korkortskrav, sdsom klassificering av korkortskategorier, krav pa
minimiélder, krav pa och villkor for utbildning och kérprov samt medicinska normer

for utfardande av korkortet.

b)  Huruvida tredjelandet utfiardar mobila korkort, och om sé ar fallet tillimpliga

tekniska och strukturella arrangemang for driften av systemet.

c) Ivilken utstrickning det finns forfalskade korkort i omlopp och vilka atgarder som

vidtas for att forhindra forfalskning av och korruption i frdga om korkort.

d)  Den administrativa giltighetstiden for korkort som utfardats av tredjelandet.
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e)  Trafikforhallandena i tredjelandet och deras jimforbarhet med trafikforhallandena 1

unionens vagnit.
f)  Tredjelandets trafiksdkerhet.

g)  Tredjelandets praxis och réttsliga ram nar det giller utbyte av korkort som utfardats

av medlemsstaterna.

7. Kommissionen fér, efter att ha gjort den bedomning som avses i punkt 6 och genom en
genomforandeakt, besluta att ett tredjeland har ett ramverk for vigtransporter som helt eller
delvis garanterar en trafiksdkerhetsniva som ar jamforbar med den i unionen, for utbyte av

korkort som utférdats av det tredjelandet i enlighet med punkt 3.

Den genomforandeakt som avses i forsta stycket i denna punkt ska innehélla

atminstone foljande:

a)  De korkortskategorier enligt artikel 6 for vilka ett utbyte far genomforas i enlighet

med punkt 3 i den hir artikeln.

b)  Datum for utfirdande av korkort fran tredjeland efter vilket ett utbyte far genomforas

1 enlighet med punkt 3.

c)  Allaallménna villkor som ska vara uppfyllda for kontroll av dktheten hos den

officiella handling som ska utbytas.
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d)  Alla allménna villkor som s6kanden maste uppfylla, fore utbytet, for att styrka att
sokanden uppfyller de minimikrav i friga om fysisk och psykisk lamplighet som
anges 1 bilaga III.

Om sokandens korkort inte gor det mojligt for s6kanden att uppfylla kraven 1 andra stycket
a eller b 1 denna punkt, far medlemsstaterna besluta att byta ut korkortet i enlighet med
punkt 2. Om s6kanden inte kan uppfylla kraven i andra stycket c eller d i denna punkt, ska

medlemsstaterna vigra att byta ut korkortet.

Alla ytterligare villkor som faststélls i den genomforandeakt som avses 1 forsta stycket i
denna punkt ska foreskriva antingen tillimpligheten av medlemsstatens nationella
bestammelser i enlighet med punkt 2 eller vagran att byta ut korkortet, om sdkanden inte

uppfyller dessa villkor.

GenomfGrandeakten enligt denna punkt ska antas i enlighet med det granskningsforfarande

som avses 1 artikel 26.2.

I den genomforandeakt som antagits i enlighet med punkt 7 ska det foreskrivas att

kommissionen regelbundet, och minst vart fjdrde ar, ska se over trafiksékerhetssituationen
1 det berdrda tredjelandet. Medlemsstaterna ska ha mdjlighet att yttra sig. Beroende pa hur
oversynen utfaller ska kommissionen i den utstrickning det 4r nodvandigt bibehalla, dndra

eller tillfélligt eller permanent upphéva denna genomforandeakt.
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10.

Kommissionen ska i Europeiska unionens officiella tidning och pa sin webbplats

offentliggdra en forteckning dver de tredjelénder som har varit foremél for en

genomforandeakt som antagits i enlighet med punkt 7 och dven offentliggdra alla relevanta

andringar som gjorts i enlighet med punkt 8.

For att stodja integrationen av yrkesforare fran tredjeldnder pd unionens inre marknad ska

kommissionen frimja utbyte av bésta praxis inom den expertgrupp for kompetens och
utbildning for forare av vissa viagfordon som har inréttats 1 enlighet med kravet i

artikel 13.4 1 direktiv (EU) 2022/2561.

Artikel 16
Verkan av en ogiltigforklaring, dterkallelse, indragning eller begrdnsning
av en forares rdtt att framfora ett motordrivet fordon,
av hans eller hennes korkort eller av erkdnnandet

av korkortets giltighet

Medlemsstaterna ska vigra att utfarda korkort till en sokande vars korkort har

ogiltigforklarats, aterkallats, dragits in eller begridnsats av en annan medlemsstat.

En medlemsstat ska vigra att erkinna giltigheten av ett korkort utfardat av en annan
medlemsstat till en person vars ritt att framfora fordon, korkort eller erkdnnande av
korkortets giltighet har ogiltigforklarats, dterkallats, dragits in eller begriansats pa den

forstnamnda medlemsstatens territorium.
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3. Vid tillimpning av denna artikel ska rétten att framfora fordon, ett korkort eller
erkidnnandet av ett korkorts giltighet anses ha ogiltigforklarats, dterkallats, dragits in eller
begrénsats till dess att den berdrda personen uppfyller de villkor som en medlemsstat
uppstallt for att terfa ritten att framfora fordon eller sittkorkort, eller for att aterfa

erkidnnandet av korkortets giltighet, eller for att kunna ansdka om ett nytt korkort.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att alla villkor som de uppstiller for att en person ska
kunna aterfa sin ritt att framfora fordon, sitt korkort eller aterfa erkdnnandet av korkortets
giltighet, eller for att en person ska kunna anséka om ett nytt korkort, &r proportionella och
icke-diskriminerande for innehavare av korkort som utfardats av en annan medlemsstat och
att de inte i sig leder till en vigran pa obestamd tid att utfarda korkort eller att erkédnna

korkort som utfardats av en annan medlemsstat.

4. Om det dr motiverat pa grund av en persons beteende eller fysiska eller psykiska
lamplighet, fir medlemsstaterna pé obestdmd tid diskvalificera denna person att framfora
fordon pa deras territorium utan att ge honom eller henne mojlighet att dterfa sin rétt att
framfora fordon eller sitt korkort, eller dterfa erkdnnandet av korkortets giltighet, eller att

ansoka om ett nytt korkort.
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Genom undantag frdn punkt 1 far en medlemsstat som inte har diskvalificerat denna person
att framfora fordon, efter samrdd med den medlemsstat som avses i forsta stycket i denna
punkt, utfdrda ett korkort till denna person. Den medlemsstat som diskvalificerade denna
person att framfora fordon far emellertid, pa sitt territorium och pa obestamd tid, vagra att

erkinna ett korkort som utfiardats av en annan medlemsstat.

Artikel 17
Beledsagad kérning

Utan att det paverkar artikel 7.1 b ska medlemsstaterna utfdrda korkort i enlighet med
artikel 10.1 for kategori B mirkta med unionskod 98.02 enligt del E i bilaga I till sokande
som har fyllt 17 ar.

Genom undantag frdn artikel 7.1 b och d far medlemsstaterna, for korning pa deras
respektive territorier, utfirda korkort for kategori C1, C1E eller C i enlighet med

artikel 10.1, mérkta med unionskod 98.02 enligt del E i bilaga I, till skande som har fyllt
17 ar, forutsatt att sokanden innehar ett yrkeskompetensbevis som utfardats i enlighet med
artikel 6.1 1 direktiv (EU) 2022/2561 for kategori C eller 1 enlighet med artikel 6.2 1
direktiv (EU) 2022/2561 for kategori C1 och C1E.

Korkort som utfdrdats 1 enlighet med forsta stycket ska erkédnnas dmsesidigt av de

medlemsstater som utfardar sddana korkort.
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3. Innehavare av korkort med unionskod 98.02 enligt del E i bilaga I som inte har fyllt 18 ar
far endast framfora fordon om de beledsagas av en person, i det frimre passagerarsétet,
som kan ge dem vigledning under kdrningen. Beledsagaren ska folja bestimmelserna om

korning under paverkan av alkohol eller droger. Beledsagaren ska
a)  vara minst 24 ar,

b)  inneha korkort av tilldimplig kategori som utfédrdats i unionen for mer 4n fem &r

sedan,

c) inte ha varit foremal for kordiskvalifikation i den medlemsstat som utfardat det

korkort som avses i led b under de senaste fem aren.

En annan medlemsstat dn den utfirdande medlemsstat som avses 1 led ¢ fir foreskriva
verkstéllande av en kordiskvalifikation pé dess territorium med anledning av ett brott som
begétts pa dess territorium och som kan tyda pa att en person inte dr ldmplig att agera som

beledsagare enligt denna artikel.

8353/1/25 REV 1 86
SV



4. Medlemsstaterna far krdva att de beledsagare som avses i punkt 3 identifieras for att
sakerstilla Overensstimmelse med denna artikel. Medlemsstaterna fir begransa antalet
mojliga beledsagare for en viss beledsagad forare. Medlemsstaterna far pa sitt territorium
tillimpa ytterligare villkor som den person som beledsagar innehavaren av ett korkort som
utfdrdats av dem ska uppfylla. Sddana villkor ska vara proportionella och ldmpliga for att
uppnd malen for systemet med beledsagad korning. Medlemsstaterna ska underritta
kommissionen om dessa ytterligare villkor. Kommissionen ska offentliggdra uppgifterna

om dessa ytterligare villkor.

For en person som beledsagar en innehavare av ett korkort for kategorierna C, C1E eller

C1 far de krav som avses i forsta stycket sarskilt omfatta kravet att beledsagaren

a)  har den relevanta kompetens och utbildning som foreskrivs i enlighet med direktiv

(EU) 2022/2561, eller

b)  har genomgétt en sirskild utbildning pa minst 7 timmar, som kan forlangas till
14 timmar, for att lara sig de yrkesméssiga och pedagogiska fardigheter som krévs,

som en del av sin fortbildning inom ramen for yrkeskompetensbeviset.

5. Systemet med beledsagad kdrning ska inte begrinsa eventuella befintliga mojligheter for
medlemsstaterna att sinka minimialdern for de som ansdker om korkort for kategori B

enligt artikel 7.2 eller tillimpa ddrmed sammanhdngande villkor pé nationell niva.
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Medlemsstaterna far tillimpa ytterligare villkor for utfardande av korkort méarkt med
unionskod 98.02 enligt del E i bilaga I till sokande som inte har fyllt 18 ar. De ska

underritta kommissionen om detta. Kommissionen ska offentliggora dessa uppgifter.

Artikel 18

Provotid

Innehavaren av ett korkort som utfardas efter ett godként korprov enligt artikel 10.1 a ska
betraktas som en nybliven forare och omfattas av en provotid. Provotidens lingd ska

faststéllas av den medlemsstat som utfardar korkortet och far inte understiga tva ar.

Om den nyblivna foraren redan har ett giltigt kdrkort for en annan fordonskategori ska
provotiden i princip endast omfatta aterstoden av provotiden for det befintliga kdrkortet.
For nyblivna forare som endast har ett korkort for kategori AM ska dock erhdllandet av ett
korkort for en ny kategori under alla omstandigheter ge upphov till en ny provotid.
Medlemsstaterna far, nér det giller korkort i andra kategorier &n AM som de utfardat,
kréava ytterligare eller kompletterande provotider, sédrskilt for att ta hénsyn till att den nya

korkortskategorin innebér andra risker och kréver annan kompetens.

8353/1/25 REV 1 88

SV



Medlemsstaterna ska faststélla regler eller pafoljder, eller bdde och, for nyblivna forare
som dr striktare dn for andra forare nir det géller korning under paverkan av alkohol och
ska vidta alla nodvindiga atgirder for att sékerstélla att de tillimpas. Om medlemsstaterna
beslutar att faststdlla pafoljder, ska de vara effektiva, proportionella, avskrickande och

icke-diskriminerande.
Medlemsstaterna ska dessutom vidta atgérder for att minska
a)  korning under paverkan av droger bland nyblivna forare,

b)  bristande efterlevnad av de lagar och andra forfattningar som inforlivar radets
direktiv 91/671/EEG*® om obligatorisk anvindning av bilbilten och

fasthallningsanordningar for barn i fordon.

Inget 1 denna artikel ska hindra medlemsstaterna fran att i sin nationella rétt infora
nolltoleransbestimmelser som forbjuder alla forare att konsumera alkohol eller droger
innan de kor. Om medlemsstaterna infor sddana nolltoleransbestimmelser i sin nationella
ritt, ska de vidta alla nddvéndiga atgérder for att anpassa sin nationella rétt till de atgérder

som vidtas enligt punkt 2.

For att forbattra trafiksédkerheten far medlemsstaterna faststélla ytterligare regler som ska
tillimpas pé nyblivna forare pé deras territorium. De ska underritta kommissionen om

detta.

20

Radets direktiv 91/671/EEG av den 16 december 1991 om obligatorisk anviandning av
bilbalten och fasthéllningsanordningar for barn i fordon (EGT L 373, 31.12.1991, s. 26,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1991/671/0j).
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Om en behdrig myndighet 1 den medlemsstat dér personen har sin normala hemvist
beslutar att forldnga en forares provotid till f61jd av denna persons olagliga beteende, ska

den sékerstélla att den nya prévotiden anges pa korkortet.

Medlemsstaterna ska marka korkort som utfardats under en provotid med tillamplig

unionskod enligt del E i bilaga I.

Artikel 19

Forarprovare
Forarprovare ska uppfylla de minimikrav som anges i bilaga IV.

Forarprovare som var verksamma fore den 19 januari 2013 ska dock endast omfattas av de
bestammelser om kvalitetssékring och regelbunden fortbildning som faststélls i den

bilagan.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 25 for att
dndra bilaga IV nér det krévs fOr att ta hiansyn till den tekniska, operativa och

vetenskapliga utvecklingen.
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Artikel 20

Normal hemvist

Normal hemvist ska anses vara den plats dir en person normalt bor, dvs. under minst 185
dagar av de foregaende 365 dagarna, till f6ljd av personlig och yrkesmaissig anknytning
eller, om personen saknar yrkesmissig anknytning, till f6ljd av en personlig anknytning

som préglas av ndra band mellan personen och den plats dér personen bor.

For en person som har sin yrkesméssiga anknytning till en annan plats dn den dér personen
har sin personliga anknytning och som darfér omvéxlande bor pa olika platser i tva eller
flera medlemsstater ska dock den normala hemvisten anses vara den plats till vilken han
eller hon har personlig anknytning, under forutséttning att personen regelbundet atervéinder
dit. Personen ska inte vara skyldig att uppfylla detta villkor om han eller hon bor i en
medlemsstat for att genomfora en uppgift av bestdmd varaktighet. Vistelse for studier vid

ett universitet eller en skola ska inte medfora byte av normal hemvist.
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Vid tillimpning av artikel 10.3 b och artikel 13.4 ska den normala hemvisten for personal
vid unionens diplomattjinster, det vill sdga tjanstemin frén relevanta avdelningar vid
radets generalsekretariat och vid kommissionen samt personal som utstationerats fran
medlemsstaternas nationella diplomattjénster och alla andra anstillda eller uppdragstagare
som arbetar for unionens institutioner, organ och byraer pa omréadet for yttre representation
och som for att kunna utfora sina avtalsenliga uppgifter har bott utanfor unionen under
minst 181 dagar de senaste 365 dagarna, eller for personal vid dess medlemsstaters
diplomattjanster eller for deras familjemedlemmar som ingar i deras hushall, som ar
ackrediterad i tredjelidnder, anses vara beldgen pa territoriet i den medlemsstat eller de

medlemsstater som utfairdade de korkort som haller pa att fornyas eller ersittas.

I undantagsfall kan kdrkortsinnehavaren, om han eller hon inte kan styrka att han eller hon
har sin normala hemvist i en viss medlemsstat enligt punkt 1, fa sitt korkort fornyat eller

ersatt 1 den utfirdande medlemsstaten.

Genom undantag fran artikel 10.1 e och sérskilt for det forsta utfardandet av ett korkort for
kategori B kan en sokande som har sin normala hemvist i en annan medlemsstat &n den
medlemsstat dir sokanden dr medborgare fa sitt kdrkort utfardat av den sistndmnda
medlemsstaten, om det inte dr mojligt 1 den medlemsstat dér han eller hon har sin normala
hemvist att gora kunskapsprovet eller det praktiska provet, eller bada dessa prov, pa ett av
de officiella spraken i den medlemsstat dir han eller hon 4r medborgare, som ocksa &r ett

av unionens officiella sprék, eller med hjalp av tolk.
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I enlighet med forordning (EU) 2018/1724 ska medlemsstaterna och kommissionen ge
anvéndarna tillgéng till information om de sprak for vilka dverséttning eller tolkning av

kunskapsprov och praktiska prov tillhandahalls i varje medlemsstat.

Artikel 21

Overensstammelse mellan korkort som inte motsvarar unionens standardspecifikationer

1. Medlemsstaterna ska tillimpa de 6verensstimmelser som faststélls i kommissionens beslut
(EU) 2016/19452! mellan behérigheter som beviljats fore den 19 januari 2013 och de

kategorier som anges i artikel 6 1 detta direktiv.

2. Behorighet att framfora fordon som beviljats fore den 19 januari 2013 fér inte dras in eller

pa nagot sitt inskridnkas genom detta direktiv.

Artikel 22

Omsesidigt bistind och niitverket for EU-kérkort

1. Medlemsstaterna ska bistd varandra vid genomforandet av detta direktiv. De ska utbyta
information om korkort som de har utfardat, bytt ut, ersatt, fornyat, begrénsat, dragit in,
aterkallat, ogiltigforklarat eller upphévt, och om kordiskvalifikationer som de har pafort
eller, i forekommande fall, planerar att pafora, och ska samrdda med varandra nér det finns
rimliga skal att missténka att den som ansdker om korkort dr foremal for en
kordiskvalifikation 1 en annan medlemsstat. De ska anvidnda nitverket for EU-korkort for

att utbyta information.

A Kommissionens beslut (EU) 2016/1945 av den 14 oktober 2016 om dverensstimmelser

mellan olika kategorier av korkort (EUT L 302, 9.11.2016, s. 62,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2016/1945/0j).
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Medlemsstaterna far ocksa anvénda natverket for EU-korkort for utbyte av information i

foljande syften:

a)  For att gora det mojligt for sina myndigheter att kontrollera korkortets giltighet och
akthet, sarskilt i samband med vigkontroller och utredningar eller som en del av

atgdrder mot forfalskning.
b)  For att underlétta utredningar i enlighet med direktiv (EU) 2015/413.

c)  For att uppratthalla direktiv (EU) 2022/2561 och for att kontrollera ett korkorts
giltighet och dkthet i samband med uppritthillandet av Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 561/2006%2 och Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 165/2014%3.

Atkomsten till nitverket for EU-kdrkort ska vara siker. Nitverket for EU-korkort ska
mojliggdra bade synkront, det vill sdga i realtid, och asynkront informationsutbyte samt

sdndning och mottagning av sdkra meddelanden, underrittelser och bilagor.

22

23

Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om
harmonisering av viss sociallagstiftning pa vigtransportomridet och om &ndring av radets
forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG) nr 2135/98 samt om upphéivande av radets
forordning (EEG) nr 3820/85 (EUT L 102, 11.4.2006, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om fardskrivare
vid végtransporter, om upphdvande av radets forordning (EEG) nr 3821/85 om féardskrivare vid
végtransporter och om dndring av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 om
harmonisering av viss sociallagstiftning pa vagtransportomradet (EUT L 60, 28.2.2014, s. 1, ELLI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).
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Medlemsstaterna ska vidta alla nodvéndiga atgérder for att sdkerstilla att den information

som utbyts genom nétverket for EU-korkort dr aktuell.

Medlemsstaterna ska bevilja atkomst till ndtverket for EU-korkort endast till de

myndigheter som dr behoriga for de &ndamal som avses i punkterna 1 och 2.

4. Medlemsstaterna ska ocksa bistd varandra i genomforandet av det mobila korkortet,
sarskilt for att garantera somlds interoperabilitet mellan de tillimpningar och

kontrollfunktioner som avses i del C i bilaga I.

5. Kommissionen ska senast den 6 juni 2026 anta genomforandeakter som faststéller en
gemensam uppsittning regler for driften av nétverket for EU-korkort, inbegripet
detaljerade operativa krav, granssnittskrav och tekniska krav. Dessa genomforandeakter

ska antas 1 enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 26.2.

6. Medlemsstaterna fir samarbeta fOr att verkstélla alla ogiltigforklaringar, dterkallelser,
indragningar eller begrinsningar av rétten att framfora fordon eller av ett korkort eller av
erkdnnandet av ett korkorts giltighet, sirskilt om atgirderna i fraga ar begrénsade till vissa
korkortskategorier eller till vissa medlemsstaters territorier, sdrskilt genom anteckningar pé

de korkort som de har utfardat.
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Artikel 23

Medlemsstaternas rapportering

Medlemsstaterna ska arligen informera kommissionen om antalet korkort som utfardats,
fornyats, ersatts, aterkallats och bytts ut for varje korkortskategori. Uppgifterna ska 1amnas

separat for mobila korkort och fysiska korkort.

Senast den ... [fyra ar frdn den dag da detta direktiv trdder i kraft], och dérefter vart femte
ar, ska medlemsstaterna, for att underlitta utarbetandet av den rapport fran kommissionen
som avses 1 artikel 24, forse kommissionen med statistik over trafikolyckor dir en person
skadas eller dodas och dér yrkesforare, i synnerhet forare som ér 17 &r som deltar i ett

saddant system med beledsagad korning som avses i artikel 17.2, dr inblandade.

Medlemsstaterna fir regelbundet utbyta uppgifter med kommissionen avseende nationell
ritt om hantering av mobila maskiner som inte &r avsedda att anvéndas for transporter pa
vig och om trafiksikerhetshinsyn pa detta omrade, och fér tillhandahélla information nir

farhdgor konstateras pa omradet for den fria rorligheten for arbetstagare.
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Artikel 24

Kommissionens 6versyn och rapportering

1. Senast den ... [fem ar fran och med den dag da detta direktiv trader 1 kraft], och dérefter
vart femte ar, ska kommissionen ldgga fram en rapport for Europaparlamentet och radet

om genomforandet av detta direktiv. Som en del av rapporten ska kommissionen bedéma
a)  direktivets inverkan pa trafiksdkerheten, sérskilt

1) huruvida tilldtelsen av 6verensstimmelse enligt artikel 9.2 j och k har nagon

inverkan,
i1)  huruvida tillatelsen av 6verensstimmelse enligt artikel 9.4 har ndgon inverkan,

b) effekterna pa trafiksdkerheten och pa bristen pa forare av genomforandet av systemet
med beledsagad korning for yrkeskorkortskategorier, pd grundval av de rapporter

som mottagits frdn medlemsstaterna i enlighet med artikel 23.2.

Rapporten ska vid behov atfoljas av ett lagstiftningsforslag.
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Som en del av den rapport som avses i punkt 1 ska kommissionen bedéma ny teknisk
utveckling for fordon som drivs med alternativa brénslen, vilken paverkar dessa fordons
vikt. For detta andamal ska kommissionen anvédnda information som samlats in i enlighet
med artikel 7 1 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/631 om faststdllande
av normer for koldioxidutsldpp for nya personbilar och for nya litta nyttofordon?4. Till stod
for sin beddmning far kommissionen begéra ytterligare information frn fordonstillverkare

om den nya tekniska utvecklingens mdjliga paverkan pa fordonens vikt.

Fordonstillverkarna ska vara skyldiga att tillhandahalla den information som avses i forsta

stycket inom en rimlig tidsram och i 6verensstimmelse med tillimplig unionsrétt.

Utan att det paverkar tillimpningen av punkterna 1 och 2 i den hér artikeln ska
kommissionen senast den... [tolv mé&nader fran och med den dag da detta direktiv trader 1
kraft] eller omedelbart efter antagandet av den forsta av de genomforandeakter som avses i
artikel 5.7, beroende pa vilket som intraffar forst, bedoma mojligheten att tidigareldgga det
datum som avses i artikel 3.4 och tillhandahalla en rapport om sina iakttagelser.
Medlemsstaterna fir forse kommissionen med information som de anser vara relevant for

denna bedémning, och kommissionen ska beakta den informationen.

Rapporten ska vid behov atfoljas av ett lagstiftningsforslag.

24

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/631 av den 17 april 2019 om
faststidllande av normer for koldioxidutsldpp for nya personbilar och for nya létta
nyttofordon och om upphévande av férordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011
(EUT L 111, 25.4.2019, s. 13, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/631/0j).
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Artikel 25

Utévande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor

som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta sddana delegerade akter som avses i artiklarna 4.8, 5.6, 8.2, 10.6
och 19.2 ges till kommissionen for en period pa fem ar frdn och med [den dag dé detta
direktiv trader 1 kraft]. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av
befogenhet senast nio manader fore utgdngen av perioden pa fem ar. Delegeringen av
befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med perioder av samma lidngd, savida
inte Europaparlamentet eller radet motsétter sig en sddan forlangning senast tre manader

fore utgdngen av perioden 1 fréga.

3. Den delegering av befogenhet som avses 1 artiklarna 4.8, 5.6, 8.2, 10.6 och 19.2 fér nér
som helst upphivas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om upphévande innebér att
delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gélla. Beslutet far verkan
dagen efter det att det offentliggdrs 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett
senare 1 beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som

redan har tratt 1 kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrdda med experter som utsetts av
varje medlemsstat 1 enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av

den 13 april 2016 om bittre lagstiftning.
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Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet

och radet denna.

En delegerad akt som antas enligt artikel 4.8, 5.6, 8.2, 10.6 eller 19.2 ska trdda i kraft
endast om varken Europaparlamentet eller radet har gjort invindningar mot den delegerade
akten inom en period pa tvd manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och
radet, eller om bdde Europaparlamentet och radet, fore utgangen av den perioden, har
underrittat kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forldngas

med tvd manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.
Artikel 26
Kommitteéforfarande

Kommissionen ska bitrddas av den korkortskommitté som inréttats genom radets direktiv
97/26/EC?® (kommittén). Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i

forordning (EU) nr 182/2011.

Nér det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tilldimpas.

25

Rédets direktiv 97/26/EC av den 2 juni 1997 om éndring av direktiv 91/439/EEG om
korkort (EGT L 150, 7.6.1997, s. 41, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1997/26/0j).
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Om kommitténs yttrande ska inhdmtas genom skriftligt forfarande, ska det forfarandet
avslutas utan resultat om kommitténs ordférande, inom tidsfristen for att avge yttrandet, sa

beslutar eller en enkel majoritet av kommittéledamoterna sa begar.

Om kommittén inte avger nagot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till

genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska

tillimpas.
3. Nar det hdnvisas till denna punkt ska artikel 8 1 forordning (EU) nr 182/2011 tillampas.
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Artikel 27
Andringar av direktiv (EU) 2022/2561

Artikel 5 ska éndras pé foljande sitt:
a) I punkt 2 ska foljande led laggas till:

”c) frén och med 17 érs alder framfora fordon 1 korkortskategori C1, C1E eller C,
forutsatt att de innehar ett yrkeskompetensbevis enligt artikel 6.1 for kategori C, eller
enligt artikel 6.2 for kategori C1 och C1E, och endast pa de villkor som anges i
artikel 17.2 och 17.3 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2025/...%*.

* Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2025/... om korkort och om éndring
av Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2018/1724 och
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/2561 samt om upphivande av
Europaparlamentets och rédets direktiv 2006/126/EG och kommissionens férordning
(EU) nr 383/2012 (EUT L, ..., ELIL ...).

* EUT: Vinligen for in numret pd detta direktiv i texten och numret, datumet och
EUT-hédnvisningen i fotnoten.
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b) Punkt 3 ska ersittas med foljande:

”3.  Forare av fordon som é&r avsett for persontransporter far frdn och med 21 ars alder
framfora fordon i1 korkortskategorierna D och D + E eller fordon i
korkortskategorierna D1 och D1 + E, forutsatt att de innehar ett
yrkeskompetensbevis enligt artikel 6.1 eller 6.2. For att sikerstélla séker korning far
medlemsstaterna inrétta ett dvervakningssystem for forare under 23 &r som innehar
ett yrkeskompetensbevis enligt artikel 6.2. Om medlemsstaterna kraver att sidana
forare ska delta i fortbildningskurser 1 trafiksdkerhetsrelaterade @mnen innan de fyller
23 ar, for att befdsta och bekréfta sin kompetens i dessa &mnen, ska detta deltagande

rdknas med i kravet pa deltagande i 35 timmars fortbildningskurser vart femte ar.

Medlemsstaterna fér tillata forare av fordon i1 korkortskategorierna D1 och D1 + E att
frdn och med 18 ars alder framfora sadana fordon pa deras territorium, forutsatt att

foraren innehar ett yrkeskompetensbevis enligt artikel 6.1.

Medlemsstaterna far tillata forare av fordon i korkortskategorierna D och D + E att
frdn och med 20 ars alder framfora sadana fordon pa deras territorium, forutsatt att
foraren innehar ett yrkeskompetensbevis enligt artikel 6.1. Denna 8ldersgréins kan
sankas till 18 ar for framforande av sddana fordon utan passagerare eller for

persontransporter i reguljér trafik pa strackor som inte verstiger 50 km.”
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Artikel 28
Andringar av forordning (EU) 2018/1724

Bilaga II ska dndras pa foljande sitt:

a) I den andra kolumnen, i raden “Flytta”, ska foljande ruta laggas till: ”Erhalla och fornya
korkort”.

b) I den tredje kolumnen, i raden “’Flytta”, ska foljande ruta ldggas till: ”Utfardande, utbyte
och ersittning av unionskorkort™.

Artikel 29
Inforlivande

1. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 2 ska medlemsstaterna senast den ... [tre ar
frén och med den dag d& detta direktiv trader i kraft] anta och offentliggora de
bestammelser som dr nddvéndiga for att folja detta direktiv. De ska genast underréitta
kommissionen om detta.
Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 2 ska de tillimpa dessa bestimmelser fran
och med den ... [fyra ar frdn och med den dag da detta direktiv trdder i kraft].
Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehdlla en hinvisning till detta
direktiv eller 4tfoljas av en sddan hénvisning nir de offentliggérs. Narmare foreskrifter om
hur hénvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utféarda.

8353/1/25 REV 1 104

SV



2. Medlemsstaterna ska senast den ... [tva ar frdn och med den dag dé detta direktiv trader i
kraft] anta och offentliggdra de bestimmelser som dr nddvindiga for att f6lja artikel 9.2 j

och k. De ska genast underritta kommissionen om detta.

De ska tillimpa dessa bestimmelser fran och med den ... [tva ar fran och med den

dag dé detta direktiv triader i kraft].

3. Medlemsstaterna ska senast den ... [tre ar frdn och med den dag d& detta direktiv tréder i
kraft] anta och offentliggdra de bestimmelser som dr nddvéndiga for att f6lja artikel 17. De

ska genast underritta kommissionen om detta.

De ska tillampa dessa bestimmelser frdn och med den ... [tre ar frdn och med den

dag da detta direktiv triader i kraft].

4. Medlemsstaterna ska underratta kommissionen om texten till de centrala bestimmelser 1

nationell ratt som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

Artikel 30
Upphdivande

1. Direktiv 2006/126/EG ska upphora att gélla med verkan fran och med den... [fyra ar frén
och med den dag da detta direktiv trdder i kraft], med undantag for artikel 6.4 c, som ska
upphora att gilla med verkan fran och med den... [tva &r fran och med den dag dé detta

direktiv trader i kraft].
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Hanvisningar till direktiv 2006/126/EG ska anses som hénvisningar till det hér direktivet
och ldsas 1 enlighet med jdmforelsetabellen i bilaga VII till det hér direktivet.

2. Forordning (EU) nr 383/2012 ska upphora att gidlla med verkan fran och med den [fyra ar
frdn och med den dag dé detta direktiv trader 1 kraft].

Hénvisningar till forordning (EU) 383/2012 ska anses som hédnvisningar till det hir
direktivet och ska lisas i enlighet med jadmforelsetabellen i bilaga VIIL.
Artikel 31
Ikrafttrddande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.

Artikel 32

Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardati... den ...

Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
Ordférande Ordférande
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BILAGA 1

STANDARDSPECIFIKATIONER OCH BESTAMMELSER
OM KORKORT SOM UTFARDATS AV MEDLEMSSTATERNA

DEL Al: ALLMANNA SPECIFIKATIONER FOR DET FYSISKA KORKORTET

1. Egenskaperna hos fysiska korkort av unionsmodellen ska stimma dverens med ISO/IEC

7810.
Kortet ska vara tillverkat i polykarbonat.

De metoder som anvénds for att kontrollera korkortens egenskaper i syfte att faststélla att

de foljer de internationella normerna ska f6lja ISO/IEC 10373.
2. Korkortet ska ha tva sidor och dverensstimma med mallen i figur 1.

Sida 1 Sida 2

Figur 1: Mall for unionskorkort
Figur 1 bildtext:

1. Efternamn 2. Fornamn 3. Fodelsedatum och fodelseort 4a. Datum for utfardande 4b.
Upphor att gélla 4c. Utfardande myndighet 5. Korkortsnummer 10. Giltigt frén 11. Giltigt
till 12. Koder
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3. Foljande uppgifter ska anges pé korkortet enligt del D:

Pé sidan 1 ska foljande anges:

a)

b)

d)

Ordet "korkort” 1 versaler pa det eller de sprak som anvénds i den medlemsstat som

utfardar korkortet.
(frivillig uppgift) Namnet pa den utfirdande medlemsstaten.

Nationalitetsbeteckningen for den utfirdande medlemsstaten, inlagd i vitt i en bla

rektangel och omgiven av tolv gula stjarnor, enligt del D punkt 1.

Uppgifter som &r specifika for det utfairdade korkortet (félten 1-9), enligt del D punkt
3.

Ordet "EU-modell” pa det eller de sprak som anvénds i den utfardande
medlemsstaten och ordet “kdrkort” pd EU:s 0vriga sprék, tryckta i rosa sa att de

bildar korkortets bakgrund, enligt del D punkt 2.

Pé sidan 2 ska foljande visas:

f)  Uppgifter som dr specifika for det utfardade korkortets kategorier (falten 9—12),
enligt del D punkt 4.
g)  Uppgifter som é&r specifika for administrationen av korkortet (falten 13—14), enligt
del D punkt 5.
h)  En forklaring av foljande numrerade félt som finns pa sidorna 1 och 2 pa korkortet:
1,2, 3, 4a,4b, 4c, 5, 10, 11 och 12.
8353/1/25 REV 1 2
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Om en medlemsstat 6nskar lamna dessa uppgifter pa ett annat nationellt sprak dn
bulgariska, danska, engelska, estniska, finska, franska, grekiska, iriska, italienska,
kroatiska, lettiska, litauiska, maltesiska, nederldndska, polska, portugisiska, ruméanska,
slovakiska, slovenska, spanska, svenska, tjeckiska, tyska eller ungerska ska medlemsstaten
uppritta en tvasprakig version av korkortet dér ett av de ovanndmnda spraken anvénds,

utan att det paverkar tillimpningen av dvriga bestimmelser i denna bilaga.

Ett utrymme pa korkortet ska reserveras for det eventuella inforandet av ett mikrochip eller

en liknande it-komponent eller den mojliga tryckningen av en QR-kod.
Foljande fargreferenser ska anvindas:
i)  Bla: Pantone Reflex Blue.
i1)  Gul: Pantone Yellow.
4. Sérskilda bestimmelser

a)  Om innehavaren av ett korkort utfirdat av en medlemsstat i enlighet med denna
bilaga permanent har bosatt sig i en annan medlemsstat, fir den sistndimnda
medlemsstaten fora in sédana upplysningar pa korkortet som dr nddvindiga for
administrationen av korkortet, under forutsittning att detta slags upplysningar ocksa
fors in pa andra korkort som utfiardas av medlemsstaten och att det finns tillrackligt

utrymme for detta andamal.
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b)

Medlemsstaterna far lagga till farger eller markeringar, exempelvis streckkoder eller
nationella symboler, utan att det paverkar tillimpningen av de 6vriga
bestimmelserna i denna bilaga. Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om

sadana tillagg.

Inom ramen for det dmsesidiga erkdnnandet av korkort fir inga streckkoder innehalla
nagra andra upplysningar dn vad som redan star att ldsa pa korkortet eller som ar

nodvindiga for utfardandet av korkortet.

De upplysningar som visas pa korkortet ska kunna 1dsas med blotta 6gat av en person
med genomsnittligsynskérpa, med en minsta teckenhdjd pa 5 punkter for falten 9—12

pa sidan 2.
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DEL A2: Specifikationer for det fysiska korkortet till skydd mot forfalskningar

1. Hoten mot korkortens fysiska sdkerhet utgors av foljande:

a)

Framstéllning av falska kort: dvs. ett nytt foreméal skapas som 1 hog grad liknar ett
dkta dokument, antingen genom att man tillverkar det fran grunden eller genom att

man kopierar ett dkta dokument.

b)  Visentlig dndring: ett originaldokuments egenskaper éndras, exempelvis genom att
man dndrar vissa av de uppgifter som visas pa dokumentet.
2. Systemet for skydd mot forfalskningar ska utgora en integrerad del av varje del av det

overgripande utfardandesystemet, inbegripet ansokningsforfarandet, séker overforing av

uppgifter, materialet i sjdlva kortet, tillverkningstekniken, en minimiuppséattning olika

sakerhetsdetaljer och personaliseringsforfarandet.

3. Materialet som anvinds for korkorten ska skyddas mot forfalskning med f6ljande tekniker

(obligatoriska sikerhetsegenskaper):

a)  Sjdlva kortet ska vara matt i ultraviolett ljus.

b)  En sdkerhetsmonstrad bakgrund som har utformats for att gora forfalskning genom
skanning, tryck eller kopiering omojlig, genom att anvénda iriserande tryck med
sakerhetstryckfarg i manga farger samt positivt och negativt guillocherat tryck.
Monstret far inte bestd av primérfargerna (CMYK — cyan, magenta, gult eller svart),
ska innehalla komplexa monsterutformningar i minst tva sérskilda farger och ska
inbegripa mikrotext.

c)  Optiskt variabla detaljer som ger ett tillrdckligt skydd mot kopiering och
manipulering av fotografiet.
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d)

Lasergravyr.

e) Paplatsen for fotografiet ska den sdkerhetsmonstrade bakgrunden och fotografiet
overlappa varandra atminstone i fotografiets kant (avtonande monster).
4. Dessutom ska det material som anvinds for korkortet skyddas mot forfalskning genom

anviandning av minst tre av foljande tekniker (ytterligare sdkerhetsdetaljer):

a)
b)
c)

d)

g)

h)

i)

Optiskt variabla tryckfarger*.

Termokroma tryckfarger®.

Specialutformade hologram*.

Variabla laserbilder®.

Fluorescerande ultraviolett tryckfarg, synlig och transparent.
Iriserande tryck.

Digitalt vattenmérke i bakgrunden.

Infrardda eller fosforescerande pigment.

Taktila bokstéver, symboler eller monster*.

Om mdjligt ska de metoder som markerats med asterisk tillimpas, eftersom de mojliggor

kontroll av kortets giltighet utan sérskilda hjdlpmedel. Medlemsstaterna fir infora andra

sdkerhetsdetaljer 4n de som anges 1 denna punkt.
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DEL B: Specifikationer for mikrochip som fysiska korkort dr forsedda med

1. Mikrochippet och uppgifterna i mikrochippet, inklusive ytterligare information som

foreskrivs 1 den nationella lagstiftningen om korkort, ska uppfylla bestimmelserna i1 del

BI.

2. Forteckningen over tillimpliga standarder for korkort som ar forsedda med ett mikrochip
anges i del B2.

3. Korkort som ér forsedda med ett mikrochip ska omfattas av ett forfarande for

unionstypgodkénnande i1 enlighet med del B3.

4. Om samtliga relevanta bestimmelser i unionstypgodkdnnandet har uppfyllts vad giller
korkort som dr forsedda med ett mikrochip i enlighet med punkterna 1, 2 och 3, ska
medlemsstaterna utfarda ett unionstypgodkinnandeintyg till tillverkaren eller dennes

foretradare.

5. Vid behov, sérskilt for att sdkerstilla att bestimmelserna i denna del f6ljs, far en

medlemsstat dterkalla ett unionstypgodkénnandeintyg som den har utférdat.

6. Unionstypgodkénnandeintyg och anmaélan av deras dterkallande ska dverensstimma med

den mall som faststélls 1 del B4.
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7. Kommissionen ska underrittas om alla utfirdade eller aterkallade
unionstypgodkénnandeintyg. Vid aterkallande ska den dterkallande medlemsstaten ldmna

en detaljerad motivering.

Kommissionen ska informera medlemsstaterna om varje dterkallande av ett

unionstypgodkdnnande.
8. Unionstypgodkinnandeintyg utfirdade av medlemsstaterna ska erkdnnas dmsesidigt.
0. Om en medlemsstat konstaterar att ett betydande antal korkort som ar forsedda med ett

mikrochip vid upprepade tillfdllen inte dverensstimmer med denna del av denna bilaga,
ska den medlemsstaten underritta kommissionen om detta forhallande. Den ska ange det
relevanta unionstypgodkinnandeintygsnummer som dr kopplat till dessa korkort och en
beskrivning av dvertrddelsen. Kommissionen ska utan onddigt drojsmél informera dvriga

medlemsstater om de forhallanden som den underréttats om i enlighet med denna punkt.

10. Den medlemsstat som utfirdat de korkort som avses i punkt 9 ska omedelbart undersdka
problemet och vidta lampliga korrigerande atgérder, inklusive vid behov éterkallande av

unionstypgodkénnandeintyget.
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DEL B1: Allmédnna krav for korkort som &r forsedda med ett mikrochip

De allménna krav for korkort som ér forsedda med ett mikrochip och som beskrivs i denna bilaga

grundar sig pa internationella standarder, sarskilt standarderna i ISO/IEC 18013-serie. De omfattar

a) specifikationerna for mikrochippet och mikrochippets logiska datastruktur,
b) specifikationerna for harmoniserade data och eventuella ytterligare data som ska lagras,
c) specifikationerna for dataskyddsmekanismer for de data som lagras pa mikrochippet.

Avdelning 1

FORKORTNINGAR

Forkortning | Betydelse

AID Application Identifier (applikationsidentifiering)

BAP Basic Access Protection (grundliggande atkomstskydd)

DG Data Group (datagrupp)

EAL 4+ Evaluation Assurance Level 4 Augmented (sdkerhetsbeddmning niva 4 utdkad)

EF Elementary File (grundldggande fil)

EFID Elementary File Identifier (identifierare for grundldggande fil)

eMRTD Machine Readable Travel Documents (maskinlidsbara resehandlingar)

ICC Integrated Circuit Card (smartkort)

ISO International Organisation for Standardisation (Internationella
standardiseringsorganisationen)

LDS Logical Data Structure (logisk datastruktur)

PICC Proximity Integrated Circuit Card (nérhets-IC-kort)

PIX Proprietary Application Identifier Extension (forldngning av dganderattsligt
skyddad tillimpningsidentifiering)

RID Registered Application Identifier (registrerad tillampningsidentifiering)

SOd Document Security Object (dokumentsikerhetsobjekt)
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Avdelning 2
UPPGIFTER SOM LAGRAS PA MIKROCHIPPET

Harmoniserade obligatoriska och frivilliga uppgifter om korkortet

Mikrochippet ska lagra de harmoniserade korkortsuppgifter som anges i del D. Om en
medlemsstat beslutar att pd korkortet ange uppgifter som anges som valfria i del D, ska

dessa uppgifter ocksa lagras pa mikrochippet.
Ytterligare uppgifter

Medlemsstaterna fir pd mikrochippet lagra sddana ytterligare uppgifter som foreskrivs i

deras nationella lagstiftning om korkort. De ska underrdtta kommissionen om detta.

Avdelning 3
MIKROCHIP

Typ av lagringsmedium

Lagringsmediet for korkortsuppgifterna ska vara ett mikrochip med ett kontaktgranssnitt,
ett kontaktlost granssnitt eller ett kombinerat (dubbelt) kontaktgranssnitt och kontaktlost
granssnitt, enligt del B2, post 1.

Applikationer

Alla uppgifter pa ett mikrochip ska lagras i elektroniska applikationer. Alla applikationer
pa mikrochippet ska identifieras med en unik kod som kallas applikationsidentifiering

(AID) enligt del B2 post 2.
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a)  Applikationen for unionskorkort

Obligatoriska och frivilliga kdrkortsuppgifter enligt del D ska lagras i den sdrskilda

applikationen for unionskorkort. AID for applikationen for unionskorkort ska vara:
”A0 00 00 04 56 45 44 4C 2D 30 317,
bestaende av bade

— den registrerade applikationsidentifieringen (RID) for Europeiska kommissionen:

”A0 00 00 04 56, och

— forlangningen av den dganderéttsligt skyddade applikationsidentifieringen (PIX) for
applikationen for unionskorkort: ”45 44 4C 2D 30 31” (EDL-01).

Uppgifterna ska grupperas i1 datagrupper (DG) som del av en logisk datastruktur (LDS).

Datagrupperna ska lagras som grundldggande filer (EF) 1 applikationen for unionskorkort,

och ska skyddas i enlighet med del B2 post 3.
b)  Andra applikationer

Alla ytterligare uppgifter ska lagras 1 en eller flera sirskilda applikationer som &r separata
fran applikationen for unionskorkort. Varje sddan applikation ska identifieras med en unik

AID.
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Avdelning 4
LOGISK DATASTRUKTUR FOR MIKROCHIP
FOR APPLIKATIONEN FOR UNIONSKORKORT

Logisk datastruktur

Korkortsuppgifter ska lagras pé ett mikrochip i en logisk datastruktur (LDS) enligt del B2
post 4. I denna punkt anges ytterligare krav for obligatoriska och ytterligare datagrupper.

Varje datagrupp ska lagras i en grundlaggande fil. De grundliaggande filer som ska
anvindas for applikationen for unionskorkort ska identifieras med grundldaggande

filidentifierare (EFID) och korta EFID enligt del B2 post 5.
Obligatoriska datagrupper
Obligatoriska och frivilliga dataelement ska lagras i f6ljande datagrupper (DG):

DG 1: alla obligatoriska och frivilliga dataelement sdsom de visas pa

dokumentet, utom korkortsinnehavarens ansiktsfoto och underskrift.
DG S: bild av korkortsinnehavarens underskrift.
DG 6: foto av korkortsinnehavarens ansikte.

Uppgifterna i DG 1 ska struktureras enligt punkt 6 i denna del och sdsom anges i del B2
post 6. Uppgifterna i DG 5 och DG 6 ska lagras 1 enlighet med specifikationerna i del B2
post 7.
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3. Ytterligare datagrupper

Alla ytterligare dataelement som foreskrivs i medlemsstaternas nationella réatt om korkort

ska lagras i foljande datagrupper:

DG 2:

DG 3:

DG 4:

DG 7:

DG 11:

uppgifter om kdrkortsinnehavaren, utom biometriska uppgifter
uppgifter om utfirdande myndighet

portréttbild

biometriska uppgifter avseende korkortsinnehavarens fingeravtryck

andra uppgifter, sdsom korkortsinnehavarens fullstindiga namn i nationella

tryckbokstaver

Uppgifterna i dessa datagrupper ska lagras i enlighet med specifikationerna i del B2 post 8.
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Avdelning 5
MEKANISMER FOR DATASAKERHET

Lampliga mekanismer ska anvindas for validering av autenticiteten och integriteten hos

mikrochippet och uppgifterna pa det, och for att begransa tillgdngen till korkortsuppgifter.

Uppgifterna pa mikrochippet ska skyddas i enlighet med specifikationerna i del B2 post 3. I denna

avdelning anges ytterligare krav som ska uppfyllas.
1. Autenticitetsverifiering
a)  Obligatorisk passiv autentisering

Alla datagrupper som lagras i applikationen for unionskorkort ska skyddas med passiv

autentisering.
Uppgifter avseende passiv autentisering ska dverensstimma med kraven i del B2 post 9.
b)  Frivillig aktiv autentisering

Mekanismer for frivillig aktiv autentisering ska tillimpas for att sdkerstélla att det

ursprungliga mikrochippet inte har bytts ut.
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2. Atkomstbegrinsning
a)  Obligatoriskt grundldggande dtkomstskydd

Mekanismen for grundlaggande dtkomstskydd (BAP) ska tilldmpas for alla uppgifter i
applikationen for unionskorkort. For att underlétta driftskompatibilitet med befintliga
system, som de som anvidnder maskinldsbara resehandlingar (eMRTD), dr det obligatoriskt

att anvdnda det enradiga maskinlédsbara faltet, enligt del B2 post 10.

Dokumentnyckeln Kdoc som anvinds for dtkomst till mikrochippet genereras fran det
enradiga maskinldsbara filtet, vilket kan anges antingen manuellt eller med hjélp av optisk
teckenigenkidnning (OCR-ldsare). Den BAP 1-konfiguration som definierats for ett

enradigt maskinldsbart félt enligt del B2 post 10 ska tillimpas.
b)  Villkorad utékad atkomstkontroll

Om personuppgifter enligt artikel 9.1 i forordning (EU) 2016/679 lagras pa mikrochippet
ska atkomsten till dessa uppgifter skyddas med ytterligare atgérder.

Mekanismerna for utokad dtkomstkontroll ska uppfylla specifikationerna i del B2 post 11.

c) Infrastruktur for kryptering med 6ppen nyckel (PKI) for korkort som ér forsedda med
ett mikrochip

Medlemsstaterna ska inritta de nddviandiga nationella atgérderna for forvaltning av

kryptering med 6ppen nyckel, 1 enlighet med bilaga A till ISO/TEC-standard 18013 3.
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Avdelning 6

UPPGIFTSPRESENTATION
1. Formatering av uppgifter i DG 1
Tagg | L Virde Kodning | O/F
61 V | DG1 Dataelement (kapslade)
Tagg | L | Vérde
SF V | Typgodkidnnandenummer ans M
01
SF V | Sammansatta dataobjekt av demografiska dataclement M
02
Tagg | L | Virde
SF03 | 3 | Utfirdande medlemsstat a3 M
SF 04 | V | Innehavarens efternamn (ett eller flera) as M
SF05 | V | Innehavarens fornamn (ett eller flera) as M
5F06 | 4 | Fodelsedatum (DDMMAAAA) n8 M
SF07 | V | Fodelseort ans M
SF 08 | 3 | Nationalitet a3 O
5F09 |1 | Kon M/F/O | O
SF 4 | Datum for utfirdandet av korkortet nd M
0A (DDMMAAAA)
SFOB | 4 | Datum da korkortet upphor att gélla ng M
(DDMMAAAA)
SFOC | V | Utfardande myndighet ans M
5F V | Administrativt nummer (férutom ans
0D dokumentnummer)
SFOE | V | Dokumentnummer an M
SFOF | V | Permanent bostadsort eller postadress ans 0]
7F V | Sammansatta dataobjekt for M
63 fordonskategorier/begransningar/villkor
Tagg | L | Virde (kodad enligt definitionen nedan)
02 1 | Antal kategorier/begransningar/villkor N M
87 V | Kategori/begransning/villkor ans M
87 V | Kategori/begransning/villkor ans O
87 V | Kategori/begransning/villkor ans o
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2. Logiskt postformat

Kategorierna betrdffande fordon, begransningar eller villkor ska sammanstillas 1 ett

dataobjekt enligt den struktur som anges i foljande tabell:

Fordonskategorikod | Datum for utfdrdande | Sista giltighetsdag | Kod | Beteckning | Virde

dar

a)  Fordonskategorikoder ska anges enligt definitionen 1 artikel 6 (t.ex. AM, Al, A2, A,
B1, B osv.).

b)  Datum for utfirdande ska anges i formatet DDMMAAAA (dag anges med tv4 siffror

foljt av ménad med tv4 siffror foljt av ar med fyra siffror) for fordonskategorin.

c) Sista giltighetsdag ska anges i formatet DDMMAAAA (dag anges med tva siffror

foljt av manad med tva siffror f6ljt av &r med fyra siffror) for fordonskategorin.

d) Kod, beteckning och virde giller ytterligare uppgifter eller begransningar avseende

fordonets kategori eller forare.
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DEL B2: Forteckning over tillampliga standarder for korkort som ar forsedda med ett

lagringsmedium
Post | Amne Krav Tillampliga pa
1 Lagringsmedium grénssnitt, Serie ISO/IEC 7816 (kontakt), serie Del B1, punkt 3.1
organisation och kommandon ISO/IEC 14443 (kontaktldst) enligt
ISO/IEC 18013-2:2008, bilaga C
2 Applikationsidentifiering ISO/IEC 7816-5:2004 Del B1, punkt 3.2
3 Mekanismer for datasdkerhet ISO/IEC 18013-3:2009 Del B1, punkt 3.2
a
Del B1, punkt 5
4 Logisk datastruktur ISO/IEC 18013-2:2008 Del B1, punkt 4.1
5 Identifierare for grundldggande fil | ISO/IEC 18013-2:2008 tabell C.2 Del B1, punkt 4.1
6 Datapresentation for DG 1 ISO/IEC 18013-2:2008, bilaga C.3.8 Del B1, punkt 4.2
Del B1, punkt 6.1
7 Obligatorisk datapresentation for | ISO/IEC 18013-2:2008, bilaga C.6.6 och | Del B1, punkt 4.2
DG 5 och DG 6 bilaga C.6.7, bild av ansikte och bild av
underskrift ska lagras i JPEG- eller
JPEG2000-format
8 Presentation av frivilliga och ISO/IEC 18013-2:2008, bilaga C Del B1, punkt 4.3
ytterligare uppgifter
9 Passiv autentisering ISO/IEC 18013-3:2009, punkt 8.1, Del B1, punkt 5.2
uppgifter ska lagras i EF.SOd a
(Dokumentsékerhetsobjekt) i LDS
10 | Grundldggande ISO/IEC 18013-3:2009 och dess dndring | Del BI, punkt 5.2
atkomstbegrinsning 1 a
Konfiguration av grundldggande | ISO/IEC 18013-3:2009, bilaga B.8
atkomstbegrinsning
11 Utokad dtkomstbegransning Tekniska riktlinjer TR-03110, Advanced | Del B1, punkt 5.2
Security Mechanisms for Machine b
Readable Travel Documents — Extended
Access Control (EAC), version 1.11
12 | Testmetoder ISO/IEC 18013—4:2011 Del B3, punkt 1
13 | Sékerhetsintyg Sékerhetsbedomning niva 4 utokad (EAL | Del B3, punkt 2
4+) eller motsvarande
14 | Funktionsintyg Test av smartkort enligt ISO/IEC 10373- | Del B3, punkt 3
serier
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DEL B3: Forfarande for unionstypgodkédnnande av korkort som dr forsedda med ett mikrochip

Avdelning 1
ALLMANNA BESTAMMELSER

Tillverkare som ansoker om unionstypgodkédnnande av korkort som ar forsedda med ett mikrochip

ska lagga fram ett sdkerhetsintyg och ett funktionsintyg.

Varje planerad éndring av tillverkningsprocessen, inbegripet varje planerad programvarudndring,
ska krdva en forhandsanmélan till den myndighet som beviljade unionstypgodkannandet.

Myndigheten far kréva ytterligare uppgifter och tester innan den godtar &ndringen.
Testerna ska folja de metoder som faststélls i del B2 post 12.

Avdelning 2
SAKERHETSINTYG

Vid sékerhetsbeddmningen ska de mikrochip som korkort ska forses med utvirderas 1 enlighet med

kriterierna i del B2 post 13.

Ett sdkerhetsintyg far endast utfirdas efter en bedomning med godkint resultat av mikrochippets

forméga att motsta forsok att manipulera eller andra uppgifter.
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Avdelning 3
FUNKTIONSINTYG

En funktionsutvirdering av korkort som ar forsedda med ett mikrochip ska genomforas inom ramen

for laboratorietestning i enlighet med kriterierna i del B2 post 14.

Medlemsstater som infor ett mikrochip pa korkort ska sidkerstélla att relevanta funktionsstandarder

och kraven i del B1 ar uppfyllda.

Ett funktionsintyg ska utféardas till tillverkaren om samtliga foljande villkor ar uppfyllda:

a) Det finns ett giltigt sédkerhetsintyg for mikrochippet.
b) Overensstimmelse med kraven i del B2 har visats.
C) Funktionstester med godként resultat har genomforts.

Den berérda myndigheten i medlemsstaten ska ansvara for att utfarda funktionsintyget.
Funktionsintyget ska ange den utfirdande myndigheten, s6kandens identitet, mikrochippets

identifiering och en detaljerad forteckning 6ver utforda tester samt resultatet av dessa.
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1. Mall

Avdelning 4
INTYG OM UNIONSTYPGODKANNANDE

Medlemsstaterna ska utfarda unionstypgodkénnandeintyget efter uppvisande av sikerhets-

och funktionsintyg enligt bestimmelserna i denna bilaga. Unionstypgodkdnnandeintyg ska

folja mallen i1 del B4.

2. Numreringssystem

Numreringssystemet for unionstypgodkinnande ska besta av

a)  bokstaven e, f6ljd av foljande nummer for att identifiera den medlemsstat som

beviljat unionstypgodkénnandet:

1

12

for Tyskland

for Frankrike

for Italien

for Nederldnderna
for Sverige

for Belgien

for Ungern

for Tjeckien

for Spanien

for Osterrike
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13

17

18

19

20

21

23

24

25

26

27

29

32

34

36

49

50

for Luxemburg

for Finland
for Danmark
for Ruménien
for Polen

for Portugal
for Grekland
for Irland

for Kroatien
for Slovenien
for Slovakien
for Estland
for Lettland
for Bulgarien
for Litauen
for Cypern

for Malta
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b)  bokstidverna "DL” foregangna av ett bindestreck och foljda av de tva siffror som
anger det 16pnummer som tilldelats denna bilaga eller den senaste storre tekniska

andringen av den. Lopnumret for denna bilaga ar 00.

c¢)  Ett unikt identifieringsnummer f6r unionstypgodkdnnandet som tilldelats av den

utfirdande medlemsstaten.
Exempel pa numreringssystem for unionstypgodkénnandet: ”50-DL00 12345

Godkénnandenumret ska lagras pa mikrochippet i DG 1 for varje korkort som &r forsett

med ett sadant mikrochip.
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DEL B4: Mall {or unionstypgodkédnnandeintyg for korkort

som &r forsedda med ett mikrochip
Namn pé behorig myndighet: ...
Underrittelse om (*):
—godkénnande [
—aterkallat godkdnnande [
av ett unionskdrkort som ar forsett med ett mikrochip
Godkannandenummer: ...
1. Tillverkarens mérke eller varumarke: ...
2. Modellens namn: ...

3. Namn pa tillverkaren eller, i tilldmpliga fall, dennes ombud: ...

4. Adress till tillverkaren eller, 1 tillampliga fall, dennes ombud: ...

5. Laboratorietestrapporter:

5.1 Sdkerhetsintyg, nummer: ... Datum: ...

Utfardat av: ...
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5.2 Funktionsintyg, nummer: ... Datum: ...

Utféardat av: ...

6. Datum for godkdnnande: ...

7. Datum for aterkallelse av godkdnnande: ...

8.0rt: ...

9. Datum: ...

10. Beskrivande dokument i bilaga: ...
11. Underskrift: ...

(*) Kryssa i relevant ruta.
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DEL C: Specifikationer for det mobila korkortet

I enlighet med forordning (EU) nr 910/2014 ska de europeiska digitala

identitetspldnbdckerna ge behoriga personer atkomst till atminstone foljande funktioner:

a)  Hamtning och lagring av uppgifter som ér tillrackliga for att bevisa en persons

korrattigheter.
b)  Visning och overforing av de uppgifter som anges i led a.

Mobila kérkort och andra relevanta system ska uppfylla kraven i standarden

ISO/IEC 18013—5 om mobila korkort och 1 férordning (EU) nr 910/2014.

Vid tillimpning av denna bilaga ska innehavaren av ett mobilt korkort som utféardats i
enlighet med detta direktiv endast anses vara dess behoriga anvéndare om innehavaren

identifieras som sadan.

Medlemsstaterna ska gora det mojligt for korkortsinnehavaren att ett mobilt korkort

utférdat till sin europeiska e-identitetsplanbok.

Via den europeiska e-identitetsplanbok som innehéller det mobila korkortet ska det vara

mdjligt att automatiskt eller pa begéran uppdatera eller ater utfarda det mobila korkortet.
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De europeiska e-identitetspldnbdckerna ska gora det mojligt for innehavaren av ett mobilt
korkort att visa eller 6verfora alla eller en del av de uppgifter som finns pa det mobila
korkortet till tredje part. Medlemsstaternas behoriga myndigheter ska ha ritt att begéra in
de uppgifter som finns pa det mobila korkortet fran de europeiska e-identitetspldnbdckerna

for att kunna faststilla den berdrda korkortsinnehavarens korrattigheter (kontroll).

Den information som overfors direkt fran det elektroniska intyget for det mobila korkort
som &r lagrat i den europeiska e-identitetsplanboken ska gora det mojligt for de behoriga
myndigheterna att faststilla korrittigheterna for innehavaren av det mobila korkortet
(kontroll), inbegripet eventuella begransningar som géller i unionen eller pa en
medlemsstats territorium. Medlemsstaterna ska inte betrakta ett mobilt korkort som giltigt
om det har 16pt ut eller om det har upphédvts. Om en medlemsstat beslutar att upphéva ett
mobilt kdrkort ska den fora in information om detta beslut 1 den forteckning 6ver indragna
korkort som handhas av den medlemsstaten eller pa annat, kostnadsfritt och operativt sétt
gora den tillgdnglig for andra medlemsstater for kontroll. Om en annan medlemsstat &n den
utfardande medlemsstaten infor en kordiskvalifikation ska den omedelbart underrétta den

sistndmnda medlemsstaten.
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DEL D: Uppgifter som ska framga av unionskorkortet

1. Den sérskiljande beteckningen for den medlemsstat som har utfardat korkortet ska vara en

av foljande:
B: Belgien
BG: Bulgarien
CZ: Tjeckien
DK: Danmark
D: Tyskland
EST: Estland
GR: Grekland
E: Spanien

F: Frankrike
HR: Kroatien
IRL: Irland

I: Ttalien

CY: Cypern
LV: Lettland

LT: Litauen
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L: Luxemburg
H: Ungern

M: Malta

NL: Nederldnderna
A: Osterrike
PL: Polen

P: Portugal

RO: Ruménien
SLO: Slovenien
SK: Slovakien
FIN: Finland

S: Sverige
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2. Ordet "korkort” som ska visas pa korkortet pa medlemsstaternas respektive sprak ska vara

foljande:
CsunerenctBo 3a ynpasiaenue Ha MIIC
Permiso de Conduccion
Ridi¢sky prikaz
Korekort

Fiihrerschein

Juhiluba

Adegro Odnmynong
Driving Licence

Permis de conduire
Ceadtnas Tiomana
Vozacka dozvola
Patente di guida
Vaditaja aplieciba

Vairuotojo pazyméjimas

8353/1/25 REV 1 30
BILAGA I SV



Vezetdi engedély
Licenzja tas-Sewqan
Rijbewijs

Prawo Jazdy

Carta de Condugao
Permis de conducere
Vodiésky preukaz
Voznisko dovoljenje
Ajokortti

Korkort
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3. Sarskiljande uppgifter for det enskilda korkortet ska vara foljande:
Félt Uppgifter

1 Innehavarens efternamn

2 Innehavarens fornamn (ett eller flera)

3 Fodelsedatum och fodelseort

4a Datum for utfardandet av korkortet

4b Datum dé korkortets giltighetstid 16per ut

4c Namn pé utfirdande myndighet

4d (frivillig uppgift) Ett annat nummer &n det som anges i félt 5, for administrativa
dndamal

5 Korkortsnummer

6 Ett fotografi av innehavaren

7 Innehavarens underskrift

8 (frivillig uppgift) Permanent bostadsort eller postadress

9 Kategori eller kategorier av fordon som innehavaren har rétt att kora (nationella
kategorier ska visas med annat typsnitt én det som anvédnds for harmoniserade
kategorier)
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4. Sarskiljande uppgifter for det utfdrdade korkortets kategorier ska foljande:

Falt

Uppgifter

Kategori eller kategorier av fordon som innehavaren har rétt att kora (nationella
kategorier ska visas med annat typsnitt dn det som anvinds for harmoniserade
kategorier)

10

Datum for det forsta utfardandet for varje kategori, utom om det inte ar tillgangligt
(detta datum ska foras over till det nya korkortet vid varje senare erséttande eller
utbyte). Varje del av datumfaltet ska fyllas i med tva siffror enligt foljande: dag,
maénad, & (DD.MM.AA)

11

Datum da giltighetstiden 16per ut for varje kategori. Varje del av datumfiltet ska
fyllas i med tva siffror enligt féljande: dag, manad, ar (DD.MM.AA)

12

Ytterligare uppgifter/begriansningar, i kodad form, mittemot den berdrda kategorin,
enligt vad som anges i del E

Niér en kod som anges 1 del E géller for samtliga kategorier for vilka korkortet utfardas, far den

visas 1 falten 9, 10 och 11.
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5. Sarskiljande uppgifter for administrationen av det utfardade korkortet ska vara foljande:

Filt Uppgifter

13 (frivillig uppgift) Inférande av virdmedlemsstaten av uppgifter som dr nédvéndiga
for administrationen av korkortet vid tillimpning av del A1 punkt 4 a.

14 (frivillig uppgift) Inférande av den utfirdande medlemsstaten av uppgifter som ar

nodvindiga for administrationen av korkortet eller som ror trafiksdkerhet. Denna
information kan framfor allt omfatta ogiltigforklaringar, aterkallelser, indragningar
eller begransningar av en fOrares ritt att framfora ett motordrivet fordon, av hans
eller hennes korkort eller av erkdnnandet av korkortets giltighet, vilka kan vara
begriansade till vissa kategorier eller till vissa medlemsstaters territorium.

Om uppgifterna rér ndgon av rubrikerna i denna bilaga, ska de foregas av det
berorda faltets nummer.

Med innehavarens sérskilda, skriftliga medgivande far d&ven uppgifter som inte
géller administrationen av korkortet eller trafiksdkerhet 14ggas till i detta falt. Ett
sadant tillagg far inte pd ndgot sétt dndra anvindningen av objektet som korkort.

8353/1/25 REV 1

BILAGA I

34
SV




DEL E: Unionskoder och nationella koder

Koderna 01-99 ska vara harmoniserade unionskoder

Avdelning 1
FORARE (medicinska skil)

01 Synkorrektion och/eller skydd
01.01. Glasogon
01.02. Kontaktlinser
01.05. Ogonlapp
01.06. Glasogon eller kontaktlinser
01.07. Sarskilt optiskt hjdlpmedel
02 Horapparat/kommunikationshjalpmedel
03 Protes eller ortopediskt hjélpmedel
03.01. Armprotes eller ortopediskt hjdlpmedel for arm
03.02. Benprotes eller ortopediskt hjdlpmedel for ben
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Avdelning 2

FORDONSANPASSNINGAR
10 Anpassad vixellada
10.02. Automatiskt val av utvixling
10.04. Anpassad vixelviljare
15 Anpassad koppling
15.01. Anpassad kopplingspedal
15.02. Handmanovrerad koppling
15.03. Automatisk koppling
15.04. Atgirder for att forebygga obstruktion eller aktivering av
kopplingspedal
20 Anpassat bromssystem
20.01. Anpassad bromspedal
20.03. Bromspedal for vanster fot
20.04. Bromspedal med glidskena
20.05. Vinklad bromspedal
20.06. Handmandvrerad broms
20.07. Bromsmandvrering med maximal kraft av ... N! (till exempel:
20.07(300N)”)
20.09. Anpassad parkeringsbroms
20.12. Atgirder for att forebygga obstruktion eller aktivering av
bromspedal
20.13. Knédmandvrerad broms
20.14. Bromsreglage som far stod av extern kraft

Detta anger den kraft i Newton som foraren kan eller méste utdva for att anvénda systemet.
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25 Anpassat gasreglage
25.01. Anpassad gaspedal
25.03. Vinklad gaspedal
25.04. Handmanovrerat gasreglage
25.05. Knidmandvrerat gasreglage
25.06. Gasreglage som far stod av extern kraft
25.08. Gaspedal till véinster
25.09. Atgirder for att forebygga obstruktion eller aktivering av gaspedal
31 Anpassningar och skyddsatgérder for pedaler
31.01. Extra uppsittning med parallella pedaler
31.02. Pedaler pa samma (eller ndstan samma) niva
31.03. Atgirder for att forebygga obstruktion eller aktivering av gas- och
bromspedaler nér pedalerna inte mandvreras med foten
31.04. Forhojt golv
32 Kombinerade system for fardbroms och gasreglage
32.01. Gasreglage och fardbroms som kombinerade system som
mandvreras med en hand
32.02. Gasreglage och fardbroms som kombinerats med system som drivs
av extern kraft
33 Kombinerade system for gasreglage, fardbroms och styrning
33.01. Gasreglage, fardbroms och styrning som kombinerats med system
som drivs av extern kraft och mandvreras med en hand
33.02. Gasreglage, fardbroms och styrning som kombinerade system som

drivs av extern kraft och manovreras med tva hander
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35 Anpassade reglage (ljusreglage, vindrutetorkare/spolare,
signalhorn, korriktningsvisare, etc.)
35.02. Reglage som kan mandvreras utan att styranordningen maste
slappas
35.03. Reglage som kan mandvreras utan att styranordningen méste
slappas med vénster hand
35.04. Reglage som kan mandvreras utan att styranordningen maste
slappas med hoger hand
35.05. Reglage som kan mandvreras utan att styranordningen och gas- och
bromsreglaget maste sldppas
40 Anpassad styranordning
40.01. Styrning med maximal mandvreringskraft av ... N2 (t.ex.
”40.01(140N))
40.05. Anpassad ratt (storre och/eller tjockare ratt, ratt med mindre
diameter etc.)
40.06. Anpassning av rattens position
40.09. Fotmanovrerad styrning
40.11. Stodjande anordning pé ratten
40.14. Anpassade styrsystem som mandvreras med en hand/arm
40.15. Anpassade styrsystem som manodvreras med tva hiander/armar
42 Anpassade anordningar for sikt bakéat/at sidan
42.01. Anpassad anordning for sikt bakat
42.03. Extra invéndig anordning som forbéttrar sikt &t sidan
42.05. Anordning for visning av den doda vinkeln

Detta anger den kraft i Newton som foraren kan eller méste utdva for att anvénda systemet.
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43 Forarens sittplats

43.01. Forhojt forarsdte som ger normal sikt pa normalt avstind frén
ratten och pedalerna

43.02. Forarsite som dr anpassat efter kroppsformen

43.03. Forarsiate med sidostdd for god stabilitet

43.04. Forarsite med armstod

43.06. Anpassat bilbilte

43.07. Bilbélte med stod for god stabilitet

44 Anpassning av motorcykel (obligatorisk anviandning av

underkoder)

44.01. Mandovrering av badda bromsarna genom ett reglage

44.02. Anpassad frdmre hjulbroms

44.03. Anpassad bakre hjulbroms

44.04. Anpassat gasreglage

44.08. Sétesh6jd som ger foraren till motorcykeln mdjlighet att 1 sittande
position ha bada fotterna pd marken samtidigt vid stopp och
stillastdende

44.09. Maximal manovreringskraft av frimre hjulbroms ... N3 (t.ex.
”44.09(140N)”)

44.10. Maximal mandvreringskraft av bakre hjulbroms ... N? (t.ex.
”44.10(240N)”)

44.11. Anpassat fotstod

44.12. Anpassat handtag

Detta anger den kraft i Newton som foraren kan eller maste utdva for att anvénda systemet.
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45

Endast motorcykel med sidvagn

46 Endast motordrivna trehjulingar

47 Begriansat till fordon med mer &n tva hjul som inte kriver att
foraren balanserar upp fordonet vid start, stopp och stillastdende

50 Begriansat till ett visst fordon/chassinummer

(fordonsidentifieringsnummer, VIN)

o o o ®

anr]

vanster
hoger
hand
fot
mitten
arm

tumme

Bokstéver som anvinds i kombination med koderna 01-44 for ytterligare specificering:

8353/1/25 REV 1

BILAGA I

40
SV




Avdelning 3
KODER FOR BEGRANSAD ANVANDNING

60

Valfria 6verensstimmelser (obligatorisk anvandning av
underkoder)

60.01. En innehavare av korkort i kategori B som dr minst 21 ar far kora
motordrivna trehjulingar med en effekt pd mer dn 15 kW

60.02. En innehavare av korkort i kategori B far kora motorcyklar i
kategori A1l

60.03. En innehavare av korkort i kategori B1 far endast kora fordon med
en totalvikt som inte dverstiger 2 500 kg och en hogsta hastighet
som dr tekniskt begrénsad till 45 km/h

61

Begrinsad till resor under dagtid (exempelvis fran och med en
timme efter soluppgéngen till och med en timme fore
solnedgéngen)

62

Begrénsad till resor inom en radie av ... km fran
korkortsinnehavarens bostad eller enbart inom en stad/region

63

Begrinsad till kdrning utan passagerare

64

Begrénsad till korning med en hogsta hastighet av ... km/h

65

Begrinsad till korning endast med annan korkortsinnehavare som
innehar ett korkort i minst samma kategori, sdvida inte villkoret
omfattas av kod 98.02

66

Begrénsad till kdrning utan sldpvagn

67

Ingen korning pd motorvig

68

Ingen alkohol

69

Begrinsad till korning med fordon utrustade med alkolas i enlighet
med EN 50436. Angivandet av datum da korkortet upphor att gélla
ar frivilligt (t.ex. 769 eller 69(1.1.2016))
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Avdelning 4
ADMINISTRATIVA FRAGOR

70

Utbyte av korkort nr ... utfardat av ... (EU-symbol, exempelvis
”70.0123456789.NL”, eller FN-symbol om fraga dr om tredjeland,
exempelvis ”70.0123456789.NO”)

71

Duplikat av korkort nr ... (EU-symbol, exempelvis
70.0123456789.HR”, eller FN-symbol om fraga dr om tredjeland,
exempelvis ”71.987654321.UK”)

72

Utbyte av korkort nr ... utfardat av ... (FN-symbol om fraga ar
om tredjeland, med forbehall for ett genomforandebeslut enligt
artikel 15.7: exempelvis 772.0123456789.USA”)

73

Begriénsat till fordon i kategori B av typen motordriven fyrhjuling
(B1).

78

Begrinsat till fordon med automatisk vixelldda

79

Begrénsat till fordon som 6verensstimmer med de specifikationer
som anges inom parentes eller i en underkod i samband med
tillimpningen av artikel 21 1 detta direktiv

79.01.

Begrénsat till tvahjuliga fordon med eller utan sidvagn

79.02.

Begrinsat till fordon i kategori AM av typen trehjulingar eller
latta fyrhjulingar

79.03.

Begrénsat till motordrivna trehjulingar

79.04.

Begrénsat till motordrivna trehjulingar till vilka en slapvagn far
kopplas med en tilldten totalvikt som inte dverstiger 750 kg

79.05.

Motorcykel i kategori A1 med ett effekt/viktférhallande som
overstiger 0,1 kW/kg

79.06.

Fordon i kategori BE dér sldpvagnens tilldtna totalvikt Gverstiger 3
500 kg

80

Begrénsat till de innehavare av korkort for fordon i kategori A av
typen motordriven trehjuling som inte uppnétt 24 ars alder

81

Begrénsat till de innehavare av korkort for fordon i kategori A av
typen tvahjulig motorcykel som inte uppnatt 21 érs élder
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95 Foraren innehar ett yrkeskompetensbevis enligt direktiv (EU)
2022/2561 giltigt t.o.m. ... (t.ex. 795(1.1.2028)”).

96 Koder som anvénds for att ange tillstand pa grundval av
ytterligare utbildning i kategori

96 Fordon i kategori B till vilka en sldpvagn far kopplas med en
tilldten totalvikt som dverstiger 750 kg och dér
fordonskombinationens tillatna totalvikt 6verstiger 3 500 kg men
ar hogst 4 250 kg

96.01. Utryckningsfordon som kors for avsedda dndamal med korkort i
kategori B och vars tillatna totalvikt overstiger 3 500 kg men ar
hogst 5 000 kg, inklusive sldpvagnens vikt, om det anvdnds som
en fordonskombination

96.02. Campingbil som kors med korkort 1 kategori B, dér den tillatna
totalvikten overstiger 3 500 kg men ar hogst 4 250 kg eller,
tillsammans med en slédpvagn, inte overstiger 5 000 kg

96.03. Fordon som drivs med alternativa branslen, tillsammans med en
slapvagn, och dir fordonskombinationens tillatna totalvikt
overstiger 4 250 kg men ar hogst 5 000 kg

97 Ej behorig att framfora fordon i kategori C1 som omfattas av
forordning (EU) nr 165/2014.

98 Koder som anvinds vid tillimpning av artiklarna 17 och 18
(obligatorisk anvindning av underkoder)

98.01. Foraren betraktas som en nybliven forare och omfattas av
villkoren for provotiden. Om korkortet byts ut, fornyas eller
ersitts ska koden kompletteras med det slutdatum for provotiden
som ursprungligen angavs (t.ex. 98.01.13.04.2028).

98.02. Innehavaren ska uppfylla villkoren for beledsagad korning tills
innehavaren fyller 18 ar.

Koderna 100 och dérdver ska vara nationella koder som endast géller inom den utfardande

medlemsstatens territorium.
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BILAGA 11

MINIMIKRAV FOR FORARPROV OCH KUNSKAPER,
FARDIGHETER OCH BETEENDE VID KORNING AV ETT MOTORFORDON

Del I
MINIMIKRAV FOR FORARPROV

Medlemsstaterna ska vidta de atgérder som dr nodvéndiga for att sikerstélla att den som ansdker om
korkort har de kunskaper och fardigheter samt uppvisar det beteende som kravs for att framfora ett

motordrivet fordon. De prov som infors i detta syfte ska bestd av
a) ett kunskapsprov, och

b) efter ett godkant kunskapsprov, ett korprov.

Villkoren for genomforandet av dessa prov faststélls nedan.

Avdelning A
KUNSKAPSPROV

1. Utformning

Provet ska vara utformat s att det visar att sokanden har de kunskaper som krévs i de &mnen som é&r

fortecknade 1 punkterna 2, 3 och 4.

Om den som ansoker om korkort i en kategori har godkénts pa ett kunskapsprov for korkort i en

annan kategori behdver de gemensamma bestimmelserna 1 punkt 2, 3 och 4 inte tillampas.
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Medlemsstaterna far undanta sokande fran de frdgor om grundldggande kunskaper i forsta hjdlpen
som avses i punkt 2 e, om sokanden har genomgatt en certifierad praktisk utbildning i forsta

hjalpen, inklusive hjart-lungraddning, nir som helst innan korprovet avlaggs.
2. Innehallet 1 kunskapsprovet for samtliga fordonskategorier

Provet ska innehalla frdgor om varje &mne som finns fortecknat i féljande punkter, medan varje

medlemsstat sjdlv ska faststdlla fragornas innehéll och utformning.

a) Vigtrafikbestimmelser, sirskilt vigmarken, vigmarkeringar, signaler, véjningsplikt och

hastighetsbegrinsningar.
b) Foraren:

i)  Betydelsen av uppmérksamhet och samspel med andra trafikanter, inbegripet

anviandare av mikromobilitet.

i1)  Allméan uppfattningsforméga, inbegripet uppfattning av faror, omdémesférméga och
beslutsfattande, sérskilt reaktionstiden, liksom fordndringar 1 korformagan som beror

pa alkohol, narkotika eller 1akemedel, psykiskt tillstdnd eller trotthet.

ii1) Inverkan pd risken for distraktion pa grund av anvdndning av mobiltelefoner eller
annan elektronisk utrustning under korning och de sikerhetsméssiga konsekvenserna

av detta.
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C) Vigen:

)

v)

De viktigaste principerna avseende ett sékert avstdnd mellan fordon, bromsstréckor

och vighallning vid olika viderleks- och viagforhéllanden, inbegripet vid sndiga och

halkiga forhallanden.

Riskfaktorer vid korning som beror pa olika vagforhallanden, inbegripet uppfattning
och forutseende av faror, sirskilt hur de éndras till f61jd av vdderleken och tiden pa

dygnet.
Olika vigtypers egenskaper och de ddrmed sammanhéngande foéreskrivna kraven.

Anpassning av korbeteendet till vigstrackans utformning, sirskilt for att sdkerstdlla

saker korning i vdgtunnlar och kérning i upp- och nedfrsbackar.

Upptickt av déda vinklar.

d) Andra trafikanter:

i)

Sarskilda riskfaktorer kopplade till andra trafikanters bristande erfarenhet, sarskilt
nér det giller oskyddade trafikanter som ar simre skyddade 1 trafiken dn anvidndare
av motorfordon och som &r direkt utsatta for kollisionskrafter. Denna kategori
omfattar barn, fotgingare, cyklister, anvdndare av motordrivna tvahjuliga fordon,
anvéandare av anordningar for personlig rorlighet och personer med funktionshinder

eller nedsatt rorlighet eller orienteringsformaga.
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iii)

Risker i samband med forflyttning av, interaktion med och korning av olika typer av
fordon som skiljer sig at med avseende pé deras vikt och dimensioner och deras
forares synfalt, inklusive fordon med avancerade forarstodsystem och automatiska

korsystem.

Korrekt anvéndning av korriktningsvisare, 1 rétt tid.

e) Allménna regler och foreskrifter samt andra bestimmelser:

i)

iii)

v)

Bestammelser 1 friga om administrativa dokument som krévs for att fa anvdanda

fordonen.

Allminna regler for hur foraren ska agera i samband med en olycka (placera ut
varningstriangel och sl& larm), inklusive regler for hur man ska agera om ett
utryckningsfordon nidrmar sig och vad man ska gora pé en olycksplats, och vilka
atgdrder foraren kan vidta for att om sd dr nddvindigt hjilpa trafikolycksoffer,

inbegripet grundldggande kunskaper i forsta hjélpen, framfor allt hjart-lungraddning.
Sdkerhetsfaktorer som ror fordonet och det gods och de personer som transporteras.

Kunskap om sékerhetsaspekter som ror fordon som drivs med alternativa brénslen.

f) Nodvéndiga forsiktighetsatgédrder nir fordonet 1dmnas, vilket inbegriper att sdkerstilla att

det ar sdkert att Oppna fordonets dorr och att detta inte utgor en fara for andra trafikanter,

till exempel fotgéngare, cyklister och anvéndare av mikromobilitet.

8353/1/25 REV 1 4

BILAGA II

SV



g)

h)

)

k)

Mekaniska aspekter som har betydelse for trafiksédkerheten. S6kanden ska kunna upptécka
de vanligaste felen, sirskilt pa styr-, fjidrings- och bromssystem, déck, belysning och
korriktningsvisare, reflexanordningar, backspeglar, vindruta och vindrutetorkare,

avgassystem, sdkerhetsbélten och signalhorn.

Fordonets sédkerhetsutrustning, sérskilt anviandningen av sikerhetsbélten, nackskydd och

sakerhetsutrustning for barn.
Laddning av elfordon.

Regler och aspekter avseende fordons anvéndning i1 forhéllande till miljon, inbegripet nir
det géller elfordon: lamplig anvidndning av signalhorn, mattlig brinsle- eller
energiforbrukning, begransning av utsliapp (utslapp av viaxthusgaser, luftfororeningar, ljud

och mikropartiklar fran dick-, broms- och végslitage osv.).

Fordelar, begransningar och risker med avancerade forarstddsystem och automatiska
korsystem. Vikten av skillnaderna mellan dem och séker anvéndning av dem, liksom
forarens samverkan, forarens skyldigheter och hur systemen kan paverka forarens
medvetenhet och beteende. Detta omfattar systemens anvdndningsomrade, mojligheten till
begidranden om dvertagande som genereras av systemen och forarens bestdende

skyldigheter medan systemen ar aktiverade.
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3.

Sarskilda bestimmelser for kategorierna A1, A2 och A

Obligatorisk kontroll av de allménna kunskaperna om

a) anvandning av skyddsutrustning sdsom handskar, stévlar, kldder och hjalmar,

b) motorcykelforares synlighet for andra trafikanter,

C) riskfaktorer i samband med olika végforhallanden, i enlighet med punkt 2 c, sdrskilt nédr det
giller hala partier som brunnslock, vigmarkeringar som linjer och pilar samt
sparvagnsspar,

d) mekaniska aspekter som har betydelse for trafiksékerheten, 1 enlighet med punkt 2 g,
sarskilt ndr det géller nddstoppreglage, oljeniva och kedja.

4. Sarskilda bestimmelser for kategorierna C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 och D1E

1. Obligatorisk kontroll av de allménna kunskaperna om
a)  bestimmelser om kortider och viloperioder enligt definitionerna i forordning (EG)

nr 561/2006, anvéndning av fardskrivare enligt definitionen i férordning (EU)
nr 165/2014,
b)  bestimmelser om typen av transport, dvs. gods eller passagerare,
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d)

g)

h)

)

fordons- och transportdokument som krévs for nationell och internationell transport

av gods och passagerare,

hur man ska agera i samband med en olycka samt atgérder som ska vidtas efter en
olycka eller liknande, exempelvis akuta atgarder sdisom evakuering av passagerare

och grundlidggande kunskaper i forsta hjdlpen,
forsiktighetsatgiarder vid avmontering och byte av hjul,

bestammelser om fordonsvikter och fordonsmatt samt bestimmelser om

hastighetsregulatorer,
syftet med och anvindningen av tillsatsbromssystem,

begransningar av synfiltet som beror pé fordonens konstruktion, sérskilt nér det

giller upptickt av oskyddade trafikanter framfor och vid sidan av fordonet,

(frivilligt) lasning av vigkarta, planering av resvég, inbegripet anvindning av

elektroniska navigationssystem.

sakerhet 1 samband med lastning av fordonet, dvs. kontroll av lasten (packning och
fastanordningar), svarigheter vid olika typer av last (exempelvis vétskor, hingande
last osv.), lastning och lossning av gods samt anvdndning av lastningsutrustning

(endast kategorierna C, CE, C1, C1E),
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k)

forarens ansvar ndr det géller transport av passagerare och deras komfort och
sakerhet, 1 synnerhet personer med funktionsnedséttning eller nedsatt rorlighet,
transport av barn och nédvéndiga kontroller fore avtard; samtliga busstyper bor
omfattas av kunskapsprovet, till exempel bussar i kollektivtrafik, langfardsbussar,

och bussar med sirskilda matt (endast kategorierna D, DE, D1 och DI1E).

1)  De som ansoker om kdrkort for fordon 1 kategori C1 eller C1E som inte omfattas av
forordning (EU) nr 165/2014 far av medlemsstaterna undantas fran kravet att visa
sina kunskaper 1 de &mnen som é&r fortecknade 1 punkt 4.1 a—c.
2. Obligatorisk kontroll av de allminna kunskaperna om f6ljande ytterligare bestimmelser for

kategorierna C, CE, D och DE:

a)  Principerna for hur forbranningsmotorer, vétskor (exempelvis motorolja, kylvitska,
spolarvitska), brianslesystem, elsystem, tindningssystem och transmissionssystem
(koppling, vixellada, etc.) dr uppbyggda och fungerar.
b)  Smorjmedel och frostskyddsvétska.
c)  Principerna for konstruktion, montering, korrekt anvindning och underhéll av déck.
d)  Principerna for olika typer av bromssystem och hastighetsregulatorer, deras funktion
och viktigaste delar samt anslutning, anvindning och dagligt underhall, och
anvéndningen av lasningsfria bromsar.
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g)

h)

Principerna for olika typer av kopplingssystem, deras funktion och viktigaste delar
samt anslutning, anvindning och dagligt underhéll, inklusive de olika
kopplingsmekanismerna mellan slipvagn och lastbil, med beaktande av
vandskivekopplingen for ledade fordon (for pahdngsvagnar) och
dragstangskopplingen for sldpvagnar med dragstang (konventionella lastbilar), samt
standardrutiner och standardprotokoll for att koppla fast och bort sldpvagnar fran

lastbilar nir dessa kopplingsmekanismer anvinds (endast kategorierna CE och DE).
Metoder for felsokning vid driftsfel.
Forebyggande underhéll av fordon och nddvéndiga 16pande reparationer.

Forarens ansvar nir det géller mottagande, transport och leverans av gods i1 enlighet

med Overenskomna villkor (endast kategorierna C, CE).
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Avdelning B

KORPROV
5. Fordonet och dess utrustning
1. Fordons vixelldda
a)  For att fa framfora ett fordon med manuell véixellada krévs ett godkant korprov som

b)

genomforts i ett sadant fordon.

Med fordon med manuell vixellada avses ett fordon med kopplingspedal (eller
manuell spak for kategorierna A, A2 och Al) som foraren méste anvénda nir denne

startar eller stannar och véxlar fordonet.

Fordon som inte uppfyller kriterierna i punkt 5.1 a ska anses ha automatisk

vixellada.

Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 5.1 ¢ ska, om en s6kande genomfor
korprov pa ett fordon med automatisk vixelldda, detta anges pa ett korkort som
utfardas pé grundval av ett sddant prov med tillamplig unionskod enligt del E 1
bilaga I. Korkort med en sddan angivelse fir endast anvédndas for att kora fordon med

automatisk vaxellada.
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Den unionskod som beskrivs i1 andra stycket ska inte anges p4, eller ska déirefter
strykas frén, ett korkort 1 kategori A1, A2, A, B1, B eller BE om s6kanden eller
innehavaren klarar ett sirskilt korprov eller genomgar en sérskild utbildning, som

kan ske fore eller efter kdrprovet pa ett fordon med automatisk vixellada.
Medlemsstaterna ska vidta de atgérder som édr nédvéndiga for att

1)  godkédnna och dvervaka den sérskilda utbildningen, vilket kan ingé i den

allménna forarutbildningen, eller
i1)  anordna det sarskilda kérprovet.

Fordon som anvénds for den utbildning eller det prov som avses i denna punkt ska ha
manuell vixelldda och ska omfattas av den kdrkortskategori som deltagarna har

ansokt om.

Utbildningen ska omfatta alla aspekter som omfattas av punkt 6 eller 7 i denna
bilaga, med sdrskild uppmérksamhet pd hur fordonets vixellada hanteras. Varje
utbildningsdeltagare ska utfora de praktiska delarna av utbildningen och visa sina

fardigheter och sitt beteende pa allmén vég. Utbildningen ska vara minst sju timmar.

Léngden pé korprovet och den korda strickan ska vara tillrackliga for att bedoma de
fardigheter och beteenden som anges i punkt 6 eller 7 1 denna bilaga, med sirskild

hénsyn tagen till hanteringen av fordonets véxellada.
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Sarskilda bestimmelser for fordon i kategorierna BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1
och D1E

Medlemsstaterna far besluta att inga begransningar till fordon med automatisk
vixellada ska anges pa korkort for fordon i kategorierna BE, C, CE, C1, C1E, D, DE,
D1 eller DIE som avses i punkt 5.1 b, om sdkanden redan har ett korkort utan den
begransning som foreskrivs i punkt b i minst en av foljande kategorier: B, BE, C, CE,
Cl1, CIE, D, DE, D1 eller DIE, och om denne vid kérprovet genomfort de mandvrer

som anges i punkt 8.4.

2. De fordon som anvénds vid korproven ska uppfylla de minimikrav som anges i denna
punkt. Medlemsstaterna far infora bestimmelser om stridngare krav eller ldgga till andra
krav. P4 de fordon i kategorierna A1, A2 och A som anvénds vid korprov féir
medlemsstaterna tillimpa en tolerans pa 5 cm? under faststiilld minsta cylindervolym.

a) Kategori Al:

Motorcykel i kategori A1 utan sidvagn, med en angiven effekt som inte Gverstiger

11 kW och ett effekt/viktforhdllande som inte Gverstiger 0,1 kW/kg och som kan

uppnd en hastighet pd minst 80 km/h.

Om motorcykeln drivs av en forbranningsmotor, ska cylindervolymen vara minst

120 cm?.

Om motorcykeln drivs av en elektrisk motor, ska effekt/viktforhallandet vara minst

0,08 kW/kg.
8353/1/25 REV 1 12
BILAGA II SV



b)

Kategori A2:

Motorcykel utan sidvagn, med en angiven effekt som inte understiger 20 kW eller

overstiger 35 kW och ett effekt/viktforhallande som inte dverstiger 0,2 kW/kg.

Om motorcykeln drivs av en forbranningsmotor, ska cylindervolymen vara minst

250 cm’.

Om motorcykeln drivs av en elektrisk motor, ska effekt/viktforhéllandet vara minst

0,15 kW/kg.
Kategori A:

Motorcykel utan sidvagn, med en tomvikt som dverstiger 180 kg och angiven effekt
som inte understiger 50 kW. Medlemsstaten far godkinna en tolerans pa 5 kg under

faststalld minimivikt.

Om motorcykeln drivs av en forbranningsmotor, ska cylindervolymen vara minst

600 cm’.

Om motorcykeln drivs av en elektrisk motor, ska effekt/viktforhallandet vara minst

0,25 kW/kg.
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d)

Kategori B:

Ett fyrhjuligt fordon i kategori B med en som kan uppné en hastighet pad minst
100 km/h.

Kategori BE:

En fordonskombination som bestér av ett provfordon i kategori B och en slédpvagn
som har en hogsta tillaten totalvikt pd minst 1 000 kg, dir fordonskombinationen kan
uppna en hastighet pa minst 100 km/h och inte omfattas av kategori B. Slapvagnens
lastutrymme ska bestd av en sluten lddkonstruktion som dr &tminstone lika bred och
lika hog som motorfordonet. Den slutna ladkonstruktionen far &ven vara nigot
smalare an motorfordonet, forutsatt att sikten bakat endast ar mojlig om man
anvinder motorfordonets utvindiga backspeglar. Slipvagnen ska ha en faktisk vikt

pa minst 800 kg.
Kategori B1:

En motordriven fyrhjuling som kan uppna en hastighet pa minst 60 km/h, eller, om
korkortet ger behorighet att framfora sddana fordon som avses i artikel 9.4 forsta
stycket c, ska det fordon som anvinds vid korprov uppfylla de villkor som anges

dari.
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g)

h)

Kategori C:

Ett fordon i kategori C med en hogsta tillaten totalvikt pd minst 12 000 kg, en langd
pa minst 8 m, en bredd pa minst 2,40 m och som kan uppna en hastighet pa minst
80 km/h. Fordonet ska vara forsett med lasningsfria bromsar och utrustat med
fardskrivare enligt definitionen i forordning (EU) nr 165/2014. Lastutrymmet ska
besta av en sluten ladkonstruktion som é&r dtminstone lika bred och lika hog som

forarhytten. Fordonet ska ha en faktisk vikt pa minst 10 000 kg.
Kategori CE:

Antingen ett ledat fordon eller en fordonskombination som bestér av ett provfordon i
kategori C och en sldpvagn med en langd pa minst 7,5 m. Bade det ledade fordonet
och fordonskombinationen ska ha en hogsta tillaten totalvikt pa minst 20 000 kg, en
langd pa minst 14 m, en bredd pa minst 2,40 m och ska kunna uppni en hastighet pa
minst 80 km/h samt vara forsedd med lasningsfria bromsar och utrustad med en
fardskrivare enligt definitionen i forordning (EU) nr 165/2014. Lastutrymmet ska
bestd av en sluten ladkonstruktion som &r atminstone lika bred och lika hég som
forarhytten. Bade det ledade fordonet och fordonskombinationen ska ha en faktisk
vikt pad minst 15 000 kg. Som god praxis rekommenderas att fordonet utrustas med

en vandskiva och en vixelldda med minst tta framéatviaxlar.
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3

Kategori C1:

Ett fordon i kategori C1 med en hogsta tillaten totalvikt pad minst 4 000 kg, en
minimildngd pd 5 m och ska kunna uppna en hastighet pd minst 80 km/h. Fordonet
ska vara forsett med lasningsfria bromsar och utrustat med fardskrivare enligt
definitionen i forordning (EU) nr 165/2014. Lastutrymmet ska besta av en sluten
ladkonstruktion som dr atminstone lika bred och lika hog som forarhytten. Om
sOkandens formaga att anvinda fardskrivare inte ska testas behdver fordonet inte

vara utrustat med fardskrivare.
Kategori C1E:

En fordonskombination som bestér av ett provfordon i kategori C1 och en sldpvagn
med en hogsta tilldten totalvikt pa minst 1 250 kg. Fordonskombinationen ska ha en
langd pa minst 8 m och ska kunna uppné en hastighet pd minst 80 km/h. Sldpvagnens
lastutrymme ska best av en sluten lddkonstruktion som &r &tminstone lika bred och
lika hog som forarhytten. Alternativt far den slutna ladkonstruktionen vara nagot
smalare dn forarhytten, forutsatt att sikten bakéat bara dr mojlig om man anvander
motorfordonets utvindiga backspeglar. Sldpvagnen ska ha en faktisk vikt pa minst

800 kg.
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k)

D

Kategori D:

Ett fordon i kategori D med en lingd pa minst 10 m, en bredd pd minst 2,40 m och
som kan uppna en hastighet pa minst 80 km/h. Fordonet ska vara forsett med
lasningsfria bromsar och utrustat med fardskrivare enligt definitionen i férordning

(EU) nr 165/2014.
Kategori DE:

En fordonskombination som bestar av ett provfordon i kategori D och en sldpvagn
med en hogsta tilldten totalvikt pa minst 1 250 kg, en bredd pd minst 2,40 m och déir
fordonskombinationen kan uppna en hastighet pd minst 80 km/h. Sldpvagnens
lastutrymme ska best av en sluten lddkonstruktion som dr minst 2 m bred och 2 m

hog. Sldpvagnen ska ha en faktisk vikt pd minst 800 kg.
Kategori D1:

Ett fordon i kategori D1 med en hogsta tillaten totalvikt pd minst 4 000 kg, en
minimildngd pa 5 m och som kan uppna en hastighet pa minst 80 km/h. Fordonet ska
vara forsett med 1dsningsfria bromsar och utrustat med fardskrivare enligt

definitionen i forordning (EU) nr 165/2014.
Kategori D1E:

En fordonskombination som bestér av ett provfordon i kategori D1 och en sldpvagn
med en hogsta tillten totalvikt pa minst 1 250 kg, dar fordonskombinationen kan
uppna en hastighet pad minst 80 km/h. Slédpvagnens lastutrymme ska besta av en
sluten 1ddkonstruktion som &r minst 2 m bred och 2 m hog. Sldpvagnen ska ha en

faktisk vikt pd minst 800 kg.
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Fardigheter och beteende som ska provas for kategorierna A1, A2 och A
Forberedelser och teknisk kontroll av fordonet med avseende pa trafiksékerheten

De sokande ska visa sin formaga att forbereda en siker korning genom att uppfylla

foljande krav:
a)  Justera skyddsutrustning sdsom handskar, stovlar, kldder och hjalm.

b)  Gora slumpmaissiga kontroller av ddck, bromsar, styrning, nddstoppreglage, i
tillampliga fall, kedja, oljenivéer, lysen, reflexanordningar, korriktningsvisare och

signalhorn.
Sérskilda mandvrar som ska provas med avseende pé trafiksidkerheten:

a)  Stélla motorcykeln pa och ta ner den fran stddet och flytta den genom att leda den

med motorn avstiangd.
b)  Parkera motorcykeln med anvindning av stodet.

c)  Minst tvd mandvrer, inbegripet slalomkdrning, ska utforas vid 14g hastighet. Detta
ska gora det mgjligt att bedoma formégan att hantera gas, broms, balans, blickens
riktning, placering pa motorcykeln och fotternas placering pa fotstdden. Om provet
utfors pd en motorcykel med manuell vixelldda ska detta kombineras med

handhavande av kopplingen.
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d)  Minst tvd mandvrer ska utforas vid hogre hastighet, varav en vid en hastighet pa
minst 30 km/h och en omfattande undanmanéver for hinder vid en hastighet pa minst
50 km/h. Detta ska gora det mgjligt att bedoma formagan avseende placering pa
motorcykeln, blickens riktning, balans och styrteknik. Om provet utfors pa en
motorcykel med manuell vixelldda ska en mandver utforas med andra eller tredje

vaxeln. Detta ska gora det mojligt att beddma féormagan avseende vaxlingsteknik.

e) Bromsning: Minst tva inbromsningsmandvrer ska utforas, inbegripet en
nodbromsning fran en hastighet pa minst 50 km/h. Detta ska gora det mojligt att
bedoma formagan att hantera frimre och bakre broms, blickens riktning och forarens

placering pa motorcykeln.
f)  Om mojligt ska en U-sving goras.
3. Trafikbeteende

Sokanden ska 1 normala trafiksituationer och med beaktande av n6dvéindiga

forsiktighetsmatt kunna genomfora féljande manodvrer pa ett sakert sitt:
a)  Kora ividg efter en parkering eller ett stillastdende 1 trafiken, kora ut fran en utfart.

b)  Kora pa raka végar, passera motande fordon, dven i tranga passager.
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Kora i kurvor.

d)  Korsningar: ndrma sig och passera plankorsningar och vdgkorsningar.

e)  Byta korriktning, inbegripet anvénda indikatorer pa lampligt sétt, svénga till hoger
och vinster samt byta fil.

f)  Kora pa och av motorvégar eller liknande, i tillimpliga fall, frdn en péfart respektive
avfart.

g)  Omkorning/passering: kora om andra trafikanter, inbegripet oskyddade trafikanter,
om mdjligt, passera hinder, exempelvis parkerade bilar, bli omkord av andra
trafikanter och forutse den doda vinkeln for andra fordon, i forekommande fall.

h)  Passera sérskilda trafikmiljoer, i tillimpliga fall: rondeller, jarnvégskorsningar,
sparvagns- och busshillplatser, dvergangsstillen, cykelbanor, med vederborlig
hénsyn, kérning uppfor och nedfor 1dnga backar samt tunnlar.

i)  Reagera pa och forutse farliga situationer. Genom undantag fran skyldigheten att
utfora atgirderna i normala trafiksituationer ska dtgirderna endast utféras om den
farliga situationen uppstar oavsiktligt. Alternativt kan simulatorer anvéndas for att
prova dessa fardigheter.

J)  laktta n6dvéndig forsiktighet vid avstigning.
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7. Fardigheter och beteende som ska provas for kategorierna B, B1 och BE

1. Forberedelser och teknisk kontroll av fordonet med avseende pa trafiksékerheten

De sokande ska visa sin forméaga att forbereda en siker korning genom att uppfylla

foljande krav:

a)  Stilla in sétet for att fa en korrekt korstéllning.

b)  Stilla in backspeglar, sikerhetsbélten och nackskydd, om sadana finns.

c) Kontrollera att dorrarna ér stingda.

d)  Gora slumpmissiga kontroller av déck, styrning, bromsar, vétskor (exempelvis
motorolja, kylarvitska, spolarvitska), lysen, reflexanordningar, korriktningsvisare
och signalhorn.

e) Kontrollera sékerheten vid lastning, dvs. kaross, presenningar, lastdorrar,
lasmekanism for forarhytt, lastmetoder och sdkring av lasten (endast kategori BE).

f)  Kontrollera kopplingsmekanismen, bromsar och elektriska kopplingar (endast
kategori BE).
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2. Kategorierna B och B1: sirskilda mandvrer att prova med avseende pé trafiksdkerheten

Ett urval av foljande manovrer ska provas (minst tva mandvrer av de fyra punkterna, varav

en vid backning):

a)  Backa rakt bakét eller backa at hoger eller vinster runt ett hdrn utan att komma 6ver 1
fel fil.
b)  Vinda fordonet med anvindning av fram- och backvéxlar.
c)  Parkera fordonet och ldmna en parkeringsplats (parallellt, snett eller vinkelrétt,
framat eller bakét, pa plan mark, 1 uppfors- eller nedférsbacke).
d)  Genomfora en korrekt inbromsning till stillastiende. Nodbromsning &r dock inte
obligatoriskt.
3. Kategori BE: sdrskilda mandvrer att prova med avseende pa trafiksékerheten
a)  Koppla sldpvagn till och fran, eller fran och ater till, dragfordonet; mandvern méste
inkludera att dragfordonet och sldpvagnen ar parkerade sida vid sida, dvs. inte efter
varandra.
b)  Backa ldngs en kurva, vars linje medlemsstaterna sjélva far faststilla.
c)  Parkera sdkert vid lastning och lossning.
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4. Trafikbeteende

Sokanden ska i normala trafiksituationer och med beaktande av n6dvindiga

forsiktighetsmatt kunna genomfora foljande mandvrer pa ett sdkert sitt:

a)  Kora ivdg efter en parkering eller ett stillastdende i trafiken, kora ut frdn en utfart.

b)  Kora pa raka végar, passera motande fordon, dven i tranga passager.

c¢) Koraikurvor.

d)  Korsningar: nirma sig och passera plankorsningar och védgkorsningar.

e)  Byta korriktning med anvéndning av indikatorer péd lampligt sitt, svinga till hoger
och vinster och byta fil.

f)  Kora pa och av motorvégar eller liknande, om mojligt, frin en pafart respektive
avfart.

g)  Omkorning och passering: kora om andra trafikanter, inbegripet oskyddade
trafikanter, forutse den doda vinkeln, om magjligt, passera hinder, exempelvis
parkerade bilar, och bli omkord av andra trafikanter, 1 forekommande fall.

h)  Kora sjdlvstiandigt efter vigmarken, om mojligt.

1)  Passera sdrskilda trafikmiljoer, 1 tillimpliga fall: rondeller, jirnvdgskorsningar,
sparvagns- och busshéllplatser, 6vergangsstillen, cykelbanor, med vederborlig
hinsyn, kdrning uppfor och nedfor langa backar samt tunnlar.
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J)  Instigning och urstigning, inbegripet att sdkerstdlla att det r sdkert att dppna
fordonets dorr och att detta inte utgdr en fara for andra trafikanter, till exempel
fotgdngare, cyklister och anvdndare av mikromobilitet, med sérskilt tonvikt pa att

Oppna dorren med den hand som befinner sig ldngst bort.

k)  Reagera pa och forutse farliga situationer. Genom undantag fran skyldigheten att
utfora atgdrderna i normala trafiksituationer ska dtgirderna endast utféras om den
farliga situationen uppstar oavsiktligt. Alternativt kan simulatorer anvéndas for att

prova dessa fardigheter.

8. Fardigheter och beteende som ska provas for kategorierna C, CE, C1, C1E, D, DE, D1
och D1E
1. Forberedelser och teknisk kontroll av fordonet med avseende pé trafiksdkerheten

De s6kande ska visa sin formaga att forbereda en siker kérning genom att uppfylla

foljande krav:
a)  Stilla in sétet for att fa en korrekt korstéllning.
b)  Stilla in backspeglar, sékerhetsbélten och nackskydd om sddana finns.

c)  Gora slumpmissiga kontroller av déck, styrning, bromsar, lysen, reflexanordningar,

korriktningsvisare och signalhorn.
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d)

Kontrollera servostyrda broms- och styrsystem. Kontrollera att hjul, hjulbultar,
stankskydd, vindruta, fonster och vindrutetorkare, vitskor (exempelvis motorolja,
kylvitska, spolarvétska) &r 1 gott skick. Kontrollera och kunna anvianda
instrumentpanelen, inbegripet fardskrivare enligt definitionen i forordning (EU)
nr 165/2014. Det sistnimnda kravet r inte tillimpligt p4 dem som ansdker om

korkort for fordon 1 kategori C1 eller C1E som inte omfattas av den forordningen.

e)  Kontrollera lufttryck, tryckluftsbehallare och upphéngning.

f)  Kontrollera sikerheten vid lastning, dvs. kaross, presenningar, lastdorrar,
lastmekanism, i tillimpliga fall, lasmekanism for forarhytt i tillimpliga fall,
lastmetoder och sdkring av lasten (endast kategorierna C, CE, C1 och C1E).

g)  Kontrollera kopplingsmekanismen, bromsar och elektriska kopplingar (endast
kategorierna CE, C1E, DE och D1E).

h)  Vidta sikerhetsatgirder for sarskilda fordon: kontrollera kaross, dorrar, nddutgangar,
forstahjalpenutrustning, brandsldckare och annan sékerhetsutrustning (endast
kategorierna D, DE, D1 och D1E).

1)  (Frivilligt) Lasa vagkarta och planera resvég, inbegripet anvinda elektroniska
navigationssystem.
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2. Framf6rande av dragfordonet utan sldpvagn (endast kategorierna C1E, CE, D1E och DE)

Om foraren inte redan har behorighet att framfora fordonen i kategorierna C1, C, D1 och D

maste formégan att framfora dragfordonet sidkerstillas fore framférande med en pakopplad

slapvagn.

3. Sarskilda mandvrer som ska provas med avseende pé trafiksédkerheten:

a)

Koppla sldpvagn till och fran, eller fran och éter till, dragfordonet; mandvern maste
inkludera att dragfordonet och sldpvagnen ar parkerade sida vid sida, dvs. inte pa ett

led (endast kategorierna CE, C1E, DE och D1E).

b)  Backa ldngs en kurva, vars linje medlemsstaterna sjélva far faststilla.
c)  Goraen U-sving, om mojligt.
d)  Parkera sdkert vid lastning och lossning pa lastramp/brygga eller liknande
installation (endast kategorierna C, CE, C1 och C1E).
e) Parkera sa att passagerare sikert kan kliva av och pa bussen (endast kategorierna D,
DE, D1 och DIE).
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4. Trafikbeteende

Sokanden ska i normala trafiksituationer och med beaktande av n6dvindiga

forsiktighetsmatt kunna genomfora foljande mandvrer pa ett sdkert sitt:

a)  Kora ivdg efter en parkering eller ett stillastdende i trafiken, kora ut frdn en utfart.

b)  Kora pa raka végar, passera motande fordon, dven i tranga passager.

c¢) Koraikurvor.

d) Nérma sig och passera plankorsningar och vigkorsningar.

e) Byta korriktning: svénga till hoger och vinster samt byta fil.

f)  Kora pa och av motorvégar eller liknande, i tillimpliga fall, fran en pafart respektive
avfart.

g)  Kora om andra trafikanter, inbegripet oskyddade trafikanter, forutse den doda
vinkeln (om mgjligt), passera hinder, exempelvis parkerade bilar, och bli omkdrd av
andra trafikanter (i forekommande fall).

h)  Passera sérskilda trafikmiljoer, 1 tilldimpliga fall: rondeller, jirnvégskorsningar,
sparvagns- och busshallplatser, 0vergangsstéllen, cykelbanor, med vederborlig
hénsyn, korning uppfor och nedfor 1dnga backar samt tunnlar.
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1)  Reagera pd och forutse farliga situationer: Genom undantag frén skyldigheten att
utfora atgdrderna i normala trafiksituationer ska dtgirderna endast utféras om den
farliga situationen uppstar oavsiktligt. Alternativt kan simulatorer anvdndas for att

prova dessa fardigheter.

j)  Stiga i och ur fordonet, inbegripet sékerstélla att det dr sdkert att 6ppna fordonets
dorr och att detta inte utgdr en fara for andra trafikanter, till exempel fotgéngare,

cyklister och anvéndare av mikromobilitet.
5. Saker och energieffektiv korning

Kora pa ett sétt som sékerstéller sdkerhet och minskar bréinsle- eller energiforbrukningen
och avgaserna under acceleration, fartminskning och kérning i uppfors- och nedforsbackar

(sparsam korning).
0. Bedomning av korprovet

1. For var och en av de kdrsituationer som ndmns i punkterna 6, 7 och 8 ska beddmningen
aterspegla hur obesvirat sokanden anvénder fordonets reglage och vilken forméga han
eller hon visar att kora helt sdkert i trafiken. Forarprovaren ska under hela provet kénna sig
saker. Korfel eller farligt beteende som innebér en omedelbar risk for provfordonet, dess
passagerare eller andra trafikanter ska, oavsett om forarprovaren eller beledsagaren
behover ingripa eller inte, leda till att sokanden underkénns. Forarprovaren ska dock ha rétt

att avgora om korprovet ska fullfoljas.
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Forarprovaren ska ha den utbildning som &r nédvéndig for att korrekt kunna bedoma
sOkandens forméga att kora sdkert. For att sékerstilla en korrekt och konsekvent
bedomning av fel i enlighet med de normer som faststills i denna bilaga ska forarprovarnas
arbete granskas och Overvakas av ett organ som godkénts av medlemsstaten och som

uppfyller kraven i punkt 4.1 e i bilaga I'V.

2. Under bedomningen ska forarprévaren sirskilt fasta avseende vid huruvida sokanden kor
defensivt och tar hiansyn till 6vriga trafikanter. Detta ska aterspegla den generella korstilen,
vilket forarprovaren ska ta hénsyn till 1 sin allménna bedomning av s6kandes korning. I
bedomningen ingér anpassad och beslutsam (dvs. sdker) kdrning, med hénsyn till vdg- och
vaderleksforhallanden, annan trafik och andra trafikanter, sirskilt oskyddade trafikanter,

och s6kandens framforhéllning.
3. Forarprovaren ska dessutom goéra en beddmning av om sdkanden

a)  behédrskar fordonet i friga om korrekt anvindning av sidkerhetsbélten,
forarstodsystem, automatiska korsystem, backspeglar, nackskydd, siten, lysen och
annan utrustning; 1 tillimpliga fall anvénder koppling, vixelldda, gas, bromssystem
(dven det tredje bromssystemet i tillimpliga fall) och styrsystem pa rétt sitt;
kontrollerar fordonet under olika forhéllanden och vid olika hastigheter; héller
fordonet stabilt pé vigen; kédnner till fordonets vikt, dimensioner och egenskaper,
lastvikt och lasttyp (endast kategorierna BE, C, CE, C1, C1E, DE och D1E); ser till
passagerarnas bekvamlighet (endast kategorierna D, DE, D1 och D1E) (langsam

acceleration, mjuk kdrning och undvikande av héftiga inbromsningar),
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b)

d)

g)

kor ekonomiskt, sdkert och energieffektivt, med hénsyn till varvtal, vixling,
bromsning och acceleration (endast kategorierna B, BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1
och DIE),

har 6verblick dver situationen bade i fordonets omedelbara nérhet och pa medellangt

och langt avstdnd; anvénder backspeglarna pa ratt sitt,

respekterar foretradesrétten och ldmnar foretrdde: utnyttjar foretrade i olika typer av
vagkorsningar och lamnar foretrdde i andra situationer (exempelvis vid byte av

korriktning och fil och vid sirskilda mandvrer),

placerar fordonet korrekt pa vagen: placerar fordonet pa vigen, i filer, rondeller och
kurvor pa ett sitt som ar ldmpligt for typen av fordon och dess egenskaper samt om

sOkanden har framf6rhallning,

haller avstand: héller lampligt avstand till fordon framfor och vid sidan av det egna

fordonet samt till andra trafikanter, sdrskilt till oskyddade trafikanter,

respekterar hastighetsbegrinsningar och rekommendationer: inte dverskrider hogsta
tillatna hastighet, anpassar hastigheten till viderleks- och trafikférhallanden och 1
tillampliga fall till nationella hastighetsbegriansningar, kor i en sddan hastighet att det
ar mojligt att stanna inom ett synligt och fritt vigavsnitt, anpassar hastigheten till den

genomsnittshastighet som samma typ av trafikanter héller,
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h)  respekterar trafikljus, vigmirken och andra markeringar: agerar korrekt vid
trafikljus, foljer trafikreglerares anvisningar, agerar korrekt vid vigmérken (forbud

eller pdbud), handlar korrekt vid vigmarkeringar,

1)  respekterar signalering: 1 forekommande fall ger tecken pa rétt sétt och vid lamplig
tidpunkt, anvinder korriktningsvisare pa rétt sitt, tar vederbdrlig hdnsyn till samtliga

tecken fran andra trafikanter,

j)  behérskar att bromsa och stanna: saktar in i tid, bromsar och stannar beroende pa
omstandigheterna, har framforhéllning, anvinder de olika bromssystemen (endast for
kategorierna C, CE, D och DE), anvinder andra hastighetsreglerande system én

bromsarna (endast for kategorierna C, CE, D och DE).
10. Provets ldngd

Koérprovets tidslangd och den tillryggalagda strickan ska vara tillrdckliga for att bedoma de
fardigheter och det beteende som faststélls 1 avdelning B i den hér bilagan. Kortiden pa végen far
inte i nagot fall vara kortare dn 25 minuter for kategorierna A, A1, A2, B, B1 och BE eller kortare
dn 45 minuter for 6vriga kategorier. Denna tid inbegriper inte mottagandet av sdkanden,
forberedelsen av fordonet, den tekniska kontrollen av fordonet med héinsyn till trafiksdkerheten, de
sarskilda manovrerna, sikerstillandet av forméga i enlighet med punkt 8.2 eller tillkdnnagivandet

av resultatet av korprovet.
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1. Platsen for provet

Den del av provet som bedomer sokandens forméga att genomfora de siarskilda mandvrerna far
utforas pa en sdrskild testbana. Den del av provet som géller trafikbeteendet ska om mojligt 4ga rum
pa landsvégar, motortrafikleder eller motorvégar (eller liknande) och olika typer av stadsgator
(bostadsomraden, omradden med 30 km/h och 50 km/h, genomfartsvégar), vilka ska vara typiska for
de svérigheter som forare kan utsittas for. Det dr ocksd Onskvirt att provet dger rum under
forhallanden med varierande trafiktéthet. Kortiden pa végen ska utnyttjas optimalt for att bedéma
sokandens korning i alla de olika trafikmiljoer som kan bli aktuella, sirskilt med hansyn till

overgangen mellan sddana miljder.
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Del II
KUNSKAPER, FARDIGHETER OCH BETEENDE
SOM KRAVS FOR ATT FRAMFORA MOTORDRIVNA FORDON

Forare av alla motordrivna fordon ska vid alla tidpunkter ha de kunskaper, de fardigheter och det

beteende som anges i del I, punkterna 1-9 for att kunna

a) upptécka och forutse trafikfaror och risker och bedéma deras allvar,

b) ha sadan kontroll dver sitt fordon att de inte skapar farliga situationer samt reagera pa
lampligt siatt om sédana situationer skulle uppsta,

c) folja vagtrafikbestimmelser, sérskilt dem som dr avsedda att forebygga trafikolyckor och
bibehélla trafikrytmen,

d) upptécka allvarliga tekniska fel pa sitt fordon, sérskilt sédana som utgdr en sdkerhetsrisk,
och lata dtgidrda dem pé lampligt sétt,

e) ta hénsyn till samtliga faktorer som péverkar korformagan (exempelvis alkohol, trétthet,
délig syn, anviandning av elektronisk utrustning etc.) for att kunna kora sékert,
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f) védrna samtliga trafikanters sékerhet, sirskilt oskyddade trafikanters, genom att visa

tillborlig hidnsyn mot andra,

g) ha tillrdcklig kunskap om riskfaktorer i samband med cyklister, fotgangare och anvéndare

av mikromobilitet,

h) ha tillrdcklig kunskap om sédkerhet i samband med anvéndning av fordon som drivs med

alternativa brénslen,

1) ha tillrdcklig kunskap om anviandningen av fordon med avancerade forarstodsystem och

automatiska korsystem.

Medlemsstaterna far vidta lampliga atgarder for att sikerstilla att forare som inte langre har de
kunskaper, den forméga och det beteende som anges i del I punkterna 1-9 ovan kan 6va upp dessa

kunskaper och den formagan sa att de dven 1 fortsdttningen kan framfora ett motordrivet fordon.

8353/1/25 REV 1 34
BILAGA 1I SV



BILAGA IIT

MINIMIKRAV I FRAGA OM LAMPLIGHET
ATT FRAMFORA MOTORDRIVNA FORDON

DEFINITIONER
1. I denna bilaga indelas forarna i tva grupper:
Grupp 1: forare av fordon i kategorierna A, A1, A2 AM, B, B1 och BE.
Grupp 2: forare av fordon i kategorierna C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 och D1E.

I nationell ritt fir foreskrivas att kraven 1 denna bilaga for forare 1 grupp 2 dven ska gilla
for forare av fordon i kategori B som anvinder sitt korkort i yrkesmissig verksamhet

(taxibilar, ambulanser etc.).

2. De som ansoker om korkort for forsta gdngen eller om fornyat korkort ska placeras 1 den

grupp de kommer att tillhdra om det korkort de har ansokt om har utférdats eller fornyats.
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Avdelning 1
SYNFORMAGA

3. Alla som ansoker om korkort ska genomga en ldmplig bedomning for att sdkerstilla att de
har tillrdcklig synskdrpa for att framféra motordrivna fordon och for att avgdra om det
krévs en ytterligare undersokning av deras synfélt. Om det finns anledning att tvivla pé att
sOkandens syn dr tillrickligt god, bor han eller hon undersdkas av en behorig fackman som
ar auktoriserad enligt nationell rétt. Vid denna undersékning ska foljande faktorer sérskilt
uppmadrksammas: synskirpa, synfélt, morkerseende, kénslighet mot bldndning och

kontrastkénslighet, dubbelseende och andra synfel som kan dventyra trafiksdkerheten.

Korkort far i vissa enskilda undantagsfall 6vervéigas for forare i grupp 1 da kraven pa
synfilt eller synskérpa inte uppfylls, men det finns skil att anta att utfirdandet av ett
korkort till sokanden inte skulle forsdmra trafiksidkerheten. I sddana fall ska foraren
undersokas av en behorig fackman som ér auktoriserad enligt nationell rétt for att
konstatera att det inte foreligger ndgon annan nedséttning av synfunktionen, inklusive
blandnings- och kontrastkinslighet eller nedsatt morkerseende. Foraren eller sokanden bor

dven bli godkénd pa ett praktiskt test som anordnas av en behorig myndighet.
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Grupp 1:

1. Den som ansoker om kdrkort eller om fornyelse av korkort ska, om nddvéndigt med

korrigerande linser, da bada 6gonen anvinds uppna en binokuldr synskérpa av minst 0,5.

Det horisontella synfiltet ska dessutom vara minst 120 grader, med minst 50 graders
utbredning till hoger och vinster och minst 20 grader uppat och nedat. Inga defekter far

finnas inom den centrala tjugogradersradien.

Om en progredierande 6gonsjukdom upptécks eller faststills far korkort utfardas eller
fornyas pa villkor att sokanden regelbundet undersoks av en behorig fackman som ar

auktoriserad enligt nationell ritt.

2. Den som ansoker om korkort eller om fornyelse av korkort och ér helt blind pa ett 6ga eller
endast anviander det ena 6gat (exempelvis pa grund av dubbelseende) ska ha en synskérpa
av minst 0,5, om nddvéndigt med korrigerande linser. Den behoriga fackman som dr
auktoriserad enligt nationell ritt ska intyga att sokanden har haft denna monokuléra syn
tillrackligt lange for att ha kunnat anpassa sig till den och att synfiltet for det 6gat
uppfyller det krav som faststélls i punkt 3.1.

3. Om en forare nyligen utvecklat dubbelseende eller blivit blind pd det ena dgat ska det
foreskrivas en lamplig anpassningsperiod, exempelvis sex méanader, under vilken det inte
ar tillatet att framfora ett motorfordon. Efter denna period ska korning endast tillatas efter
ett positivt utlatande fran syn- och trafiksékerhetsexperter och far omfattas av vissa krav

eller begransningar.
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Grupp 2:

4. Den som ansoker om kdrkort eller om fornyelse av korkort ska ha en synskdrpa, om
nodvindigt med korrigerande linser, av minst 0,8 pa det basta 6gat och minst 0,1 pa det
sdmsta 0gat. Om korrigerande linser anvédnds for att uppna synskérpan 0,8 och 0,1 ska
minimiskérpan (0,8 och 0,1) uppnds antingen genom korrigering med glasdgon som har en
styrka pa hogst plus atta dioptrier eller med hjilp av kontaktlinser. Korrektionen ska

tolereras val.

Det horisontella synfiltet med bada 6gonen ska dessutom vara minst 160 grader, med
minst 70 graders utbredning till hdger och vénster och minst 30 grader uppat och nedét.

Inga defekter far finnas inom den centrala trettiogradersradien.

Korkort far inte utfardas eller fornyas for sokande eller forare med nedsatt

kontrastkénslighet eller dubbelseende.

Efter en visentlig synforlust pa ett 6ga ska en lamplig anpassningsperiod foreskrivas,
exempelvis sex manader, under vilken personen inte far kora. Efter denna period ska
korning endast tillatas efter ett positivt utladtande fran syn- och trafiksékerhetsexperter, och

fr omfattas av vissa krav eller begriansningar.
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Avdelning 2
HORSEL

4. Korkort far utfardas eller fornyas for sokande eller forare 1 grupp 2 med en
horselnedséttning, forutsatt att behorig medicinsk personal har Idmnat ett utlatande som
grundas pé en medicinsk undersokning, varvid sarskild hdnsyn ska tas till

kompensationsmgjligheterna.

Avdelning 3
PERSONER MED FYSISKA FUNKTIONSNEDSATTNINGAR

5. Korkort far inte utfardas eller fornyas for sokande eller forare som lider av besvér eller

nedsattningar i rorelseorganen som gor det farligt att framfora ett motordrivet fordon.
Grupp 1:

1. Till sokande och forare med fysiska funktionsnedséttningar fir korkort med sérskilda

villkor utfardas med stod av ett utlatande fran behdrig medicinsk personal. Utlatandet ska

grunda sig pa en medicinsk bedomning av de aktuella besviren eller nedséttningarna och

om nddvéndigt pa ett praktiskt prov. Det ska ocksé ange pd vilket sitt fordonet ska

anpassas och om foraren behdver anvénda ett ortopediskt hjdlpmedel, i den utstrickning

som korprovet visar att det inte innebér nadgon fara att framfora fordonet med ett sddant

hjilpmedel.

8353/1/25 REV 1
BILAGA III

SV



2. Korkort far utfdrdas eller fornyas for sokande eller forare med progredierande besvér pa
villkor att personen regelbundet genomgéar undersokning for att sdkerstélla att personen i

fraga fortfarande kan kora fordonet helt sikert.

Om den fysiska funktionsnedséttningen &r stationdr, far korkort utfardas eller fornyas utan

att sokanden maste genomga regelbundna medicinska undersdkningar.
Grupp 2:

3. Behorig medicinsk personal ska beakta de ytterligare risker och faror som ér férknippade

med att framf6ra fordon som ingér i denna grupp.

Avdelning 4
HJART- OCH KARLSJUKDOMAR

6. Hjért- och kérlproblem eller -sjukdomar kan leda till en plétslig storning av
hjarnfunktionerna som innebér en fara for trafiksdkerheten. Dessa problem utgoér grunder

for tillfalliga eller varaktiga kdrbegransningar.
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1. For foljande hjirt- och kérlproblem far korkort utfardas eller fornyas for sokande eller

forare i1 de angivna grupperna forst efter det att problemet verksamt har behandlats och

forutsatt att tillstand har givits och, vid behov, regelbunden medicinsk bedomning har

utforts av behdrig medicinsk personal:

a)  Bradyarytmier (sinusknutessjukdom och verledningsstorningar) och takyarytmier
(supraventrikulédra och ventrikuléra arytmier) med historia av synkope eller
synkopeepisoder pa grund av arytmiproblem (géller grupperna 1 och 2).

b)  Bradyarytmier: sinusknutessjukdom och 6verledningsstorningar med andra gradens
atrioventrikuldrt AV-block IT — Mobitz typ 2, AV-block III eller alternerande
skinkelblock (géller grupp 2 endast).

c)  Takyarytmier (supraventrikuldra och ventrikulédra arytmier) med

1) strukturella hjirtsjukdomar, framfor allt ihallande ventrikulér takykardi (VT)
(galler grupperna 1 och 2), eller

i) polymorf kortvarig VT eller med indikation for en defibrillator (géller
endast grupp 2).

d)  Symptom pa angina pectoris (géller grupperna 1 och 2).

e) Implantering eller byte av en permanent pacemaker (géller endast grupp 2).

f)  Implantering eller byte av defibrillator eller lamplig eller oldmplig chock fran
defibrillator (géiller endast grupp 1).
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g)  Synkope (en kortvarig forlust av medvetande och kroppshéllning som kidnnetecknas
av snabb uppkomst, kort varaktighet och spontan aterhdmtning pd grund av global
cerebral hypoperfusion, formodligen reflexmedierad, av okdnd orsak, utan nigra

tecken pa underliggande hjértsjukdom) (géller grupperna 1 och 2).
h)  Akut koronarsyndrom (géller grupperna 1 och 2).

1)  Stabil angina pectoris om symtom inte upptrider vid létt fysisk aktivitet (géller

grupperna 1 och 2).
j)  Perkutan koronar intervention (PCI) (géller grupperna 1 och 2).
k)  Kranskérlsoperation (CABG) (géller grupperna 1 och 2).
1)  Stroke eller transitorisk ischemisk attack (TIA) (géller grupperna 1 och 2).
m) Signifikant karotisstenos (géller endast grupp 2).
n) Den maximala diametern pa aorta dverstiger 5,5 cm (géller endast grupp 2).
o)  Hjartsvikt:

1)  New York Heart Association (NYHA)-klasserna I, II och III (géller endast
grupp 1),

i1)  NYHA-klasserna I och II, forutsatt att den vénstra ventrikelns ejektionsfraktion

ar minst 35 % (géller endast grupp 2).
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p)

Q)

t)

Hjarttransplantation (géller grupperna 1 och 2).
Mekanisk hjartpump (géller endast grupp 1).
Hjéartklaftkirurgi (giller grupperna 1 och 2).

Malign hypertoni (forhdjning av det systoliska blodtrycket > 180 mmHg eller det
diastoliska blodtrycket > 110 mmHg i samband med risk for eller progressiva

organskador) (géller grupperna 1 och 2).

Blodtryck grad 3 (diastoliskt blodtryck > 110 mmHg och/eller systoliskt blodtryck
> 180 mmHg) (géller endast grupp 2).

Medfodd hjartsjukdom (géller grupperna 1 och 2).
Hypertrofisk kardiomyopati om synkope inte upptriader (giller endast grupp 1).

Langt QT-syndrom med synkope, torsade de pointes eller QTc> 500 ms (géller
endast grupp 1).
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2. For foljande hjirt- och kérlproblem, far korkort inte utfardas till de sokande eller fornyas

for de forare som tillhor de angivna grupperna:

a) Implantering av defibrillator (giller endast grupp 2).
b)  Perifer vaskulér sjukdom — torakal och abdominal aortaaneurysm nér storsta tillatna
aortadiameter ar sddan att den medfor en avsevérd risk for plotslig ruptur och darmed
plotslig funktionsnedséttning (géller grupperna 1 och 2).
c)  Hjartsvikt:
1)  NYHA-klass IV (géller endast grupp 1).
i)  NYHA-klasserna III och IV (géller endast grupp 2).
d)  Mekanisk hjartpump (géller endast grupp 2).
e)  Hjartklaffsjukdom med aortainsufficiens, aortastenos, mitralinsuffisens eller
mitralstenos, om funktionsformégan uppskattas till NYHA-klass IV eller om det har
forekommit synkopeepisoder (géller endast grupp 1).
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g)

h)

Hjartklaffsjukdom i NYHA-klass III eller IV eller med ejektionsfraktion (EF) under
35 % mitralstenos och allvarlig pulmonell hypertoni eller med allvarlig
ekokardiografisk aortastenos eller aortastenos som orsakar synkope, undantaget helt

asymtomatisk allvarlig aortastenos, om kraven i arbetsprovet uppfylls (géiller endast

grupp 2).

Strukturella och elektriska kardiomyopatier — hypertrofisk kardiomyopati med en
historia av synkope eller nér tva eller flera av f6ljande tillstand foreligger: vénstra
ventrikelvaggens tjocklek> 3 cm, icke-ihdllande ventrikuldr takykardi, fall av plotslig
dod 1 slakten (forstagradsslikting), ingen 6kning av blodtrycket vid fysisk dvning
(géller endast grupp 2).

Langt QT-syndrom med synkope, torsade de pointes och QTc> 500 ms (géller endast
grupp 2).

Brugada syndrom med synkope eller avvérjt plotsligt hjartstillestdnd (géller
grupperna 1 och 2).

Korkort far utfirdas eller fornyas i undantagsfall, under forutséttning att detta kan

motiveras med stdd av ett medicinskt utlatande av behorig medicinsk personal, samt pa

villkor att sadan personal utfor regelbundna medicinska beddmningar for att kontrollera att

personen i fraga fortfarande kan kora fordonet sdkert med hénsyn till inverkan av det

medicinska tillstdndet.
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3. Andra kardiomyopatier

Risken for plotsliga funktionsnedsattande hiandelser ska bedomas hos sokanden eller
foraren med vél beskrivna kardiomyopatier (t.ex. arytmogen hogerkammarkardiomyopati,
non-compaction kardiomyopati, katekolaminerg polymorf ventrikulér takykardi och kort
QT-syndrom) eller med nya kardiomyopatier som kan komma att upptéckas. Det krévs en
noggrann specialistutvirdering. Prognosdetaljerna for den specifika kardiomyopatin ska

beaktas.

4. Medlemsstaterna far begriansa utfardandet av korkort till de sokande eller fornyelse av

korkort for de forare som har andra hjért- och kirlsjukdomar.
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Avdelning 5
DIABETES MELLITUS

7. I de foljande punkterna avses med
allvarlig hypoglykemi att en annan persons hjilp kriavs, och med

dterkommande allvarlig hypoglykemi en andra episod av allvarlig hypoglykemi under en

tolvmanadersperiod.
Grupp 1:

1. Korkort far utfdrdas eller fornyas for sokande eller forare som har diabetes mellitus. Vid
medicinering med lag risk for hypoglykemi ska de genomga regelbunden medicinsk
uppfoljning av behorig medicinsk personal, som dr anpassad till det enskilda fallet. Vid
medicinering med hog risk for hypoglykemi som kan f& konsekvenser for deras lamplighet
som forare krivs ett medicinskt utldtande av en behorig medicinsk expert och regelbunden
medicinsk uppfoljning som &r anpassad till det enskilda fallet, men dér intervallerna inte

far Overstiga tio ar.

2. En s6kande eller forare med diabetes som behandlas med mediciner som medfor risk for
hypoglykemi ska visa att han eller hon forstéar de risker som ar forknippade med

hypoglykemi och har tillrdcklig kontroll dver sitt medicinska tillstand.
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Korkort far inte utfardas eller fornyas for sokande eller férare som har bristande formaga

att kéinna varningstecken pa hypoglykemi.

Korkort far inte utfardas eller fornyas for sokande eller forare som har aterkommande
allvarlig hypoglykemi sévida detta inte kan motiveras med stod av ett medicinskt utlatande
av behorig medicinsk personal och genom att sddan personal utfor regelbundna medicinska
bedomningar. For aterkommande allvarlig hypoglykemi vid vaket tillstdnd far korkort

varken utférdas eller fornyas forrdn tre manader efter den senaste episoden.

Korkort far utfardas eller fornyas 1 undantagsfall, under forutsittning att detta kan
motiveras med stod av ett medicinskt utldtande av behorig medicinsk personal, samt pa
villkor att sddan personal utfor regelbundna medicinska beddmningar for att kontrollera att
personen 1 fraga fortfarande kan kora fordonet sdkert med hénsyn till inverkan av det

medicinska tillstandet.
Grupp 2:

3. Utfardande eller fornyelse av korkort till sokande eller forare i grupp 2 med diabetes
mellitus kan 6vervégas. Vid medicinering som medfor risk for hypoglykemi, det vill sdga

insulin eller viss oral medicinering, ska foljande kriterier gélla:

a) Inga incidenter med allvarlig hypoglykemi har intréffat under de senaste tolv

manaderna.

b)  Foraren har full forméga att kéinna varningstecken pa hypoglykemi.
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c)  Foraren maste kunna utfora erforderlig kontroll 6ver blodsockernivéerna genom
regelbundna kontroller med hjélp av tekniska hjdlpmedel, &tminstone tvd gdnger om

dagen och vid tidpunkter som é&r relevanta for att framfora ett motorfordon.
d)  Foraren méste visa forstaelse for riskerna med hypoglykemi.
e) Det far inte foreligga ndgra andra hindrande komplikationer av diabetes.

Sadana korkort ska dessutom endast utfardas eller fornyas om detta kan motiveras med
stod av ett positivt utlaitande av behorig medicinsk personal samt pé villkor att det sker
under regelbunden medicinsk uppf6ljning av sddan personal i intervaller som inte far

Overskrida tre ar.

4. Allvarlig hypoglykemi vid vaket tillstaind, &ven om inget fordon framfors, ska rapporteras

och foranleda ny beddmning av personens ldmplighet att inneha korkort.
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Avdelning 6
NEUROLOGISKA SJUKDOMAR OCH OBSTRUKTIVT SOMNAPNESYNDROM

8. Foljande bestimmelser géller for sokande med neurologiska sjukdomar och obstruktivt

sOmnapnésyndrom.

Avdelning 7
NEUROLOGISKA SJUKDOMAR

1. Om en sokande eller forare har en allvarlig neurologisk sjukdom, far korkort endast
utfardas eller fornyas om ansdkan stods av ett positivt medicinskt utlatande av en behorig

medicinsk expert.

Neurologiska storningar som har samband med utvecklingsrelaterade tillstand, sjukdomar,
medicinska eller kirurgiska ingrepp som péverkar det centrala eller perifera nervsystemet
och leder till kognitiva, beteendeméssiga, sensoriska eller motoriska nedséttningar och
paverkar prestationen eller funktionen, balansen och koordinationen ska salunda beaktas 1
forhéllande till deras funktionsméssiga verkningar pa framforandet av ett motorfordon.
Hénsyn maéste tas till risken for att de forvirras och for att behandlingen inte foljs. I sddana
fall kan det krivas regelbunden bedoémning for utfardande eller fornyelse av korkortet, om

det finns risk for forsdmring.
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Avdelning 8
OBSTRUKTIVT SOMNAPNESYNDROM

I de foljande punkterna avses med

obstruktivt somnapnésyndrom i moderat form ett antal av 15-29 apnéer och hypopnéer per

timme (apné-hypopnéindex) och med

obstruktivt somnapnésyndrom i uttalad form ett apné-hypopnéindex pa 30 eller mer, vilka

bada ger upphov till svar dagtrotthet.

Sokande eller forare som missténks lida av obstruktivt somnapnésyndrom i moderat eller
uttalad form ska remitteras till vidare medicinsk radgivning av en behorig medicinsk expert
innan korkort utfardas eller fornyas. De kan uppmanas att inte framfora ett motorfordon till

dess att diagnosen har bekréftats.

Korkort far utfardas till sokande eller forare med obstruktivt somnapnésyndrom i moderat
eller uttalad form som har tillrdcklig kontroll 6ver sitt medicinska tillstdnd och foljer
lamplig behandling som lindrar problemet med somnighet, om sadan foreligger, om detta

har bekriftats genom ett medicinskt utldtande av en behdrig medicinsk expert.
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Sokande eller forare som behandlas for obstruktivt sdmnapnésyndrom i moderat eller
uttalad form ska aterkommande underga medicinsk undersdkning i intervaller som inte far
Overstiga tre ar for forare 1 grupp 1 och ett ar for forare 1 grupp 2, 1 syfte att faststélla i
vilken utstrickning behandlingen f6ljs, behovet av fortsatt behandling och av fortsatt god

vaksambhet.

Avdelning 9
EPILEPSI

Epileptiska anfall eller andra plotsliga storningar av medvetandetillstandet utgor en
allvarlig fara for trafiksdkerheten om de drabbar en person som framfor ett motordrivet

fordon.
I de foljande punkterna avses med

epilepsi ett medicinskt tillstand dir den berorda personen har haft tva eller flera epileptiska

anfall med mindre dn fem ars mellanrum, och med

provocerat epileptiskt anfall ett anfall som utlosts av en igenkénnlig faktor som kan

undvikas.

En person som drabbas av ett forsta eller ett enstaka anfall eller en forsta eller enstaka
medvetandeforlust ska uppmanas att inte framfora motorfordon. En specialistrapport ska
upprittas som anger den period under vilken personen inte far framfora motorfordon och

vilken uppf6ljning som krévs.
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Det ér ytterst viktigt att personens specifika epilepsisyndrom och anfallets art faststills for
att man korrekt ska kunna utvirdera personens forméga att framfora ett motordrivet fordon
pa ett sékert sdtt, diribland risken for ytterligare anfall, och for att adekvat behandling ska

kunna sittas in. Denna utredning ska goéras av en neurolog.
Grupp 1:

1. Korkort for forare 1 grupp 1 med epilepsi ska vara under provning till dess att foraren varit

fri fran anfall under atminstone fem éar.

Om sokanden eller foraren har epilepsi och till dess att han eller hon har varit fri fran anfall

under dtminstone fem ar, ska kraven for ett villkorslost korkort inte anses vara uppfyllda.

2. Provocerat epileptiskt anfall: Sokande som har haft ett sddant tillstdnd pa grund av en
provocerande igenkédnnlig faktor som sannolikt inte intrdffar vid ratten kan efter individuell
beddmning och ett neurologiskt utlatande forklaras kunna fora ett fordon. I férekommande
fall ska bedomningen utforas i enlighet med andra relevanta avdelningar i denna bilaga,

t.ex. vid alkoholproblem eller annan samsjuklighet.

3. Forsta eller enskilt oprovocerat anfall: S6kande eller forare som drabbats av ett forsta
oprovocerat epileptiskt anfall fir forklaras kunna framfora ett motorfordon efter en
sexmanadersperiod utan anfall efter adekvat medicinsk bedomning. Nationella
myndigheter far ge sokande eller forare med forutsittningar for en god prognos tillstand att

framfora motorfordon tidigare.
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Annan typ av medvetandeforlust: Medvetandeforlusten ska beddmas mot bakgrund av

risken for aterfall i samband med framforande av fordon.

Epilepsi: Sokande eller forare far forklaras kunna framfora ett motorfordon efter att ha

varit anfallsfria under en ettarsperiod.

Anfall som endast intraffar under somn: Soékande eller forare som aldrig drabbats av anfall
annat 4n under somn fér forklaras kunna framfora ett motorfordon forutsatt att detta
sjukdomsmonster kunnat faststidllas under en period som inte ar kortare dn den anfallsfria
period som krévs vid epilepsi. Om personen drabbas av attacker/anfall 1 vaket tillstand

krédvs en ettarsperiod utan nigra ytterligare incidenter innan ett korkort kan utfardas.

Anfall som inte inverkar p4 medvetandegraden eller handlingsféormagan: Sokande eller
forare som aldrig drabbats av andra anfall &n anfall som visat sig varken paverka
medvetandegraden eller medfort ndgon nedsatt funktion far forklaras kunna framfora ett
motorfordon forutsatt att detta monster kunnat faststillas under en period som inte far vara
kortare &n den anfallsfria period som krivs vid epilepsi. Om personen drabbas av nagon
annan typ av attacker/anfall kridvs en ettarsperiod utan ytterligare incidenter innan ett

korkort kan utfardas.
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Grupp 2:

10.

11.

Anfall beroende pa att ldkare ordinerat dndring eller minskning av antiepileptisk
behandling: En patient kan uppmanas att inte framfora ett motorfordon under tiden for
utsdttning och darefter under en sexmanadersperiod efter avslutad behandling. Anfall som
intriaffar i samband med av ldkare ordinerad &ndrad eller upphord medicinering kraver ett
uppehéll i framférandet av fordon pé tre manader om den tidigare verkningsfulla

behandlingen aterupptas.

Efter botande epilepsikirurgisk behandling far férare och s6kande forklaras kunna framfora

ett motorfordon efter att ha varit anfallsfria under en ettarsperiod.

Sokanden eller foraren ska inte behandlas med antiepileptisk medicinering under den
erforderliga anfallsfria perioden. Erforderlig medicinsk uppf6ljning ska ha genomforts. En
omfattande neurologisk undersdkning ska ha visat att det varken férekommer en relevant
hjérnpatologi eller ndgon epilepsiformaktivitet pd elektroencefalogrammet (EEG). EEG

och lamplig neurologisk beddmning ska genomforas efter ett akut anfall.

Vid ett provocerat epileptiskt anfall som utlosts av en identifierbar utlosande faktor maste
en positiv neurologisk rapport tillhandahéllas; rapporten ska intyga en anfallsfri period pa
minst ett ar och innehélla en EEG-bedomning. Andra avdelningar i denna bilaga ska
beaktas. Vid strukturella hjdrnskador med 6kad risk for epileptiska anfall ska deras

omfattning bedomas med hjilp av en neurologisk rapport.
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12.

13.

14.

Forsta eller enskilt oprovocerat anfall: S6kande eller forare som drabbats av ett forsta
oprovocerat epileptiskt anfall far, efter adekvat neurologisk beddmning, forklaras kunna
framfora motorfordon efter fem anfallsfria ar utan antiepileptisk medicinering. Medicinsk
personal far ge en sokande eller forare med forutséttningar for en god prognos tillstdnd att

framfora motorfordon tidigare.

Annan typ av medvetandeforlust: Medvetandeforlusten ska bedomas mot bakgrund av

risken for aterfall under korning.

Epilepsi: Det krdvs tio anfallsfria ar utan antiepileptisk medicinering. Nationella
myndigheter far ge sokande eller forare med forutsattningar for en god prognos tillstdnd att

framfora motorfordon tidigare. Detta géller 4ven vid juvenil epilepsi.

Vissa storningar, t.ex. arteriovendsa missbildningar eller intracerebrala blodningar, 6kar
risken for anfall, &ven om inga anfall &nnu intraffat. [ sddana fall ska behorig medicinsk

personal gora en bedomning.
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Avdelning 10
PSYKISKA FUNKTIONSNEDSATTNINGAR

10. Foljande bestimmelser géller for sokande eller forare med psykiska eller intellektuella

funktionsnedséttningar.
Grupp 1:
1. Korkort far inte utfardas eller fornyas for sokande eller forare med

a) allvarlig psykisk, kognitiv eller beteendemaissig funktionsnedsittning, oavsett om

den dr medfodd eller beror pa sjukdom, skada eller neurokirurgiska ingrepp,

b)  storningar av personligheten som leder till allvarligt forsdmrat omdome eller

beteende eller allvarligt forsdmrad anpassningsformaga,

om inte ansdkan stdds av ett medicinskt utldtande av en behdrig medicinsk expert och, om
nddvéndigt, pa villkor att regelbundna hélsokontroller 4ger rum. En féregaende period av

remission bor iakttas.
Grupp 2:

2. Behorig medicinsk personal ska beakta de ytterligare risker och faror som ar forknippade
med att framfora fordon som ingér i denna grupp. Behorig medicinsk personal far

foreskriva tidsbegrinsade krav eller ldgga korrestriktioner.
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Avdelning 11
ALKOHOL

11. Alkoholkonsumtion &r en stor fara for trafiksdkerheten. Med tanke pa problemets

omfattning maste ldkarkaren vara mycket vaksam i detta avseende.
Grupp 1:

1. Korkort far inte utfardas eller fornyas for sokande eller forare som ar beroende av alkohol

eller som inte &r i stdnd att avsta fran att framfora fordon i alkoholpaverkat tillstand.

Efter en styrkt avhéllsamhetsperiod far korkort utférdas eller fornyas om sdkanden eller
foraren har ett positivt medicinskt utlatande av en behorig medicinsk expert och pé villkor

att regelbundna hilsokontroller genomf6rs under en period.

2. Korkort far utfardas till eller férnyas for s6kande eller forare som &r beroende av alkohol
eller som inte &r i stdnd att avsta fran att framfora fordon i alkoholpaverkat tillstand,
forutsatt att teknik som gor det mojligt att kompensera for beroendet, till exempel
obligatorisk anvéndning av alkolds, anvdnds och forutsatt att foraren genomgér
regelbunden uppf6ljning av fortsatt behandling avseende beroende eller oférmaga att avsta
frén att framfora fordon i alkoholpéverkat tillstdind. Om en avhallsamhetsperiod intygas,
vilket kan omfatta deltagande i rehabiliteringsprogram med kontroll och medicinsk
overvakning, far korkort utfardas eller fornyas utan anvindning av sadan teknik om foraren
har ett medicinskt utldtande av en behorig medicinsk expert och pé villkor att regelbundna
hélsokontroller genomfors under en period. Regelbundna hilsokontroller far utforas under

eller efter anvéindningen av sddan teknik, eller bddadera.
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Grupp 2:

3. Behorig medicinsk personal ska beakta de ytterligare risker och faror som ar forknippade

med att framfora fordon som ingér i denna grupp.

4. Behorig medicinsk personal far foreskriva tidsbegriansade krav och, 1 forekommande fall,
korrestriktioner.
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Avdelning 12
NARKOTIKA OCH LAKEMEDEL

12. Foljande bestimmelser géller avseende narkotika och ldkemedel.
Missbruk
1. Oavsett vilken korkortskategori ansokan géller ska korkort inte utfardas eller fornyas for

sOkande eller forare som dr beroende av psykotropa dmnen eller narkotika eller som inte &r
beroende av sddana dmnen men som inte vill eller kan avsta fran konsumtion 1 samband

med korning.
Regelbundet bruk
Grupp 1:

2. Korkort far inte utfardas eller fornyas for sokande eller forare som regelbundet, och 1
sddana médngder som kan paverka kdrningen negativt, anvinder psykotropa &mnen eller
narkotika, oberoende av form, som kan forsdmra formagan att kora sékert. Detta géller for
alla andra lakemedel eller kombinationer av ldkemedel som inverkar negativt pa den
psykiska eller fysiska formagan att kora bil.

Behorig medicinsk personal far foreskriva tidsbegrdnsade krav och, i forekommande fall,

korrestriktioner.
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Grupp 2:

3. Behorig medicinsk personal ska beakta de ytterligare risker och faror som ar forknippade

med att framfora fordon som ingar i denna grupp och far faststélla vissa krav eller

restriktioner.
Avdelning 13
NJURSJUKDOMAR
13. Foljande bestimmelser géller for sokande med njursjukdomar.
Grupp 1:
1. Med stdd av ett medicinskt utlatande av en behorig medicinsk expert och pa villkor att

regelbundna hélsokontroller genomfors far korkort utférdas till eller fornyas for sokande
eller forare som lider av allvarlig njurinsufficiens som medfor en betydande begransning

av den fysiska kapaciteten.
Grupp 2:

2. Korkort far varken utfardas till eller fornyas for sokande eller forare med allvarlig,
irreversibel njurinsufficiens, forutom i undantagsfall, om det kan stddjas av ett medicinskt
utlatande av en behorig medicinsk expert och pd villkor att regelbundna hélsokontroller

genomfors.
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Avdelning 14
OVRIGA BESTAMMELSER

Grupp 1:

1. Med stod av ett medicinskt utldtande av en behorig medicinsk expert och om nddvandigt
pa villkor att regelbundna hilsokontroller dger rum, far korkort utférdas eller fornyas for
sokande eller forare som har genomgatt en organtransplantation eller en implantation av ett

konstgjort organ som paverkar korformagan.
Grupp 2:

2. Behorig medicinsk personal ska beakta de ytterligare risker och faror som ar forknippade

med att framfora fordon som ingér i denna grupp.

Om sokande eller forare har en sjukdom som kan nedsitta eller medfora nedséttning av formégan
att kora sdkert, men som inte nimns i1 denna bilaga, giller som en generell regel att korkort endast
far utfardas eller fornyas med stdd av ett medicinskt utlatande av en behorig medicinsk expert och

om nddvéndigt pa villkor att sokanden eller foraren genomgar regelbundna hélsokontroller.
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BILAGA 1V

MINIMIKRAV PA PERSONER
SOM FUNGERAR SOM PROVARE VID KORPROV

1. Kompetens som krivs av forarprovare

1. En person som &r behdrig att gora praktiska beddmningar i ett motordrivet fordon av en
sOkandes korprestation ska ha kunskaper, fardigheter och insikter rérande de teman som

fortecknas i punkterna 1.2—1.8.

2. Forarprovarens kompetens ska vara relevant for beddmningen av en sdkandes prestation i

den korkortskategori som korprovet géller.
3. Kunskaper och insikter om korforméga och bedomning:
a)  Teori om trafikbeteende.

b)  Riskmedvetande och undvikande av olyckor. Detta inbegriper att forsta och
uppmirksamma utsattheten hos icke-motorburna trafikanter och anviandare av

tvahjuliga motorfordon.
c)  Den kursplan som beddmningskriterierna bygger pa.

d)  Korprovskraven.
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e) Relevant vig- och trafiklagstiftning, inbegripet relevant unionslagstiftning och

nationell lagstiftning samt forklarande riktlinjer.
f)  Beddomningsteori och bedomningsteknik.
g)  Defensiv korning.
4. Bedomningsformaga:
Forarprovaren ska kunna:

a)  korrekt observera, 6vervaka och utvirdera sdkandens totala prestation, sérskilt

avseende foljande:
i)  Korrekt och 6vergripande uppfattning av farliga situationer.

i1)  Korrekt faststdllande av orsaken till och den sannolika f6ljden av farliga

situationer.
ii1)  Uppnadd kompetens och férmaga att inse misstag.
iv)  Enhetlighet och konsekvens i bedomningen,

b)  snabbt tillgodogora sig information och ringa in de viktigaste punkterna,

c)  blicka framét, identifiera potentiella problem och utarbeta strategier for att hantera

dem,

d) tillhandahélla snabb och konstruktiv aterkoppling.
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5. Personlig korformaga:

En person med tillstdnd att forratta korprov for en viss korkortskategori ska kunna

framfora den relevanta typen av motordrivet fordon med genomgéende hog standard.
6. Kvaliteten pa tjansterna:
a)  Faststdlla och meddela vad sdkanden kan forvénta sig under provet.

b) Kommunicera tydligt och vélja ett innehdll, en stil och ett sprék som ldmpar sig for

ahorarna och sammanhanget samt besvara sokandenas fragor.
c) Ge tydlig dterkoppling om provresultatet.
d) Behandla sokande med respekt och utan diskriminering.
7. Kunskaper om fordonsteknik och fysik, inbegripet:

a)  Kunskap om fordonsteknik, exempelvis styranordningar, ddck, bromsar, belysning,

sarskilt for motorcyklar och tunga fordon.
b)  Kunskap om sdkerhet i samband med lastning.
c¢)  Kunskap om fordonsfysik, exempelvis fart, friktion, dynamik och energi.

8. Ett brinsle- eller energieffektivt och miljovénligt korsétt.
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2. Allménna krav

1. Forarprovare for kategori B
a)  ska ha haft B-korkort 1 minst tre ar,
b)  ska vara minst 23 &r gammal,

c) ska ha skaffat den grundliggande kompetens som anges i punkt 3 och dérefter ha
deltagit i den kvalitetssikring och den fortbildning som avses i punkt 4,

d)  ska ha genomgitt en yrkesutbildning som innebér atminstone fullféljande av nivé 3

enligt Unescos internationella standard for utbildningsklassificering (ISCED),
e) far inte samtidigt vara verksam som forarprovare och yrkesverksam som trafiklérare.
2. Forarprovare for de andra kategorierna

a)  ska ha korkort i den berdrda kategorin eller ha forvirvat motsvarande kunskaper

genom adekvata yrkeskvalifikationer,
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b)  ska ha skaffat den grundldggande kompetens som anges i punkt 3 och dérefter ha
deltagit i den kvalitetssikring och den fortbildning som avses i punkt 4,
c) ska ha varit kvalificerad forarprovare for kategori B under minst tre ar; undantag far
goras fran detta krav om forarprovaren kan styrka
1)  minst fem &rs korvana for den berdrda kategorin eller
i1)  en korforméga som enligt teoretisk och praktisk bedomning ar av hogre
standard dn vad som krdvs far att fa korkort, vilket gor det kravet overflodigt,
d)  ska ha genomgitt en yrkesutbildning som innebér atminstone fullféljande av nivé 3
enligt ISCED,
e) far inte samtidigt vara verksam som forarprovare och yrkesverksam som trafiklérare.
3. Yrkesmaéssig standard
Forarprovarna ska vara fria frn direkt och indirekt yttre padverkan nir de utfor praktiska
bedomningar. De ska avstd frén alla handlingar som ar oférenliga med deras uppdrag och
vara objektiva och opartiska nir de utfor sina uppgifter.
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4. Likvérdighet

a)  Medlemsstaterna far ge en provare tillstand att forrétta forarprov for
kategorierna AM, A1, A2 och A nér denne har skaffat sig den grundldggande
kompetens som krévs enligt punkt 3 for en av dessa kategorier.

b)  Medlemsstaterna far ge en provare tillstdnd att forritta forarprov for kategorierna C1,
C, D1 och D nér denne har skaffat sig den grundldggande kompetens som krivs
enligt punkt 3 for en av dessa kategorier.

c) Medlemsstaterna fir ge en provare tillstand att forrétta forarprov for
kategorierna BE, C1E, CE, D1E och DE nér denne har skaffat sig den grundldggande
kompetens som krivs enligt punkt 3 for en av dessa kategorier.

3. Grundldggande kompetens
1. Grundlidggande utbildning

a)  Innan ndgon far ges tillstand att forrétta forarprov ska denne med godként resultat
genomga ett sddant utbildningsprogram som medlemsstaten faststiller for att fa den
kompetens som anges i punkt 1.

b)  Medlemsstaterna ska faststélla huruvida innehallet i ett visst utbildningsprogram ska
gilla tillstand att forrétta forarprov for en korkortskategori eller for mer &n en
kategori.
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a)

b)

Examina

Innan nigon far ges tillstdnd att forritta forarprov ska denne uppvisa en
tillfredsstillande niva péa kunskaper, insikt, fairdigheter och lamplighet betraffande de

frdgor som anges i punkt 1.

Medlemsstaterna ska ha ett examensforfarande som pa ett pedagogiskt 1dmpligt sétt
bedomer dennes kompetens enligt definitionen 1 punkt 1, sdrskilt i punkt 1.4.
Examensforfarandet ska uppfylla tillgénglighetskraven i Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2019/882! och omfatta bade en teoretisk och en praktisk del.
Datorbaserad bedomning far anvéndas om ldmpligt. Detaljerade bestimmelser om art
och ldngd pa de olika proven och bedomningarna i examen ska den enskilda

medlemsstaten sjélv faststilla.

Medlemsstaterna ska faststdlla huruvida innehdllet 1 en viss examination ska leda till

behorighet att forrétta forarprov for en korkortskategori eller mer dn en kategori.

1 Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2019/882 av den 17 april 2019 om
tillgénglighetskrav for produkter och tjénster (EUT L 151, 7.6.2019, s. 70,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2019/882/0j).
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4. Kvalitetssikring och fortbildning

1. Kvalitetssikring

a)

b)

d)

Medlemsstaterna ska ha system for kvalitetssdkring for att sorja for att

forarprovarnas standard upprétthalls.

Systemen for kvalitetssékring ska omfatta dvervakning av provarna i arbetet, deras
fortbildning och nya ackreditering, deras fortlopande yrkesméssiga utveckling och

regelbunden 6versyn av resultaten av de forarprov de har forréttat.

Medlemsstaterna ska se till att alla provare blir foremal for arlig 6vervakning med
hjélp av de arrangemang for kvalitetssdkring som fortecknas i punkt 4.1 b. Dessutom
ska medlemsstaterna foreskriva att varje forarprovare en géng vart femte ar ska
iakttas nér han eller hon forrittar prov, under minst en halv dag, sa att det 4r mojligt
att iaktta flera prov. Om problem konstateras ska korrigeringsatgérder vidtas.

Observatoren ska vara forordnad av medlemsstaten for detta.

Medlemsstaterna far foreskriva att ndr en provare har tillstdnd att forrétta forarprov i
mer dn en kategori ska uppfyllande av kravet pd observation vid prov for en av dessa

kategorier innebdra att kravet har uppfyllts for mer &n en kategori.

8353/1/25 REV 1 8

BILAGA IV

SV



For att sékerstilla en korrekt och konsekvent bedomning, ska forarprovarens arbete
granskas och 0vervakas av ett organ som godkints av medlemsstaten.
Medlemsstaterna ska sdkerstélla att de medlemmar i1 detta organ som har i uppdrag
att utfora granskning och 6vervakning ar opartiska och oberoende av inblandning

utifran eller politiska patryckningar vid utévandet av sina uppgifter.

2. Fortbildning

a)

Medlemsstaterna ska foreskriva att forarprovare for att behalla sitt tillstand,

oberoende av antalet kategorier tillstandet giller, ska genomga

i)  regelbunden fortbildning pad sammanlagt minst fyra dagar per tvaarsperiod

for att

— bevara och uppdatera de nddvéndiga kunskaperna, provarfardigheterna

och kommunikationsfardigheterna,
— utveckla ny kompetens som blivit nédvéndig for utovande av yrket,

— sdkerstélla att de fortsitter att forritta prov enligt rittvisa och enhetliga

normer,

i1)  minimifortbildning pd minst fem dagar under varje femarsperiod for att

utveckla och behalla den nddvindiga praktiska korfardigheten.
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b)

d)

Medlemsstaterna ska vidta lampliga atgarder for att sdkerstilla att sdrskild utbildning
omedelbart ges sddana provare vars prestation enligt det befintliga kvalitetssystemet

har befunnits vara ytterst otillracklig.

Fortbildningen far ges i form av instruktioner, klassrumsundervisning, konventionell
utbildning eller e-utbildning och far ske individuellt eller i grupp. Den far innefatta

ny ackreditering pé de villkor som medlemsstaterna anser ldmpliga.

Medlemsstaterna far foreskriva att, nar en provare har tillstand att forrétta forarprov i
mer dn en kategori, uppfyllande av kravet pa 6vervakning vid prov for en av dessa
kategorier ska innebdra att kravet har uppfyllts for mer dn en kategori, forutsatt att

det villkor som anges i punkt 4.2 e &r uppfyllt.

Nér en provare under en 24-manadersperiod inte har forréttat prov for en viss
kategori ska denne pa ldmpligt sétt beddmas pé nytt innan han eller hon tillats
forrétta forarprov i den kategorin. Den nya bedomningen far genomforas som ett av

kraven i punkt 4.2 a.
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5. Forvirvade rattigheter

1. Medlemsstaterna far tillta personer som fétt tillstdnd att forratta forarprov omedelbart fore
den 19 januari 2013 att fortsdtta att forrétta forarprov trots att de inte har fatt tillstand i
enlighet med de allménna villkoren 1 punkt 2 eller den grundliggande utbildning for att

erhalla kompetens som anges i punkt 3.

2. Dessa provare ska trots detta bli foremaél for regelbunden 6vervakning och arrangemang for

kvalitetssdkring enligt punkt 4.
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BILAGA V

MINIMIKRAYV PA UTBILDNING AV FORARE
OCH FORARPROV FOR FORDONSKOMBINATIONER, INKLUSIVE
FORDON SOM DRIVS MED ALTERNATIVA BRANSLEN, FOR CAMPINGBILAR
OCH FOR UTRYCKNINGSFORDON

Medlemsstaterna ska vidta de atgirder som dr nédvéndiga for att

a) godkénna och 6vervaka utbildning enligt artikel 10.1 d, eller
b) anordna korprov enligt artikel 10.1 d.
Avdelning A
FORDONSKOMBINATIONER
1. Forarutbildningens ldngd ska vara minst sju timmar.
2. Forarutbildningens innehall

Forarutbildningen ska omfatta de kunskaper, de fardigheter och det beteende som beskrivs
1 punkterna 2 och 7 1 bilaga I1. Sarskild uppmérksamhet ska dgnas fordons rorelsedynamik,
sakerhetskriterier, dragfordon och slédpvagn (kopplingsmekanism), korrekt lastning och

sdkerhetsanordningar.
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En praktisk del av utbildningen ska omfatta foljande dvningar: acceleration, fartminskning,
backning, bromsning, stoppstracka, korfiltsbyte, bromsning och undanmanéver,
sldpvagnens sviangrorelser, avkoppling av en sldpvagn fran och pakoppling pa ett

motorfordon och parkering.

Varje utbildningsdeltagare ska genomfora den praktiska delen och ska visa sina fardigheter

och sitt beteende pa allmén vag.

De fordonskombinationer som anvinds for utbildningen ska inga i den fordonskategori for

vilken sokanden har ansokt om korkort.
3. Korprovets langd och innehall

Provets langd och den tillryggalagda strackan ska vara tillrickliga for bedomning av de

fardigheter och det beteende som anges 1 punkt 2.

Avdelning B
CAMPINGBILAR OCH UTRYCKNINGSFORDON

1. Forarutbildningens ldngd ska vara minst sju timmar och utbildningen far anordnas pa

allmén vig eller pé en stingd 6vningsplats.
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2. Forarutbildningens innehall

Forarutbildningen ska omfatta de kunskaper, de fardigheter och det beteende som beskrivs
1 avdelning A.2 1 bilaga II och, nér det géller kategori C1, i avdelning B.8 i bilaga II.
Sarskild uppmérksamhet ska dgnas fordons rorelsedynamik, sdakerhetskriterier, korrekt

lastning och sikerhetsanordningar.

En praktisk del av utbildningen ska omfatta f6ljande 6vningar: acceleration, fartminskning,
backning, bromsning, stoppstriacka, korfaltsbyte, sldpvagnens sviangrorelser, avkoppling av
en sldpvagn fran och pakoppling pé ett motorfordon, bromsning, undanmandver och
parkering. Nér det géller utryckningsfordon ska sirskild uppmérksamhet dgnas ét att
sakerstélla att foraren har de fardigheter som krévs for att pa ett korrekt sétt hantera

ytterligare svérigheter som uppstar vid korning i1 en nddsituation.

De fordon som anvinds for utbildningen ska ingé i den fordonskategori for vilken

sOkanden har ansokt om korkort.
3. Korprovets langd och innehéll

Provets langd och den tillryggalagda strickan ska vara tillrackliga for bedomning av de

fardigheter och det beteende som anges 1 punkt 2.
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BILAGA VI

MINIMIKRAYV PA UTBILDNING AV FORARE OCH FORARPROV
FOR MOTORCYKLAR I KATEGORI A (STEGVIS TILLTRADE)

1. Medlemsstaterna ska vidta de atgidrder som ar nédvandiga for att
a)  godkédnna och dvervaka utbildning enligt artikel 10.1 ¢, eller
b)  anordna korprov enligt artikel 10.1 c.
2. Forarutbildningens ldngd ska vara minst sju timmar.
3. Forarutbildningens innehall
Forarutbildningen ska omfatta alla aspekter som beskrivs i punkt 6 i bilaga II.

Varje utbildningsdeltagare ska utfora de praktiska delarna av utbildningen och ska visa

sina fardigheter och sitt beteende pa allmén vig.

De motorcyklar som anvénds for utbildningen ska inga i den motorcykelkategori for vilken

sOkanden har ansokt om korkort.
4. Korprovets langd och innehall

Provets ldngd och den tillryggalagda strickan ska vara tillrdckliga for beddmning av de

fardigheter och det beteende som anges i1 punkt 3.
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BILAGA VII

OMVANDLINGSTABELL
S Forordning (EU) o
Direktiv 2006/126/EG ar 383/2012 Detta direktiv
— — Artikel 1
— — Artikel 2.1,2.2,2.3,2.13 och 2.14
Artikel 1.1 — Artikel 4.1

Artikel 1.2, 1.3 och 1.4

Artikel 4.5 och 4.6

Artikel 3.1-3.6

Artikel 2.1 — Artikel 3.6

Artikel 2.2 — Artikel 4.3

Artikel 3.1 och 3.2 — Artikel 4.2

Artikel 3.3 — Artikel 4.4

_ — Artikel 4.7

— — Artikel 5.1-5.5 och 5.7
Artikel 4.1 forsta meningen — Artikel 6.1

Artikel 4.1 andra meningen — Artikel 7.1

Artikel 4.1 tredje meningen — Artikel 2.4

Artikel 4.2 — Artikel 6.1 a
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Foérordning (EU)

Direktiv 2006/126/EG r 383/2012 Detta direktiv
Artikel 4.2 forsta strecksatsen | — Artikel 6.1 a samt artikel 2.5, 2.6 och 2.7
Artikel 4.2 andra strecksatsen | — Artikel 7.1 a
Artikel 4.3 — Artikel 6.1 b
Artikel 4.3 forsta strecksatsen | — Artikel 2.8
Artikel 4.3 andra strecksatsen | — Artikel 2.9

Artikel 4.3 a forsta och andra
strecksatsen

Artikel 6.1 b1

Artikel 4.3 a tredje — Artikel 7.1 a
strecksatsen

Artikel 4.3 b forsta — Artikel 6.1 b i1
strecksatsen

Artikel 4.3 b andra — Artikel 7.1 b
strecksatsen

Artikel 4.3 c 1

Artikel 6.1 b iii forsta strecksatsen

Artikel 4.3 ¢ 1 forsta
strecksatsen

Artikel 7.1 c1

Artikel 4.3 c 11

Artikel 6.1 b iii andra strecksatsen

Artikel 4.3 c i1 forsta
strecksatsen

Artikel 7.1 c i1

Artikel 4.4

Artikel 6.1 ¢

Artikel 4.4 forsta strecksatsen

Artikel 2.10 och 2.11
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Direktiv 2006/126/EG

Foérordning (EU)
nr 383/2012

Detta direktiv

Artikel 4.4 andra strecksatsen

Artikel 1.2°b

Artikel 4.4 a — Artikel 6.1 c i

Artikel 4.4 a forsta — Artikel 6.1 c i forsta stycket och artikel
strecksatsen 2.12

Artikel 4.4 a andra — Artikel 7.1 a

strecksatsen

Artikel 4.4 a tredje — Artikel 6.1 c i andra och tredje stycket
strecksatsen

Artikel 4.4 b, med undantag
for sista meningen

Artikel 6.1 c i

Artikel 4.4 b sista meningen

Artikel 7.1 b

Artikel 4.4 ¢, med undantag
fOr sista strecksatsen

Artikel 6.1 ciii

Artikel 4.4 c sista strecksatsen

Artikel 7.1 b

Artikel 4.4 d

Artikel 6.1 c iv

Artikel 4.4 e, med undantag
for sista strecksatsen

Artikel 6.1 cv

Artikel 4.4 e sista strecksatsen

Artikel 7.1 b

Artikel 4.4 f

Artikel 6.1 ¢ vi

Artikel 4.4 g, med undantag
for sista strecksatsen

Artikel 6.1 ¢ vii
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Direktiv 2006/126/EG

Foérordning (EU)
nr 383/2012

Detta direktiv

Artikel 4.4 g sista strecksatsen

Artikel 7.1 d

Artikel 4.4 h

Artikel 6.1 c viii

Artikel 4.4 1, med undantag
for sista strecksatsen

Artikel 6.1 ¢ 1x

Artikel 4.4 1 sista strecksatsen

Artikel 7.1 d

Artikel 4.4

Artikel 6.1 ¢ x

Artikel 4.4 k, med undantag
for sista strecksatsen

Artikel 6.1 ¢ xi

Artikel 4.4 k sista strecksatsen | — Artikel 7.1 f
Artikel 4.5 — Artikel 6.2
Artikel 4.6 forsta stycket a — Artikel 7.2 a
Artikel 4.6 forsta stycket b — Artikel 7.2°b
Artikel 4.6 forsta stycket ¢ — Artikel 7.2 ¢
Artikel 4.6 forsta stycket d — Artikel 7.2 d
Artikel 4.6 andra stycket — Artikel 7.3
Artikel 4.6 tredje och fjarde — Artikel 7.4

stycket

8353/1/25 REV 1
BILAGA VII

SV



Direktiv 2006/126/EG

Foérordning (EU)
nr 383/2012

Detta direktiv

Artikel 4.7 forsta stycket

Artikel 7.1 eoch g

Artikel 4.7 andra stycket — Artikel 7.2 e och f

Artikel 5 — Artikel 8

Artikel 6.1 — Artikel 9.1

Artikel 6.2 a — Artikel 9.2 a

Artikel 6.2 b — Artikel 9.2 b

_ — Artikel 9.2 ¢

— — Artikel 9.2 d

Artikel 6.2 ¢ — Artikel 9.2 ¢

— — Artikel 9.2 f

Artikel 6.2 d — Artikel 9.2 g

Artikel 6.2 e — Artikel 9.2 h

Artikel 6.2 f — Artikel 9.2 i

Artikel 6.3 — Artikel 9.3

Artikel 6.4 aoch b — Artikel 9.4 aoch b

— — Artikel 9.4 forsta stycket ¢ och d samt
andra, tredje och fjirde stycket

Artikel 6.4 ¢ — Artikel 9.2 j

8353/1/25 REV 1

BILAGA VII

SV



Foérordning (EU)

Direktiv 2006/126/EG r 383/2012 Detta direktiv
— — Artikel 9.2 k
Artikel 7.1 — Artikel 10.1
Artikel 7.2 — Artikel 10.2 forsta, andra och tredje

stycket

Artikel 7.3 forsta stycket

Artikel 10.3

Artikel 7.3 andra stycket

Artikel 7.3 tredje stycket

Artikel 10.2 fjarde stycket

Artikel 7.3 fjarde stycket

Artikel 10.2 fjarde stycket

Artikel 7.3 femte stycket

Artikel 10.2 femte stycket

Artikel 10.2 sjitte stycket

Artikel 7.3 sjétte stycket

Artikel 10.2 sjunde stycket

Artikel 10.2 attonde stycket

Artikel 7.4 — Artikel 10.4

Artikel 7.5 — Artikel 10.5

— — Artikel 12

Artikel 8 — Artikel 4.8, artikel 5.6, artikel 8.2, artikel
10.6, artikel 19.2 och artikel 25

Artikel 9 — Artikel 26
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Direktiv 2006/126/EG

Foérordning (EU)
nr 383/2012

Detta direktiv

Artikel 10

Artikel 19

Artikel 11.11, 11.2 och 11.3

Artikel 13.1, 13.2 och 13.3

Artikel 11.4

Artikel 16.1 och 16.2

Artikel 11.5 — Artikel 13.4

— — Artikel 14

— — Artikel 15.1, 15.3, 15.4 och 15.6-15.10
Artikel 11.6 — Artikel 15.2 och 15.5
— — Artikel 16.3 och 16.4
— — Artikel 17

— — Artikel 18

Artikel 12 — Artikel 20.1

— — Artikel 20.2-20.4
Artikel 13 — Artikel 21

Artikel 14 — Artikel 24

Artikel 15.1 — Artikel 22.1

Artikel 15.2 och 15.3 — Artikel 22.2

Artikel 15.4 — Artikel 22.3
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Direktiv 2006/126/EG Forordnng (FU) Detta direktiv
— — Artikel 22.4, 22.5 och 22.6
— — Artikel 23
— — Artikel 27
— — Artikel 28
Artikel 16 — Artikel 29
Artikel 17 — Artikel 30
Artikel 18 Artikel 8 Artikel 31
Artikel 19 — Artikel 32
Bilaga I — Bilaga I, Del A1, A2, D och E
— Artikel 1 —
— Artikel 2.1 Bilaga I, Del B, punkt 1
— Artikel 2.2 —
— Artikel 2.3 —
— Artikel 3 Bilaga I, Del B, punkt 2
— Artikel 4 Bilaga I, Del B, punkt 3
— Artikel 5.1 Bilaga I, Del B, punkt 4
— Artikel 5.2 Bilaga I, Del B, punkt 5
— Artikel 5.3 Bilaga I, Del B, punkt 6
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Foérordning (EU)

Direktiv 2006/126/EG r 383/2012 Detta direktiv
— Artikel 5.4 Bilaga I, Del B, punkt 7
— Artikel 5.5 Bilaga I, Del B, punkt 8
— Artikel 6 —
— Artikel 7.1 Bilaga I, Del B, punkt 9
— Artikel 7.2 Bilaga I, Del B, punkt 10
— Bilaga | Bilaga I, Del B1
— Bilaga II Bilaga I, Del B2
— Bilaga III Bilaga I, Del B3
— Bilaga IV Bilaga I, Del B4
Bilaga II — Bilaga II
Bilaga III, med undantag for — Bilaga II1
punkt 3, 4 och 5
Bilaga III punkt 3, 4 och 5 — Artikel 11
Bilaga IV — Bilaga IV

Bilaga V — Bilaga V, Avdelning |
— Bilaga V, Avdelning 11

Bilaga VI — Bilaga VI

Bilaga VII — —

Bilaga VIII — Bilaga VII
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