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SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2025/...

o vodi¢skych preukazoch, ktorou sa meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2018/1724 a smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2561 a zru$uje smernica
Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES a nariadenie Komisie (EU) &. 383/2012

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Uinie, a najméi na jej ¢lanok 91 ods. 1,
so zretel'om na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru!,

po porade s Vyborom regionov,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom?,

! U.v. BU C 293, 18.8.2023, 5. 133.

2 Pozicia Eurdpskeho parlamentu z 28. februara 2024 (U. v. EU C, C/2025/1355, 17.3.2025,
ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2025/1355/0j) a pozicia Rady v prvom ¢itani z 29.
septembra 2025 (zatial’ neuverejnend v uradnom vestniku). Pozicia Europskeho parlamentu
Z ... (zatial neuverejnend v uradnom vestniku).
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ked’ze:

(1

V roku 2017 sa neformdlna Rada pre dopravu na Malte zhodla, Ze pretrvavajici vysoky
pocet smrtel'nych dopravnych nehdd a vaznych zraneni v cestnej premavke predstavuje
zéavazny spolocensky problém, a stanovila ciel’ do roku 2030 znizit’ poCet vaznych zraneni
v Unii na polovicu. Vo vyhlaseni z Valletty o bezpe¢nosti cestnej premévky, ktoré prijali
ministri dopravy ¢lenskych §tatov Unie 29. marca 2017 sa Komisia vyzvala, aby pripravila
posilnent politiku Unie v oblasti bezpe¢nosti cestnej premavky a pravny ramec

na desatroCie so zaciatkom v roku 2020, ktory zahfna ambiciozny dlhodoby ciel’ dosiahnut’
do roku 2050 takmer nulovli umrtnost’, ¢im sa posilni ochrana ucastnikov cestnej
premavky, najmé zraniteI'nych ucastnikov cestnej premavky, ktori s najcastejSie obetami
dopravnych nehdd. Usilie, ktoré orgény verejnej moci vynalozili v minulosti, viedlo

k znizeniu poc¢tu smrtelnych dopravnych nehod z 51 400 v roku 2001 na 19 800 v roku
2021. Tieto Gidaje viak nezodpovedaju cielu Unie zniZit' podet smrtelnych dopravnych
nehod v rokoch 2001 az 2020 o 75 % a pokrok smerom k znizeniu poctu takychto
smrtelnych nehdd o polovicu poéas prvého desatrodia neskor stagnoval. Unia sa zaviazala,
ze sa do roku 2050 €o najviac priblizi k nulovému poctu obeti dopravnych nehod. V
oznameni Komisie Eurdpskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodéarskemu

a socidlnemu vyboru a Vyboru regionov z 9. decembra 2020 s nazvom Stratégia pre
udrzatel'nt a inteligentn mobilitu — nasmerovanie eurdpskej dopravy do buducnosti (dalej
len ,,stratégia pre udrZzateInl a inteligentn mobilitu) sa stanovuje stratégia vizie nulovej

umrtnosti stivisiaca s tymto cielom.
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(2) Predpisy o vodi¢skych preukazoch st zakladnymi prvkami spolo¢nej dopravnej politiky,
prispieva sa nimi k zvySeniu bezpecnosti cestnej premavky a ul'ahcuje vol'ny pohyb 0sob,
ktoré sa usadili v inom ¢lenskom State ako v State, v ktorom bol vodi¢sky preukaz vydany.
Vzhl'adom na vyznam prostriedkov individualnej dopravy sa drzbou vodicského preukazu
riadne uznaného v hostitel'skom ¢lenskom state podporuje a ul'ahcuje vol'ny pohyb o0sdb
a sloboda usadit’ sa. Podobne kazdé nezdkonné ziskanie takéhoto dokladu alebo
vodi¢ského opravnenia alebo strata zédkonne ziskané¢ho vodi¢ského preukazu nezdkonnym
konanim ma vplyv nielen na Clensky $tat, v ktorom boli takéto porusenia spachang, ale aj

na bezpeénost’ cestnej premavky v celej Unii.

8353/1/25 REV 1 3
SK



3)

Réamec stanoveny smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES? by sa mal
aktualizovat’ tak, aby zodpovedal novej ére a bol udrzatel'ny, inkluzivny, inteligentny

a odolny. Mala by sa v nom zohl'adiiovat’ potreba znizit emisie a spotrebu energie

z dopravy, a to aj vicSou mierou zavadzania vozidiel na alternativne paliva, digitalizacia,
demografické trendy a technologicky vyvoj, aby sa posilnila konkurencieschopnost’
hospodarstva Unie. Najmé pokial’ ide o niektoré vozidla na alternativne palivé, v rozsahu
skupin vodicskych preukazov by sa mala zohl'adnit’ ich vacsia hmotnost’ v porovnani

s konven¢nymi vozidlami. Je dolezité zjednodusit’ a digitalizovat’ administrativne postupy,
aby sa odstranili zostavajuce prekazky, ako je administrativne zat'azenie, braniace
vol'nému pohybu 0sob, ktoré su vodi¢mi, ktori sa usadili v inom ¢lenskom State ako

v §tate, v ktorom bol vydany vodiésky preukaz. Harmonizovany ramec noriem Unie pre
vodicské preukazy by mal zahfiiat’ fyzické vodicské preukazy aj digitalne vodicské
preukazy (,,mobilné* vodi¢ské preukazy) vsetkych skupin a zabezpecit’ ich vzajomné

uznavanie, ak boli riadne vydané v sulade s touto smernicou.

Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES z 20. decembra 2006 o vodi¢skych
preukazoch (U. v. EU L 403, 30.12.2006, s. 18, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2006/126/0j).
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Europske spolocenstvo zaviedlo prvy ,,vzor Spolocenstva“ pre fyzické vodic¢ské preukazy
4. decembra 1980. Odvtedy sa pravidla tykajuce sa vzoru Spolocenstva stali zdkladom
najmodernejsich Struktar vydavania vodi¢skych preukazov na svete, ktoré sa vztahuju

na viac ako 250 miliénov vodi¢ov. Tato smernica by preto mala vychadzat’ zo ziskanych
skusenosti a z praxe a mali by sa fiou stanovit’ harmonizované pravidla tykajuce sa noriem
Unie pre fyzické vodigské preukazy. Fyzické vodiéské preukazy vydavané v Unii by mali
predovsetkym zabezpecit’ vysoku uroven ochrany pred podvodmi a falSovanim

a pozmenovanim prostrednictvom opatreni proti falSovaniu a pozmenovaniu a moznost’

zaclenit’ mikroc¢ipy alebo QR kody.

Kazdé spractuvanie osobnych udajov na ucely vykonavania tejto smernice by malo byt

v stlade s riamcom Unie na ochranu udajov, najma so smernicou Eurépskeho parlamentu
a Rady 2002/58/ES*, nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679% a
smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/6806.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/58/ES z 12. jula 2002, tykajuca sa
spracovavania osobnych udajov a ochrany stikromia v sektore elektronickych komunikécii
(U.v. ES L 201, 31.7.2002, s. 37, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2002/58/0j).
Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane
fyzickych 0sob pri spractivani osobnych tidajov a o vol'nom pohybe takychto udajov,
ktorym sa zrusuje smernica 95/46/ES (U. v.EUL 119, 4.5.2016,s. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/680 z 27. aprila 2016 o ochrane
fyzickych 0sob pri spractivani osobnych tidajov prisluSnymi organmi na ucely
predchadzania trestnym ¢inom, ich vySetrovania, odhal'ovania alebo stihania alebo na tcely
vykonu trestnych sankcii a o0 vol'nom pohybe takychto udajov a o zruseni raimcového
rozhodnutia Rady 2008/977/SVV (U. v. EU L 119, 4.5.2016, s. 89, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2016/680/0j).
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Touto smernicou sa stanovuje pravny zaklad pre uchovavanie povinného stiboru osobnych
udajov vo fyzickych vodi¢skych preukazoch a v ich mikroc¢ipoch alebo QR kodoch

a v mobilnych vodi¢skych preukazoch na ucely preukazania a overenia vodi¢ského
opravnenia a totoznosti osoby s cielom zarucit’ vysokl uroven bezpecnosti cestnej
premavky v celej Unii. Takéto udaje by sa mali obmedzit’ na to, &o je potrebné

na preukazanie vodi¢ského opravnenia osoby, preukazanie jej totoznosti a overenie
vodi¢skych opravneni a totoznosti tejto osoby. Uchovavanie a iné spractivanie tychto
udajov musi byt v stlade najmi s clankom 6 ods. 1 pism. e) a, pokial’ ide o biometrické
tdaje, s ¢lankom 9 ods. 2 pism. g) nariadenia (EU) 2016/679. V tejto smernici sa stanovuji
aj dodatocné zaruky, aby sa zaistila ochrana osobnych udajov poskytnutych overovatel'ovi,
a nim uchovavanych, poc¢as procesu overovania. Najméi, overovatel’ by mal mat’ moznost’
uchovévat’ takéto udaje len vtedy, ak je na to opravneny podl'a prava Unie alebo
vnutro$tatneho prava; policajt by napriklad mohol byt opravneny uviest udaje

z vodi¢ského preukazu v policajnej sprave alebo pozi¢oviia by mohla byt opravnena

vyplnit’ idaje z vodi€ského preukazu v zmluve o prendjme vozidla.

S cielom zabezpecit’ pravnu zrozumitel'nost’ a zarucit’ bezproblémovy prechod medzi touto
smernicou a smernicou 2006/126/ES by ¢lenské Staty mali mat’ moznost’ ulozit’

na mikrocCip dodatocné osobné udaje, ak je to stanovené vo vnutroStatnom prave, ktore je

v sulade s nariadenim (EU) 2016/679. Touto samotnou smernicou sa viak neposkytuje

pravny zaklad pre zaclenenie takychto dodatocnych udajov.
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Naproti tomu, QR kdd, ktory sa ma touto smernicou zaviest, by mal umoziiovat’ overit
pravost’ informacii uvedenych na fyzickom vodi¢skom preukaze. Nemal by vSak
umoznovat’ uchovavanie dodato¢nych informacii nad rdmec informacii uvedenych

na fyzickom vodi¢skom preukaze.

Touto smernicou sa neposkytuje pravny zéklad pre vytvorenie alebo vedenie databéaz

na vnutrostatnej urovni na ucely uchovavania biometrickych tdajov v ¢lenskych statoch,
&o je zalezitost’ vnutrostatneho prava, ktoré musi byt v stilade s pravom Unie v oblasti
ochrany udajov. Touto smernicou sa navysSe neposkytuje pravny zaklad pre vytvorenie

alebo vedenie centralizovanej databazy biometrickych udajov na arovni Unie.

Jednou z priorit Unie je digitalna transformécia. V pripade cestnej dopravy sa fiou
prispieva k odstraneniu zostavajucich administrativnych prekazok voI'ného pohybu 0sob,
ako st prekazky tykajlice sa ¢asu potrebného na vydanie fyzickych vodi¢skych preukazov.
Mala by sa preto stanovit’ samostatna norma Unie pre mobilné vodi¢ské preukazy
vydavané v Unii. S cielom ulah¢it’ digitalizaciu by mobilné vodi¢ské preukazy mali byt
Standardnym forméatom vyddvanym ziadatel'om po uplynuti 54 mesiacov odo diia prijatia
prvého z vykonavacich aktov potrebnych na zavedenie mobilnych vodi¢skych preukazov
bez toho, aby bolo dotknuté pravo Ziadatel’a ziskat’ vodi¢sky preukaz vo fyzickom formate
alebo v oboch formatoch prostrednictvom tej istej aplikacie si¢asne. Clenské $taty maja
moznost’ vydavat’ mobilné vodi¢skeé preukazy pred datumom, ked’ sa digitalny forméat stane

Standardnym formatom.
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V sulade s ciel'om digitalnej transformacie nezabudnut’ na ob¢anov, ako sa uvadza

v Eurdpskom vyhldseni o digitalnych pravach a zasadéach v digitdlnom desatroci z roku
2023, je nevyhnutné, aby obc¢ania mali nad’alej pravo poziadat’ o vodi¢sky preukaz

vo fyzickom formate popri vodi¢skom preukaze v digitalnom formate. Clenské §taty by
preto mali ziadatel'ovi na jeho ziadost’ poskytnit’ vodi¢sky preukaz vo fyzickom formate,
a to bez zbyto¢ného odkladu a vo vSeobecnosti do troch tyzdilov, ak uz je drzitel'om
digitalneho vodic¢ského preukazu daného Clenského Statu potvrdzujuceho vodicské
opravnenie ziadatel'a. Okrem toho sa Clenské Staty vyzyvaju, aby pre naliehavé situdcie,
v ktorych by oneskorené prijatie fyzického vodi¢ského preukazu viedlo k neprimerane;j
ujme pre ziadatel'a, stanovili moznost’ vyuzit' nidzovy postup, prostrednictvom ktorého by
sa fyzicky vodi¢sky preukaz vydédval v priebehu niekol’kych dni vymenou za primerané

zvySenie prislusnych spravnych poplatkov.

Mobilny vodi¢sky preukaz by mal obsahovat nielen informacie uvedené vo fyzickom
vodi¢skom preukaze, ale aj informacie, ktorymi sa umoziuje overit’ pravost’ tychto tidajov.
Malo by sa vsak zaistit’, aby sa aj v pripade overovania obmedzilo mnoZzstvo
spristupnenych osobnych idajov na to, ¢o by bolo uvedené na fyzickom vodi¢skom
preukaze a ¢o je nevyhnutne potrebné na overenie pravosti takychto idajov. Okrem toho,
pokial’ to nepovol'uje pravo Unie alebo vnutroitatne pravo, Gidaje potrebné na overenie by
sa po overeni nemali uchovéavat'. Clenské §taty by mali zabezpeéit, aby fyzické a mobilné
vodicské preukazy vydané tej istej osobe boli rovnocenné, pokial’ ide o opravnenia

a podmienky, za ktorych je uvedend osoba opravnena viest’ motorové vozidlo, a pokial’ ide
o trvanie administrativnej platnosti vodi¢skych preukazov, ako sa stanovuje v

tejto smernici.
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(13) Clenské §taty maja pravomoc stanovit’ svoje vlastné vnatrotatne pravidla, na zéklade
ktorych sa za vydanie vodi¢ského preukazu vyzaduje zaplatenie poplatku. Clenské $taty by
vSak mali venovat’ nalezitu pozornost’ tomu, aby neovplyvnovali slobodnt vol'bu ob¢anov,
pokial’ ide o formaty vodicskych preukazov, a to stanovenim neprimeranych spravnych

poplatkov, ktoré neprimerane zvyhodiuju jeden format pred druhym.

(14) Clenské §taty by mali spolupracovat’ pri presadzovani celosvetového pouZivania
a vzajomného uznavania mobilnych vodi¢skych preukazov. To by mohlo zahfnat’ zmeny
Medzinarodného dohovoru o jazde motorovymi vozidlami z 24. aprila 1926, Zenevského
dohovoru o cestnej premavke z 19. septembra 1949 a Viedenského dohovoru o cestnej
premavke z 8. novembra 1968. Komisia ma najlepsie predpoklady na to, aby v tejto
suvislosti poskytla pomoc ¢lenskym Statom, najmé pokial’ ide o podmienky
interoperability, ktoré umoziluju rozsiahle uznavanie mobilnych vodiéskych preukazov
Unie. Ako prvy krok v tomto procese by Komisia mala pri prijimani vykonavacich aktov

o mobilnych vodi¢skych preukazoch zohl'adnit’ prislusny vyvoj v tretich krajinach.

(15) V stratégii pre udrzatelnu a inteligentnii mobilitu sa stanovuje vizia pre Uniu podstatne
zlepsit’ udrzatel'nost’ mobility a dopravy. Emisie z odvetvia cestnej dopravy zahfiiaja
emisie sklenikovych plynov, latky znecistujuce ovzdusie, hluk a mikroplasty
z opotrebovania pneumatik a ciest. Styl jazdy vplyva na mnozZstvo takychto emisii, o
modze mat’ negativny vplyv na Zivotné prostredie a zdravie I'udi. Vodi¢skymi skuSkami by
sa preto malo zarucit’, Ze odbornou pripravou vodi¢ov sa vodic¢om umoZzni zniZzovat’ ich
vplyv, pokial ide o emisie, okrem iného aj prostrednictvom ekologického jazdenia, ako aj

pripravit’ ich na vedenie vozidiel s nulovymi alebo nizkymi emisiami.
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(17)

V snahe umoznit’ obanom a obyvatel'om priamo vyuzivat’ prinosy vnitorného trhu bez
toho, aby vzniklo zbyto¢né d’alSie administrativne zatazenie, sa v nariadeni Europskeho
parlamentu a Rady (EU) 2018/17247 stanovuje pristup k online postupom tykajiicim sa
fungovania vnutorného trhu, a to aj pre cezhrani¢nych pouzivatel'ov. Informacie o ziskani
a obnoveni vodi¢ského preukazu st uz zahrnuté v prilohe I k uvedenému nariadeniu.
Priloha II k uvedenému nariadeniu by sa mala zmenit s cielom zabezpecit, aby ziadatelia
v ramci administrativnych postupov suvisiacich s vodic¢skym preukazom mali k dispozicii

postupy, ktoré su v plnej miere online.

Vodic¢ské preukazy by sa mali zatriedit’ do skupin podl'a typov vozidiel, pre ktoré je
na nich uvedené vodic¢ské opravnenie. Takéto zatriedenie do skupin by sa malo urobit’
jasne a zrozumitel'ne a pri plnom reSpektovani technickych charakteristik dotknutych

vozidiel a zru¢nosti potrebnych na ich vedenie.

7

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1724 z 2. oktobra 2018 o zriadeni
jednotnej digitalnej brany na poskytovanie pristupu k informéciam, postupom a asistenénym
sluzbam a sluzbam rieSenia problémov a o zmene nariadenia (EU) ¢. 1024/2012 (U. v.EU L
295,21.11.2018, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1724/0j).
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(19)

(20)

V sulade s Dohovorom Organizacie Spojenych nadrodov o pravach 0sob so zdravotnym
postihnutim z 13. decembra 2006, ktorého zmluvnou stranou je Unia od 21. januara 2011,
by sa mali prijat’ osobitné ustanovenia, aby sa osobam so zdravotnym postihnutim vedenie
motorovych vozidiel ul'ahcilo. Okrem toho sa Clenské Staty nabadajt, aby bez toho, aby
znizili minimalne normy tykajuce sa spdsobilosti viest’ motorové vozidlo a vodi¢ské
zruc¢nosti stanovené v tejto smernici, uspokojili osobitné potreby 0sob so zdravotnym
postihnutim a ul'ah¢ili im prilezitosti ziskat’ vodi¢sky preukaz a byt’ jeho drzitel'om.
Clenské $taty by tak po predchadzajicom suhlase Komisie mali mat’ moznost’ vylugit’

z uplatiiovania pravidiel o skupinach vodi¢skych preukazov podla ¢lanku 6 tejto smernice

urcité typy pohananych vozidiel.

Clenské §taty by mali mat’ moznost’ nad’alej vyluéit z uplatiiovania tejto smernice typy
vozidiel pouzivanych ozbrojenymi silami a organmi civilnej obrany alebo pod ich
kontrolou vzhl'adom na osobitni povahu operacii, ktoré takéto sily a organy vykonavaju,

a vozidiel, ktoré sa pouzivaju.

Minimélny vek ziadatel'ov pre jednotlivé skupiny vodi¢skych preukazov by sa mal
stanovit' na tirovni Unie. Clenské $taty by vsak mali mat’ moznost’ stanovit' pre vedenie
urcitych skupin motorovych vozidiel vyssiu vekovu hranicu s ciel'om eSte viac podporit’
bezpecnost’ cestnej premavky. Clenské $taty by mali mat pre uréité kategorie a

vo vynimoc¢nych pripadoch moZnost’ stanovit’ niz§i minimalny vek s cielom zohl'adnit’
vnutrostatne okolnosti, najma pokial ide o vedenie vozidiel hasi¢ského zboru, civilnej
ochrany a zachrannych vozidiel, ako aj vozidiel pouzivanych na tcely udrziavania verejnej

bezpecnosti a poriadku.
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Zachranné vozidla, a to vozidla pouzivané na Gcely udrziavania verejnej bezpecnosti

a poriadku, a to aj poskytovanim okamzitej pomoci pocas prirodnych nidzovych situacii
alebo nuidzovych situacii sposobenych 'udskou ¢innost'ou, ako st policajné vozidla,
sanitky, vozidla civilnej ochrany a zdchranné vozidla, alebo poziarne vozidla m6zu mat’
osobitné charakteristiky, ako je zvySend hmotnost’ spdsobend Specidlnym vybavenim,

a mozno budu musiet’ vyuzivat’ ur¢ité vynimky zo vSeobecnych pravidiel pre vodicské
preukazy skupiny B s cielom ucinne reagovat’ na krizové situacie a na potreby zachrany.
Okrem toho, aby sa zabranilo potencialnym prekazkam cezhrani¢nej premavky takychto
vozidiel podas ich pouZivania na cezhraniéné zasahy v réznych regionoch Unie, by ¢lenské
Staty mali mat’ moznost’ doCasne alebo na neurcito povolit,, aby sa tieto pohotovostné
vozidla viedli na ich Gzemi s vodi¢skym preukazom skupiny B. V tejto stvislosti sa
Clenské Staty nabadaju, aby vzajomne uzndvali vnatrosStatne opatrenia, aby sa

cezhrani¢nym niidzovym operaciam nebranilo alebo aby neboli penalizované.

S cielom zohladnit’ potreby mobility mladych obyvatel'ov ¢lenskych statov, ako je
napriklad potreba viest’ vozidlo na dlhé vzdialenosti v riedko osidlenych oblastiach

s nedostatkom primeranych alternativnych prostriedkov osobnej mobility, by ¢lenské Staty
po predchadzajicom suhlase Komisie mali mat’ moznost’ znizit’ minimalny vek na 15
rokov na vydavanie vodi¢skych preukazov obmedzenych na ich vlastné izemie na vedenie
urcitych typov vozidiel skupiny B1. Je ddlezité, aby takéto znizenie minimélneho veku
nemalo negativny vplyv na bezpecnost’ cestnej premavky. Komisia by preto mala pred
poskytnutim sthlasu s tymto zniZenim minimalneho veku nélezite postudit’ vplyv takéhoto
znizenia na bezpecnost’ cestnej premavky, pricom by mala zohladnit’ vSetky relevantné

informdcie poskytnuté zo strany odbornikov z ¢lenskych Statov.
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Prinosom pre bezpecnost’ cestnej premavky moze byt kombindcia stanovenia primeraného
minimélneho veku pre vodic¢ské preukazy pre kazda skupinu, ktorou sa ul'ahcuje
nezavislost’ mladych vodicov v oblasti mobility a tiez ich v€asny pristup k vedeniu vozidla
z povolania, a prisnejSich podmienok pre vodi¢ov zaciato¢nikov, pokial’ ide okrem iné¢ho

o pozivanie alkoholu spojené vedenim motorového vozidla. Minimalny vek by sa nemal

znizovat’ na ukor bezpec¢nosti cestnej premavky.

Mal by sa zaviest’ systém odstupniovania, to jest stanovenie opravnenia na ziskanie
vodi¢ského preukazu konkrétnej skupiny ako podmienky na to, aby bol ziadatel’ opravneny
byt drzitelom urcitych d’alSich skupin vodi¢skych preukazov a rovnocennosti medzi
skupinami, vo vhodnych pripadoch vratane miniméalneho obdobia praxe pred takymto
opravnenim. Takyto systém by mal byt’ zdviazny pre vSetky ¢lenské Staty bez toho, aby
bola dotknutd moznost’ €lenskych Statov uplatiovat’ vo vzdjomnych vztahoch na svojom
izemi uréiti rovnocennost’. Clenskym $tatom by sa takisto malo umoznit’ zaviest’ uréit

rovnocennost’ obmedzenu na ich vlastné uzemie.

KIacom k zelenej transformadcii je vacsi podiel vozidiel na alternativne paliva. V tejto
smernici by sa mala zohl'adnit’ moznost’, Ze pri vodi¢skych preukazoch skupiny B a BE
budu k dispozicii nové modely zvySenej hmotnosti. Drzitelia vodi¢ského preukazu skupiny
B alebo BE by preto mali mat’ moZnost’ viest’ motorové vozidla, a to na ucely prevozu
0sob aj tovaru, pohanané Uplne alebo Ciastocne alternativnymi palivami, ktorych
maximalna povolend hmotnost’ prekracuje 3 500 kg, na zaklade vodicskej praxe v skupine,

pre ktoru ziskali vodi¢sky preukaz.
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Pravo na vodi¢sky preukaz je zadrukou vol'ného pohybu a ul’'ahcuje sa nim tcast’

na hospodarskom a socidlnom zivote, ¢o je dolezité najma vo vidieckych a v menej
urbanizovanych oblastiach s obmedzenou siet'ou verejnej dopravy. Pre starSie osoby,
osoby so znizenou pohyblivost'ou alebo osoby so zdravotnym postihnutim je individualna
doprava dblezitym prvkom pri podpore ich mobility. Postidenie sposobilosti vodica
bezpecne viest’ vozidlo by sa malo vykonat’ na zdklade osobitnych kritérii, pricom by sa
mal zohl'adnit’ najmi zdravotny stav vodica podl'a objektivnych vysledkov vysetreni a v
nalezitych pripadoch testov. Rozhodnutia o zruseni, odobrati, pozastaveni alebo obmedzeni
vodicskych preukazov by sa mali prijimat’ individualne a nemali by byt désledkom

diskriminacie, najmé na zaklade veku.

Na ucely bezpecnosti cestnej premavky je potrebné aktualizovat’ harmonizované
minimdlne poziadavky, ktoré musi ziadatel’ splnit’ pred vydanim vodi¢ského preukazu. To
by malo zahfiat’ vedomosti, zrucnosti a spravanie stivisiace s vedenim pohananych
vozidiel, vodi¢sku skusku a minimalne normy telesnej a dusevnej sposobilosti na vedenie

takychto vozidiel.

Vzhl'adom na rasticu dostupnost’ a pouZzivanie pokrocilych systémov pomoci pre vodica

a systémov automatizovanej jazdy je potrebné zahrnit’ poziadavky tykajice sa uvedenych
systémov do teoretickych skusok s cielom zabezpecit’ vSeobecné vedomosti vodica

o vyhodach, obmedzeniach a rizikach spojenych s takymito systémami. Tato poziadavka
na vedomosti by sa mala vztahovat’ najmi na oblast’ pouZivania systémov automatizovane;j
jazdy, existenciu ziadosti o prevzatie systémami automatizovanej jazdy a zostavajice

povinnosti vodica v Case, ked’ su systémy automatizovanej jazdy aktivne.
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Pri vydavani vodi¢ského preukazu a néasledne v pravidelnych intervaloch by sa mal
poskytnit’ dokaz o splneni minimalnych noriem telesnej a dusevnej spdsobilosti. Takymto
pravidelnym monitorovanim v sulade s vnutrostatnymi predpismi o splneni minimalnych
noriem sa prispeje k voI'nému pohybu 0s6b, zabrani naruseniu hospodarskej sut'aze

a zohl'adni zodpovednost’ vodi¢ov. Vnutrostatne pravidla splnenia minimalnych noriem by
mali pozostavat’ z lekarskej prehliadky pri vydani a obnoveni vodi¢ského preukazu. Tto
prehliadku by mohli vykonévat’ vSeobecni lekari alebo akykol'vek iny prislusny
zdravotnicky organ alebo odbornik v oblasti zdravotnictva, ako je stanovené v prave

kazdého ¢lenského Statu.

Primerany zrak je zakladnou podmienkou na zabezpecenie fyzickej sposobilosti viest
vozidlo. VSetci ziadatelia o vodi¢sky preukaz by sa preto mali podrobit’ vhodnému
posudeniu, aby sa uistili, Ze maja primerant zrakovu ostrost’, v pripade potreby vratane
d’alsieho vySetrenia zorného pola prislusnym odbornikom v oblasti zraku, ktory je
opravneny podla vniitroitatneho prava. Clenské $taty by mali mat’ moznost’ ist' nad ramec
tejto poziadavky tym, ze budi vyzadovat’ rovnaky postup pri obnovovani vodi¢skych
preukazov. Desatinny zapis zrakovej ostrosti predstavuje medzinarodne uznavany Standard

porovnatel'nosti pri urCovani zraku.
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Pri vydavani alebo obnovovani ur€itych skupin vodi¢skych preukazov by ¢lenské Staty
mali mat’ moznost’ namiesto pozadovania lekarskej prehliadky pozadovat’ od ziadatel'a
alebo drzitel'a vodi¢ského preukazu, aby pisomne alebo elektronicky poskytol
sebahodnotenie, ktorého koncept by mohol byt zamerany na riziko. NajziaducejSie by vSak
bolo, aby ¢lenské Staty zahrnuli lekarske prehliadky aspon ako sti¢ast’ postupu pri prvom
vydani vodi¢skych preukazov s cielom posudit’ splnenie podmienok stanovenych v tejto

smernici a vo vnutrostatnom prave.

Po vydani vodi¢ského preukazu by ¢lenské Staty mali mat’ moznost’ zaviest’ namiesto
vyzadovania lekarskej prehliadky alebo sebahodnotenia pri obnoveni systém

na zabezpecenie reakcie na zmeny telesnej alebo dusevnej spdsobilosti drzitel'a vodi¢ského
preukazu. Vzhl'adom na rozmanitost’ v organizacii vnutro$tatnych systémov zdravotnej
starostlivosti a postupov, pokial’ ide o ich uc¢innt koordinaciu s orgdnmi vydavajucimi
vodicské preukazy pri ich vydavani a obnovovani, by takyto systém mohol mat’ r6zne
formy, pricom hlavnou zéasadou je, ze zdravotnicke organy alebo organy vydavajuce
vodicské preukazy by mali spdjat’ zdravotny stav drzitel'ov vodi¢skych preukazov s ich
schopnost’ou a opravnenim viest’ vozidlo. Této reakcia zdravotnickych organov alebo
organov vydavajucich vodic¢ské preukazy by sa mohla zakladat’ aj na posudeni vyhlaseni
drzitel'a vodi¢ského preukazu na zaklade vSeobecnej povinnosti ulozenej vSetkym
drzitel'om vodicskych preukazov oznamit’ svoj zdravotny stav, ktory je relevantny pre
vedenie motorového vozidla, ¢o by viedlo k odoslaniu k $pecialistovi, zakazu viest’ vozidlo
vyjadrenému lekarom alebo v kone¢nom doésledku k odobratiu, pozastaveniu alebo

obmedzeniu vodic¢ského preukazu.

8353/1/25 REV 1 16

SK



(33)

(34)

(35)

Clenské $taty by tiez mali mat’ moznost’ kombinovat’ takéto opatrenia s cielom zvysit’ ich
efektivnost’ a uplatiiovat’ normy tykajice sa spdsobilosti viest’ vozidlo, ktoré¢ st prisnejsie

ako minimalne normy stanoven¢ v tejto smernici.

Nedavnym pokrokom v oblasti zdravotnickych technolégii sa zvysila bezpecnost’ cestnej
premavky tym, Ze sa riesili rizika spojené s jazdou s uréitymi zdravotnymi stavmi.
Inovéciami, ako st systémy nepretrzitého monitorovania glukézy pre osoby, ktoré maji
diabetes mellitus, sa umoziuje G¢inné ovladanie ich stavu v redlnom ¢ase, ¢im sa znizuju
rizika suvisiace s vedenim vozidla. Tieto technologie sa rychlo vyvijaji, zabezpecuje sa
nimi lepsia kontrola zdravotnych problémov a d’alej sa zvySuje bezpecnost’ cestnej

premavky.

Vzhl'adom na Studie, ktoré sa vykonavaji o r6znych chorobach, ktoré predstavuju riziko
nadmernej spavosti a ospalosti, by Komisia mala po ukon¢eni primerané¢ho poctu stadii
a ich spristupneni vedeckej obci zacat’ preskimavanie ustanoveni tejto smernice, ktoré sa
tykaju syndromu obstrukéného spankového apnoe. Vzhl'adom na vedecky pokrok
dosiahnuty pri liecbe zhorSeného zraku by Komisia mala zacat’ aj preskimavanie

ustanoveni tejto smernice, ktoré sa tykaju tejto podmienky.
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(36) S cielom zabezpe¢it' jednotné prava v celej Unii a bez toho, aby bola dotknuta bezpeénost’
cestnej premavky, by vodi¢ské preukazy skupin AM, Al, A2, A, Bl B a BE mali mat’
administrativnu platnost’ 15 rokov a vodi¢ské preukazy skupin C, CE, C1, C1E, D, DE, D1
a D1E by mali mat’ administrativnu platnost’ pat rokov. Clenské $taty by vsak mali mat’
moznost’ uplatiiovat’ obdobie platnosti desiatich rokov namiesto 15 rokov, ak sa vodi¢sky
preukaz pouziva aj ako osobny doklad totoznosti. Na zaklade uz platného ramca, ktory
umoziuje clenskym Statom zvysit’ frekvenciu obnovovania pre ziadatelov vo vySSom
veku, by sa vieobecna dizka platnosti mohla skratit’ na zaklade objektivnych faktorov,
ktoré maju vSeobecnu suvislost’ s priemernymi fyzickym a dusevnym stavom vodi¢ov, ako
je vek, a Clenské Staty by mali mat’ moznost’ vo vynimoc¢nych pripadoch, ako su stanovené
v tejto smernici, vymedzit’ kratSie obdobia platnosti, ako su obdobia stanovené v tejto

smernici.

(37) Bezpecnost’ cestnej premavky sa moze zvysit’ doskol'ovacimi kurzami pre skiisenych
vodicov, ktorymi sa zvysi informovanost’ a v ramci ktorych vodi¢i budi musiet’ ziskat’
d’al$ie skiisenosti s novymi technoldgiami, ako su pokrocilé systémy pomoci pre vodica
a systémy automatizovanej jazdy. V tejto suvislosti, ako aj v kontexte vycviku vodi¢ov
pred vydanim vodi¢ského preukazu by mohlo byt uzitocné pouZzivanie trenazérov
na zlepSenie dolezitych vodi€skych zru¢nosti, ako je reakcia na nepriaznivé podmienky

a nudzové scenare.
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V stvislosti s postupnou digitalizaciou a automatizaciou, s Coraz prisnejSimi poziadavkami
na znizovanie emisii v cestnej doprave, ako aj neustalym technologickym pokrokom
dosahovanym v oblasti pohananych vozidiel je potrebné, aby vSetci vodic¢i mali aktudlne
vedomosti 0 novych technologiach, bezpecnosti cestnej premavky a jej udrzatelnosti.
Podporou celozivotného vzdelavania vodiCov zo strany ¢lenskych Statov, napriklad
ponuknutim tcasti na kurzoch bezpecnej jazdy so spitnou vizbou, sa mdze prispiet’

k inkluzivnejSej mobilite. Takato podpora celozivotného vzdeldvania moze zohrat’ kI'aicovia
rolu, pokial’ ide o udrzanie aktudlnych zru¢nosti skusenych vodi¢ov z hl'adiska bezpecnosti
cestnej premavky, novych technoldgii a zmien hmotnosti vozidiel, ¢im sa zlepSuje

palivova ucinnost’ a zniZzuju emisie, a riadenia rychlosti.

S cielom umoznit’ ¢lenskym §titom a v riadne odévodnenych pripadoch Unii ako celku
reagovat na krizy, ktoré znemoziuji vnutrostatnym organom obnovovat’ vodicské
preukazy, ktorych platnost’ by inak uplynula, by malo byt mozné predlzovat’
administrativnu platnost’ takychto vodiéskych preukazov. Takéto predizenie by malo byt

mozné len na obdobie, ktoré je nevyhnutne potrebné.

Zasadou ,,jeden drzitel’ — jeden vodicsky preukaz* by sa malo zabranit’ tomu, aby bola
akakol'vek osoba drzitel'om viac ako jedného fyzického vodi¢ského preukazu. Tato zasada
by sa mala rozSirit” aj na zohl'adnenie technickych Specifik mobilnych vodi¢skych
preukazov, ked’ze drzitel’ by mohol poziadat’ o vydanie fyzického vodi¢ského preukazu
namiesto mobilného vodi¢ského preukazu alebo spolu s nim a mobilny vodi¢sky preukaz

by sa mohol zobrazovat’ vo viacerych elektronickych zariadeniach.
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Z ddvodu bezpecnosti cestnej premavky by Clenské Staty mali mat’ moznost’ uplatiiovat’
svoje vnutroStatne ustanovenia o zruseni, odobrati, pozastaveni a obnoveni vodi¢skych
preukazov na vsetkych drzitel'ov vodi¢skych preukazov, ktori nadobudli obvyklé bydlisko

na ich zemi.

Vodici, ktori st po vymene vodi¢ského preukazu vydaného v tretej krajine drziteI'mi
vodi¢ského preukazu vydaného ¢lenskym Statom, v ktorom maju bydlisko, by mali byt
opravneni viest vozidla v celej Unii, ako keby povodne ziskali vodiésky preukaz v Unii.

Tym sa prispieva k vol'nému pohybu o0séb v ramci Unie.

S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky vykonavania tejto smernice, by sa mali na
Komisiu preniest’ vykonavacie pradvomoci na urcenie tretich krajin, ktoré zaist'uju
porovnatel'nti Giroveii bezpeénosti cestnej premavky ako Unia, ¢im by sa drzitelom
vodi¢skych preukazov vydanych tymito tretimi krajinami umoznila vymena ich
vodic¢skych preukazov, s vyhradou prislusnych podmienok, ktoré by mali byt’ spresnené
a riadne vymedzené pre vSetky dotknuté kategorie vodi¢skych preukazov, za podmienok
podobnych tym, ktoré by sa uplatiiovali, ak by boli vydané v niektorom ¢lenskom State.
Uvedené pravomoci by sa mali vykonavat v sulade s nariadenim Europskeho parlamentu

a Rady (EU) ¢. 182/20118.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym
sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zaklade ktorého ¢lenské Staty
kontrolujii vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).

8353/1/25 REV 1 20

SK



(44)

(45)

Pokial’ ide o vodi¢ské preukazy vydané tretimi krajinami, ktoré nie stt vymedzené vo
vykondvacom akte ako tretie krajiny s tiroviiou bezpecnosti cestnej premavky
porovnatel'nou s Groviiou bezpeénosti cestnej premavky Unie alebo vydané tretimi
krajinami, vo vztahu ku ktorym takyto vykondvaci akt vymenu takéhoto vodi¢ského
preukazu vyslovne nepovol'uje ani nezakazuje, ¢lenské Staty by mali mat’ moznost’ ich
vymenit’ v stulade so svojimi vnutrostatnymi pravidlami za predpokladu, Ze na takto
vydanom vodi¢skom preukaze pouziju prislusny (-¢) kod (-y) Unie. Ak sa drzitel’ takéhoto
vodi¢ského preukazu prest'ahuje do nového Clenského Statu, tento Clensky Stat by nemal

byt povinny uplatnit’ na takyto vodi¢sky preukaz zasadu vzajomného uznévania.

Novy ramec pre vymenu vodi¢skych preukazov vydanych tretimi krajinami by sa mal tiez
povazovat’ za nastroj na rieSenie nedostatku vodi¢ov z povolania, ked’ze cielom pravidiel
je ulah¢it’ volny pohyb drzitel'ov vodi¢skych preukazov roznych skupin. Vzhl'adom na to,
ze na vedenie vozidla $tatnymi prislusnikmi tretich krajin, ktori st zamestnani v podniku
so sidlom v ¢lenskom $tate alebo pracuju pre taky podnik a ktori vykondvaju cestnt
dopravu v ramci Unie, by sa mohla vztahovat’ d’alsia poziadavka na kvalifikaciu
osvedena osvedEenim o odbornej sposobilosti (d’alej len ,,00S*), Komisia by mala
posudit’, ako by sa o¢akavané pozitivne u¢inky nového ramca mohli d’alej podporovat

v suvislosti s inymi vodi¢skymi dokladmi bez toho, aby bol dotknuty celkovy ciel’ zvysit’

bezpeénost’ cestnej premavky v Unii.
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,» Luristika za vodi¢skymi preukazmi®, a to praktiky zmeny bydliska na ucely ziskania
nového vodi¢ského preukazu okrem iného s cielom obist’ Gi¢inky zruSenia, odobratia,
pozastavenia alebo obmedzenia vodi¢ského opravnenia vodica pohananého vozidla, jeho
vodi¢ského preukazu alebo uznania platnosti jeho vodi¢ského preukazu udeleného v inom
clenskom $tate, je rozsireny jav, ktory ma negativny vplyv na bezpecnost’ cestnej
premavky. Len zmenou bydliska by vodici nemali byt’ oslobodeni od poziadaviek, ktoré su
na nich kladené na ucely vratenia vodi¢ského preukazu, uznania jeho platnosti alebo
vodi¢ského opravnenia. Zaroven by sa malo objasnit’, ze akékol'vek konanie obcanov alebo
ich nedostato¢na telesna alebo duSevna sposobilost’ viest’ vozidlo by mali viest’ k zdkazu
viest’ vozidlo na ¢asovo neobmedzené obdobie len vtedy, ak je to riadne odévodnené. Mali
by sa stanovit’ podmienky pre iné clenské Staty ako tie, ktoré ulozili zruSenie, odobratie,
pozastavenie alebo obmedzenie vodi¢ského preukazu, aby mohli takejto osobe vydat
vodicsky preukaz, ak sa to povazuje za vhodné na zaklade informovaného rozhodnutia a ak
je platnost’ takto vydaného vodié¢ského preukazu obmedzena na uzemie ¢lenskych $tatov,

ktoré neulozili zakaz na neurcité obdobie.
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S cielom zvysit bezpecnost’ cestnej premavky by sa pre urcité skupiny vodi¢skych
preukazov mal zaviest’ Unijny systém vedenia vozidla so sprievodom. V ramci pravidiel
takéhoto systému by Ziadatelia mali mat’ moznost’ ziskat’ vodi¢ské preukazy v prislusnych
skupinach pred dosiahnutim pozadovaného minimalneho veku. Pouzivanie tychto
vodicskych preukazov by v§ak malo byt podmienené sprievodom skuseného vodica,
napriklad rodinného prislusnika. V takychto situdciach by clenské Staty mali mat’ moznost’
z dovodu bezpecnosti cestnej premavky stanovit’ na svojom uzemi prisnejSie podmienky

a pravidla v suvislosti s vodi¢skymi preukazmi, ktoré vydali.

Systémom vedenia vozidla so sprievodom by sa mohlo prispiet’ k spristupneniu

a zatraktivneniu povolania vodi¢a nakladného vozidla pre mladsie generacie, aby sa
rozsirili ich profesijné moznosti a aby sa napomohlo rieseniu nedostatku vodi¢ov v Unii,
bez toho, aby bol dotknuty celkovy ciel’ tohto systému zvysit bezpecnost cestnej
premavky. Clenské $taty by preto mali mat’ moznost’ uplatiiovat’ uvedeny systém

na vodi¢ské preukazy skupin C1, C1E a C popri vodi¢skych preukazoch skupiny B

a vodi¢ské preukazy vydané zodpovedajucim sposobom by sa mali vzdjomne uznavat

medzi tymi ¢lenskymi §tatmi, ktoré na systém uplatiiuju tento va¢si rozsah pdsobnosti.

Systémom vedenia vozidla so sprievodom by sa nemali obmedzovat’ existujice moznosti
¢lenskych Statov znizit’ minimalny vek pre skupinu B a uplatiiovat’ sivisiace podmienky

na vnutrostatnej urovni.
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Podmienky a poziadavky stanovené v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2022/2561° na vedenie autobusu skupiny D alebo DE od ur¢itého veku po odbornej
kvalifikacii by sa mali zjednodusit’ bez toho, aby bola ohrozena bezpecnost’ cestnej

premavky.

Clenské §taty sa vyzyvaju, aby zintenzivnili partnerstva medzi intiticiami vzdelavania

a odbornej pripravy vratane univerzit a odbornych $kdl a dopravnymi a logistickymi
spolo¢nost’ami s cielom riesit’ nedostatok vodi¢ov z povolania v Unii. Rozvojom

a podporou ucnovskej a odbornej pripravy a podobnych vzdeldvacich ponuk v uvedenych
partnerstvach by sa budiucim vodi¢om z povolania mala pontknut’ prilezitost’ lepSie sa
obozndmit’ s vyhodami a vyzvami tohto povolania, zlepsit’ ich prevadzkové a organizaéné
zru€nosti a ziskat’ skisenosti a zaroven pouzivat’ pokrocilé technologie a techniky.
Komisia sa nabada, aby podporovala verejno-sukromné partnerstvd medzi odbornymi
Skolami a logistickymi a dopravnymi spolo¢nostami s ciel'om zlepsit’ dostupnost’

a zru¢nosti vodicov z povolania prostrednictvom programov Unie, ako je Erasmus+.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2561 zo 14. decembra 2022 o
zékladnej kvalifikacii a pravidelnom vycviku vodicov urcitych cestnych vozidiel ndkladnej a
osobnej dopravy (U. v. EU L 330, 23.12.2022, s. 46, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2561/0j).
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(33)

Pri zhodnoteni existujticich zdrojov prijmov na ul'ahCenie bezpecnosti cestnej premavky sa
¢lenskym $tatom odporaca pouzit’ prijmy z peniaznych sankcii za dopravné delikty
suvisiace s bezpecnostou cestnej premavky v rozsahu posobnosti smernice Europskeho
parlamentu a Rady (EU) 2015/4131° s cielom zvysit’ bezpe&nost’ cestnej premavky

a zabezpecit' transparentnost’ opatreni v oblasti bezpecnosti cestnej premavky.

Malo by sa zaistit,, aby vodici, ktori ziskavaja vodi¢sky preukaz prvykrat, neohrozovali
bezpecnost’ cestnej premavky. Pre uvedenych vodi¢ov zaciato¢nikov by sa mala stanovit’
skusobna lehota v trvani najmenej dvoch rokov, pocas ktorej by sa mali uplatiovat’
prisnejsie pravidla alebo sankcie za vedenie vozidla pod vplyvom alkoholu, bez toho, aby
bola dotknutd pravomoc ¢lenskych statov regulovat’ spravanie vodicov. Takéto prisnejsie
pravidla by mohli zahfiat’ osobitny vycvik vodicov zaciato€nikov alebo pozostavat’

z takéhoto vycviku, v rdmci ktorého by sa im poskytla d’alSia instruktaz, pokial ide

o informovanost’ o rizikdch, a zamysleli by sa nad svojim spravanim. Mali by sa zaviest’ aj
osobitné opatrenia na zabezpecenie obmedzenia jazdy pod vplyvom navykovych latok

u vodicov zaciato¢nikov a na podporu riadneho uzivania pozadovanych bezpecnostnych
systémov z ich strany. Takéto opatrenia by mohli zahfiiat’ prisnejSie pravidla alebo sankcie.
Ak sa pouziju sankcie, mali by byt u¢inné, primerané, odradzajuce a nediskrimina¢né

a mohli by zahfiiat’ zdkaz vedenia vozidla, ako aj osobitni odbornt pripravu vodicov
zaciato¢nikov zamerant na informovanost’ o rizikach. Takéto osobitné opatrenia by mali
pozostavat’ z osobitne cielen¢ho Usilia v oblasti presadzovania predpisov a kampane.
Clenské $taty by mali mat’ moznost’ na svojom uzemi slobodne uplatiiovat’ dodatoné
pravidla pre vodicov zaciatocnikov s cielom zlepsit’ bezpecnost’ cestnej premavky, ako je
napriklad druhé skuSobn4 lehota pre d’alSiu skupinu vodi¢skych preukazov, aby sa

zohladnili r6zne rizika a pozadované zru¢nosti spojené s novou skupinou.

10

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/413 z 11. marca 2015, ktorou sa
ul’ahcuje cezhrani¢nd vymena informadcii o dopravnych deliktoch stvisiacich s
bezpeénostou cestnej premavky (U. v. EU L 68, 13.3.2015, s. 9, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2015/413/0j).
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(55)

Vseobecne uplatiiované systémy nulovej tolerancie jazdy pod vplyvom alkoholu, ktoré su
spojené s cielenym presadzovanim predpisov, sa ukazali ako i¢inna metdda na zlepSenie
bezpecnosti cestnej premavky. Na znizenie poctu smrtel'nych nehod a zraneni v cestne;j
premavke sa za najucinnejSie opatrenie bezne povazuje nulovy limit na alkohol bez ohl'adu
na nadhodné pozitie alebo pozitie, ktoré nema vplyv na vodi¢sky vykon. Zavadzaju sa aj
politiky nulovej tolerancie, pokial’ ide o vedenie vozidla pod vplyvom navykovych latok.
Clenské $taty sa nabadaju, aby vo svojom vnatro§tatnom prave zachovali a zaviedli takéto
vSeobecne uplatiované systémy nulovej tolerancie, pre ktoré by mal byt systém sktiSobne;j
lehoty doplnkovym opatrenim zameranym na nadmerné zastiipenie vodi¢ov zaciato¢nikov,
najmd mladych I'udi, pri dopravnych nehodéch suvisiacich s vedenim vozidla pod vplyvom

alkoholu a pod vplyvom navykovych latok.

Clenské §taty sa vyzyvaju, aby do svojich udebnych planov zakladnych a strednych kol
zahrnuli veku primeranti odbornu pripravu v oblasti pravidiel bezpec¢nosti cestnej
premavky a informovanosti o dopravnych rizikach, v ktorych sa odrazi aj zvySena
popularita zariadeni osobnej mobility, ako su elektrické bicykle a elektrické kolobezky.
Osvojenie si zdkladnych pravidiel bezpecnosti cestnej premavky v mladom veku moze
pomoct’ predchadzat’ dopravnym nehodam, a to zvySovanim informovanosti a rozvijanim
zodpovedného spravania, ¢im sa obéanom od mladého veku umoZzni prijimat’ bezpecné
rozhodnutia na zaklade dokladnej znalosti prislusnych pravidiel a rizik. Komisia sa nabada,
aby umoznovala a podporovala vymenu najlepSich postupov medzi ¢lenskymi $tatmi a ich

organmi, a to aj prostrednictvom finan¢nej podpory.
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(57)

Mali by sa stanovit’ minimalne normy tykajtice sa pristupu k povolaniu skusajuceho pri
vodic¢skych skuskach a poziadaviek odbornej pripravy skusajaceho pri vodi¢skych
skuskach s cielom zlepsit’ vedomosti a zrucnosti skisajicich vratane testovania vnimania
nebezpecenstva, a tym zabezpecit’ objektivnejsie hodnotenie ziadatel'ov o vodicsky
preukaz a dosiahnut’ va¢siu harmonizaciu vodic¢skych skiisok. Komisia by okrem toho
mala byt’ splnomocnena prijimat’ delegované akty s cielom zmenit’ tieto minimalne normy
na ucely ich prisposobenia akémukol'vek technickému, prevadzkovému alebo vedeckému
vyvoju v tejto oblasti vratane pokrocilych systémov pomoci pre vodica a systémov

automatizovanej jazdy, ak to bude potrebné.

Pojem obvyklé bydlisko by sa mal stanovit tak, aby bolo mozné riesit’ problémy, ktoré
vzniknu, ked’ obvyklé bydlisko nemozno urcit’ na zdklade pracovnych alebo osobnych
vézieb. Pravidlo, podl'a ktorého moze vodi¢ské preukazy vydavat len Clensky Stat
obvyklého bydliska, by mohlo v uréitych pripadoch predstavovat’ neprimerant jazykova
prekazku. Preto v pripadoch, ked’ ¢lensky stat obvyklého bydliska neposkytuje prilezitost
absolvovat’ skusky v uradnom jazyku ¢lenského Statu, ktorého je Ziadatel’ Statnym
prisluSnikom, by malo byt mozné, aby ziadatel’ vykonal teoreticku alebo praktickt skusku
alebo oboje v ¢lenskom State, ktorého je ziadatel’ Statnym prislusnikom. Touto vynimkou
by sa nemalo Clenskym Statom branit’ v prijimani opatreni proti zneuzivaniu alebo
podvodom, ktoré by sa mohli rozvinit’ okolo novej flexibility. Mali by sa stanovit’ osobitné
pravidla pre diplomatov a ich rodiny, ked’ si pracovné povinnosti diplomata vyzaduji ich

dlhodoby pobyt v zahranici.
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(58) Clenské $taty by si pri vykonavani tejto smernice mali navzijom poméhat’,
Na poskytovanie takejto pomoci by mali v ¢o najva¢sej moznej miere vyuzivat siet
vodiéskych preukazov EU uvedent v ¢lanku 15 ods. 1 smernice 2006/126/ES. Cielom
siete vodigskych preukazov EU je zaruit’ uznavanie dokladov a nadobudnutych prav
pochadzajucich z ¢lenskych $tatov, bojovat’ proti podvodom v oblasti dokladov a vedeniu
vozidla bez opravnenia, predchadzat’ vydavaniu viacerych vodié¢skych preukazov a ul'ah¢it
vykon zékazov vedenia vozidla. Clenskym $tatom by sa mala poskytnut’ najma moznost’
systematicky overovat’, ze dovody, ktoré viedli k akymkol'vek predtym ulozenym
zruseniam, odobratiam, pozastaveniam alebo obmedzeniam, prestali existovat’. Pouzivanie
siete vodi¢skych preukazov EU na vykonavanie inych aktov Unie by malo byt povolené

len vtedy, ak st tieto pouzitia vyslovne stanovené v tejto smernici.
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V snahe umoznit’ vypracuvanie zmysluplnych sprav o vykonavani tejto smernice by
Komisia mala kazdy rok dostavat’ informécie o pocte vydanych, obnovenych,
nahradenych, odobratych a vymenenych fyzickych a mobilnych vodi¢skych preukazov
kazdej skupiny. Komisia by mala dostavat’ aj Statistiky o zavaznych dopravnych nehodach,
ktorych ti¢astnikmi boli 17-ro¢ni vodici ako ucastnici systému vedenia vozidla so
sprievodom, v ramci SirSieho ziskavania udajov o dopravnych nehodach vodicov

z povolania. Vzhl'adom na pripravu tychto sprav, vzajomni pomoc Clenskych Statov pri
vykonavani tejto smernice a spolocné usilie ¢lenskych §tatov o zvysenie bezpecnosti
cestnej premavky vo vSeobecnosti sa Clenské Staty vyzyvajua, aby si medzi sebou

a s Komisiou pravidelne vymienali informacie o svojich najlepsich postupoch, pokial’ ide
0 opatrenia v oblasti bezpec¢nosti cestnej premavky suvisiace s vodi¢mi, napriklad odbornu
pripravu v oblasti informovanosti o rizikach, systémy pre vodicov zaciatocnikov,
pozornost’ venovanu zraniteI'nym ucastnikom cestnej premavky, celozivotni odbornu
pripravu alebo monitorovanie sposobilosti vodica viest motorové vozidlo. Tieto vymeny
modzu byt sucastou projektovej prace, ako je Eurdpske observatdérium bezpecnosti cestnej
premavky a Vymenny program EU v oblasti bezpegnosti cestnej premavky, alebo
pravidelnych zasadnuti expertnej skupiny. Rozdiely v metddach, postupoch

a vnutrostatnych charakteristikach medzi ¢lenskymi Statmi st cennym zdrojom

vzajomného ucenia a vymeny najlepsich postupov.

8353/1/25 REV 1 29

SK



(60) Technologicky vyvoj a inovécie v oblasti vozidiel na alternativne paliva, ktoré maja vplyv
na hmotnost’ vozidla, nad’alej ovplyviiuji regulacny ramec upravujici vodicské preukazy.
Vzhl'adom na to, Ze tento ramec je technicky zlozity, mal by sa vyvijat’ sposobom, ktorym
sa zabezpeCi pravna istota a ktory bude v sulade so zdsadou technologickej neutrality,
pri¢om sa zabezpeci, aby pravidla neopodstatnene nezvyhodnovali ani neznevyhodiovali
konkrétne technologie, ale namiesto toho poskytovali spravodlivy a nad¢asovy ramec.
Komisia by preto mala monitorovat’ technologicky pokrok v oblasti vozidiel
na alternativne paliva a posudit’ jeho vplyv na odstupnovanie a rovnocennost’ medzi
skupinami vodi¢skych preukazov, aby sa zabezpecil jasny, vyvazeny a aktualny regulaény

ramec, ktorym sa zaruci bezpecnost’ cestnej premavky bez toho, aby sa brzdili inovéacie.
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S cielom dosiahnut’ ciele tejto smernice, najma prisposobit’ prilohy akémukol'vek
technickému, prevadzkovému alebo vedeckému vyvoju, by sa mala na Komisiu delegovat’
pravomoc prijimat akty v sulade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie,
pokial’ ide o zmeny cCasti priloh k tejto smernici, ktorymi sa riadia Specifikacie fyzickych
vodic¢skych preukazov; zmeny casti priloh k tejto smernici, ktorou sa stanovuju
Specifikacie mobilnych vodi¢skych preukazov; zmeny Casti priloh k tejto smernici, v ktorej
sa uréuju pravidla o prislunych vnatro§tatnych kodoch a kédoch Unie; zmeny priloh

k tejto smernici, v ktorych sa Specifikuji urcité minimalne poziadavky tykajice sa
vydavania, platnosti a obnovovania vodi¢skych preukazov; a zmeny priloh, ktorou sa
stanovuju minimalne normy pre skusajucich. Takéto splnomocnenie by sa malo udelit’

na obdobie piatich rokov, ked’ze k technickym, prevadzkovym a vedeckym zmenam, ktoré
maju vplyv na zalezitosti upravené v uvedenych prilohdch, dochadza casto. Je osobitne
dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné konzultacie, a to aj

na urovni expertov, a aby tieto konzultacie vykonévala v sulade so zasadami stanovenymi
v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe pravall. Predovsetkym

v zaujme rovnakého zastupenia pri priprave delegovanych aktov sa vSetky dokumenty
dorucuju Europskemu parlamentu a Rade v rovnakom ¢ase ako expertom z ¢lenskych
Statov, a experti Eurdpskeho parlamentu a Rady maja systematicky pristup na zasadnutia

skupin expertov Komisie, ktoré sa zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

11

U.v. EUL 123, 12.5.2016, s. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j.
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Komisia by mala zriadit’ §pecializovant expertnt skupinu pre vodi¢ské preukazy

a suvisiace zalezitosti, aby mohla vzdy, ked’ je to potrebné, vyuzit prislusna skéalu
odbornych znalosti na vykon svojho splnomocnenia prijimat’ delegované akty, ako aj
ulah¢it’ a podporit’ vymenu na Grovni Unie medzi zainteresovanymi stranami a odbornikmi
z Clenskych Statov vo vSetkych zélezitostiach tykajucich sa vodiéskych preukazov,
postupov ich vydavania, zlepSenia bezpecnosti cestnej premavky a odstranenia
administrativnych prekazok, ktoré obmedzuju obCanov alebo podniky. Expertna skupina
by mala predovsetkym ul'ahCovat’ vymenu najlepsich postupov, pokial’ ide o poziadavky
na vek a spdsobilost’ ziadatel'ov o vodiéské preukazy, vyhody odstupniovanych licenénych
systémov a celozivotného vzdelavania, dosledky novych technolégii, ako st mobilné
vodicské preukazy a automatizované vedenie vozidla alebo vedenie vozidla s pomocou,
ul’ahcenie odstrafiovania prekazok vol'ného pohybu drzitelov vzdjomne neuznavanych
vodic¢skych preukazov, ako su vodi¢ské preukazy pre necestné pojazdné stroje, a pravidla

tykajuce sa vycviku a skisania novych vodicov.
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(64)

S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky vykonavania tejto smernice by sa mali

na Komisiu preniest’ vykonavacie pradvomoci na stanovenie podrobnych ustanoveni
tykajtcich sa prvkov interoperability a bezpe¢nostnych opatreni, ktoré musia spiiiat’ QR
kody zaclenené do fyzickych vodicskych preukazov a ustanoveni tykajucich sa vizualneho
vzhladu, interoperability, testovania, noriem aktualizacie udajov a zaznamov a bezpecnosti
mobilnych vodi¢skych preukazov, organizacnych opatreni na spractivanie a ochranu
osobnych udajov a technickych a bezpecnostnych noriem na vymenu mobilnych
vodi¢skych preukazov a doveryhodnych zoznamov ich doveryhodnych vydavatel'ov

na ucely ich overovania vratane overovacich prvkov a rozhrania s vnutrostatnymi
systémami, a to v ¢o najvicsej moznej miere aj s prihliadnutim na v§eobecny ramec

a technické Specifikacie potrebné na uznavanie tychto vodic¢skych preukazov organmi
tretich krajin, a na stanovenie spolo¢ného stboru pravidiel upravujicich prevadzku siete
vodi&skych preukazov EU vratane podrobnych poziadaviek na prevadzku a rozhranie

a technickych poziadaviek s cielom zabezpecit’ interoperabilitu medzi vnutrostatnymi
systémami prepojenymi so sietou vodiéskych preukazov EU, ochranu osobnych tidajov
vymietianych prostrednictvom siete vodi¢skych preukazov EU a primerané fungovanie
vietkych funkcii tejto siete stanovenych v prave Unie a vo vnditrodtatnom prave. Uvedené

pravomoci by sa mali vykonavat v stilade s nariadenim (EU) &. 182/2011.

Komisia by mala prijat’ okamzite uplatnitelné vykonavacie akty tykajtce sa prediZzenia
administrativnej platnosti vodiéskych preukazov v celej Unii, ak sa to v riadne

oddvodnenych pripadoch vyZaduje z vaznych a naliehavych dovodov tykajucich sa krizy.
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(67)

V zaujme konzistentnosti by sa mali zmenit' nariadenie (EU) 2018/1724 a smernica (EU)

2022/2561, v ktorych sa upravuju urcité zalezitosti, na ktoré sa vztahuje tato smernica.
Smernica 2006/126/ES a nariadenie Komisie (EU) &. 383/2012'2 by sa mali zrusit’.

Ked'ze ciele tejto smernice, a to podstatne zniZit' podet obeti dopravnych nehdd v Unii

a ulah¢it’ vol'ny pohyb obcanov stanovenim jednotnych pravidiel, pokial’ ide o vodicské
opravnenie a vydavanie a obnovovanie vodi¢skych preukazov a ich vzajomné uznavanie,
nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na irovni ¢lenskych Statov, ked’ze vnutrostatne
pravidla upravujice vydavanie, obnovovanie, ndhradu a vymenu vodi¢skych preukazov by
viedli k takym odlisnym poziadavkam, Ze Groven bezpec¢nosti cestnej premavky a vol'ného
pohybu obc¢anov, ktora sa v harmonizovanych pravidlach stanovuje, by sa nemohla
dosiahnut’, ale z dovodu cezhrani¢nej a celotinijnej povahy cestnej premavky a potreby
stanovenia spolo¢nych minimélnych poZziadaviek ho mozno lepsie dosiahnut’ na tirovni
Unie, mdze Unia prijat’ opatrenia v sulade so zasadou subsidiarity podla ¢lanku 5 Zmluvy
o Europskej unii. V sulade so zasadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku sa touto

smernicou neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie tychto ciel'ov.

12

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 383/2012 zo 4. méja 2012, ktorym sa stanovuju technické
poziadavky s ohl'adom na vodi¢ské preukazy, ktor¢ obsahuji pamét'ové medium (mikro€ip)
(U.v. EUL 120, 5.5.2012, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2012/383/0j).
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(69)

V sulade s ¢lankom 42 ods. 1 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1725'3
sa konzultovalo s eurépskym dozornym uradnikom pre ochranu tdajov, ktory vydal 25.

aprila 2023 svoje stanovisko!*.

V sulade so spolo¢nym politickym vyhlasenim ¢lenskych Statov a Komisie z 28. septembra
2011 k vysvetlujicim dokumentom!s sa ¢lenské $taty zaviazali, ze v oddvodnenych
pripadoch k svojim ozndmeniam o transpozi¢nych opatreniach pripoja jeden alebo viacero
dokumentov vysvetl'ujucich vzt'ah medzi prvkami smernice a zodpovedajucimi ¢ast'ami
vnutroStatnych transpozicnych néstrojov. V stvislosti s touto smernicou sa zakonodarca

domnieva, ze zasielanie takychto dokumentov je odévodneng,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

13

14
15

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1725 z 23. oktdbra 2018 o ochrane
fyzickych 0s6b pri spractivani osobnych udajov institiciami, orgdnmi, uradmi a agentiirami
Unie a o volnom pohybe takychto tdajov, ktorym sa zru$uje nariadenie (ES) ¢. 45/2001 a
rozhodnutie ¢. 1247/2002/ES (U. v. EU L 295, 21.11.2018, s. 39, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1725/0j).

U.v.EUC 199, 7.6.2023, s. 13.

U.v. EU C 369, 17.12.2011, s. 14.
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Clanok 1

Predmet upravy a rozsah posobnosti
1. Touto smernicou sa stanovuju spolo¢né pravidla tykajuce sa:
a)  vzorov, noriem a skupin vodic¢skych preukazov;
b)  vydavania, platnosti, obnovovania a vzajomného uznavania vodi¢skych preukazov;

c) niektorych aspektov vymeny, ndhrady, zruSenia, odobratia, pozastavenia alebo

obmedzenia vodi¢skych preukazov;

d)  niektorych aspektov uplatnitel'nych na vodi¢ov zaciatocnikov, najmi pokial’ ide

o systém vedenia vozidla so sprievodom a skuSobnu lehotu.
2. Tato smernica sa nevzt'ahuje na:

a)  necestny pojazdny stroj v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 ods. 1 nariadenia

Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2025/141¢ a

16 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2025/14 z 19. decembra 2024 o
schvalovani necestnych pojazdnych strojov prevadzkovanych na verejnych pozemnych
komunikaciach a dohl'ade nad trhom s nimi a o zmene nariadenia (EU) 2019/1020 (U. v. EU
L, 2025/14, 8.1.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2025/14/0j).
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b)  pohénané vozidla pohybujtce sa na kolesach alebo pasoch, ktoré maji najmenej dve
napravy, ktorych hlavna funkcia spociva v ich taznej sile a ktoré su osobitne urené
na tahanie, tlacenie, prenaSanie alebo vedenie urcitych nastrojov, strojov alebo
pripojnych vozidiel pouzivanych v suvislosti s pol'nohospodarskymi alebo
lesnickymi ¢innostami a ktorych pouzivanie na prepravu osdb alebo tovaru po ceste
alebo na tahanie vozidiel prepravujucich osoby alebo tovar po ceste je len

druhoradou funkciou.
Clanok 2
Vymedzenie pojmov
Na ucely tejto smernice sa uplatiuje toto vymedzenie pojmov:

1. ,»vodicsky preukaz® je doklad, vo fyzickom alebo digitdlnom forméte alebo v oboch,
ktorym sa osvedcuje opravnenie viest’ pohdnané vozidla a v ktorom st uvedené

podmienky, za ktorych je drzitel’ opravneny viest’ vozidlo;

2. ,»fyzicky vodi¢sky preukaz® je vodi¢sky preukaz, ktory ma fyzicky format;

3. ,mobilny vodi¢sky preukaz* je vodi¢sky preukaz, ktory ma digitalny format;

4. ,»pohanané vozidlo* je akékol'vek nekolajové cestné vozidlo s vlastnym pohonom,;
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5. ,»dvojkolesové vozidlo* je vozidlo, ako sa uvadza v ¢lanku 4 ods. 2 pism. a) nariadenia

Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 168/20137;

6. »trojkolesové vozidlo“ je vozidlo, ako sa uvadza v ¢lanku 4 ods. 2 pism. b) nariadenia

(EU) ¢&. 168/2013;

7. ,Lahka $tvorkolka® je vozidlo, ako sa uvadza v ¢lanku 4 ods. 2 pism. f) nariadenia (EU)

¢. 168/2013;

8. ,motocykel“ je dvojkolesové vozidlo s postrannym vozikom alebo bez neho, ako sa

uvadza v ¢lanku 4 ods. 2 pism. ¢) a d) nariadenia (EU) &. 168/2013;

0. ,motorova trojkolka“ je vozidlo s troma symetricky usporiadanymi kolesami, ako sa

uvadza v ¢lanku 4 ods. 2 pism. e) nariadenia (EU) ¢. 168/2013;

10. ,motorové vozidlo* je akékol'vek pohanané vozidlo, ktoré sa bezne pouZziva na prepravu
osdb alebo tovaru po ceste alebo na t'ahanie vozidiel pouzivanych na prepravu oséb alebo

tovaru po ceste vratane trolejbusov;

11. »trolejbus* je akékol'vek vozidlo, ktoré moze byt napojené na elektricky vodica nie je

v kol'ajniciach;

17 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 168/2013 z 15. januara 2013 o ’
schval'ovani a dohl'ade nad trhom dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel a Stvorkoliek (U. v.
EU L 60, 2.3.2013, s. 52, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2013/168/0j).
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12.

13.

14.

,.Pazka $tvorkolka“ je vozidlo, ako sa uvadza v ¢lanku 4 ods. 2 pism. g) nariadenia (EU)

¢. 168/2013;

,obytny automobil* je vozidlo na Specialne ucely kategorie M, ako sa uvadza v ¢lanku 4

a bode 5.1 prilohy I k nariadeniu (EU) 2018/858;

,kriza“ je vynimocnd, neoCakavana a nahla prirodna udalost’ alebo udalost’ sposobena
I'udskou &innostou mimoriadnej povahy a rozsahu, ktora prebieha na izemi Unie alebo
mimo neho so zdvaznymi priamymi alebo nepriamymi vplyvmi na oblast’ cestnej dopravy,
ktora tiez brani alebo vyrazne obmedzuje moznost’ drzitel'ov vodi¢skych preukazov alebo

prislusnych vnutrostatnych organov vykonavat’ postupy potrebné na ich obnovenie.
Cldanok 3
Specifikacie noriem Unie pre vodicské preukazy a vzajomné uzndvanie

Clenské §taty zabezpetia, aby sa ich narodné vodiéské preukazy vydavali v stlade s touto
smernicou a aby spliali §tandardné $pecifikacie Unie stanovené v prilohe I a d’al§ie kritéria

podla:
a)  clanku 4 pre fyzické vodi¢ské preukazy;

b)  ¢lanku 5 pre mobilné vodicské preukazy.
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Clenské §taty zabezpedia, aby fyzické a mobilné vodi¢ské preukazy vydané tej istej osobe
boli uplne rovnocenné, pokial’ ide o opravnenia a podmienky, za ktorych je uvedena osoba

opravnena viest’ vozidlo, a pokial’ ide o ich administrativnu platnost’.

Bez toho, aby bolo dotknuté zaobchadzanie s existujicimi vodi¢skymi preukazmi
v pripadoch vymeny alebo nahrady v sulade s ¢lankom 13 ods. 3 a 4, ¢lenské Staty nesmu
podmieniovat’ vydanie, nahradenie, obnovenie alebo vymenu fyzického alebo mobilného

vodi¢ského preukazu drzbou vodi¢ského preukazu v druhom formate.

Clenské $taty ku ditu uplynutia 54 mesiacov odo diia prijatia prvého z vykonavacich aktov
v sulade s ¢lankom 5 ods. 7 zabezpecia, aby sa mobilné vodi¢ské preukazy vydavali ako
Standardny format vodi¢ského preukazu bez toho, aby bolo dotknuté pravo ziadatela ziskat’
vodicsky preukaz vo fyzickom formate alebo v oboch formatoch prostrednictvom tej istej
ziadosti v tom istom Case. Po vydani vodi¢ského preukazu v jednom forméte ma drzitel
vodic¢ského preukazu nad’alej pravo poziadat’ o vydanie vodi¢ského preukazu v druhom
formate, a to aj v pripade, ked’ este neuplynula platnost’ vodi¢ského preukazu uvedeného
drzitela.

Clenské $taty mozu vydavat’ mobilné vodiéské preukazy pred datumom uvedenym

v odseku 4.

Vodicské preukazy vydavané ¢lenskymi §tatmi sa vzdjomne uznavaju. Mobilné vodi¢ské
preukazy vydané v stilade s ¢lankom 5 sa vSak vzajomne uznavaji iba po datume

stanovenom v odseku 4 tohto ¢lanku.
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Clanok 4
Fyzickeé vodicské preukazy

Clenské $taty vydavaju fyzické vodicské preukazy na zaklade Standardnych $pecifikacii

Unie stanovenych v prilohe L.

Clenské §taty prijmu vietky potrebné opatrenia, aby sa vyhli akémukol'vek riziku
falSovania a pozmenovania vodi¢skych preukazov vratane vodi¢skych preukazov

vydanych pred 19. januarom 2013. O prijatych opatreniach budu informovat’ Komisiu.

Fyzické vodicské preukazy sa proti falSovaniu a pozmeniovaniu chrania minimélne
prostrednictvom $pecifikacii noriem Unie stanovenych v Casti A2 prilohy I. Clenské Staty

mozu zaviest' dodato¢né ochranné prvky.

Ak drzitel’ platného fyzického vodi¢ského preukazu bez obdobia administrativnej platnosti
nadobudne obvyklé bydlisko v inom ¢lenskom State, ako je ¢lensky $tat vydania,

hostitel’'sky ¢lensky stat méze od dvoch rokov od datumu, kedy drzitel’ nadobudol obvyklé
bydlisko na jeho uzemi, uplatnit’ obdobia administrativnej platnosti stanovené v ¢lanku 10

ods. 2, a to obnovenim vodic¢ského preukazu.

Clenské $taty zabezpetia, aby vietky fyzické vodi¢ské preukazy, ktoré boli vydané alebo

ktoré su v obehu, spinali vietky poziadavky tejto smernice do 19. janudra 2033.
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Clenské $taty mozu rozhodniit, Ze do fyzického vodiéského preukazu za¢lenia mikroéip.
Ak ¢lensky $tat rozhodne o zacleneni mikrocipu do fyzického vodi¢ského preukazu,

v pripade, Ze sa tak stanovuje v jeho vnutrostatnych pravnych predpisoch tykajucich sa
vodi¢skych preukazov, moze rozhodnut’ aj o ulozeni dodato¢nych udajov nad ramec

udajov uvedenych v Casti D prilohy 1.

Ak ¢lenské staty stanovia, ze st€ast'ou fyzického vodi¢ského preukazu bude mikrocip,
uplatiiuji minimalne prislusné technické poziadavky stanovené v Castiach B az B4 prilohy

I. Clenské $taty mozu zaviest’ dodatoéné ochranné prvky.

Ak ¢lenské Staty prijmu rozhodnutie o zacleneni mikrocipu do fyzickych vodi¢skych
preukazov, ktoré vydavaju, alebo ak nasledne toto rozhodnutie zmenia, informuju o tom
Komisiu do troch mesiacov od prijatia prislusného rozhodnutia. Clenské §taty, ktoré uz
do svojich fyzickych vodic¢skych preukazov mikro€ip zaclenili, o tom informuji Komisiu

do ... [tri mesiace odo diia nadobudnutia u€innosti tejto smernice].

Clenské §taty mozu rozhodnut o tom, Ze do fyzickych vodiéskych preukazov, ktoré
vydavaju, zaclenia na mieste vyhradenom pre mikroc¢ip QR kdd, a to namiesto mikrocCipu
alebo spolu s nim. QR kédom sa umoziluje overenie pravosti informacii uvedenych

vo fyzickom vodi¢skom preukaze.

Clenské $taty informuju Komisiu o kazdom opatreni zameranom na zavedenie QR kédu
na svojich vodi¢skych preukazoch a o kazdej naslednej zmene takéhoto opatrenia, a to

do troch mesiacov od jeho prijatia.
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Komisia prijme vykonavacie akty, ktorymi sa stanovia podrobné ustanovenia tykajuce sa
prvkov interoperability a bezpe¢nostnych opatreni, ktoré musia spiiiat’ QR kody zaélenené
do fyzickych vodi¢skych preukazov. Uvedené vykonavacie akty sa prijmua v sulade

s postupom presktimania podl'a ¢lanku 26 ods. 2.

7. Clenské staty zabezpecia, aby si overovatel’ neuchovaval osobné udaje potrebné
na overenie informacii uvedenych vo fyzickom vodi¢skom preukaze, pokial takéto
uchovavanie nedovol'uje pravo Unie alebo vnutrostatne pravo, a zabezpecia, aby organ,

ktory vodicsky preukaz vydal, nebol o overeni informovany.

8. Komisia je v stilade s ¢lankom 25 splnomocnena prijimat’ delegované akty, ktorymi sa
v pripade potreby na ucely zohl'adnenia technického, prevadzkového alebo vedeckého

vyvoja menia Casti Al a A2, B az B4 a D prilohy L.
Clanok 5
Mobilné vodicskeé preukazy

1. Clenské §taty vydavaji mobilné vodiéské preukazy na zaklade $pecifikacii noriem Unie

stanovenych v Casti C prilohy L.

2. Kazdy ¢lensky $tat zabezpeci, aby boli mobilné vodi¢ské preukazy, ktoré vydava,

bezplatne elektronicky dostupné pre osoby, ktoré st ich drzitelI'mi.
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Mobilné vodi¢ské preukazy sa vydavaji drzitelom na pouzitie v eurdpskych penazenkach
digitalnej identity ako elektronické osvedCenia atributov v stlade s nariadenim Eurdpskeho

parlamentu a Rady (EU) ¢. 910/201418,

Clenskeé staty zabezpecia, aby mobilné vodicské preukazy neobsahovali iné udaje, nez sa
uvadzaju v Casti D prilohy I, a aby overovatel’ na ucely overenia nespractival iné osobné

udaje, nez su potrebné na overenie vodi¢skych opravneni drzitel’a.

Clenskeé staty zabezpecia, aby overovatel’ neuchovaval osobné tdaje potrebné na overenie
vodi¢ského opravnenia drzitel'a mobilného vodi¢ského preukazu, pokial’ takéto

uchovavanie nedovol'uje pravo Unie alebo vnutroStatne pravo.

Clenské Staty oznamia Komisii zoznam vydavatel'ov mobilnych vodi¢skych preukazov
a uvedeny zoznam priebezne aktualizuji. Komisia prostrednictvom zabezpeceného kanala
spristupni uvedené zoznamy verejnosti v elektronicky podpisanej alebo zapecatenej forme

vhodnej na automatizované spractivanie.

Komisia je v stilade s ¢lankom 25 splnomocnena prijimat’ delegované akty, ktorymi sa
v pripade potreby na ucely zohl'adnenia technického, prevadzkového alebo vedeckého

vyvoja meni ¢ast’ C prilohy L.

18

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 910/2014 z 23. jula 2014 o elektronickej
identifikéacii a doveryhodnych sluzbach pre elektronické transakcie na vnitornom trhu a o
zrugeni smernice 1999/93/ES (U. v. EU L 257, 28.8.2014, s. 73, ELLI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j).
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7. Komisia do ... [12 mesiacov odo dina nadobudnutia Gi¢innosti tejto smernice] prijme
vykonavacie akty, ktorymi sa stanovia podrobné ustanovenia tykajuce sa vizualneho
vzhl'adu, interoperability, testovania, noriem aktualizacie idajov a zaznamov a bezpecnosti
mobilnych vodi¢skych preukazov, organizacnych opatreni na spractivanie a ochranu
osobnych udajov a technickych a bezpecnostnych noriem na vymenu mobilnych
vodic¢skych preukazov a déveryhodnych zoznamov ich doveryhodnych vydavatel'ov
na ucely ich overovania vratane overovacich prvkov a rozhrania s vnutrostatnymi
systémami. Komisia v ¢o najvacsej moznej miere zohl'adni vSeobecny ramec a technické
Specifikacie potrebné na uznévanie tychto vodic¢skych preukazov orgdnmi tretich krajin.
Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskimania uvedenym

v ¢lanku 26 ods. 2.
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Clanok 6
Skupiny vodicskych preukazov

1. Vodicsky preukaz opraviuje drzitel'a viest’ pohanané vozidla podl'a tejto kategorizacie:
a)  mopedy:
skupina AM:

—  dvojkolesové vozidla alebo trojkolesové vozidlad s najvyssou konstrukénou
rychlost'ou najviac 45 km/h a maximalnym ¢istym vykonom nepresahujucim 4
kW, s vynimkou vozidiel s najvysSou konStrukénou rychlost’ou nepresahujucou

25 km/h;
— I'ahké stvorkolky;
b)  motocykle a motorové trojkolky:
1) skupina Al:

— motocykle s objemom valcov nepresahujucim 125 kubickych
centimetrov, maximalnym ¢istym vykonom nepresahujucim 11 kW

a pomerom vykonu k hmotnosti nepresahujucim 0,1 kW/kg,

— motorové trojkolky s maximalnym ¢istym vykonom nepresahujicim

15 kW;
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i1)  skupina A2:

—  motocykle s maximélnym ¢istym vykonom nepresahujucim 35 kW
a pomerom vykonu k hmotnosti nepresahujucim 0,2 kW/kg

a neodvodené od vozidla, ktorého Cisty vykon presahuje 70 kW;
iii) skupina A:
— motocykle,

— motorové trojkolky s maximalnym ¢istym vykonom presahujiucim

15 kW;

K pohananym vozidlam skupin uvedenych v pismene a) a tomto pismene mozno
pripojit’ pripojné vozidlo, ktorého najvicsia povolena hmotnost’ nepresahuje
polovicu vlastnej hmotnosti tazného vozidla. Clenské taty mozu na vodi¢ské
preukazy, ktoré vydavaju, uplatiiovat’ dodato¢né podmienky na zéklade zvazenia

bezpecnosti cestnej premavky;
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c)  motorové vozidla:

i)

skupina B1:

tazké Stvorkolky;

Skupina B1 je nepovinna; v ¢lenskych Statoch, ktoré nezavedu tato
skupinu vodi¢skych preukazov, sa na vedenie takychto vozidiel vyzaduje
vodicsky preukaz skupiny B. Tieto ¢lenské Staty mézu odmietnut’

vymenu vodi¢ského preukazu, pokial’ ide o skupinu B1;

Clenské 3taty sa tiez mozu rozhodniit, Ze na uéely vedenia vozidla

na svojom uzemi tuto skupinu zavedl vylucne pre vozidla uvedené

v ¢lanku 9 ods. 4 prvom pododseku pism. ¢) za podmienok stanovenych
v uvedenom odseku a s vyhradou dodato¢nych poziadaviek, ze vodi¢ ma
v ¢ase vydania vodi¢ského preukazu menej ako 21 rokov a ze platnost’
vodi¢ského preukazu pre tuto skupinu uplynie, ked’ drzitel’ dovisi 21
rokov. Ak sa ¢lensky $tat rozhodne tak urobit, vo vodi¢skom preukaze

uvedie k6d Unie 60.03 stanoveny v &asti E prilohy I;
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i1)  skupina B:

— Motorové vozidla s najvac¢sou povolenou hmotnost'ou nepresahujicou
3 500 kg, ktoré su ur¢ené a konstruované na prepravu najviac 6smich

0s0b okrem vodica.

— K motorovym vozidlam tejto skupiny mozno pripojit’ pripojné vozidlo
kategorie O1 uvedené v ¢lanku 4 ods. 1 pism. ¢) bode i) nariadenia (EU)

2018/858.

Bez toho, aby boli dotknuté pravidld o typovom schvaleni dotknutych
vozidiel, m6ze byt’ k motorovym vozidlam tejto skupiny pripojené
pripojné vozidlo kategdrie O uvedené v ¢lanku 4 ods. 1 pism. ¢) bod ii)
nariadenia (EU) 2018/858 za predpokladu, Ze najvicésia povolena
hmotnost’ tejto jazdnej stipravy nepresahuje 4 250 kg. Ak hmotnost’
takejto jazdnej supravy presahuje 3 500 kg, ¢lenské Staty vyzaduju

v stlade s prilohou V, aby sa tato jazdna stiprava mohla viest’ len:
— po absolvovani vycvikového kurzu alebo
— po zloZeni skusky zru¢nosti a spravania.

Clenske Staty mozu pozadovat’ aj absolvovanie vycvikového kurzu

aj zloZenie skisky zru¢nosti a spravania.
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Pod podmienkou absolvovania takého vycvikového kurzu alebo zloZenia
skusky, alebo oboch mézu motorové vozidla tejto skupiny v sulade
s prilohou V a bez toho, aby boli dotknuté pravidla typového

schval'ovania pre prislusné vozidla, pozostavat z:

— obytného automobilu s najvac¢sou povolenou hmotnost’ou
presahujucou 3 500 kg, ale nepresahujucou 4 250 kg, a to aj
v pripade, ze je k nemu pripojené pripojné vozidlo, ak najvécsia

povolena hmotnost’ jazdnej stipravy nepresahuje 5 000 kg;

—  na zaklade povolenia ¢lenského §tatu v sulade s podmienkami
stanovenymi v ¢lanku 9 ods. 4 pism. d) pohananého niidzového
vozidla pouzivaného na Gcely udrziavania verejnej bezpecnosti
a poriadku, a to aj poskytovanim okamzitej pomoci pocas
prirodnych nudzovych situécii alebo nadzovych situacii
spdsobenych l'udskou ¢innost'ou, ako st policajné vozidla, sanitky,
vozidla civilnej ochrany a zdchranné vozidla alebo hasi¢ské
vozidla, s najvacSou povolenou hmotnost'ou presahujiicou
3 500 kg, ale nepresahujucou 5 000 kg, a to aj v pripade, Ze je

k nemu pripojené pripojné vozidlo; alebo
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— motorového vozidla na alternativne paliva, na ktoré sa vztahuje
rovnocennost’ uvedend v ¢lanku 9 ods. 2 pism. j), s pripojnym
vozidlom, pokial’ sa nail nevztahuje druha zarazka, ak najvacsia
povolena hmotnost’ tejto jazdnej supravy presahuje 4 250 kg, ale

nepresahuje 5 000 kg.

Clenské $taty uveda vo vodigskom preukaze prostrednictvom prislugného
kédu Unie stanoveného v &asti E prilohy I opravnenie na vedenie takejto

jazdnej supravy, obytného automobilu alebo nidzového vozidla;
iii) skupina BE:

— bez toho, aby boli dotknuté pravidla o typovom schvaleni dotknutych
vozidiel, jazdné sipravy pozostavajlce z tazného vozidla skupiny B
a pripojného vozidla alebo ndvesu hmotnostnych kategérii O; alebo Oz

stanovenych v &lanku 4 ods. 1 pism. ¢) nariadenia (EU) 2018/858;
iv)  skupina Cl1:

— iné motorové vozidla ako vozidla skupin D1 alebo D, ktorych najvacsia
povolend hmotnost’ presahuje 3 500 kg, ale nepresahuje 7 500 kg, ktoré
su ur¢ené a konStruované na prepravu najviac 6smich os6b okrem

vodica;

8353/1/25 REV 1 51
SK



v)

Vi)

k motorovym vozidlam tejto skupiny mozno pripojit’ pripojné vozidlo
kategorie O1 uvedené v ¢lanku 4 ods. 1 pism. ¢) bode i) nariadenia (EU)

2018/858;

skupina C1E:

bez toho, aby boli dotknuté pravidla o typovom schvaleni dotknutych
vozidiel, jazdné sipravy pozostavajice z tazného vozidla skupiny C1

a pripojného vozidla alebo navesu, pricom pripojné vozidlo alebo naves
ma najvacsiu povolentt hmotnost’, ktora presahuje 750 kg,

za predpokladu, Ze maximalna povolenad hmotnost’ jazdnej stipravy

nepresahuje 12 000 kg,

bez toho, aby boli dotknuté pravidla o typovom schvéleni dotknutych
vozidiel, jazdné sipravy pozostavajlce z tazného vozidla skupiny B

a pripojného vozidla alebo navesu, pricom pripojné vozidlo alebo naves
ma maximalnu povolent hmotnost’, ktora presahuje 3 500 kg,

za predpokladu, Ze maximdlna povolend hmotnost’ jazdnej stipravy

nepresahuje 12 000 kg;

skupina C:

iné motorové vozidla ako vozidla skupin D1 alebo D, ktorych najvécsia
povolena hmotnost’ presahuje 3 500 kg a ktoré su ur¢ené a konStruované

na prepravu najviac dsmich osdb okrem vodica,
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vii)

— k motorovym vozidlam tejto skupiny mozno pripojit’ pripojné vozidlo
kategorie O1 uvedené v ¢lanku 4 ods. 1 pism. ¢) bode i) nariadenia (EU)

2018/858;
skupina CE:

— bez toho, aby boli dotknuté pravidla o typovom schvaleni dotknutych
vozidiel, jazdné sipravy pozostavajice z tazného vozidla skupiny C
a pripojného vozidla alebo navesu, ktorého najvacsia povolend hmotnost’

presahuje 750 kg;

viii) skupina D1:

1X)

— motorové vozidla uréené a konStruované na prepravu viac ako 8, ale

maximalne 16 0s6b okrem vodi¢a a s maximalnou dlZkou

nepresahujucou 8 metrov;

— k motorovym vozidlam tejto skupiny mozno pripojit’ pripojné vozidlo

kategorie O1 uvedené v ¢lanku 4 ods. 1 pism. ¢) bode i) nariadenia (EU)

2018/858;

skupina D1E:

— bez toho, aby boli dotknuté pravidla o typovom schvaleni dotknutych

vozidiel, jazdné supravy pozostavajice z tazné¢ho vozidla skupiny D1
a pripojného vozidla, ktorého najvicsia povolena hmotnost’ presahuje

750 kg;
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x)  skupina D:

—  motorové vozidla uréené a konstruované na prepravu viac ako 6smich

0s0b okrem vodica,

— k motorovym vozidlam tejto skupiny mozno pripojit’ pripojné vozidlo
kategorie O1 uvedené v ¢lanku 4 ods. 1 pism. ¢) bode i) nariadenia (EU)

2018/858;
xi)  skupina DE:

— bez toho, aby boli dotknuté pravidla o typovom schvéleni dotknutych
vozidiel, jazdné sipravy pozostavajice z tazného vozidla skupiny D
a pripojného vozidla, ktorého najvicsia povolena hmotnost’ presahuje

750 kg.

2. Clenské §taty mozu z uplatiiovania tohto &lanku vyluéit urité osobitné typy pohaianych
vozidiel vratane Specialnych vozidiel pre osoby so zdravotnym postihnutim po
predchadzajiicom sthlase Komisie, ktory vychadza z posudenia vplyvu navrhovaného

vylucenia na bezpecnost’ cestnej premavky.

Clenské $taty mozu vyligit’ z uplatiiovania tejto smernice typy vozidiel, ktoré pouzivaja
ozbrojené sily a organy civilnej obrany alebo ktoré su pod ich kontrolou. Informuji o tom

Komisiu.
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Clanok 7
Minimalny vek

1. Minimalny vek ziadatel'a, ktorému mozno vydat’ vodicsky preukaz, je takyto:
a) 16 rokov pre skupiny AM, Al a BI;
b) 18 rokov pre skupiny A2, B, BE, Cl1 a C1E;
c) pokial ide o skupinu A:

1) 20 rokov pre motocykle. Vedenie motocyklov tejto skupiny vSak podlieha
minimélne dvojro¢nej predchadzajucej praxi vedenia motocyklov na zaklade
vodic¢ského preukazu skupiny A2. Od takejto poziadavky na dvojrocnu

predchadzajiicu prax v§ak mozno upustit’, ak ma uchadzac aspon 24 rokov;
i1) 21 rokov pre motorové trojkolky, ktorych vykon presahuje 15 kW;
d) 21 rokov pre skupiny C, CE, D1 a D1E;

e) 18 rokov pre skupiny C a CE za predpokladu, ze vodic je drzitel'om osvedcenia
o odbornej spdsobilosti (d’alej len ,,00S*), ako sa uvadza v ¢lanku 6 ods. 1 smernice

(EU) 2022/2561;
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f) 24 rokov pre skupiny D a DE;

g) 21 rokov pre skupiny D a DE za predpokladu, ze vodic je drzitelom OOS, ako sa
uvadza v ¢lanku 6 ods. 1 alebo 2 smernice (EU) 2022/2561.

2. Clenské $taty mozu zvysit alebo znizit’ minimélny vek na vydanie vodiéského preukazu:
a)  pre skupinu AM znizit na 14 rokov alebo zvysit' na 18 rokov;
b)  pre skupinu B1 zvysit na 18 rokov;

V pripade skupiny B1 v§ak mozu ¢lenské Staty s predchddzajicim stthlasom Komisie
znizit’ minimélny vek na 15 rokov na vydanie vodi¢ského preukazu obmedzeného
na ich izemie v pripade vozidiel uvedenych v ¢lanku 9 ods. 4 pism. c) a

za podmienok uvedenych v ¢lanku 6 ods. 1 pism. ¢) bode 1) a v ¢lanku 9 ods. 4 pism.

©);

c)  pre skupinu Al zvysit na 18 rokov za predpokladu, ze su splnené obe tieto

podmienky:

1)  medzi minimalnym vekom pre skupinu Al a minimalnym vekom pre

skupinu A2 je rozdiel minimélne dvoch rokov;

i1)  pred povolenim vedenia motocyklov skupiny A, sa vyZaduje minimalne
dvojro¢né prax na motocykloch skupiny A2, ako sa uvadza v odseku 1 pism. c)

bode 1);
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d)  pre skupiny B a BE znizit na 17 rokov;

e) pre skupiny D1, DIE, D a DE znizit na 18 rokov za predpokladu, Ze st splnené tieto
podmienky:

i)  vodi¢ je drzitePom OOS, ako sa uvadza v &lanku 6 ods. 1 smernice (EU)

2022/2561;

ii))  len v pripade skupin D a DE sa na vodica vzt'ahuji obmedzenia stanovené

v ¢lanku 5 ods. 3 tretom pododseku smernice (EU) 2022/2561;

f)  pre skupiny D a DE znizit’ na 20 rokov za predpokladu, ze vodi€ je drzitelom OOS,
ako sa uvadza v ¢lanku 6 ods. 1 smernice (EU) 2022/2561.

3. Clenské §taty mozu znizit' minimalny vek pre skupinu C na 18 rokov a pre skupinu D

na 21 rokov, pokial’ ide o:

a)  pohanané nidzové vozidla pouzivané na Ucely udrZiavania verejnej bezpecnosti
a poriadku, a to aj poskytovanim okamzitej pomoci pocas prirodnych nidzovych
situacii alebo ntidzovych situacii spdsobenych 'udskou ¢innost'ou, ako st policajné

vozidl4, sanitky, vozidla civilnej ochrany a zdchranné vozidla alebo hasi¢ské vozidla;

b)  vozidl4, ktoré sa podrobuju cestnym skuskam z dévodu opravy alebo udrzby.
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Vodicské preukazy vydané v sulade s odsekmi 2 a 3 platia len na uzemi vydéavajuceho
¢lenského statu dovtedy, kym drzitel’ vodi¢ského preukazu nedosiahne minimalnu vekovua

hranicu stanovenu v odseku 1, po ktorej platia v celej Unii.

Clenské Staty mozu uznavat’ na svojom tzemi platnost’ vodicskych preukazov vydanych
pre vodiCov, ktori nedosiahli minimalnu vekovt hranicu stanovenu v odseku 1.

Neuznavaju vsak platnost’ vodi¢skych preukazov vydanych podla odseku 2 pism. b), e)

af).

Clenské Staty mozu vzajomne uznavat na svojom uzemi platnost’ vodicskych preukazov
vydanych vodi¢om, ktori nedosiahli minimalnu vekova hranicu stanovenu v odseku 3

pism. a).

Clanok 8

Podmienky a obmedzenia

V pripade, Ze ¢lenské Staty vydaju vodicsky preukaz za ur¢itych podmienok, uvedu tieto
podmienky vo vodiéskom preukaze prostrednictvom prisluinych kédov Unie stanovenych
v Casti E prilohy 1. Na oznacenie podmienok, na ktoré sa nevzt'ahuje ¢ast’ E prilohy I,
moZzu pouZit’ aj narodné kody. Ak tak urobia, v€as to oznamia Komisii a poskytnu jej
podrobné informacie o narodnych koédoch a o pripadoch, v ktorych sa pouzivaju, a to tak
pri nadobudnuti u€innosti tejto smernice, ako aj pri naslednych doplneniach alebo

upravach takychto narodnych kédov.
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Ak sa vodic¢ovi v dosledku jeho telesného postihnutia vydava vodi¢sky preukaz len pre
urcité typy vozidiel alebo len pre vozidld upravené s cielom kompenzovat takéto telesné
postihnutie, skuska zruc¢nosti a spravania uvedend v ¢lanku 10 ods. 1 sa vykona v takomto
vozidle. Clenské §taty prijmu ustanovenia potrebné na to, aby sa osobam s telesnym
postihnutim umoznilo vykonat’ skuSku vo vozidle prispésobenom ich telesnému

postihnutiu.

Komisia je v sulade s clankom 25 splnomocnena prijimat’ delegované akty, ktorymi sa
v pripade potreby na ucely zohl'adnenia technického, prevadzkového alebo vedeckého

vyvoja meni Cast’ E prilohy I.
Clanok 9
Odstupnovanie a rovnocennost skupin

Vodiéské preukazy skupin BE, C1, C1E, C, CE, D1, DI1E, D a DE sa vydaji len vodi¢om

uz opravnenym na vedenie vozidiel skupiny B.
Platnost’ vodi¢skych preukazov sa stanovuje takto:

a)  vodic¢ské preukazy vydané pre skupiny C1E, CE, DIE alebo DE st platné aj pre
jazdné stupravy skupiny BE;

b)  vodi¢ské preukazy vydané pre skupinu CE su platné aj pre skupinu DE, ak st ich

drzitelia opravneni viest’ vozidla skupiny D;
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d)

g)

h)

vodicské preukazy vydané pre skupinu C1E alebo CE su platné aj pre skupinu D1E,

ak su ich drzitelia opravneni viest’ vozidla skupiny D1;

vodi¢ské preukazy vydané pre skupinu CE su platné aj pre skupiny C a C1
a vodicské preukazy vydané pre skupinu DE st platné aj pre skupiny D a D1;

vodicské preukazy vydané pre skupinu CE st platné aj pre jazdné stipravy
skupiny C1E a vodi¢ské preukazy vydané pre skupinu DE su platné aj pre jazdné
supravy skupiny D1E;

vodicské preukazy vydané pre skupinu C1E su platné aj pre skupinu C1 a vodicské

preukazy vydané pre skupinu D1E su platné aj pre jazdné supravy skupiny D1;

vodicské preukazy vydané pre aktikol'vek skupinu su platné aj pre pohanané vozidla
skupiny AM. Clensky §tat viak moze pre vodi¢ské preukazy vydané na jeho uzemi
obmedzit’ rovnocennost’ skupiny AM na skupiny Al, A2 a A, ak dany ¢lensky Stat
zaviedol prakticku skusku ako podmienku pre ziskanie vodi¢ského preukazu skupiny

AM;
vodi¢ské preukazy vydané pre skupinu A2 st platné aj pre skupinu Al;

vodi¢ské preukazy vydané pre skupiny A su platné aj pre skupiny Al a A2; vodi¢ské
preukazy vydané pre skupinu B st platné aj pre skupinu B1; vodi¢ské preukazy
vydané pre skupinu C su platné aj pre skupinu C1 a vodi¢ské preukazy vydané pre

skupinu D st platné aj pre skupinu D1;
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)

k)

vodi¢sky preukaz skupiny B je dva roky po prvom vydani platny aj na vedenie
motorovych vozidiel vratane pohananych nidzovych vozidiel pouzivanych na ucely
udrziavania verejnej bezpecnosti a poriadku, a to aj poskytovanim okamzitej pomoci
pocas prirodnych nidzovych situécii alebo nudzovych situacii spésobenych I'udskou
¢innost'ou, ako su policajné vozidla, sanitky, vozidla civilnej ochrany a zdchranné
vozidl4 alebo hasi¢ské vozidla, ktoré st tiplne alebo Ciastocne pohanané
alternativnymi palivami v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 smernice 96/53/ES a ktoré
boli schvalené podl'a nariadenia (EU) 2018/858 s najvaciou povolenou hmotnostou
presahujtiicou 3 500 kg, ale nepresahujucou 4 250 kg. Ak je splnena podmienka
stanovend v ¢lanku 6 ods. 1 pism. ¢) bode ii) tejto smernice, k tymto vozidlam sa
mdze pripojit’ pripojné vozidlo za predpokladu, Ze najvéacsia povolend hmotnost’
jazdnej supravy nepresahuje 5 000 kg. Na obytné automobily sa rovnocennost’

uvedend v tomto pismene nevztahuje;

vodi¢sky preukaz skupiny BE je dva roky po prvom vydani platny aj na vedenie
jazdnej supravy motorového vozidla Gplne alebo ¢iasto¢ne pohananého
alternativnymi palivami v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 smernice 96/53/ES, a ktoré
bolo schvélené podla nariadenia (EU) 2018/858, s najvacsou povolenou hmotnostou
presahujicou 3 500 kg, ale nepresahujiicou 4 250 kg, ako tazného vozidla a privesu
alebo navesu hmotnostnych kategoérii O; alebo O: stanovenych v ¢lanku 4 ods. 1

pism. ¢) nariadenia (EU) 2018/858.
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Clenskeé Staty mozu na vedenie vozidiel na svojom tzemi uznat’ tieto rovnocennosti:

a)  motorové trojkolky na zdklade vodi¢ského preukazu skupiny B pre motorové
trojkolky s maximalnym ¢istym vykonom presahujucim 15 kW za predpokladu, ze

drzitel’ vodi¢ského preukazu skupiny B ma najmenej 21 rokov;
b)  motocykle skupiny Al na zaklade vodi¢ského preukazu skupiny B.

Rovnocennost’ stanovenu v prvom pododseku vzajomne uzndvaju clenské Staty, ktoré ju

uznali.

Clenské staty vyznacia vo vodi¢skom preukaze, Ze drzitel’ je opravneny viest’ vozidla
uvedené v prvom pododseku, len prostrednictvom prislusnych kdédov Unie stanovenych

v Casti E prilohy L.

Clenské staty bezodkladne informuji Komisiu o rovnocennostiach uvedenych v prvom
pododseku, ktoré¢ sa uznavaju na ich izemi, vratane vSetkych stvisiacich ndrodnych kédov,
ktoré sa pouzivali pred ... [den nadobudnutia uc¢innosti tejto smernice]. Komisia spristupni

tieto informacie ¢lenskym Statom.
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Clenské $taty mozu na svojom tzemi povolit’ vedenie tychto skupin vozidiel:

a)

b)

vozidla skupiny D1 s najvacSou povolenou hmotnostou 3 500 kg, bez akéhokol'vek
osobitného vybavenia ur¢ené¢ho na prepravu oséb so zdravotnym postihnutim,
vodi¢mi star§imi ako 21 rokov, ktori s drzite'mi vodi¢ského preukazu skupiny B,
a to najmenej dva roky od prvého vydania takéhoto vodi¢ského preukazu vodicovi a
za predpokladu, Ze vozidla pouzivaju nekomeréné subjekty na socidlne ucely a ze

vodi€ poskytuje svoje sluzby na dobrovol'nom zaklade;

vozidla s najva¢sou povolenou hmotnost'ou presahujicou 3 500 kg vodi¢mi star§imi
ako 21 rokov, ktori su drziteI'mi vodi¢ského preukazu skupiny B, a to najmenej dva
roky od prvého vydania takéhoto vodi¢ského preukazu vodic¢ovi za predpokladu, ze

uvedené vozidla spinaji vietky tieto podmienky:

1) su urcené na to, aby sa pri stati pouzivali len ako inStruktaZzne alebo rekreacné

zariadenie;
il)  pouzivaju ich nekomer¢né subjekty na socidlne ucely;

ii1)  boli upravené tak, Ze sa nemdZu pouZzivat’ ani na prepravu viac ako deviatich
0s0b, ani na prepravu akéhokol'vek iného tovaru, nez je tovar nevyhnutne

potrebny na tcely uvedené v bodoch 1) a 1i);
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c) vozidla skupiny B s najvicSou povolenou hmotnost’ou nepresahujucou 2 500 kg
a maximalnou rychlost’ou obmedzenou technickymi prostriedkami na 45 km/h,
vodi¢mi mladSimi ako 21 rokov, ktori st drziteI'mi vodi¢ského preukazu skupiny B1,
ktory bol vydany za podmienok stanovenych v ¢lanku 6 ods. 1 pism. c) bode 1)
druhom pododseku a v relevantnych pripadoch v ¢lanku 7 ods. 2 pism. b);

d) pohanané vozidla pouzivané na ucely udrziavania verejnej bezpecnosti a poriadku,
a to aj poskytovanim okamzitej pomoci pocas prirodnych nudzovych situacii alebo
nudzovych situacii sposobenych l'udskou ¢innost'ou, ako su policajné vozidla,
sanitky, vozidla civilnej ochrany a zdchranné vozidla alebo hasi¢ské vozidla
s najvacsou povolenou hmotnost’ou presahujucou 3 500 kg, ale nepresahujicou
5 000 kg, ku ktorym mdze byt pripojené pripojné vozidlo, ak najvacsia povolena
hmotnost’ tejto jazdnej stipravy nepresahuje 5 000 kg, vodi¢mi, ktori dosiahli vek 20
rokov, su drzitel'mi vodi¢ského preukazu skupiny B, ktori absolvovali vycvik,
skusku alebo oboje, pozadované podl'a ¢lanku 6 ods. 1 pism. ¢) bodu ii) a ktori jazdia
vylucne na ucely, na ktoré je nudzové vozidlo uréené, vratane potrebnej udrzby

a skusSobnych jazd.

Ak cClenské §taty vo vodi¢skom preukaze uvedq, ze jeho drzitel je opravneny viest’ vozidla
uvedené v prvom pododseku pism. a) a b), urobia tak len prostrednictvom prisluSnych

narodnych kodov.

Clenské staty mézu na svojom uzemi docasne alebo na neurcito vzajomne uznavat’

platnost’ vodi¢skych preukazov vydanych podla prvého pododseku pismena d).

8353/1/25 REV 1 64
SK



Clenské $taty informujii Komisiu o akychkol'vek povoleniach udelenych v siilade s tymto

odsekom.

Clenské $taty s opravnené povolit’ na svojom uzemi vedenie vozidiel skupiny D alebo D1
drziteI'mi vodi¢ského preukazu skupiny C za predpokladu, Ze sa vo vozidle neprepravi

ziadna in4 osoba, a za predpokladu, ze vodi¢om je osoba, ktora:

a)  vykonava kontrolu technického stavu v stlade so smernicou Eurdpskeho parlamentu

a Rady 2014/45/EU" v okruhu 5 km od stanice technickej kontroly, alebo

b) je mechanikom opravovne vozidiel vykonéavajicim skasobnu jazdu v okruhu 5 km

od dielne po oprave vozidla alebo na ucely udrzby alebo kontroly.

Pri opusteni stanice technickej kontroly alebo dielne musi byt’ drzitel’ vodi¢ského preukazu
skupiny C schopny preukazat’ pocas kazdej kontroly, Ze vozidlo sa vedie na tcely kontroly
technického stavu, ako sa uvadza v pismene a) alebo sktiSobnej jazdy, ako sa uvadza

v pismene b). Clenské §taty informuju Komisiu o akychkol'vek povoleniach udelenych

v stlade s tymto odsekom.

19

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/45/EU z 3. aprila 2014 o pravidelnej
kontrole technického stavu motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a o zruSeni
smernice 2009/40/ES (U. v. EU L 127, 29.4.2014, s. 51, ELL:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).
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Clanok 10

Vydanie, platnost a obnovenie

Vodié¢ské preukazy sa vydavaju iba ziadatel'om, ktori spifiaju tieto podmienky:

a)

b)

zlozili skusku zru¢nosti a spravania a teoreticku sktsku v stlade s prilohou I1
a spliaju minimalne normy telesnej a dusevnej sposobilosti na vedenie vozidla

v stlade s prilohou III;

pokial’ ide o skupinu AM, zlozili iba teoreticku skusku; ¢lenské Staty vSak mézu
pozadovat’, aby Ziadatelia zlozili skisku zrucnosti a spravania a v pripade tejto

skupiny mozu uplatnit’ ¢lanok 11.

Clenské §taty mozu pre trojkolesové vozidla a $tvorkolky v ramci tejto skupiny
ulozit’ osobitnu skusku zrucnosti a spravania. Na rozliSovanie vozidiel v skupine AM

sa vo vodi¢skom preukaze mdze uviest’ narodny kod;

pokial’ ide o skupinu A2 alebo skupinu A a za podmienky, Ze ziskali minimalne

dvojro¢nu prax vedenia motocykla v skupine A1 alebo v skupine A2, bud’:
1) zlozili iba skusku zrucnosti a spravania alebo

i1)  absolvovali vycvik podla prilohy VI;
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d)  absolvovali vycvik alebo zlozili skiiSku zru€nosti a spravania alebo absolvovali
vycvik a zlozili skusku zru¢nosti a spravania podl'a prilohy V, pokial ide
o skupinu B na vedenie jazdnej stipravy, obytného automobilu, nuidzového vozidla

alebo vozidla na alternativne paliva uvedeného v ¢lanku 6 ods. 1 pism. ¢) bode ii);

e)  maju obvyklé bydlisko na tizemi ¢lenského Statu vydavajiceho vodi¢sky preukaz
alebo patria medzi vynimky stanovené v ¢lanku 20 ods. 3 alebo 4 alebo mézu
poskytnut’ doklad o tom, Ze v ¢ase podania ziadosti tam Studovali aspoi

predchadzajtcich Siestich mesiacov.
2. Obdobie administrativnej platnosti vodi¢skych preukazov vydanych ¢lenskymi Statmi je:

a) 15 rokov pre skupiny AM, Al, A2, A, B, Bl a BE. Clenské §taty mozu skratit’ toto
trvanie na 10 rokov v pripade, Ze ich vnutroStatne pravo umoziiuje, aby sa vodicsky

preukaz pouzival aj ako doklad totoznosti;
b)  pét rokov pre skupiny C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 a D1E.

Obnovenie vodic¢ského preukazu moze viest' k novému obdobiu administrativnej platnosti
pre jednu alebo viacero skupin vozidiel, ktoré je drZitel’ opravneny viest’, pokial’ je to v

sulade s touto smernicou.
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Pritomnost’ mikroc¢ipu podl'a ¢lanku 4 ods. 5 alebo QR koédu podl'a €lanku 4 ods. 6 nie je
pre platnost’ vodi¢ského preukazu podmienkou. Stratou alebo necitatelnostou mikrocipu
alebo QR kodu alebo akymkol'vek inym poskodenim nie je dotknuta platnost’ vodicského

preukazu.

Clenské §taty mozu na dely zlepSenia bezpednosti cestnej premavky obmedzit’ obdobie
administrativnej platnosti akejkol'vek skupiny vodi¢skych preukazov vydanych vodicom

zaciato¢nikom v zaujme uplatiiovania osobitnych opatreni na takychto vodicov.

Clenské $taty mozu obmedzit’ obdobie administrativnej platnosti jednotlivych vodiéskych
preukazov pre ktorukol'vek skupinu, ak je nevyhnutné uplatnovat’ Castejsie lekarske
prehliadky, sebahodnotenie alebo iné osobitné opatrenia vratane obmedzeni pre pachatel'ov

dopravnych priestupkov.

Clenské §taty obmedzia obdobie administrativnej platnosti jednotlivych vodiéskych
preukazov v stulade s ¢lankom 6 ods. 1 pism. ¢) bodom 1) druhym pododsekom. Takto

obmedzeny vodi¢sky preukaz nie je obnovitel'ny.

Clenské §taty mozu skratit’ obdobia administrativnej platnosti stanovené v prvom
pododseku drzitel'om vodic¢skych preukazov s pobytom na ich tzemi, ktori dosiahli vek
65 rokov, s cielom castejSie vykonavat’ lekarske prehliadky, sebahodnotenia alebo iné
osobitné opatrenia vratane doSkol'ovacich kurzov. Takéto skratené obdobie

administrativnej platnosti sa moZe uplatiiovat’ len pri obnoveni vodi¢ského preukazu.
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Clenské §taty mozu skratit’ obdobie administrativnej platnosti uvedené v tomto odseku
v pripade vodi¢skych preukazov osob, ktorym bolo udelené povolenie na prechodny pobyt
alebo ktoré pozivaji na ich tzemi doCasnu ochranu alebo primeranu ochranu podla

vnutroStatneho prava.

Obnovenie vodi¢skych preukazov po uplynuti ich administrativnej platnosti je podmienené

tymito dvomi podmienkami:

a)  ziadatel’ o obnovenie nad’alej spliia minimélne normy telesnej a duSevne;j

sposobilosti na vedenie vozidla stanovené v prilohe III;

b)  ziadatel o obnovenie ma obvyklé bydlisko na izemi ¢lenského Statu vydavajuceho
vodicsky preukaz, alebo patri medzi vynimky stanovené v ¢lanku 20 ods. 3, alebo ma
doklad o tom, ze tam ziadatel’ o obnovenie v Case, ked’ podava svoju Ziadost,

Studoval aspoii pocas predchddzajucich Siestich mesiacov.

Bez toho, aby boli dotknuté vnutrostatne pravne predpisy v oblasti trestného prava a v
oblasti presadzovania prava, mozu ¢lenské Staty na vydavanie vodic¢skych preukazov
uplatiiovat’ vnatroStatne ustanovenia tykajuce sa podmienok, ktoré st iné ako podmienky

uvedené v tejto smernici. Informuju o tom Komisiu.

Nikto nesmie byt’ drzitel'om viac ako jedného vodi¢ského preukazu. Mobilny vodicsky

preukaz vSak moze byt sucasne zobrazeny na viac ako jednom elektronickom zariadeni.

Clensky §tat odmietne vydat’ vodigsky preukaz, ak uz je ziadatel’ drzitelom vodi¢ského

preukazu vydaného inym ¢lenskym Statom.
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Clenské $taty prijmu opatrenia potrebné na uplatiiovanie druhého pododseku. Ak existuje
dovodné podozrenie, ze ziadatel’ uz je drzitel'om iného vodi¢ského preukazu, opatrenia
potrebné na vydanie, nahradenie, obnovenie alebo vymenu vodi¢ského preukazu zahtnajua
overenie u inych ¢lenskych Statov, ¢i je ziadatel’ drzitelom iného vodi¢ského preukazu. Na

tento Gcel ¢lenské staty vyuZivaju siet’ vodiéskych preukazov EU.

Bez toho, aby bol dotknuty ¢lanok 3 ods. 6, ¢lensky stat, ktory vydava vodi¢sky preukaz,
uplatiiuje postupy nalezitej starostlivosti na zabezpeéenie toho, aby osoba spiala
poziadavky uvedené v odseku 1 tohto ¢lanku, a na zruSenie vodi¢ského preukazu alebo
vodic¢ského opravnenia uplatiiuje svoje vnutroStatne ustanovenia, ak sa zisti, ze vodi¢sky

preukaz bol vydany bez splnenia uvedenych poziadaviek.

6. Komisia je v stilade s ¢lankom 25 splnomocnend prijimat’ delegované akty, ktorymi sa v
pripade potreby na ucely zohl'adnenia technického, prevadzkového alebo vedeckého

vyvoja menia prilohy IL, III, V a VL.
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Clanok 11

Dodrziavanie minimalnych noriem telesnej a dusevnej sposobilosti

1. Clenské $taty pred prvym vydanim vodi¢ského preukazu zabezpedia, aby sa Ziadatelia
podrobili lekarskej prehliadke, pri ktorej sa uplatitujit minimalne normy telesnej a dusevnej
sposobilosti vztahujlice sa na vSetky zdravotné stavy stanovené v prilohe III. Uvedené sa
vzt'ahuje na vydavanie vodic¢skych preukazov skupiny AM, len ak to vyzaduji dotknuté
Clenské Staty v sulade s ¢lankom 10 ods. 1 pism. b). Lekarska prehliadka sa vSak vyzaduje
v suvislosti so ziadostami o vodi¢ské preukazy skupin C, CE, C1, C1E, D, D1, DE alebo

DI1E bez ohl'adu na to, ¢i sa lekarska prehliadka vykonala pre int skupinu.

2. Pred obnovenim vodi¢ského preukazu sa ziadatelia o obnovenie podrobia lekarskej
prehliadke vztahujicej sa na zdravotné stavy uvedené v prilohe III. Uvedené sa vztahuje
na obnovovanie vodi¢skych preukazov skupiny AM, len ak to vyzaduju dotknuté ¢lenské

Staty v sulade s ¢lankom 10 ods. 1 pism. b).
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3. Bez ohl'adu na odseky 1 a 2 a v rozsahu, v akom v prilohe III nie je ustanovené inak, ako
napriklad v pripade primeraného posudenia zraku u ziadatel'ov o vodi¢ské preukazy v
sulade s prilohou III bodom 3, ¢lenské Staty mozu pre skupiny AM, A, Al, A2, B, Bl a BE
namiesto vyzadovania lekarskej prehliadky uplatnit’ jedno alebo obe z tychto

alternativnych opatreni:

a)  vyzadovat' od ziadatel'a o vodicsky preukaz alebo jeho drzitel’a, aby pri Ziadosti o
vydanie alebo obnovenie vodi¢ského preukazu vyplnil formular sebahodnotenia

vztahujuceho sa na zdravotné stavy uvedené v prilohe III; alebo

b)  zaviest vnutroStatny systém hodnotenia spdsobilosti viest’ vozidlo na ucely
zabezpecenia reakcie na vyznamné zmeny telesnej alebo dusevnej spdsobilosti s
cielom splnit’ miniméalne normy telesnej a dusevnej sposobilosti stanovené v prilohe
III po vydani vodi¢ského preukazu Ziadatel'ovi po lekarskej prehliadke alebo

sebahodnoteni.

4. Clenské §taty mozu stanovit’ vhodné opatrenia na rieSenie nesplnenia poziadavky
vyplnenia formulara sebahodnotenia alebo v pripade vedomého poskytnutia nespravnych
alebo neuplnych informacii vo formulari sebahodnotenia, alebo v pripade nesplnenia

akejkol'vek poziadavky stanovenej v stilade s odsekom 3 pism. b).

5. Clenské $taty mozu uplatnit’ alternativne opatrenie podl’a odseku 3 pism. b) tak, aby sa nim
umoznovalo monitorovanie sposobilosti viest’ motorové vozidlo po€as obdobi

administrativnej platnosti.
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Ak sa na zaklade informacii ziskanych podl'a réznych alternativnych opatreni uvedenych v
odseku 3 ukaze, ze ziadatel’ o vodi¢sky preukaz alebo jeho drzitel’ ma pravdepodobne
jeden alebo viacero zdravotnych stavov uvedenych v prilohe III, ¢lenské Staty zabezpecia,
aby sa ziadatel’ o vodi¢sky preukaz alebo jeho drzitel’ predtym, ako ¢lenské Staty vydaju

alebo obnovia vodic¢sky preukaz, podrobil lekarskej prehliadke.

Tento ¢lanok nebréni ¢lenskym Statom prijat’ opatrenia na zvySenie informovanosti a
zlepSenie znalosti sektora zdravotnictva a drzitel'ov vodi¢skych preukazov o minimalnych

normach telesnej a dusevnej sposobilosti na vedenie vozidla stanovenych v prilohe III.

Ak ¢lenské Staty prijmu usmernenia pre lekarov s cielom pomoct’ identifikovat’ drzitel'ov
vodic¢skych preukazov, ktori uz nespliaju minimalne normy telesnej a dusevne;j
spdsobilosti viest’ motorové vozidlo, informuji o tom Komisiu. Komisia spristupni tieto

usmernenia ostatnym ¢lenskym Statom.

Ak ¢lenské Staty zorganizuju kampane na zvySovanie povedomia verejnosti s cielom
informovat’ ob¢anov o dusevnych alebo fyzickych zdravotnych t'azkostiach, ktoré¢ mozu
znizit’ sposobilost’ viest’ motorové vozidlo, informuju o tom Komisiu. Komisia spristupni

tieto informacie ostatnym ¢lenskym Statom.

Normy stanovené ¢lenskymi $tatmi na vydavanie alebo akékol'vek nasledné obnovenie

vodi¢skych preukazov mozu byt’ prisnejSie ako normy stanovené v prilohe I11.
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Clanok 12
Predizenie platnosti v pripade krizy

1. V pripade krizy mozu &lenské $taty prediZit’ obdobie administrativnej platnosti vodiéskych
preukazov, ktoré by inak uplynulo, najviac o Sest mesiacov. Ak kriza pretrvava, prediZenie

platnosti sa méze obnovit'.

2. Kazdé takéto prediZenie sa musi riadne oddvodnit a ihned’ oznamit’ Komisii. Komisia
bezodkladne uverejni tieto informacie v Uradnom vestniku Eurépskej vinie. Clenské $taty
uznavaju platnost’ vodi¢skych preukazov, ktorych obdobie administrativnej platnosti bolo

predizené podra tohto &lanku.

3. V riadne odovodnenych pripadoch z vaznych a naliechavych dovodov, ktoré suvisia s
krizou uvedenou v odseku 1, ktora postihuje dva alebo viacero ¢lenskych §tatov, Komisia
moZe prijat’ vykonavacie akty s okamzitou u¢innostou s cielom predizit’ obdobie
administrativnej platnosti vSetkych alebo urcitych skupin vodié¢skych preukazov, ktorych
platnost’ by inak uplynula. Uvedené prediZenie nesmie presiahnut’ §est’ mesiacov a mozno
ho obnovit, ak kriza pretrvava. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom

uvedenym v ¢lanku 26 ods. 3.
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4. Ak clensky §tat nie je a pravdepodobne nebude ovplyvneny t'azkost’ami, ktoré znemoznili
obnovenie vodi¢skych preukazov v dosledku krizy ovplyviiujucej dva alebo viacero
¢lenskych Statov uvedenej v odseku 3 alebo ak prijal prislusné vnutrostatne opatrenia na
zmiernenie vplyvu uvedenej krizy, tento ¢lensky Stat sa po informovani Komisie moze
rozhodnut’, Ze neuplatni prediZenie zavedené vykonavacim aktom uvedenym v odseku 3.
Komisia o tom informuje ostatné ¢lenské $taty a uverejni oznamenie v Uradnom vestniku

Europskej unie.

Clanok 13

Vymena a nahrada vodicskych preukazov vydanych clenskymi Statmi

1. Ak drzitel’ platného vodi¢ského preukazu vydaného ¢lenskym $tatom nadobudol obvyklé
bydlisko v inom ¢lenskom State, moze poziadat’ ¢lenskych $tat obvyklého bydliska, aby bol
jeho vodigsky preukaz vymeneny za rovnocenny vodiésky preukaz. Clensky $tat poziadany
o vykonanie vymeny skontroluje, pre ktora skupinu alebo skupiny je vodi¢sky preukaz,

ktorého vymena sa pozaduje, stale platny.

2. Pokial’ zasada teritoriality pravnych predpisov v oblasti trestného prava a v oblasti
presadzovania prava neustanovuje inak, ¢lensky $tat, v ktorom mé drzitel’ svoje obvyklé
bydlisko, mdze uplatnit’ svoje vnutroStatne opatrenia na zruSenie, odobratie, pozastavenie
alebo obmedzenie vodi¢ského opravnenia drzitel'ovi vodi€ského preukazu vydaného inym

¢lenskym Statom a v pripade potreby na tento ucel vodi¢sky preukaz vymenit'.
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Clensky $tat vykonavajici vymenu fyzického vodi¢ského preukazu vrati stary vodiésky

preukaz organom ¢lenského Statu vydania a uvedie dovody vymeny.

Clensky §tat vykonavajici vymenu mobilného vodiéského preukazu informuje organy
&lenského §tatu vydania a uvedie dovody vymeny. Clensky $tat vydania zabezpeéi, aby
predchadzajtici mobilny preukaz uz nebolo mozné zobrazovat’ prostrednictvom
elektronického zariadenia, ktoré drzitel’ vodi¢ského preukazu na tento ucel pouziva.

Clenské $taty vyuzivaju siet’ vodiéskych preukazov EU na komunika&né ucely.

Poskodené, stratené alebo odcudzené fyzické vodicské preukazy a fyzické alebo mobilné
vodicské preukazy, ktoré boli podvodne pouzité, mézu nahradit’ len prislusné organy
¢lenského $tatu, v ktorom ma drzitel’ obvyklé bydlisko alebo ¢lenského statu, ktory vydal
vodi¢sky preukaz, ak sa uplatiiuje ¢lanok 20 ods. 3. Uvedené organy poskytnu nahradu na
zéklade informadcii, ktoré maju, alebo vo vhodnych pripadoch na zaklade dokazu od
prislusnych organov ¢lenského Statu vydania povodného vodi¢ského preukazu. Ak
vodic¢sky preukaz nahradil iny ¢lensky $tat ako ¢lensky stat vydania a drzitel’ nahradené¢ho
vodic¢ského preukazu ho ma stale v drzbe alebo ho mdze zobrazit’, uplatiiujii sa postupy

stanovené v odseku 3.
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Clanok 14

Osvedcenie vodicskeho oprdavnenia pocas vymeny alebo nahrady

Pocas nahrady alebo vymeny vodi¢ského preukazu ¢lensky stat, ktory vykonava nadhradu alebo
vymenu, zabezpeci, aby prislusné organy ¢lenskych Statov boli schopné overit’ platnost’ vodi¢skych
opravneni drzitel'a vodi¢ského preukazu, najmé pocas cestnych kontrol. Na tento ucel ¢lensky Stat
bezodkladne poskytne potrebné informacie o ndhrade alebo vymene vodi¢ského preukazu v sieti
vodiéskych preukazov EU, ak si to trvanie postupu vymeny alebo nahrady vyzaduje. V takychto
pripadoch ¢lensky §tat poskytne drzitel'ovi prislusného vodi¢ského preukazu doklad, v ktorom sa

uvadza, ze bola podana ziadost’ o ndhradu alebo vymenu jeho vodi¢ského preukazu.

Clanok 15

Vymena vodicskych preukazov vydanych tretimi krajinami

1. Ak ¢lensky Stat zabezpecuje vymenu vodi¢ského preukazu vydaného tret'ou krajinou
drzitel'ovi vodi¢ského preukazu, ktory nadobudol obvyklé bydlisko na jeho tizemi, tento

¢lensky stat vymeni vodi¢sky preukaz v sulade s tymto ¢lankom.
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Ak Clensky $tat vymiena vodi¢sky preukaz vydany tretou krajinou, ktora nebola
predmetom vykonavacieho aktu prijatého podl’a odseku 7 tohto ¢lanku, takato vymena sa
zaznamena vo vodi¢skom preukaze vydanom tymto Clenskym Statom pouzitim prislusného
kodu stanoveného v Casti E prilohy I, rovnako ako aj kazdé nasledujuce obnovenie alebo
nahrada. Ak drzitel tohto vodi¢ského preukazu prenesie svoje obvyklé bydlisko do in¢ho
¢lenského Statu, tento ¢lensky $tat moze rozhodnit’ o neuplatneni zasady vzajomného

uznavania stanovenej v ¢lanku 3 ods. 6.

Clenské $taty v pripade takychto vymen uplatiiuju svoje vnutroitatne pravo v stlade

s podmienkami stanovenymi v tomto odseku.

Ak je vodic¢sky preukaz vydany pre skupinu a tret'ou krajinou, ktora je predmetom

vykonavacieho aktu prijatého podl'a odseku 7, takdto vymena sa zaznamena vo vodi¢skom
preukaze vydanom dotknutym ¢lenskym S§tatom pouzitim prislusného kodu stanoveného v
casti E prilohy 1. V uvedenych pripadoch ¢lenské staty vymenia vodi¢sky preukaz v stlade

s podmienkami stanovenymi v prisluSnom vykonévacom akte.

Ak bol vodi¢sky preukaz vydany ¢lenskym Stadtom vymeneny za vodic¢sky preukaz tretej
krajiny, ¢lenské Staty nevyzaduju splnenie d’alSich podmienok okrem tych, ktoré si
stanovené v ¢lanku 10 ods. 3 pism. a), ani nezaznamenaju d’alSie informécie na ucely
vymeny tohto vodi¢ského preukazu tretej krajiny, pokial’ ide o skupiny povodného

vodi¢ského preukazu.
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V situdcii uvedenej v prvom pododseku, ked’ ziadatel’ ziada o vymenu vodi¢ského
preukazu, ktory je platny aj pre skupiny, pre ktoré ziskal vodi¢ské opravnenie v tretej

krajine, sa uplatiuju tieto pravidla:

a)  ak bol vodi¢sky preukaz vydany pre skupinu a tret'ou krajinou, ktora je predmetom

vykonavacieho aktu prijatého podl'a odseku 7, uplatni sa odsek 3;
b)  ak vykonavaci akt prijaty podl'a odseku 7 neexistuje, uplatni sa odsek 2.

5. K vymenam uvedenym v odsekoch 2, 3 a 4 dochadza len vtedy, ak bol vodi¢sky preukaz
vydany tretou krajinou odovzdany prislusSnym orgédnom c¢lenského Statu, od ktorého sa

ziada, aby vykonal vymenu.

6. Komisia moze urcit’, Ze tretia krajina ma ramec cestnej dopravy, ktorym sa uplne alebo
Ciastocne zarucuje uroven bezpecnosti cestnej premavky, ktora je porovnatel'na s Groviiou
v Unii, ¢im sa umoZiluje vymena vodi¢skych preukazov vydanych touto tretou krajinou v

sulade s odsekom 3, v pripade potreby po splneni urcitych vopred stanovenych podmienok.
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Ak Komisia vykona ur¢enie uvedené v prvom pododseku, moze v spolupréci s clenskymi
$tatmi posudit’ rimec cestnej dopravy tretej krajiny. Clenské §taty poskytnt svoje
stanovisko k ramcu cestnej dopravy zavedenému v urcenej tretej krajine v lehote, ktora
stanovi Komisia. Toto obdobie trva najmenej 6 mesiacov, najviac vSak 18 mesiacov.
Komisia pristupi k posudeniu, ked’ dostane stanovisko od vsetkych ¢lenskych $tatov alebo

po skonceni lehoty na zaslanie stanovisk, a to podl'a toho, o nastane skor.

Pri posudzovani rdmca cestnej dopravy zavedeného v tretej krajine zohl'adnuje Komisia

prinajmensSom tieto prvky:

a)  zavedené poziadavky na vodi¢sky preukaz, ako su klasifikacia skupin vodi¢skych
preukazov, poziadavky na minimalny vek, poziadavky a podmienky vycviku

a vodi¢skych skusok a zdravotné normy na vydanie vodi¢ského preukazu;

b) (i tretia krajina vyddva mobilné vodicské preukazy a ak 4no, prislusné technické

a Strukturdlne dojednania tykajice sa prevadzky systému;

c) rozsah, v akom st v obehu sfalSované a pozmenené vodicské preukazy, a aké
opatrenia sa prijimaju na zabranenie falSovaniu a pozmenovaniu vodi¢skych

preukazov a korupcii v suvislosti s nimi;

d)  obdobie administrativnej platnosti vodi¢skych preukazov vydanych tretou krajinou;
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e) dopravné podmienky v tretej krajine a ¢i su porovnatelné s dopravnymi

podmienkami v cestnych sietach v Unii;

f)  stav bezpeCnosti cestnej premavky v tretej krajine;

g)  prax a pravny ramec tretej krajiny pri vymene vodi¢skych preukazov vydanych
Clenskymi Statmi.

7. Komisia moze po vykonani postudenia uvedeného v odseku 6 a prostrednictvom
vykonavacieho aktu rozhodnut, ze tretia krajina ma zavedeny rdmec cestnej dopravy, ktory
uplne alebo ¢iasto¢ne zarucuje urovei bezpecnosti cestnej premavky porovnatelnu
s aroviiou v Unii, na téely vymeny vodiéskych preukazov vydanych touto tretou krajinou

v sulade s odsekom 3.
Vykonévaci akt uvedeny v prvom pododseku tohto odseku zahtiia asponi:

a)  skupiny vodi¢skych preukazov uvedené v ¢lanku 6, v stivislosti s ktorymi sa vymena

moze vykonat' v sulade s odsekom 3 tohto ¢lanku;

b)  datumy vydania vodi¢skych preukazov tretich krajin, po ktorych mozno vykonat’

vymenu v sulade s odsekom 3;

c)  akékol'vek vSeobecné podmienky, ktoré treba splnit’ na ucely overenia pravosti

uradného dokladu, ktory sa ma vymenit’;
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d)  vSetky vSeobecné podmienky, ktoré musi ziadatel’ pred vymenou spliat’, aby
preukazal, ze spliia minimalne normy na telesnu a dusevnt spdsobilost’ stanovené v

prilohe III.

Ak vodicsky preukaz ziadatel'a neumoziuje Ziadatel'ovi dodrzat’ druhy pododsek pism. a)
alebo b) tohto odseku, ¢lenské $taty mézu rozhodntit’ o vymene vodic¢ského preukazu
v stlade s odsekom 2. Ak ziadatel nie je schopny splnit’ druhy pododsek pism. ¢) alebo d)

tohto odseku, ¢lenské Staty vymenu vodi¢ského preukazu zamietnu.

Akoukol'vek d’alSou podmienkou stanovenou vo vykonavacom akte uvedenom v prvom
pododseku tohto odseku sa stanovi bud’ uplatnitel'nost’ vnutrostatnych ustanoveni
¢lenského $tatu v stilade s odsekom 2, alebo zamietnutie vymeny vodi¢ského preukazu, ak

ziadatel tieto podmienky nesplina.

Vykonévaci akt uvedeny v tomto odseku sa prijme v sulade s postupom preskiimania

uvedenym v ¢lanku 26 ods. 2.

Vo vykonédvacom akte prijatom podl'a odseku 7 sa stanovi pravidelné preskimanie situdcie
v oblasti bezpecnosti cestnej premavky v dotknutej tretej krajine zo strany Komisie, a to
aspon kazdé $tyri roky. Clenské taty majiu moznost’ poskytnit’ svoje stanoviska.

V zévislosti od zaverov preskimania Komisia v potrebnom rozsahu zachova, zmeni alebo

pozastavi uvedeny vykonavaci akt alebo ho zrusi.
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10.

Komisia v Uradnom vestniku Europskej uinie a na svojom webovom sidle uverejni zoznam
tretich krajin, ktoré su predmetom vykondvacieho aktu prijatého podl'a odseku 7, a uverejni

aj vSetky prislusné zmeny vykonané v stlade s odsekom 8.

Komisia s ciel'om podporit’ integraciu vodicov z povolania z tretich krajin do vnatorného
trhu Unie podporuje vymenu najlepsich postupov v ramci expertnej skupiny pre
kvalifikaciu a odbornu pripravu vodicov urcitych cestnych vozidiel, ktora bola zriadena

podla poziadavky stanovenej v ¢lanku 13 ods. 4 smernice (EU) 2022/2561.

Cléanok 16

Ucinky zrusenia, odobratia, pozastavenia alebo obmedzenia

vodicského opravnenia vodica pohananého vozidla, jeho vodicského preukazu alebo uznania

platnosti jeho vodicského preukazu

Clenské §taty odmietnu vydat’ vodiéské preukazy ziadatel'om, ktorych vodiésky preukaz

bol zruseny, odobraty, pozastaveny alebo obmedzeny v inom ¢lenskom S$tate.

Clensky §tat odmietne uznat’ platnost’ akéhokol'vek vodi¢ského preukazu vydaného inym
¢lenskym $tatom osobe, ktorej vodi¢ské opravnenie, vodi¢sky preukaz alebo uznanie jeho
platnosti bolo zruSené, odobraté, pozastavené alebo obmedzené na tizemi prvého ¢lenského

Statu.
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Vodicské opravnenie, vodi¢sky preukaz alebo uznanie jeho platnosti sa na tcely tohto
¢lanku povazuju za zruSené, odobraté, pozastavené alebo obmedzené, kym dotknutd osoba
nesplni podmienky ulozené ¢lenskym Statom na to, aby ziskala spét’ vodicské opravnenie,
vodi¢sky preukaz alebo uznanie platnosti vodi¢ského preukazu alebo aby mohla poziadat’

o novy vodic¢sky preukaz.

Clenské $taty zabezpetia, aby vietky podmienky, ktoré uloZia s ciefom umoznit’ osobe
ziskat’ spat’ vodi¢ské opravnenie, jej vodi¢sky preukaz alebo uznanie jeho platnosti alebo
umoznit’ jej poziadat’ o novy vodi¢sky preukaz, boli primerané a nediskriminac¢né pre
drzitel'ov vodiéskych preukazov vydanych akymkol'vek inym ¢lenskym Statom a aby samy
o sebe neviedli k odmietnutiu na neurcity ¢as vydat’ vodi¢sky preukaz alebo uznat’

vodicsky preukaz vydany inym clenskym Statom.

Ak je to odovodnené spravanim alebo telesnou alebo dusevnou spdsobilost'ou osoby,
Clenské Staty mozu tejto osobe zakazat’ viest’ vozidlo na svojom tzemi na neurcity ¢as bez
toho, aby tejto osobe poskytli moznost’ ziskat’ spét’ vodi¢ské opravnenie, jej vodicsky

preukaz alebo uznanie jeho platnosti alebo poziadat’ o novy vodiésky preukaz.
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Odchylne od odseku 1 moéze Clensky §tat, ktory nezakazal tejto osobe viest’ motorové
vozidlo, po porade s ¢lenskym Statom, ktory tak urobil, ako sa uvadza v prvom pododseku
tohto odseku, vydat tejto osobe voditsky preukaz. Clensky $tat, ktory tejto osobe zakazal
viest’ motorové vozidlo, vS§ak m6Ze na svojom uzemi a na neurcity ¢as odmietnut’ uznat’

vodi¢sky preukaz vydany inym ¢lenskym Statom.

Clanok 17

Systém vedenia vozidla so sprievodom

Bez ohl'adu na ¢lanok 7 ods. 1 pism. b) ¢lenské Staty vydavaju vodi€ské preukazy v stilade
s ¢lankom 10 ods. 1 pre skupinu B oznatené kédom Unie 98.02 stanovenym v Gasti E

prilohy I ziadatel'om, ktori dovfsili vek 17 rokov.

Odchylne od ¢lanku 7 ods. 1 pism. b) a d) m6zu ¢lenské Staty na ucely vedenia vozidla na
svojom uzemi vydat’ vodi¢ské preukazy v stilade s ¢ldnkom 10 ods. 1 pre skupiny C1, C1E
a C za predpokladu, ze ziadatel je drzitel'om OOS vydaného v sulade s ¢lankom 6 ods. 1
smernice (EU) 2022/2561 pre skupinu C alebo v sulade s ¢lankom 6 ods. 2 smernice (EU)
2022/2561 pre skupiny C1 a C1E, oznatené kédom Unie 98.02 stanovenym v &asti E

prilohy I Ziadatel'om, ktori dovf$ili vek 17 rokov.

Vodicské preukazy vydané v sulade s prvym pododsekom sa vzdjomne uznavaju

Clenskymi Statmi, ktoré takéto preukazy vydavaju.
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3. Drzitelia vodi¢ského preukazu ozna¢eného kédom Unie 98.02 stanovenym v Gasti E
prilohy I, ktori nedovfsili vek 18 rokov, mézu viest’ motorové vozidlo len v sprievode
osoby sediacej na prednom sedadle spolujazdca, ktora je im schopna poskytovat’
usmernenia pocas vedenia vozidla. Sprevadzajuca osoba musi dodrziavat’ predpisy, pokial’

ide o vedenie vozidla pod vplyvom alkoholu alebo drog. Sprevadzajica osoba:
a) ma minimalny vek 24 rokov;
b)  ma vodiésky preukaz prislusnej skupiny vydany v Unii pred viac ako piatimi rokmi;

c)  pocas poslednych piatich rokov jej nebol uloZzeny zdkaz vedenia vozidla v ¢lenskom

State vydania vodi¢ského preukazu uvedeného v pismene b).

Iny ¢lensky stat ako Clensky Stat vydania uvedeny v pismene ¢) méze na svojom tizemi
stanovit’ presadzovanie zdkazu vedenia vozidla v nadvdznosti na priestupok spachany na
jeho zemi, ktory by mohol znamenat’ nedostatocnu spdsobilost’ konat’ ako sprevadzajica

osoba podla tohto ¢lanku.
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Clenské §taty mozu pozadovat’ identifikaciu sprevadzajucich osob uvedenych v odseku 3
s cielom zabezpetit' sulad s tymto ¢lankom. Clenské §taty mozu obmedzit’ podet moznych
sprevadzajucich 0sob s ohladom na daného sprevadzaného vodica. Clenské §taty mozu na
svojom Uzemi uplatiiovat’ dodato¢né podmienky, ktoré musi splnit’ osoba sprevadzajtica
drzitel'a vodi¢ského preukazu, ktory vydali. Takéto podmienky musia byt primerané a
vhodné na dosiahnutie ciel'ov systému vedenia vozidla so sprievodom. Clenské §taty
informuju Komisiu o tychto dodato¢nych podmienkach. Komisia spristupni verejnosti

informacie o tychto dodato¢nych podmienkach.

V pripade osoby sprevadzajicej drzitel'a vodi¢ského preukazu skupin C, C1E alebo C1
mdzu poziadavky uvedené v prvom pododseku zahfiat’ najmé poziadavku, aby

sprevadzajuca osoba:

a)  mala prislusni kvalifikiciu a vycvik poskytnuty v stilade so smernicou (EU)

2022/2561; alebo

b) absolvovala Specializovany vycvikovy kurz trvajici najmenej sedem hodin, ktory sa
moze prediZit na 14 hodin, s cielom naudit’ sa potrebné odborné a pedagogické

zrucnosti v ramci pravidelného vycviku v stvislosti s OOS.

Systémom vedenia vozidla so sprievodom sa neobmedzuje ziadna existujlica moznost’,
ktort maju ¢lenské Staty, a to znizit’ minimalny vek Ziadatel'ov o vodi¢ské preukazy
skupiny B, ako sa stanovuje v ¢lanku 7 ods. 2, alebo uplatiovat’ stivisiace podmienky na

vnutrostatnej Grovni.
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Clenské $taty mozu na vydanie vodiéského preukazu oznaéeného kodom Unie 98.02
stanovenym Vv ¢asti E prilohy I ziadatel'om, ktori nedovf$ili vek 18 rokov, uplatiovat’
d’alSie podmienky. Informuji o tom Komisiu. Komisia spristupni tieto informacie

verejnosti.

Clanok 18

Skusobna lehota

Drzitel’ vodi¢ského preukazu vydaného po zlozeni vodi¢skej skusky pozadovanej podl'a
¢lanku 10 ods. 1 pism. a) sa povazuje za vodica zaciato¢nika a podlieha skiSobnej lehote.
Dizku sktisobnej lehoty uréi ¢lensky §tat vydavajuci vodiésky preukaz a nesmie byt kratsia

ako dva roky.

Ak uz mé vodic¢ zaciato¢nik platny vodi€sky preukaz pre inti skupinu vozidiel, skaSobna
lehota v zdsade zahtnia len to, ¢o zostava zo skiiSobnej lehoty pre existujuci vodic¢sky
preukaz. V pripade vodi¢ov zaciatocnikov, ktori st drziteI'mi len vodi¢ského preukazu
skupiny AM, vsak ziskanie vodi¢ského preukazu novej skupiny v kazdom pripade vedie k
vzniku novej skiigobnej lehoty. Clenské §taty mozu v pripade inych skupin vodiéskych
preukazov, ako je skupina AM, ktoré vydali, poZadovat’ dodato¢ntl alebo doplnkovi
skuSobnt lehotu, najmi s cielom zohl'adnit’ rozne rizika a poZadované zrucnosti spojené s

novou skupinou vodi¢ského preukazu.

8353/1/25 REV 1 88

SK



Clenské §taty stanovia pravidla alebo sankcie, alebo oboje za vedenie vozidla pod vplyvom
alkoholu pre vodi¢ov zaCiato¢nikov, ktoré su prisnejSie nez pre ostatnych vodi¢ov a prijmu
vSetky opatrenia potrebné na zabezpecenie ich vykonavania. Ak sa ¢lenské Staty rozhodna
stanovit’ sankcie, tieto sankcie musia byt’ ucinné, primeran¢, odradzajice a

nediskriminacné.
Okrem toho c¢lenské §taty prijmu opatrenia na znizenie poctu pripadov:
a)  vedenia vozidla pod vplyvom navykovych latok medzi vodi¢mi zaciatocnikmi;

b)  nesuladu so zdkonmi, inymi pravnymi predpismi a spravnymi opatreniami, ktorymi
sa transponuje smernica Rady 91/671/EHS?® tykajuca sa povinného pouzivania

bezpecnostnych pasov a detskych zadrziavacich systémov vo vozidlach.

Ni€ v tomto ¢lanku nebréni ¢lenskym Statom, aby do svojho vnutrostatneho prava zaviedli
ustanovenia o nulovej tolerancii zakazujuce pozivanie alkoholu alebo navykovych latok u
vSetkych vodic¢ov pred vedenim vozidla. Ak ¢lenské Staty zavedu takéto ustanovenia o
nulovej tolerancii do svojho vnutrostatneho prava, prijmu vsetky opatrenia potrebné na

zosuladenie ich vnutrostatneho prava s opatreniami prijatymi podl'a odseku 2.

Clenské Staty mozu pre vodicov zaciatocnikov stanovit’ d’alSie pravidla uplatnitelné na

svojom Uzemi s ciel'om zvysit’ bezpecnost’ cestnej premavky. Informuji o tom Komisiu.

20

Smernica Rady 91/671/EHS zo 16. decembra 1991 tykajuca sa povinného pouzivania
bezpecnostnych pasov a detskych zadrziavacich systémov vo vozidlach (U. v. ES L 373,
31.12.1991, s. 26, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1991/671/0j).
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5. Ak sa prisluiny organ ¢lenského $tatu obvyklého bydliska rozhodne predizit’ skisobnu
lehotu vodi¢a z dovodu akéhokol'vek protipravneho konania uvedenej osoby, zabezpeci,

aby bola nova skuSobna lehota zaznamenana vo vodi¢skom preukaze.

6. Clenské $taty oznadia vodiéské preukazy vydané pocas skusobnej lehoty prislusnym

kodom Unie stanovenym v ¢asti E prilohy 1.

Clanok 19

Skusajuci
1. Skusajuci spiiiaju minimalne normy stanovené v prilohe IV.
Skusajuci, ktori vykonavali tito funkciu uz pred 19. janudrom 2013, podliehaju len

poziadavkam na zabezpecenie kvality a poziadavkam na pravidelnii odbornu pripravu

stanovenym v uvedenej prilohe.

2. Komisia je v stilade s ¢lankom 25 splnomocnend prijimat’ delegované akty, ktorymi sa v
pripade potreby na Gcely zohl'adnenia technického, prevadzkového alebo vedeckého

vyvoja meni priloha IV.
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Cldanok 20
Obvyklé bydlisko

1. Za obvyklé bydlisko sa povazuje miesto, kde osoba zvyc€ajne byva minimalne 185 dni
z poslednych 365 dni z dovodu jej osobnych a pracovnych vézieb alebo v pripade osoby
bez pracovnych vizieb z dovodu osobnych vizieb, ktoré preukazuju uzke spojenie medzi

touto osobou a miestom, kde byva.

Za obvyklé bydlisko osoby, ktora ma pracovné vizby na inom mieste, ako je miesto, kde
ma osobné vézby, a ktora striedavo byva na rozdielnych miestach nachadzajucich sa

v dvoch alebo viacerych ¢lenskych Statoch, sa v§ak povazuje miesto jej osobnych vézieb
za predpokladu, Ze sa tam pravidelne vracia. Tato osoba nie je povinna splnit’ tuto
podmienku, ak Zije v &lenskom $tate, aby splnila tlohu s uréitou dizkou trvania. Stadium

na univerzite alebo Skole nepredstavuje zmenu obvyklého bydliska.
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2. Na ucely clanku 10 ods. 3 pism. b) a ¢lanku 13 ods. 4 sa za obvyklé bydlisko personalu
diplomatickych sluzieb Unie, to znamen4 uradnikov z prislusnych oddeleni Generalneho
sekretariatu Rady a Komisie, ako aj persondlu vyslaného z diplomatickych sluzieb
Clenskych Statov a akéhokol'vek iného zamestnanca alebo dodavatel’a, ktory pracuje pre
intitucie, organy, urady a agenttry Unie v oblasti zastupovania navonok a ktory na uéely
plnenia svojich zmluvnych povinnosti aspoii 181 dni za poslednych 365 dni zil mimo Unie,
alebo personalu diplomatickych sluzieb jej ¢lenskych statov alebo ich rodinnych
prislusnikov, ktori st sucast'ou ich domacnosti, akreditovanych v tretich krajinach, sa
povazuju za osoby, ktoré sa nachddzajui na uzemi ¢lenského Statu alebo ¢lenskych Statov

vydania vodi¢skych preukazov, ktoré sa obnovuju alebo nahradzaju.

3. Vo vynimo¢nych pripadoch, ak drzitel' vodi¢ského preukazu nedokaze preukéazat, ze ma
svoje obvyklé bydlisko v danom ¢lenskom $tate podl'a odseku 1, moZe si nechat’ obnovit’

alebo nahradit’ vodi¢sky preukaz v ¢lenskom State vydania.

4. Odchylne od ¢lanku 10 ods. 1 pism. €) a na osobitny ucel prvého vydania vodi¢ského
preukazu skupiny B si ziadatel, ktoré¢ho €lensky Stat obvyklého bydliska je iny ako Clensky
Stat jeho Statneho obcianstva, moZze nechat’ vydat’ vodic¢sky preukaz ¢lenskym Statom
svojho Statneho obcianstva, ak v ¢lenskom State obvyklého bydliska nie je mozné
absolvovat’ teoreticku skusku alebo prakticku skusku, alebo obe tieto skusky v tradnom
jazyku &lenského §tatu $tatneho ob&ianstva ziadatel’a, ktory je aj uradnym jazykom Unie,

alebo s timo¢nikom.
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V sulade s nariadenim (EU) 2018/1724 &lenské $taty a Komisia poskytuju pouzivatelom
pristup k informéciam o jazykoch, pre ktoré sa v kazdom ¢lenskom State poskytuje preklad

alebo tlmocenie teoretickych a praktickych skusok.

Clanok 21

Rovnocennost vodicskych preukazov, ktoré nezodpovedaju normam Unie pre vodicské preukazy

Clenské $taty uplatiiujii rovnocennost’ stanovent rozhodnutim Komisie (EU) 2016/194521
medzi opravneniami udelenymi pred 19. januarom 2013 a skupinami stanovenymi

v ¢lanku 6 tejto smernice.

Vodicské opravnenie udelené pred 19. januarom 2013 sa nezrusi, ani sa nijakym sposobom

neposudzuje podl'a tejto smernice.

Cldanok 22

Vzdjomna pomoc a siet’ vodicskych preukazov EU

Clenské §taty si pri vykondvani tejto smernice navzajom pomahajii. Vymiefaja si
informacie o vodi¢skych preukazoch, ktoré¢ vydali, vymenili, nahradili, obnovili,
obmedzili, pozastavili, odobrali, zrusili alebo odnali a o zdkazoch vedenia vozidla, ktoré
ulozili alebo v relevantnych pripadoch planujt schvalit, a vzajomne konzultuju, ak existuje
dovodné podozrenie, Ze ziadatel'ovi o vodi¢sky preukaz bol ulozeny zédkaz vedenia vozidla

v inom Clenskom §tate. Vyuzivajua siet’ vodi¢skych preukazov EU pre vymenu informaécii.

Rozhodnutie Komisie (E,U) 2016/1945 zo 14. oktobra 2016 o rovnocennosti skupin
vodicskych preukazov (U. v. EU L 302, 9.11.2016, s. 62,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2016/1945/0j).
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Clenské Staty mozu vyuzivat siet’ vodi¢skych preukazov EU aj na vymenu informécii

na tieto ucely:

a)  umoznovat svojim organom overit’ platnost’ a pravost’ vodi¢ského preukazu najma
pocas cestnych kontrol, pocas vySetrovani alebo v ramci opatreni proti falSovaniu

a pozmenovaniu;
b)  ulahéit vySetrovanie v sulade so smernicou (EU) 2015/413;

¢) presadzovat smernicu (EU) 2022/2561 a overovat’ platnost’ a pravost’ vodi¢ského
preukazu pri presadzovani nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)

&. 561/200622 alebo nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 165/2014%.

Pristup k sieti vodi¢skych preukazov EU musi byt’ zabezpeceny. Sietou vodi¢skych
preukazov EU sa zabezpecuje synchronna, to znamena v realnom case, a asynchronna

vymena informdcii a odosielanie a prijimanie zabezpecenych sprav, ozndmeni a priloh.

22

23

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 z 15. marca 2006 o
harmonizécii niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykajli cestne;j
dopravy, ktorym sa menia a dopliaju nariadenia Rady (EHS) &. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a
zrusuje nariadenie Rady (EHS) ¢. 3820/85 (U. v. EU L 102, 11.4.2006, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 165/2014 zo 4. februara 2014 o
tachografoch v cestnej doprave, ktorym sa rusi nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o
zdznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady
(ES) ¢. 561/2006 o harmonizécii niektorych pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa
tykaju cestnej dopravy (U. v. EU L 60, 28.2.2014, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).
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Clenské $taty prijmu vietky potrebné kroky na zabezpe&enie aktualnosti informacii

vymietianych prostrednictvom siete vodiéskych preukazov EU.

Clenské $taty udelia pristup k sieti vodi¢skych preukazov EU len organom prislu§nym

na ucely uvedené v odsekoch 1 a 2.

4. Clenské staty si navzadjom pomahaja aj pri zavadzani mobilného vodi¢ského preukazu,
najmi s cielom zarucit’ plynult interoperabilitu medzi aplikdciami a prvkami overovania

uvedenymi v Casti C prilohy .

5. Komisia do 6. jina 2026 prijme vykonavacie akty, ktorymi sa stanovi spolo¢ny stbor
pravidiel upravujiicich prevadzku siete vodi¢skych preukazov EU vratane podrobnych
prevadzkovych poziadaviek, poziadaviek na rozhranie a technickych poziadaviek.
Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stilade s postupom preskiimania uvedenym

v ¢lanku 26 ods. 2.

6. Clenské §taty mozu spolupracovat’ pri vymahani zrusenia, odobratia, pozastavenia alebo
akéhokol'vek obmedzenia vodi¢ského opravnenia alebo vodi¢ského preukazu alebo
uznania platnosti vodi¢ského preukazu, najmé ak st prisluSné opatrenia obmedzené
na ur€ité skupiny vodi¢skych opravneni alebo na tizemia urcitych ¢lenskych Statov, a to

najmi prostrednictvom potvrdeni tykajucich sa vodi¢skych preukazov, ktoré vydali.
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Clanok 23

Podavanie sprav clenskymi Statmi

Clenské $taty kazdoroéne informuji Komisiu o poéte vydanych, obnovenych,
nahradenych, odobratych a vymenenych vodic¢skych preukazov pre kazda skupinu
vodigskych preukazov. Udaje sa poskytujii osobitne pre mobilné vodiéské preukazy

a fyzické vodicské preukazy.

Do ... [Styri roky odo dia nadobudnutia G¢innosti tejto smernice] a nasledne kazdych pat
rokov poskytnu ¢lenské staty Komisii na ul'ahcenie pripravy spravy Komisie uvedenej

v ¢lanku 24 statistiky o dopravnych nehodéch, pri ktorych je osoba zranena alebo usmrtena
a ktorych ucastnikmi su vodici z povolania, najma vodici vo veku 17 rokov v ramci

systému vedenia vozidla so sprievodom uvedeného v ¢lanku 17 ods. 2.

Clenské staty si mozu s Komisiou pravidelne vymienat’ idaje o vnutrostatnom prave
tykajucom sa manipulécie s necestnymi pojazdnymi strojmi a suvisiacich aspektov
bezpecnosti cestnej premavky a mézu poskytovat’ informacie, ak sa zistia obavy tykajice

sa vol'ného pohybu pracovnikov.
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Clanok 24

Preskumanie a podavanie sprav Komisiou

1. Komisia do ... [pét rokov odo dita nadobudnutia G¢innosti tejto smernice] a nasledne
kazdych pét’ rokov predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o vykonavani tejto

smernice. V ramci spravy Komisia posudi:
a)  vplyv smernice na bezpecnost’ cestnej premavky, najma:

1) ¢1 existuje nejaky vplyv vyplyvajuci z udelenia rovnocennosti podl'a ¢lanku 9

ods. 2 pism. j) a k);

il)  ¢i existuje nejaky vplyv vyplyvajuci z udelenia rovnocennosti podl'a ¢lanku 9

ods. 4;

b)  ulinky vykonévania systému vedenia vozidla so sprievodom pre skupiny vodicskych
preukazov pre vodicov z povolania na bezpe€nost’ cestnej premavky a na nedostatok

vodicov na zaklade sprav prijatych od ¢lenskych Statov v stilade s ¢lankom 23 ods. 2.

Spolu so spravou sa vo vhodnych pripadoch predlozi legislativny navrh.
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V ramci spravy uvedenej v odseku 1 Komisia posudi novy technologicky vyvoj v oblasti
vozidiel na alternativne paliva, ktory ma vplyv na hmotnost tychto vozidiel. Na tento ucel
Komisia pouzije informacie zhromazdené v sulade s ¢lankom 7 nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2019/63124, ktorym sa stanovuji emisné normy CO; pre nové
osobné vozidla a nové 'ahké uzitkové vozidld. Komisia mdze na podporu svojho
posudenia poziadat’ vyrobcov vozidiel o dodato¢né informacie o moznom vplyve takéhoto

nového technologického vyvoja na hmotnost’ vozidiel.

Vyrobcovia vozidiel st povinni poskytnat’ udaje uvedené v prvom pododseku v primerane;j

lehote a v sulade s prislusnym pravom Unie.

Bez toho, aby boli dotknuté odseky 1 a 2 tohto ¢lanku, Komisia do... [12 mesiacov odo diia
nadobudnutia ucinnosti tejto smernice] alebo ihned’ po prijati prvého z vykonavacich aktov
uvedenych v ¢lanku 5 ods. 7, podl'a toho, ¢o nastane skor, posudi uskutocnitelnost’
posunutia datumu uvedeného v ¢lanku 3 ods. 4 na skors$i ddtum a predlozi spravu o svojich
zisteniach. Clenské §taty mozu poskytnut’ Komisii informécie, ktoré na uéely tohto

posudenia povazuju za relevantné, a Komisia tieto informécie zohl'adni.

Spolu so spravou sa vo vhodnych pripadoch predlozi legislativny navrh.

24

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019, ktorym sa
stanovuji emisné normy CO> pre nové osobné vozidla a nové 'ahké uzitkové vozidla

a ktorym sa zru$uju nariadenia (ES) &. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (U. v. EU L 111,
25.4.2019, s. 13, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/631/0j).
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Clanok 25

Vykonavanie delegovania pravomoci

Komisii sa udel’'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych

v tomto ¢lanku.

Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 4 ods. 8, ¢lanku 5 ods. 6, ¢lanku 8
ods. 2, ¢lanku 10 ods. 6 a ¢lanku 19 ods. 2 sa Komisii udel’'uje na obdobie piatich rokov

od ... [den nadobudnutia Gc¢innosti tejto smernice]. Komisia vypracuje spravu tykajicu sa
delegovania pravomoci najneskor devit’ mesiacov pred uplynutim tohto patrocného
obdobia. Delegovanie pravomoci sa automaticky predlzuje o rovnako dlhé obdobia, pokial
Eurdpsky parlament alebo Rada nevznest voéi takémuto prediZeniu ndmietku najneskor tri

mesiace pred koncom kazdého obdobia.

Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 4 ods. 8, ¢lanku 5 ods. 6, ¢lanku 8 ods. 2,
¢lanku 10 ods. 6 a ¢lanku 19 ods. 2 m6ze Eurdpsky parlament alebo Rada kedykol'vek
odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré sa v iom
uvadza. Rozhodnutie nadobuda G¢innost’ diiom nasledujicim po jeho uverejneni

v Uradnom vestniku Eurépskej uinie alebo k neskorsiemu datumu, ktory je v iom uréeny.

Nie je nim dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli i€innost’.

Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s expertmi ur€enymi jednotlivymi
¢lenskymi Statmi v sulade so zdsadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode

z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe prava.
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Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po jeho prijati sicasne Eurdpskemu parlamentu

a Rade.

Delegovany akt prijaty podl'a clanku 4 ods. 8, ¢lanku 5 ods. 6, ¢lanku 8 ods. 2, ¢lanku 10
ods. 6 alebo ¢lanku 19 ods. 2 nadobudne Gc¢innost’, len ak Eurdpsky parlament alebo Rada
voc¢i nemu nevzniesli namietku v lehote dvoch mesiacov odo diia oznamenia uvedeného
aktu Europskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky
parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest’ ndmietku.

Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota prediZi o dva mesiace.
Clanok 26
Postup vyboru

Komisii pomaha vybor pre vodi¢ské preukazy zriadeny smernicou Rady 97/26/ES?S (dalej
ako ,,vybor). Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) ¢&. 182/2011.

Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa &lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

25

Smernica Rady 97/26/ES z 2. jina 1997, ktorou sa meni a dopiiia smernica 91/439/EHS o
vodicskych preukazoch (U. v. ES L 150, 7.6.1997, s. 41, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1997/26/0j).
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Ak sa mé stanovisko vyboru ziskat’ pisomnym postupom, uvedeny postup sa ukonci bez
vysledku, ak tak v ramci lehoty na vydanie stanoviska rozhodne predseda vyboru alebo ak

o0 to poziada jednoducha vicsina ¢lenov vyboru.

Ak vybor nevyda ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh vykonavacieho aktu

a uplatiiuje sa ¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 8 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.
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Clanok 27
Zmeny smernice (EU) 2022/2561

Clanok 5 sa meni takto:
a) v odseku 2 sa dopiiia toto pismeno:

,»C) po doviseni veku 17 rokov vozidla patriace do skupiny vodi¢skych opravneni C1,
CI1E alebo C za predpokladu, Ze su drzitel'mi OOS, ako sa uvadza v ¢lanku 6 ods. 1
pre skupinu C alebo ako sa uvadza v ¢lanku 6 ods. 2 pre skupiny C1 a C1E a len
za podmienok stanovenych v ¢lanku 17 ods. 2 a 3 smernice Eurdpskeho parlamentu

a Rady (EU) 2025/..."*.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2025/... z ... o vodiéskych
preukazoch, ktorou sa meni nariadenie Eurdépskeho parlamentu a Rady (EU)
2018/1724 a smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2561 a zrusuje
smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES a nariadenie Komisie (EU)
¢.383/2012 (U.v.EUL, ..., ELL: ...).%

U. v.: vloZte, prosim, ¢islo tejto smernice do textu a ¢islo, dditum a odkaz na uverejnenie v
uradnom vestniku do poznamky pod ¢iarou.
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b)

odsek 3 sa nahradza takto:

3.

Vodici vozidiel ur¢enych na prepravu os6b mozu viest’ po doviseni veku 21 rokov
vozidla patriace do skupin vodi¢ského opravnenia D a D + E alebo vozidlo patriace
do skupin vodi¢ského opravnenia D1 a D1 + E za predpokladu, Ze su drziteI'mi OOS,
ako sa uvadza v ¢lanku 6 ods. 1 alebo 2. S ciel'om zaistit’ bezpe¢nll jazdu mézu
Clenské Staty zaviest’ systém monitorovania vodicov mladsich ako 23 rokov, ktori su
drziteI'mi OOS, ako sa uvadza v ¢lanku 6 ods. 2. Ak ¢lenské Staty vyzaduju, aby
takito vodici absolvovali pravidelné vycvikové kurzy tykajice sa oblasti suvisiacich
s bezpecnost'ou cestnej premavky pred dosiahnutim veku 23 rokov s cielom upevnit
a potvrdit’ svoju sposobilost’ v tychto oblastiach, takato ti¢ast’ sa zapocita

do poziadavky zacastnit’ sa na 35 hodindch pravidelnych vycvikovych kurzov

kazdych pét’ rokov.

Kazdy ¢lensky $tat méze vodicom vozidiel skupin vodi¢ského opravnenia D1 a D1 +
E povolit’ viest' takéto vozidla na svojom uzemi po doviseni veku 18 rokov

za predpokladu, Ze vodi€ je drzitelom OOS, ako sa uvadza v ¢lanku 6 ods. 1.

Kazdy clensky §tat moze vodi€om vozidiel skupin vodi¢ského opravnenia D a D + E
povolit’ viest’ takéto vozidla na svojom uzemi po doviseni veku 20 rokov

za predpokladu, Ze st drziteP'mi OOS, ako sa uvadza v ¢lanku 6 ods. 1. Tento vek sa
moze znizit' na 18 rokov na vedenie takychto vozidiel bez cestujucich alebo

na prepravu osob v pravidelnej doprave, ked’ trasa neprekroci 50 kilometrov.*
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Clanok 28
Zmeny nariadenia Rady (EU) 2018/1724

Priloha II sa meni takto:

a) v druhom stipci, ktory patri k riadku ,,Prestahovanie*, sa dopiiia toto poli¢ko: ,,ziskanie

a obnovenie vodic¢ského preukazu®;

b) v tretom stlpci, ktory patri k riadku ,,Prestahovanie®, sa dopliiia toto poli¢ko: ,,vydanie,

vymena a nédhrada vodi¢skych preukazov Unie®.

Clanok 29

Transpozicia

1. Bez toho, aby bol dotknuty odsek 2, ¢lenské Staty prijmu a uverejnia do ... [tri roky
odo dna nadobudnutia ucinnosti tejto smernice] opatrenia potrebné na dosiahnutie suladu

s touto smernicou. Bezodkladne o tom informuju Komisiu.

Bez toho, aby bol dotknuty odsek 2, tieto opatrenia uplatiiuju od ... [Styri roky odo dna

nadobudnutia G¢innosti tejto smernice].

Clenské $taty uvedd priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich Giradnom uverejneni

odkaz na tato smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia Clenské Staty.
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2. Clenské §taty prijmu a uverejnia do ... [dva roky odo diia nadobudnutia Géinnosti tejto
smernice] opatrenia potrebné na dosiahnutie stladu s ¢lankom 9 ods. 2 pism. j) a k).

Bezodkladne o tom informuji Komisiu.
Tieto opatrenia uplatiiuja od ... [dva roky odo dita nadobudnutia G¢innosti tejto smernice].

3. Clenské §taty prijmu a uverejnia do ... [tri roky odo dita nadobudnutia u¢innosti tejto
smernice] opatrenia potrebné na dosiahnutie suladu s ¢lankom 17. Bezodkladne o tom

informuja Komisiu.
Tieto opatrenia uplatituju od ... [tri roky odo dila nadobudnutia Gi€innosti tejto smernice].
4. Clenské §taty oznamia Komisii znenie hlavnych opatreni vnutro§tatneho prava, ktoré
prijmu v oblasti pdsobnosti tejto smernice.
Clanok 30

Zrusenie

1. Smernica 2006/126/ES sa zrusuje s uc¢innost’ou od... [Styri roky odo dna nadobudnutia
ucinnosti tejto smernice] s vynimkou jej ¢lanku 6 ods. 4 pism. ¢), ktory sa zrusuje

s u¢innostou od... [dva roky odo diia nadobudnutia u€innosti tejto smernice].
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Odkazy na smernicu 2006/126/ES sa chapu ako odkazy na tuto smernicu a znej v sulade

s tabul’kou zhody stanovenou v prilohe VII k tejto smernici.

2. Nariadenie (EU) &. 383/2012 sa zru$uje s Géinnost'ou od ... [3tyri roky odo diia

nadobudnutia u¢innosti tejto smernice].
Odkazy na nariadenie (EU) ¢. 383/2012 sa povazuju za odkazy na tito smernicu a zneju
v sulade s tabul’kou zhody v prilohe VIL

Clanok 31

Nadobudnutie ucinnosti

Tato smernica nadobtida t¢innost’ dvadsiatym dilom po jej uverejneni v Uradnom vestniku

Europskej unie.

Cldnok 32
Adresati
Této smernica je urcend clenskym Statom.
V...
Za Europsky parlament Za Radu
predsednicka predseda/predsednicka
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PRILOHA I

STANDARDNE SPECIFIKACIE A USTANOVENIA TYKAJUCE SA VODICSKYCH
PREUKAZOV VYDANYCH CLENSKYMI STATMI

CAST Al: Vieobecné $pecifikacie fyzického vodiéského preukazu

1. Charakteristiky karty fyzického vodi¢ského preukazu podla vzoru Unie su v sulade

s normou ISO/IEC 7810.
Karta je vyrobena z polykarbonatu.

Sposoby odskusania vlastnosti kariet vodi¢skych preukazov na Gcely potvrdenia ich zhody

s medzinarodnymi normami st v sulade s normou ISO/IEC 10373.
2. Karta vodi¢ského preukazu mé dve strany a zhoduje sa so vzorom na obrazku 1.

Strana 1 Strana 2

Obrazok 1: Vzor vodiéského preukazu EU
Obrazok 1 text:

1. Priezvisko 2. Meno 3. Datum a miesto narodenia 4a. Datum vydania 4b. Datum
uplynutia platnosti 4c. Vydal 5. Cislo vodi¢ského preukazu 10. Platny od 11. Platny do 12.
Kody
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3. Na karte vodi¢ského preukazu su zobrazené tieto informécie stanovené v ¢asti D:

Na strane 1 st zobrazené:

a)

b)

d)

slova ,,vodi¢sky preukaz* vytlacené vel'kym pismom v jazyku alebo jazykoch

¢lenského statu vydavajuceho vodic¢sky preukaz;
(nepovinngé) nazov ¢lenského Statu vydania;

rozliSovaci znak ¢lenského $tatu vydania vytlaceny inverzne v modrom obdlzniku

a obklopeny 12 zItymi hviezdickami, ako sa stanovuje v ¢asti D bode 1;

konkrétne informécie tykajuce sa vydaného vodi¢ského preukazu (polia 1 az 9), ako

sa stanovuje v Casti D bode 3;

slova ,,Vzor Eur6pskej tnie* v jazyku alebo jazykoch ¢lenského statu vydania
a slova ,,Vodicsky preukaz® v ostatnych jazykoch Eurdpskej unie, vytlacené ruzovou
farbou tak, aby tvorili pozadie vodi¢ského preukazu, ako sa stanovuje v €asti D

bode 2.

Na strane 2 su zobrazené:

f)  Specifické informdcie tykajuce sa skupin vydaného vodi¢ského preukazu (polia 9 az
12), ako sa stanovuje v Casti D bode 4;
g)  Specifické informdcie tykajice sa spravy vodi¢ského preukazu (polia 13 a 14), ako sa
stanovuje v Casti D bode 5;
h)  vysvetlenie tychto oCislovanych poli, ktoré su uvedené na stranach 1 a 2 vodic¢ského
preukazu: 1, 2, 3, 4a, 4b, 4c, 5, 10, 11 a 12.
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Ak chce ¢lensky $tat vykonat’ zdznamy v inom narodnom jazyku, nez je jeden z tychto
jazykov: anglicky, bulharsky, ¢esky, dansky, estonsky, finsky, francuzsky, grécky,
holandsky, chorvatsky, irsky, litovsky, lotySsky, mad’arsky, maltsky, nemecky, pol'sky,
portugalsky, rumunsky, slovensky, slovinsky, Spanielsky, Svédsky alebo taliansky, vystavi
dvojjazy¢nu verziu vodi¢ského preukazu, priCom pouzije jeden z uvedenych jazykov bez

toho, aby boli dotknuté ostatné ustanovenia tejto prilohy.

Na vodi¢skom preukaze je vyhradené miesto na pripadné zavedenie mikroCipu alebo

podobného IT zariadenia alebo na pripadné vytlacenie QR kodu.
Referen¢né farby su:
i)  modra: Pantone: reflexna modra;
i1)  zIta: Pantone: Zlta.
4. Osobitné ustanovenia

a) Ak ma drzitel vodi¢ského preukazu vydaného ¢lenskym Statom v stlade s touto
prilohou svoje obvyklé bydlisko v inom ¢lenskom State, moze tento iny ¢lensky Stat
zaznamenat’ do vodi¢ského preukazu informacie, ktoré su dolezité pre spravu
vodi¢ského preukazu, pod podmienkou, Ze tento typ informéacii zaznamenéva aj
do inych vodi¢skych preukazov, ktoré vydava, a pod podmienkou, Ze na tento ucel

zostane dost’ miesta.
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b)

Clenské $taty mozu doplnit’ farby alebo oznagenia, ako st &iarové kody alebo
narodné symboly, bez toho, aby boli dotknuté ostatné ustanovenia tejto prilohy.

Clenské $taty o tom informuju Komisiu.

V suvislosti so vzajomnym uznavanim vodi¢skych preukazov nesmu ¢iarové kody
obsahovat’ in¢ informdcie nez tie, ktoré st uz uvedené na vodi¢skom preukaze
v ¢itateI'nej podobe alebo ktoré su dolezité v procese vydavania vodi¢ského

preukazu.

Informécie uvedené na karte vodic¢ského preukazu musia byt CitateI'né vol'nym okom
pre osobu s priemernou zrakovou ostrost'ou, pri¢om sa v poliach 9 az 12 na strane 2

pouzije vel’kost’ pisma minimalne 5 bodov.
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CAST A2: Specifikacie pre fyzicky vodi¢sky preukaz zamerané proti faliovaniu a pozmefiovaniu
1. Medzi hrozby pre fyzicka bezpecnost’ vodi¢skych preukazov patria:

a)  zhotovovanie falosnych kariet: t. j. vytvorenie nového objektu, ktory vykazuje velka
podobnost’ s pravym dokladom bud’ tak, Ze sa zhotovi novy, alebo sa okopiruje pravy

doklad;

b)  podstatnd zmena: zmena vlastnosti pdvodného dokladu, napriklad upravou

niektorych udajov uvadzanych na doklade.

2. Systém ochrany pred falSovanim a pozmenovanim tvori neoddelite'nu cast’ kazdého prvku
celkového systému vydavania vratane procesu podania ziadosti, bezpeéného prenosu
udajov, materialu hlavnej Casti karty, techniky vyroby, minimalneho suboru réznych

ochrannych prvkov a procesu personalizacie.

3. Material pouzity na vodic¢ské preukazy je chraneny proti falSovaniu a pozmefiovaniu

pouzitim tychto technik (povinné ochranné prvky):
a)  hlavné Casti kariet nie st citlivé na ultrafialové svetlo;

b)  ochranny vzor na pozadi je navrhnuty tak, aby bol odolny voci falSovaniu
skenovanim, tlacou alebo kopirovanim s pouzitim dthovej tlace s viacfarebnymi
ochrannymi atramentmi a pozitivnou a negativnou giloSovanou tlacou. Vzor sa
nesklada zo zékladnych farieb (tyrkysova, magenta, ZIt4 a Cierna), obsahuje zlozité

obrazce minimalne v dvoch osobitnych farbach a zahffia mikropismo;

c)  optické premenlivé prvky poskytujlice primeranti ochranu proti kopirovaniu

a pozmenovaniu fotografie;
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d) laserové gravirovanie;

e) v oblasti fotografie sa ochrannd podtlac a fotografia prekryvaji aspon na okraji

fotografie (miznuci vzor).

4. Material pouzity na vodic¢ské preukazy je okrem toho chraneny proti falSovaniu

a pozmenovaniu pouzitim aspoi troch z tychto technik (dodato¢né ochranné prvky):
a)  atramenty meniace farbu*;

b)  termochromicky atrament;

c) Specidlne hologramy*;

d)  variabilné laserové obrazky*;

e) ultrafialové atramenty fluorescencnej farby, viditeIné a priehl'adné;

f)  irisova tlac;

g)  digitdlny vodotla¢ na pozadi;

h) infraCervené alebo fosforeskujice pigmenty;

1)  hmatateI'né znaky, symboly alebo vzory*.

Pokial’ je to moZné, sa ako zaklad uprednostiiuji techniky oznacené hviezdickou, pretoze
umoziuju prisluSnikom organov presadzovania prava kontrolovat’ platnost’ karty bez
osobitnych $pecialnych prostriedkov. Clenské §taty mozu zaviest’ iné ochranné prvky ako

tie, ktoré su uvedené v tomto bode.
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CAST B: Specifikacie pre mikrocipy vo fyzickych vodiéskych preukazoch

1. Mikrocip a tidaje uvedené na mikrocipe vratane doplnkovych informadcii stanovenych
vnutroStatnymi pravnymi predpismi tykajucimi sa vodi¢skych preukazov musia byt

v sulade s ¢astou B1.
2. Zoznam uplatnitelnych noriem pre vodicské preukazy s mikro¢ipom je uvedeny v Casti B2.

3. Vodigské preukazy s mikro¢ipom podliehaji postupu typového schvélenia Unie v stlade

s Cast'ou B3.

4. Po splneni vietkych prislusnych ustanoveni typového schvalenia Unie v stvislosti
s vodi¢skym preukazom s mikro¢ipom v sulade s bodmi 1, 2 a 3 vyda ¢lensky Stat

vyrobcovi alebo jeho zastupcovi osvedcenie o typovom schvaleni Unie.

5. V pripade potreby moze ¢lensky Stat, najmé s cielom zabezpecit’ dodrziavanie tejto Casti,

odobrat’ osved&enie o typovom schvéleni Unie, ktoré vydal.

6. Osvedcenia o typovom schvaleni Unie a ozndmenie o ich odobrati musia byt’ v stilade so

vzorom uvedenym v Casti B4.
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7. Komisia je informovand o vSetkych vydanych alebo odobranych osved¢eniach o typovom
schvéleni Unie. V pripade odobratia poskytne odoberajuci ¢lensky §tat podrobné

odovodnenie.

Komisia informuje Clenské §taty o akomkol'vek odobrati osvedcenia o typovom schvaleni

Unie.
8. Osvedcenia o typovom schvaleni Unie vydané ¢lenskymi Statmi sa vzdjomne uznavaji.
0. Ak Clensky Stat zisti, ze znacny pocet vodi¢skych preukazov s mikro¢ipom je opakovane

v nesulade s touto Cast'ou tejto prilohy, oznami tato skutocnost’ Komisii. Uvedie prislu§né
Cisla osvedceni o typovom schvaleni Unie stvisiace s tymito vodi¢skymi preukazmi
a opiSe nesulad. Komisia bez zbyto¢ného odkladu informuje ostatné ¢lenské Staty

o skutoc¢nostiach, ktoré jej boli oznamené v stilade s tymto bodom.

10. Clensky $tat vydania vodi¢skych preukazov uvedenych v bode 9 bezodkladne problém
presetri a prijme vhodné napravné opatrenia, vo vhodnych pripadoch vratane odobrania

osvedcenia o typovom schvaleni Unie.
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CAST BI: Vseobecné poziadavky na vodiéské preukazy s mikrogipom

Vseobecné poziadavky na vodicské preukazy s mikro¢ipom opisané v tejto prilohe sa opieraju

o medzinarodné normy, najmé o normy ISO/IEC séria 18013. Zahfnaju:

a) Specifikacie pre mikrocCip a Strukturu logickych udajov na mikrocipe;
b) Specifikacie ukladania harmonizovanych tdajov a akychkol'vek dodato¢nych udajov;
C) Specifikacie tykajuce sa mechanizmov ochrany udajov v suvislosti s idajmi ulozenymi

na mikrocipe.

Hlava 1
SKRATKY
Skratka Vyznam
AID Identifikator aplikacie (Application Identifier)
BAP Zakladna ochrana pristupu (Basic Access Protection)
DG Skupina tdajov (Data Group)
EAL 4+ Uroven zabezpeéenia 4+ (Evaluation Assurance Level 4 Augmented)
EF Elementéarny subor (Elementary File)
EFID Identifikator elementarneho suboru (Elementary File Identifier)
eMRTD Strojovo CitateI'né cestovné doklady (Machine Readable Travel Documents)
ICC Karta s integrovanym obvodom (Integrated Circuit Card)
ISO Medzindrodna organizécia pre normalizaciu (International Organisation for
Standardisation)
LDS Logicka Struktara tidajov (Logical Data Structure)
PICC Bezkontaktna karta s integrovanymi obvodmi (Proximity Integrated Circuit Card)
PIX Specialne rozsirenie identifikatora aplikacie (Proprietary Application Identifier
Extension)
RID Registrovany identifikator aplikacie (Registered Application Identifier)
SOd Objekt zabezpecenia dokumentu (Document Security Object)
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Hlava 2
UDAJE ULOZENE NA MIKROCIPE

1. Harmonizované povinné a nepovinné udaje o vodi¢skom preukaze

Na mikroc¢ip sa ukladaja harmonizované udaje o vodic¢skych preukazoch uvedené v Casti
D. Ak sa ¢lensky s§tat rozhodne uviest’ na vodi¢skom preukaze uidajové polozky, ktoré st

v Casti D oznacené ako nepovinné, tieto idaje sa tiez ulozia na mikroc€ip.
2. Dodatoc¢né tdaje

Clenské §taty mozu na mikrodipe uchovavat’ takéto dodatoéné idaje, ako sa stanovuje
v ich vnutrostatnych pravnych predpisoch tykajucich sa vodi¢skych preukazov. Informuju

o tom Komisiu.

Hlava 3
MIKROCIP

1. Typ pamit'ového média

Pamitové médium pre udaje o vodi¢skom preukaze je mikrocip s kontaktnym,
bezkontaktnym alebo s kombinovanym kontaktnym a bezkontaktnym (dualnym)

rozhranim, ako sa uvéadza v Casti B2 polozke 1.
2. Aplikacie

Vsetky tidaje na mikrocCipe sa uchovéavaju v elektronickych aplikaciach. VSetky aplikacie
na mikrocipe sa oznacuju jedine¢nym kédom, tzv. identifikatorom aplikéacie (AID), ako sa

uvadza v Casti B2 polozke 2.
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a)  Aplikacia vodiéského preukazu Unie

Povinné a nepovinné udaje o vodi¢skych preukazoch, ako sa uvadza v Casti D, sa
uchovavaju vo vyhradenej aplikécii vodi¢ského preukazu Unie. AID aplikécie vodi¢ského

preukazu Unie je:
»A0000004 564544 4C 2D 3031,
pri¢om sa skladé z tychto dvoch zloZiek:

— registrovaného identifikatora aplikacie (RID) pre Europsku komisiu:

,»A0 0000 04 56

— Specidlneho rozsirenia identifikatora aplikacie (PIX) pre aplikaciu vodi¢ského

preukazu Unie: ,,45 44 4C 2D 30 31« (EDL-01).
Udaje st zoskupené v skupinach udajov (DG) ako stiéast logickej $truktiry udajov (LDS).

DG sa uchovavaju ako elementérne stbory (EF) v aplikacii vodiéského preukazu Unie a st

chranené v sulade s ¢ast'ou B2 polozkou 3.
b)  Ostatné aplikacie

Akékol'vek dodatocné udaje sa uchovavaju v jednej alebo viacerych vyhradenych
aplikaciach, ktoré sii oddelené od aplikacie vodiéského preukazu Unie. Kazda takato

aplikacia sa oznaci jedinecnym AID.
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Hlava 4
LOGICKA STRUKTURA UDAJOV PRE MIKROCIPY
APLIKACIE VODICSKEHO PREUKAZU UNIE

1. Logicka struktara udajov (Logical Data Structure)

Udaje o vodi¢skom preukaze sa uchovéavaju na mikro&ipe v logickej $truktare udajov
(LDS) stanovenej v Casti B2 polozke 4. V tomto bode sa Specifikuju dodatocné poziadavky

na povinné a doplnkové DG.

Kazda skupina udajov sa uchovava v jednom elementarnom subore (EF). Elementarne
stibory, ktoré sa maju pouzit’ pre aplikaciu vodi¢ského preukazu Unie, sa oznaluju
identifikatormi elementarneho suboru (EFID) a kratkymi identifikatormi EFID, ako sa

stanovuje v Casti B2 polozke 5.
2. Povinné skupiny udajov
Povinné a nepovinné prvky udajov sa uchovavaju v tychto skupinach udajov (DG):

DG 1: vSetky povinné a nepovinné prvky tidajov zobrazené na doklade okrem

zobrazeni tvare drzitel'a vodi¢ského preukazu a podpisu;
DG 5: zobrazenie podpisu drzitel'a vodi¢ského preukazu;
DG 6: zobrazenie tvare drzitel'a vodi¢ského preukazu.

Struktira idajov v skupine udajov DG 1 je stanovena v bode 6 tejto Gasti a v Easti B2
polozke 6. Udaje uvedené v skupinach udajov DG 5 a DG 6 sa uchovavaja podl'a

Specifikacii v Casti B2 polozke 7.
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3. Doplnkové skupiny tidajov

Akékol'vek prvky dodatocnych tdajov stanovené vo vnutroStatnom prave clenskych Statov

tykajicom sa vodi¢skych preukazov sa uchovavaju v tychto skupinach udajov (DG):

DG 2: podrobnosti o drzitel'ovi vodi¢ského preukazu okrem biometrickych tidajov;
DG 3: podrobnosti 0 vydavajucom organe;

DG 4: zobrazenie tvare (portrétna fotografia);

DG 7: biometrické tidaje tykajlice sa odtlackov prstov drzitel'a vodi¢ského preukazu;
DG 11: d’al$ie podrobnosti, napriklad Gplné meno drZitel'a vodi¢ského preukazu

v abecede prislusného Statu.

Udaje uvedené v tychto skupinach udajov sa uchovavaji podra $pecifikacii v asti B2

polozke 8.
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Hlava 5
MECHANIZMY ZABEZPECENIA UDAJOV

Na overenie pravosti a celistvosti mikroc¢ipu a udajov na iom uloZenych, ako aj na obmedzenie

pristupu k tymto tidajom sa pouzivaji primerané mechanizmy.

Udaje na mikrocipe st chranené v stlade so Specifikaciami stanovenymi v Casti B2 polozke 3.

V tejto hlave sa stanovuju dodatocné poziadavky, ktoré sa musia plnit’.
1. Overenie pravosti
a)  Povinna pasivna autentifikacia

Vietky skupiny udajov ulozené v aplikacii vodi¢ského preukazu Unie st chranené

pasivnou autentifikaciou.

Udaje tykajiice sa pasivnej autentifikicie musia spiiiat’ poziadavky stanovené v &asti B2

polozke 9.
b)  Nepovinna aktivna autentifikécia

Mechanizmus nepovinnej aktivnej autentifikécie sa uplatituje, aby sa zabezpecilo, Ze

povodny mikro€ip nebude nahradeny.
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2. Obmedzenie pristupu
a)  Povinna zékladna ochrana pristupu (Basic Access Protection)

Mechanizmus zakladnej ochrany pristupu (BAP) sa uplatiiuje na vSetky udaje v aplikacii
vodiéského preukazu Unie. V zaujme interoperability s existujiicimi systémami, ako st
systémy pouzivajuce strojovo snimatel'né cestovné doklady (¢eMRTD), je povinné pouzivat

jednoriadkovu strojovo Citatelnti zonu (MRZ), ako sa stanovuje v Casti B2 polozke 10.

KTIa¢ dokumentu Kdoc pouzivany na pristup k mikroCipu sa generuje z jednoriadkove;j
MRZ, ktort mozno vlozit’ manuélne alebo pouzitim OCR (optické rozpoznévanie pisma)
¢itacky. Uplatnuje sa konfiguracia BAP 1 vymedzena pre jednoriadkovit MRZ, ako sa

uvadza v casti B2 polozke 10.
b)  Podmienena rozsirena kontrola pristupu

Ak st osobné idaje uvedené v ¢lanku 9 ods. 1 nariadenia (EU) 2016/679 ulozené

na mikrocipe, pristup k tymto tdajom je chraneny pomocou d’al§ich opatreni.
Mechanizmy rozsirenej kontroly pristupu spifiaju $pecifikacie ¢asti B2 polozky 11.
c) Infrastruktira verejného kl'aca (PKI) pre vodi¢ské preukazy s mikro¢ipom

Clenské $taty vypracuji potrebné vnutrostatne opatrenia pre manazment verejnych kl'a¢ov

v stlade s prilohou A k norme ISO/IEC 18013 3.
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Hlava 6

ZOBRAZENIE UDAJOV
1. Formatovanie udajov v DG 1
Dsif:ﬁ Hodnota Kodovanie | P/N
61 DG1 Prvky udajov (vnorené)
Definicia | L | Hodnota
S5F 01 V | Cislo typového schvalenia ans
5F 02 V | Zlozeny datovy objekt z prvkov demografickych udajov
Definicia | L Hodnota
5F 03 3 Vydavajuci Clensky stat a3 P
5F 04 Vv Priezvisko(-4) drzitel'a as P
S5F 05 v Dalsie meno (mena) drzitel'a as P
5F 06 4 Datum narodenia (ddmmrrrr) n8 P
S5F 07 v Miesto narodenia ans P
5F 08 3 Statna prislugnost’ a3 N
SF 09 1 Pohlavie M/F/U N
S5F 0A 4 Datum vydania vodic¢ského | n8 P
preukazu (ddmmrrrr)
5F 0B 4 Déatum skoncenia platnosti | n8 P
vodi¢ského preukazu (ddmmrrrr)
SFOC Vv Vydavajuci organ ans P
SF 0D Vv Administrativne ¢islo (iné ako Cislo | ans N
dokladu)
S5F OE v Cislo dokladu an P
SF OF Vv Miesto trvalého pobytu alebo | ans N
postova adresa
7F 63 V | Zlozeny datovy objekt z/zo skupin P
vozidiel/obmedzeni/podmienok
Definicia | L Hodnota (zakddovana podla dalej
uvedeného vymedzenia)
02 1 Pocet N P
skupin/obmedzeni/podmienok
87 Vv Skupina/obmedzenie/podmienka ans P
87 Vv Skupina/obmedzenie/podmienka ans N
87 \Y Skupina/obmedzenie/podmienka ans N
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2. Logicky format zaznamu

Skupiny tykajuce sa vozidiel, obmedzenia alebo podmienky sa zostavia v datovom objekte

podra Struktary stanovenej v tejto tabul’ke:

Kod skupiny vozidla Datum Datum  skoncenia | Kéd | Znak | Hodnota
vydania platnosti

kde:

a)  kody skupin vozidiel sa uvadzaju v zmysle vymedzenia v ¢lanku 6 (napriklad AM,

Al, A2, A, B1, B atd);

b)  datum vydania sa pri skupine vozidla uvddza vo formate DDMMRRRR (den
dvojmiestnym ¢islom, potom mesiac dvojmiestnym ¢islom a rok Stvormiestnym

¢islom);

c) datum skoncenia platnosti sa pri skupine vozidla uvadza vo formate DDMMRRRR
(den dvojmiestnym c¢islom, potom mesiac dvojmiestnym ¢islom a rok Stvormiestnym

Cislom);

d)  kod, znak a hodnota oznacuji doplnkové informacie alebo obmedzenia tykajuce sa

skupiny vozidla alebo vodica.
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CAST B2: Zoznam uplatnitelnych noriem pre vodiéské preukazy s paméitovym médiom

Polozka Predmet Poziadavka Plati pre
1 Rozhranie  pamédtového | Norma ISO/IEC séria 7816 | Cast B1, bod 3. ods. 1
média, organizacia | (kontaktné), norma ISO/IEC séria
a prikazy 14443 (bezkontaktné), ako sa uvadza
vnorme ISO/IEC 18013-2:2008,
priloha C
2 Identifikator aplikacie ISO/IEC 7816-5:2004 Cast’ B, bod 3. ods. 2
3 Mechanizmy ISO/IEC 18013-3:2009 Cast' BI, bod3. ods.2
zabezpecenia udajov pism. a)
Cast’ B1, bod 5
4 Logicka struktira udajov | ISO/IEC 18013-2:2008 Cast’ B1, bod 4. ods. 1
5 Identifikatory ISO/IEC 18013-2:2008, tabul’ka C.2 Cast’ B1, bod 4. ods. 1
elementarneho stiboru
6 Zobrazenie udajov pre | ISO/IEC 18013-2:2008, priloha C.3.8 | Cast B1, bod 4. ods. 2
DG 1 Cast’ B1, bod 6. ods. 1
7 Zobrazenie povinnych | ISO/IEC 18013-2:2008, priloha C.6.6 | Cast B1, bod 4. ods. 2
udajovpre DG5aDG 6 | apriloha C.6.7, zobrazenie  tvare
a zobrazenie podpisu sa  uloZia
vo formate JPEG alebo JPEG2000
8. Zobrazenie nepovinnych | ISO/IEC 18013-2:2008, priloha C Cast’ B1, bod 4. ods. 3
a dodato¢nych udajov
9 Pasivna autentifikacia ISO/IEC  18013-3:2009, odsek 8.1, | Cast B1, bod 5. ods. 1
udaje sa uchovavaju v EF.SOd (objekt | pism. a)
zabezpecenia dokumentu) v LDS
10 Zakladné obmedzenie | ISO/IEC 18013-3:2009 a jej zmena 1 Cast BI, bod5. ods. 2
pristupu pism. a)
Konfiguracia zakladného | ISO/IEC 18013-3:2009, priloha B.8
obmedzenia pristupu
11 Rozsirené obmedzenie | Technické usmernenie TR-03110, | Cast B1, bod 5. ods. 2
pristupu Bezpecnostné mechanizmy vys$Sieho | pism. b)
radu pre strojovo CitateIné cestovné
doklady — rozsirend kontrola pristupu
(Extended Access Control — EAC),
verzia 1.11
12 Skusobné metody ISO/IEC 18013-4:2011 Cast’ B3 bod 1
13 Bezpeénostné osveddenie | Uroveni zabezpetenia 4+ (EAL 4+) | Cast B3 bod 2
alebo rovnocenna
14 Funk¢né osvedCenie Skuganie inteligentnej karty podla | Cast B3 bod 3
ISO/IEC série 10373
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CAST B3: Postup typového schvalenia Unie vodiéskych preukazov s mikro¢ipom

Hlava 1
VSEOBECNE USTANOVENIA

Vyrobcovia, ktori ziadaju o typové schvalenie Unie vodic¢skych preukazov s mikro¢ipom, predlozia

bezpecnostné osvedcenie a funkéné osvedcenie.

Vsetky zamyslané upravy vyrobného postupu vratane akychkol'vek zamyslanych uprav softvéru
podliehajti predchadzajiicemu oznameniu organu, ktory udelil typové schvalenie Unie. Tento organ

si mdze pred schvalenim tUprav vyziadat’ d’alSie informécie a vykonanie skusok.
Pri skaskach sa dodrziavaju metody stanovené v Casti B2 polozke 12.

Hlava 2
BEZPECNOSTNE OSVEDCENIE

V pripade bezpecnostného hodnotenia sa mikrocipy, ktoré maju byt’ vo vodi¢skych preukazoch,

hodnotia podla kritérii stanovenych v ¢asti B2 polozke 13.

Bezpecnostné osvedCenie sa vyda iba na zéklade tspesného hodnotenia schopnosti mikro¢ipu

odolat’ pokusom o falSovanie alebo zmenu tdajov.
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Hlava 3
FUNKCNE OSVEDCENIE

Funk¢né hodnotenie vodi¢skych preukazov s mikrocipom sa vykona skusanim v laboratoriu

v sulade s kritériami stanovenymi v ¢asti B2 polozke 14.

Clenské §taty, ktoré zaglenuji mikro¢ipy do vodiéskych preukazov, zabezpetia, aby sa dodrziavali

prislusné funkéné normy a poziadavky casti B1.

Funk¢né osvedCenie sa vyrobcovi vyda, ak su splnené vsetky tieto podmienky:

a) pre mikrocip existuje platné bezpecnostné osvedcenie;
b) preukazal sa sulad s poziadavkami Casti B2 a
C) boli uspesne vykonané funkéné skusky.

Za vydanie funkéného osvedcenia je zodpovedny relevantny organ ¢lenského $tatu. Na funkénom
osvedceni sa uvadza totoznost’ vydavajiuceho organu, totoznost’ Ziadatel’a, oznacenie mikrocipu

a podrobny zoznam skuSok a ich vysledky.
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Hlava 4
OSVEDCENIE O TYPOVOM SCHVALENI UNIE

1. Vzor osvedc¢enia

Clenské $taty po predloZeni bezpenostnych a funkénych osvedéeni podla tejto prilohy
vydaju osvedéenie o typovom schvaleni Unie. Osved&enia o typovom schvaleni Unie

musia byt’ v sulade so vzorom uvedenym v Casti B4.
2. Systém cCislovania
Systém ¢islovania typového schvélenia Unie obsahuje:

a)  pismeno ,,e“, po ktorom nasleduje nasledujuce ¢islo identifikujuce ¢lensky stat, ktory

vydal typové schvalenie Unie:
1 pre Nemecko,

2 pre Francuzsko,

3 pre Taliansko,

4 pre Holandsko,

5 pre Svédsko,

6 pre Belgicko,

7 pre Mad’arsko,

8 pre Cesko,

9 pre Spanielsko,

12 pre Rakusko,
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13

17

18

19

20

21

23

24

25

26

27

29

32

34

36

49

50

pre Luxembursko,
pre Finsko,

pre Dansko,

pre Rumunsko,
pre Pol’sko,

pre Portugalsko,
pre Grécko,

pre frsko;

pre Chorvatsko,
pre Slovinsko,
pre Slovensko,
pre Estonsko,
pre Lotyssko,
pre Bulharsko,
pre Litvu,

pre Cyprus,

pre Maltu;
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b)  pismend,, DL pricom pred nimi sa nachadza spojovnik a za nimi nasleduju dve
Cislice oznacujuce poradové Cislo pridelené tejto prilohe alebo poslednej vyznamnej

technickej zmene tejto prilohy. Poradové Cislo tejto prilohy je 00;

c¢) jedinecné identifikacné Cislo typového schvalenia Unie pridelené vydéavajicim

¢lenskym Statom.
Priklad systému ¢islovania typového schvalenia Unie: ,,e50-DL00 12345

Cislo schvalenia sa uchovava na mikro¢ipe v DG 1 v pripade kazdého vodi¢ského

preukazu s takymto mikro¢ipom.
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CAST B4: Vzor osved&enia o typovom schvaleni Unie vodi¢skych preukazov s mikrogipom

Nézov prislusného orgénu: ...
Oznamenie sa tyka (*):

—schvalenia [

— odobratia schvélenia [

vodiéského preukazu Unie s mikro¢ipom
Schvalenie ¢.: ...

1. Vyrobna alebo obchodné znacka: ...

2.Nazov modelu: ...

3. Nézov vyrobcu, v prislusnych pripadoch jeho zastupcu: ...

4. Adresa vyrobcu, v prislusnych pripadoch jeho zastupcu: ...

5. Spravy o laboratornych skuSkach:
5.1 Bezpec€nostné osvedcenie €.: ... Datum: ...

Vydal: ...
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5.2 Funk¢né osvedCenie ¢.: ... Datum: ...

Vydal: ...

6. Datum schvalenia: ...

7. Datum odobratia schvalenia: ...
8. Miesto: ...

9. Datum: ...

10. Prilohy (opisné dokumenty): ...

11. Podpis: ...

(*) Oznacte prislusné policko.
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CAST C: Specifikacie pre mobilny vodi¢sky preukaz

V sulade s nariadenim (EU) &. 910/2014 poskytuju eurépske penazenky digitalnej identity

opravnenym osobam minimalne tieto funkcie:

a)  ziskavanie a uchovavanie udajov postacujucich na preukdzanie vodicskych

opravneni osoby;
b)  zobrazenie a prenos udajov uvedenych v pismene a).

Mobilné vodicské preukazy a d’alSie prislusné systémy su v stlade s normou ISO/IEC

18013-5 tykajticou sa mobilnych vodiéskych preukazov a s nariadenim (EU) &. 910/2014.

Na ucely tejto prilohy sa drzitel’ mobilného vodié¢ského preukazu vydaného v sulade
s touto smernicou povazuje za opravneného pouzivatela len vtedy, ak je drzitel’ takto

identifikovany.

Clenské §taty umoznia, aby bol drzitelovi vodi¢ského preukazu vydany mobilny vodiésky

preukaz do europskej peniazenky digitalnej identity daného drzitela.

Pomocou europskej petiazenky digitalnej identity obsahujicej mobilny vodi¢sky preukaz
sa automaticky alebo na poZiadanie umoZzni aktualizacia alebo opdtovné vydanie

mobilného vodi¢ského preukazu.
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Eurdpska penazenka digitalnej identity umoznuje drzitelovi mobilného vodi¢ského
preukazu zobrazit’ alebo preniest’ vSetky tidaje obsiahnuté v mobilnom vodi¢skom
preukaze alebo ich Cast’ tretej strane. Prislusné organy ¢lenskych Statov su opravnené
vyziadat’ z europskych penazeniek digitalnej identity udaje obsiahnuté v mobilnych
vodi¢skych preukazoch na ucely zistenia vodi¢skych opravneni drzitel'a prislusného

vodic¢ského preukazu (overenie).

Na zéklade informacii prenesenych priamo z elektronického osved¢enia o mobilnom
vodi¢skom preukaze uloZzenom v eurdpskej penazenke digitalnej identity mozu prislusné
organy urcit’ vodi¢ské opravnenia drzitel'a mobilného vodi¢ského preukazu (overenie)
vratane akychkol'vek obmedzeni uplatnitelnych v ramci Unie alebo na uzemi &lenského
statu. Clenské $taty nepovazujii mobilny vodiésky preukaz za platny po uplynuti jeho
platnosti alebo po jeho odobrati. Ak sa ¢lensky §tat rozhodne odnat’ mobilny vodicsky
preukaz, informéacie o uvedenom rozhodnuti zapise do zoznamu odobratych vodi¢skych
preukazov, ktory spravuje uvedeny Clensky $tat, alebo ho spristupni ostatnym ¢lenskym
Statom na ucely overenia inym spdsobom, bezplatne a operativne. Ak ¢lensky stat, ktory
uklada zakaz vedenia vozidla, nie je ¢lenskym Stdtom vydania, bezodkladne o tom

informuje tento Clensky Stat.
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CAST D: Udaje, ktoré sa maju zaviest’ do vodi¢ského preukazu Unie

1. RozliSovacie znaky ¢lenskych statov vydavajucich vodic¢sky preukaz sa stanovuju takto:
B: Belgicko
BG: Bulharsko
CZ: Cesko
DK: Déansko
D: Nemecko
EST: Estonsko
GR: Grécko
E: Spanielsko
F: Francuzsko
HR: Chorvatsko
IRL: frsko
I: Taliansko
CY: Cyprus
LV: Lotyssko

LT: Litva
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L: Luxembursko
H: Mad’arsko
M: Malta

NL: Holandsko
A: Rakusko
PL: Pol'sko

P: Portugalsko
RO: Rumunsko
SLO: Slovinsko
SK: Slovensko
FIN: Finsko

S: Svédsko
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2.

Slova ,,vodi¢sky preukaz*, ktoré sa maju zobrazit’ na vodi¢skych preukazoch v prisluSnom

jazyku (jazykoch) ¢lenskych Statov, sa stanovuju takto:

CsunerenctBo 3a ynpasiaenue Ha MIIC

Permiso de Conduccion
Ridi¢sky prikaz
Korekort
Fiihrerschein
Juhiluba

Adegra Odnynong
Driving Licence
Permis de conduire
Ceadtnas Tiomana
Vozacka dozvola
Patente di guida
Vaditaja aplieciba

Vairuotojo pazyméjimas
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Vezetdi engedély
Licenzja tas-Sewqan
Rijbewijs

Prawo Jazdy

Carta de Condugao
Permis de conducere
Vodiésky preukaz
Voznisko dovoljenje
Ajokortti

Korkort
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3. Specifické informécie tykajuce sa jednotlivého vydaného vodigského preukazu sa

stanovuju takto:

Pole Informacie
1. priezvisko drzitel'a
2. d’alSie meno (mena) drzitel'a
3. datum a miesto narodenia
4a. datum vydania vodicského preukazu
4b. datum skoncenia platnosti vodi¢ského preukazu
4c. nazov vydavajiceho organu
4d. (nepovinne) iné ¢islo, nez je ¢islo uvedené v poli 5, na administrativne
ucely
5. ¢islo vodi¢ského preukazu
6. fotografia drzitel'a
7. podpis drzitela
8. (nepovinne) miesto trvalého pobytu alebo postova adresa drzitel'a
9. skupina vozidla (vozidiel), ktoré je drzitel’ oprdvneny viest’ (narodné

skupiny su zobrazené inym typom pisma, ako sa pouzilo
na harmonizované skupiny)
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4. Specifické informécie tykajuce sa skupin vydaného vodigského preukazu sa stanovuju

takto:

Pole

Informacie

skupina vozidla (vozidiel), ktoré je drzitel’ opravneny viest’ (narodné
skupiny su zobrazené inym typom pisma, ako sa pouzilo
na harmonizované skupiny)

10.

datum prvého vydania vodic¢ského preukazu kazdej skupiny

s vynimkou tych, €o nie su k dispozicii (tento datum sa musi v pripade
naslednej ndhrady alebo vymeny znovu uviest’ na novom vodi¢skom
preukaze); kazdé pole v datume tvoria dve ¢islice v tomto poradi:
den.mesiac.rok (DD.MM.RR)

11.

datum skoncenia platnosti kazdej skupiny; kazdé pole v daitume tvoria
dve cislice v tomto poradi: defi.mesiac.rok (DD.MM.RR)

12.

doplnkové informécie/obmedzenie (obmedzenia) vo forme kodu
uvedené oproti prislusnej skupine, ako sa uvadza v casti E.

Ak kod uvedeny v Casti E plati pre vSetky skupiny, pre ktoré bol vodi¢sky preukaz vydany, moze

byt zobrazeny v poliach 9, 10 a 11.
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5. Specifické informécie tykajiice sa spravy vydaného vodi¢ského preukazu sa stanovuji
takto:
Pole Informécie
13. (nepovinne) zaznam informacii hostitel'ského clenského Statu, ktoré su
dolezité pre spravu vodi¢ského preukazu pri vykonavani Casti Al
bode 4 pism. a);
14. (nepovinne) zdznam informacii ¢lenského Statu vydania dolezitych pre

spravu vodic¢ského preukazu alebo tykajucich sa bezpecnosti cestnej
premavky; tieto informécie mézu zahfiat’ najmi akékol'vek zrusenie,
odobratie, pozastavenie alebo akékol'vek obmedzenie vodi¢ského
opravnenia vodic¢a pohananého vozidla, jeho vodi¢ského preukazu
alebo uznania platnosti jeho vodi¢ského preukazu, ako je napriklad
obmedzenie na urcité skupiny alebo na uzemie urcitych ¢lenskych
Statov.

Ak sa informacie tykaju jedného z nadpisov vymedzenych v tejto
prilohe, uvedie sa pred nimi ¢islo prislusného pola.

Na zéklade osobitného pisomného suhlasu drzitel'a sa na tomto mieste
mozu doplnit’ aj informacie, ktoré sa netykaju spravy vodi¢ského
preukazu alebo bezpecnosti cestnej premavky; takéto doplnenie nemeni
ziadnym spdsobom pouzitie predmetu ako vodi¢ského preukazu.
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CAST E: K6dy Unie a narodné kody

Kody 01 az 99 su harmonizované kody Eurdpskej tnie

Hlava 1
VODIC (zdravotné dovody)

01. Korekcia a/alebo ochrana zraku

01.01. Okuliare

01.02. Kontaktna Sosovka (SoSovky)

01.05. Ochrana oci

01.06. Okuliare alebo kontaktné SoSovky

01.07. Specificka opticka pomdcka
02. Sluchova pomdcka/komunika¢na pomocka
03. Protéza/ortéza koncatin

03.01. Protéza/ortéza hornej koncatiny

03.02. Protéza/ortéza dolnej koncatiny
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Hlava 2

UPRAVY VOZIDLA
10. Modifikované radenie
10.02. Automaticka vol'ba prevodového pomeru
10.04. Upraveny ovladac prevodu
15. Modifikovana spojka
15.01. Upraveny spojkovy pedal
15.02. Ruc¢ne ovladana spojka
15.03. Automaticka spojka
15.04. Opatrenie proti zablokovaniu alebo aktivacii spojkového pedalu
20. Modifikované brzdové systémy
20.01. Upraveny brzdovy pedal
20.03. Brzdovy pedal vhodny na pouzivanie 'avou nohou
20.04. Posuvny brzdovy pedal
20.05. Sklapaci brzdovy pedal
20.06. Ru¢ne ovladand brzda
20.07. Ovladanie brzdy maximalnou silou ... N! (napriklad:
»20.07(300N)“)
20.09. Upravena parkovacia brzda
20.12. Opatrenie proti zablokovaniu alebo aktivéacii brzdového pedalu
20.13. Brzda ovladané kolenom
20.14. Ovladanie brzdového systému s podporou vonkajsej sily

Oznacuje silu v newtonoch, ktort vodi¢ méze alebo musi vyvinat’ na prevadzku systému.
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25. Modifikované akceleratorové systémy
25.01. Upraveny pedal akceleratora
25.03. Sklapaci pedal akceleratora
25.04. Rucne ovladany akcelerator
25.05. Akcelerator ovladany kolenom
25.06. Ovladanie akceleratora s podporou vonkajsej sily
25.08. Pedal akceleratora vlavo
25.09. Opatrenie proti zablokovaniu alebo aktivacii pedalu akceleratora
31. Upravy a zabezpeéenie pedalov
31.01. Dalsi stibor paralelnych pedalov
31.02. Pedéle na rovnakej alebo takmer rovnakej tirovni
31.03. Opatrenie proti zablokovaniu alebo aktivacii pedala akceleratora
a brzdovych pedélov, ak nie st ovladané nohou
31.04. Zvysena podlaha
32. Kombinované systémy prevadzkovej brzdy a akceleratora
32.01. Akcelerator a prevadzkova brzda ako kombinovany systém ovladany
jednou rukou
32.02. Akcelerator a prevadzkova brzda ako kombinovany systém ovladany
vonkajSou silou
33. Kombinované systémy akceleratora, prevadzkovej brzdy a riadenia
33.01. Akcelerator, prevadzkova brzda a riadenie ako kombinovany systém
ovladany vonkajSou silou jednou rukou
33.02. Akcelerator, prevadzkova brzda a riadenie ako kombinovany systém

ovladdany vonkajSou silou oboma rukami
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35. Modifikované usporiadanie ovladacov (spinace svetiel,
stierace/ostrekovace predného okna, klakson, smerové svietidla atd’.)
35.02. Ovladacie zariadenia ovladateI'né bez toho, aby vodi€ pustil riadenie
35.03. Ovladacie zariadenia ovladatel'né 'avou rukou bez toho, aby vodi¢
pustil riadenie
35.04. Ovladacie zariadenia ovladatel'né pravou rukou bez toho, aby vodic
pustil riadenie
35.05. Ovléadacie zariadenia ovladateI'né bez toho, aby vodi¢ pustil riadenie
alebo mechanizmy akceleratora a brzd
40. Modifikovany mechanizmus riadenia
40.01. Riadenie s maximalnou ovladacou silou ... N2 [napriklad ,,40.01
(140N)“]
40.05. Upraveny volant (rozs§irend/hrubsia ¢ast’ volantu, zmenseny priemer
atd’.)
40.06. Upravené umiestnenie volantu
40.09. Nozné riadenie
40.11. Pomocné zariadenie na volante
40.14. Alternativny upraveny systém riadenia ovladany jednou
rukou/ramenom
40.15. Alternativny upraveny systém riadenia ovladany dvoma
rukami/ramenami
42. Modifikované zariadenia na vyhl'ad dozadu a do stran
42.01. Upravené zariadenie na vyhl'ad dozadu
42.03. Doplnkové vnutorné zariadenie umoznujuce bo¢ny vyhlad
42.05. Zariadenie umoZznujuce vyhl'ad v mftvom uhle

Oznacuje silu v newtonoch, ktort vodi¢ méze alebo musi vyvinat’ na prevadzku systému.
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43. Miesto na sedenie vodica

43.01. Sedadlo vodic¢a v normélnej vyske vyhl'adu a normalnej vzdialenosti
od volantu a pedalov

43.02. Sedadlo vodica prispdsobené tvaru tela

43.03. Sedadlo vodica s bo¢nou podperou na zlepSenie stability

43.04. Sedadlo vodica s lakt'ovou opierkou

43.06. Uprava bezpe¢nostného pasu

43.07. Typ bezpecnostného pasu s opierkou na zlepSenie stability

44, Modifikacie motocyklov (pouzivanie podkddov je povinné)

44.01. Samostatne ovladana brzda

44.02. Upravena brzda predného kolesa

44.03. Upravena brzda zadného kolesa

44.04. Upraveny akcelerator

44.08. Vyska sedadla umoznujuca vodicovi v sediacej polohe, aby mal
sucasne obe nohy na zemi a udrziaval rovnovahu motocykla pri
zastaveni a stati.

44.09. Maximalna ovladacia sila brzdy predného kolesa ... N3 [napriklad
»44.09 (140N)“]

44.10. Maximalna ovladacia sila brzdy zadného kolesa ... N3 [napriklad
»44.10 (240 N)“]

44.11. Upravena opierka no6h

44.12. Upravena rukovét’

Oznacuje silu v newtonoch, ktort vodi¢ moze alebo musi vyvinat’ na prevadzku systému.
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45. Len motocykel s postrannym vozikom

46. Len trojkolky

47. Len pre vozidla s viac ako dvoma kolesami, ktoré od vodica
nevyzadujui udrziavat rovnovahu pri Startovani, zastaveni a stati

50. Len pre Specifické vozidlo/Cislo karosérie (identifikacné Cislo

vozidla, VIN)

o o o ®

anr]

lavé
prave
ruka
noha
stredné
rameno

palec

Pismena na pouzitie v kombinécii s kodmi 01 az 44 na ucely blizSieho urcenia:
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Hlava 3

KODY NA POUZIVANIE S OBMEDZENIAMI

60. Nepovinna rovnocennost’ (pouzivanie podkdédov je povinné)
60.01. Drzitel’ vodicského preukazu skupiny B vo veku najmenej 21 rokov
moze viest’ motorové trojkolky s vykonom presahujiucim 15 kW
60.02. Drzitel’ vodi¢ského preukazu skupiny B moze viest’ motocykle
skupiny Al
60.03. Drzitel’ vodic¢ského preukazu skupiny B1 moze viest’ len vozidla
s najvacsou povolenou hmotnost'ou nepresahujticou 2 500 kg
a maximalnou rychlost'ou technicky obmedzenou na 45 km/h
61. Obmedzenie na jazdy pocas dia (napriklad: medzi jednou hodinou
po vychode slnka a jednou hodinou pred zdpadom slnka)
62. Obmedzenie na jazdy v okruhu ... km od miesta bydliska drZitel'a
alebo len v rdmci mesta/regionu
63. Vedenie vozidla bez spolucestujicich
64. Obmedzenie na jazdy rychlost'ou neprekracujicou ... km/h
65. Vedenie vozidla povolené len v sprievode osoby, ktora je drzitel'om
vodi¢ského preukazu minimalne rovnocennej skupiny, pokial’ sa
na situaciu nevztahuje kod 98.02
66. Bez pripojného vozidla
67. Jazda po dial’nici nepovolena
68. Pozitie alkoholu nepovolené
69. Len pre vedenie vozidiel vybavenych alkoholovym imobilizérom

v stlade s EN 50436. Oznacenie datumu skonc¢enia platnosti je
nepovinné [napriklad ,,69 alebo ,,69(01.01.2016)]
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Hlava 4
ADMINISTRATIVNE ZALEZITOSTI

70.

Vymena vodi¢ského preukazu €. ... vydancho ... (rozliSovaci znak
EU, napriklad ,,70.0123456789.NL”, alebo rozliSovaci znak OSN
v pripade tretej krajiny, napriklad ,,70.0123456789.NO*)

71.

Duplikat vodi€ského preukazu €. ... vydaného ... (rozliSovaci znak
EU, napriklad ,,71.987654321.HR*, alebo rozliSovaci znak OSN
v pripade tretej krajiny, napriklad ,,71.987654321.UK*)

72.

Vymena vodi¢ského preukazu €. ... vydaného ... (rozliSovaci znak
OSN v pripade tretej krajiny, na ktoru sa vztahuje vykonavacie
rozhodnutie podla ¢lanku 15 ods. 7, napriklad
»72.0123456789.USA")

73.

Len pre vozidla skupiny B typu motorové stvorkolky (B1)

78.

Len pre vozidla s automatickou prevodovkou

79.

Len pre vozidla, ktoré spiiiaji §pecifikacie uvedené v zatvorkach
alebo Specifikované v podkode, v suvislosti s uplatnovanim ¢lanku
21 tejto smernice.

79.01.

Len pre dvojkolesové vozidla s postrannym vozikom alebo bez neho

79.02.

Len pre trojkolky alebo 'ahké stvorkolky skupiny AM

79.03.

Len pre trojkolky

79.04.

Len pre trojkolky s pripojnym vozidlom s najvdc¢Sou povolenou
hmotnost'ou nepresahujucou 750 kg

79.05.

Motocykel skupiny Al s pomerom vykonu k hmotnosti nad 0,1
kW/kg

79.06.

Vozidlo skupiny BE, kde najvicsia povolena hmotnost’ pripojného
vozidla presahuje 3 500 kg

80.

Len pre drzitel'ov vodi¢ského preukazu na motorovi trojkolku
skupiny A, ktori nedosiahli vek 24 rokov

81.

Len pre drzitel'ov vodi¢ského preukazu na dvojkolesovy motocykel
skupiny A, ktori nedosiahli vek 21 rokov
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95.

Vodi¢, ktory je drzitefom OOS a spliia poziadavku odbornej
spdsobilosti uvedent v smernici (EU) 2022/2561 do ... [napriklad
»95(01.01.2028)*]

96.

Koédy pouzivané na oznacenie opravnenia na zaklade dodatocne;j
odbornej pripravy v skupine

96.

Vozidla skupiny B s pripojnym vozidlom s najvac¢Sou povolenou
hmotnost'ou presahujucou 750 kg, kde najvicsia povolena hmotnost’
takejto jazdnej supravy presahuje 3 500 kg, ale nepresahuje 4 250 kg

96.01.

Nudzové vozidlo vedené na jeho zamyslany ucel s vodi¢skym
preukazom skupiny B s najva¢Sou povolenou hmotnostou
presahujucou 3 500 kg, ale nepresahujiicou 5 000 kg vratane
hmotnosti pripojného vozidla, ak sa pouziva ako jazdna stiprava

96.02.

Obytny automobil vedeny s vodi¢skym preukazom skupiny B

s najvacsou povolenou hmotnostou presahujucou 3 500 kg, ale
nepresahujucou 4 250 kg, alebo v kombinécii s pripojnym vozidlom
nepresahujucou 5 000 kg

96.03.

Vozidlo na alternativne palivo s pripojnym vozidlom a s najvac¢Sou
povolenou hmotnostou jazdnej stipravy presahujucou 4 250 kg, ale
nepresahujucou 5 000 kg

97.

Nie je opravneny viest’ vozidlo skupiny C1, ktoré patri do rozsahu
pdsobnosti nariadenia (EU) ¢. 165/2014

98.

Kody pouzivané na ucely ¢lankov 17 a 18 (pouZivanie podkodov je
povinné)

98.01.

Vodi¢ sa povazuje za vodica zaciato¢nika a vzt'ahuju sa na neho
podmienky sktiSobnej lehoty. Ak sa vodi¢sky preukaz vymenti,
obnovi alebo nahradi, ku kédu sa doplni datum skoncenia skiSobne;j
lehoty, ktorad bola pdvodne zaznamenana (napriklad
,»98.01.13.04.2028%)

98.02.

Drzitel musi dodrziavat’ podmienky systému vedenia vozidla so
sprievodom do dovisenia veku 18 rokov drzitel'a

Kody 100 a vysSie st ndrodné kody platné len pre jazdu na izemi ¢lenského Statu vydania.
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PRILOHA II

MINIMALNE POZIADAVKY NA VODICSKE SKUSKY A VEDOMOSTI, ZRUCNOSTI

A SPRAVANIE POZADOVANE NA VEDENIE POHANANEHO VOZIDLA

Cast’' I
MINIMALNE POZIADAVKY NA VODICSKE SKUSKY

Clenské $taty prijmu potrebné opatrenia na zabezpeéenie toho, aby Ziadatelia o vodiéské preukazy

mali vedomosti a zru¢nosti a aby preukazovali spravanie pozadované na vedenie pohananého

vozidla. Skusky zavedené na tento ucel musia pozostavat’:

a) z teoretickej skusky,

b) po uspesnom absolvovani teoretickej skusky aj zo skusky zru¢nosti a spravania.
Podmienky, za ktorych sa tieto skiiSky vykonéavaji, su stanovené d’alej.

Hlava A
TEORETICKA SKUSKA

1. Forma

Zvolena forma je takd, aby sa zabezpecilo, Ze ziadatel ma pozadované vedomosti o predmetoch

uvedenych v bodoch 2, 3 a 4.

Kazdy ziadatel’ o vodi¢sky preukaz v jednej skupine, ktory zlozil teoreticku skisku na vodic¢sky

preukaz v inej skupine, moze byt’ vynaty zo spolo¢nych ustanoveni bodov 2, 3 a 4.
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Clenské $taty mozu oslobodit’ Ziadatel'ov od otazok tykajicich sa zdkladnych znalosti o prvej
pomoci, ako sa uvadza v bode 2 pism. e), ak ziadatel’ absolvoval prakticky vycvik prvej pomoci
s osvedcenim vratane kardiopulmonalnej resuscitacie (KPR) kedykol'vek pred vykonanim skusky

zrucnosti a spravania.
2. Obsah teoretickej skusky pre vsetky skupiny vozidiel

Otazky sa zadavaju pre kazdl z tém uvedenych v nasledujucich bodoch; obsah a forma otazok sa

ponechavaji na zvazenie kazdého Clenského Statu:

a) pravidla cestnej premavky, najmé pokial’ ide o dopravné znacky, oznacenia a signaly,

prednosti v jazde a rychlostné obmedzenia;
b) vodic:

1)  vyznam ostrazitosti a vztahu k inym ucastnikom cestnej premavky vratane

pouzivatel'ov prostriedkov mikromobility,

i1)  vSeobecné vnimanie vratane vnimania nebezpecenstva, posudzovanie
a rozhodovanie, najma ¢as reakcie a takisto zmeny v spravani vodica pod vplyvom

alkoholu, navykovych latok alebo liekov, stav mysle alebo tinava,

ii1)  vplyvy na riziko rozptyl'ovania spdsobeného pouZivanim mobilnych teleféonov alebo

inych elektronickych zariadeni pocas jazdy a bezpecnostné dosledky s tym suvisiace;
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C) cesta:

1)  najdolezitejSie zasady tykajuce sa dodrziavania bezpecnej vzdialenosti medzi
vozidlami, brzdnej vzdialenosti a udrzania vozidla na ceste v r6znych
poveternostnych podmienkach a pri réznom stave vozovky, predovsetkym v pripade

snehu a klzkej vozovky,

i1)  rizikové faktory vedenia vozidla tykajice sa rozneho stavu vozovky vratane
vnimania a predvidania nebezpecCenstva, najmé v zavislosti od pocasia a denného

alebo no¢ného casu,
iii)  charakteristiky r6znych typov ciest a suvisiacich zakonnych poziadaviek,

iv)  prisposobenie spravania pri jazde povahe vozovky, najmi s ciel'om zaistit’ bezpecnu

jazdu v cestnych tuneloch, ako aj pri jazde do svahu a zo svahu;
v)  zistovanie mitvych uhlov;
d) ostatni ucastnici cestnej premavky:

1) osobitné rizikové faktory tykajice sa nedostatku sktisenosti inych ucastnikov cestne;j
premavky, najma v stvislosti s najzranitel'nej$imi i¢astnikmi cestnej premavky, ktori
st v premavke menej chraneni v porovnani s pouzivatemi motorovych vozidiel
a ktori su priamo vystaveni pdsobeniu narazovych sil. Do tejto kategorie patria deti,
chodci, cyklisti, pouZivatelia pohananych dvojkolesovych vozidiel, pouzivatelia
prostriedkov osobnej mobility a osoby so zdravotnym postihnutim alebo osoby so

zniZenou pohyblivost'ou alebo schopnost'ou orientacie,
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iii)

rizikd spojené s pohybom a vedenim r6znych typov vozidiel a interakciou s tymito
typmi vozidiel, ktoré sa liSia hmotnostou, rozmermi a zornymi pol'ami ich vodicov
vratane vozidiel s pokroc¢ilymi systémami pomoci pre vodi¢a a systémami

automatizovanej jazdy,

riadne a v€asné pouzivanie smerovych svietidiel;

e) vSeobecné pravidla a predpisy a iné zalezitosti:

iii)

v)

pravidla tykajice sa dokladov pozadovanych na pouzivanie vozidiel,

vSeobecné pravidla, ktoré Specifikuju, ako sa vodi€ musi spravat’ v pripade nehody
(postavenie vystraznych zariadeni a upozornenie ostatnych ucastnikov cestnej
premavky) vratane pravidiel o tom, ako sa spravat’ pri prichode vozidla zachrannych
sluzieb a €o robit’ na mieste zrazky, a opatrenia, ktoré vodi¢ moze v pripade potreby
prijat’ na pomoc obetiam dopravnej nehody, vratane zakladnych znalosti o prvej

pomoci, najméd KPR,

bezpecnostné faktory tykajlice sa vozidla, prepravovaného nékladu a prepravovanych

0sob,

znalost’ aspektov bezpec€nosti tykajucich sa vozidiel na alternativne paliva;

f) bezpecnostné opatrenia potrebné pri vystupovani z vozidla vratane uistenia sa, ze je

bezpecné otvorit’ dvere vozidla a ze to nepredstavuje nebezpecenstvo pre inych tcastnikov

cestnej premavky, ako su chodci, cyklisti a pouzivatelia mikromobility;
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g)

h)

)

k)

mechanické aspekty, ktoré maju vplyv na bezpecnost’ cestnej premavky; ziadatelia musia
byt schopni zistit’ najbeznejsie poruchy, najma v riadeni, v tlmicoch a v brzdnom systéme,
poruchy pneumatik, svietidiel svetlometov a smerovych svietidiel, odrazovych skiel,
spatnych zrkadiel, celného skla a stieracov, vyfukového systému, bezpecnostnych pasov

a zvukového vystrazného zariadenia;

bezpecnostné zariadenie vozidla a najmi pouzitie bezpecnostnych pasov, opierok hlavy,

bezpecnostnych zariadeni pre deti;
nabijanie elektrickych vozidiel;

pravidla a aspekty tykajice sa pouzivania vozidla v suvislosti so zivotnym prostredim,
okrem iného pokial’ ide o elektrické vozidla: primeraného pouzitia zvukového vystrazného
zariadenia, hospodarneho vedenia vozidla z hl'adiska spotreby paliva alebo energie,
obmedzenia emisii (emisie sklenikovych plynov, latky znecist'ujuce ovzdusie, hluk

a mikrocastice z opotrebovania pneumatik, bfzd a vozovky atd’.);

vyhody, obmedzenia a rizika spojené s pokrocilymi systémami pomoci pre vodica

a systémami automatizovanej jazdy. Vyznam ich rozdielov a bezpecného pouZzivania, ako
aj interakcie vodica, povinnosti vodica a toho, ako mozu systémy ovplyvnit’ pozornost’

a spravanie vodica. Patri sem oblast’ pouzivania systémov, moznost’ vyuzitia ziadosti

o prevzatie generovanych systémami a povinnosti vodica, zatial’ o su systémy aktivne.
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3.

Osobitné ustanovenia pre skupiny Al, A2 a A

Povinné preverenie vSeobecnych vedomosti o:

a) pouziti ochrannej vybavy, ako su rukavice, obuv, odev a ochranné prilby;

b) viditelI'nosti vodicov motocyklov pre ostatnych tcastnikov cestnej premavky;

c) rizikovych faktoroch tykajucich sa r6znych stavov vozovky uvedenych v bode 2 pism. c)

s dodatocnou pozornostou na klzké casti, ako st kryty odvodiiovacich kandlov, vodorovné
dopravné znacky, ako su Ciary a Sipky, elektrickové kolajnice;

d) mechanickych aspektoch, ktoré maju vplyv na bezpecnost’ cestnej premavky, ako su
uvedené v bode 2 pism. g), s dodato¢nou pozornost'ou na spina¢ nudzového zastavenia,
hladina motorového oleja a ret’az.

4, Osobitné ustanovenia pre skupiny C, CE, C1, C1E, D, DE, D1, D1E

1) Povinné preverenie vSeobecnych vedomosti o:

a)  pravidlach hodin jazdy a dobach odpocinku v zmysle vymedzenia v nariadeni (ES)
¢. 561/2006; pouZzivani zaznamového zariadenia v zmysle vymedzenia v nariadenim
(EU) &. 165/2014;
b)  pravidlach o type prislusnej dopravy: ndkladnej alebo osobnej;
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c) dokladoch vozidiel a prepravnych dokladoch pozadovanych pre vnutrostatnu
a medzinarodnu prepravu tovaru a cestujucich;

d) tom, ako sa spravat’ v pripade nehody; vedomosti o opatreniach, ktoré sa maju prijat’
po nehode alebo podobnej udalosti, vratane nadzovych opatreni, ako je evakuacia
cestujucich, a zakladnych vedomosti o prvej pomoci,

e) bezpecnostnych opatreniach, ktoré sa maju vykonat’ pocas demontéze a vymeny
kolies;

f)  pravidlach o hmotnosti a rozmeroch vozidiel; pravidlach o obmedzovacoch rychlosti;

g)  ucele a pouzivani odl'ah¢ovacich brzdovych systémov;

h)  prekazkach vo vyhlade sposobenych vlastnost'ami ich vozidiel, najma pokial’ ide
o spozorovanie zranite'nych ucastnikov cestnej premavky pred vozidlom a po jeho
stranach;

i)  (nepovinngé) ¢itani cestnej mapy, planovani trasy vratane pouzivania elektronickych
navigacnych systémov;

j)  bezpecnostnych faktoroch tykajucich sa ndkladu vozidla: kontrola nédkladu
(umiestnenie a upevnenie), tazkosti s rdznymi druhmi nékladu (napriklad kvapaliny,
visiace néklady, atd’.), vykladanie a nakladanie tovaru a pouZitie nakladacieho
zariadenia (iba pre skupiny C, CE, C1, C1E);
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k)

zodpovednosti vodic¢a, pokial’ ide o prepravu cestujicich; pohodli a bezpecnosti
cestujucich, a najmé 0sob so zdravotnym postihnutim alebo zniZenou pohyblivostou;
preprave deti; potrebnych kontrolach pred odcestovanim; stcast’ou teoretickej skusky
su vSetky druhy autobusov, ako napriklad autobusy verejnej hromadnej dopravy,

autokary a autobusy s osobitnymi rozmermi (iba pre skupiny D, DE, D1, D1E);

1)  clenské Staty mozu oslobodit’ ziadatel’a o vodi¢sky preukaz pre vozidlo skupiny C1
alebo C1E, ktoré nepatri do rozsahu posobnosti nariadenia (EU) &. 165/2014,
od povinnosti preukazat’ znalost’ tém uvedenych v bode 4 ods. 1 pism. a) az c).
2) Povinné preverenie v§eobecnych vedomosti o tychto dodato¢nych ustanoveniach pre

skupiny C, CE, D a DE:

a)  zésadach konstrukcie a fungovania: spal'ovacich motorov, kvapalin (napriklad
motorového oleja, chladiacej kvapaliny, kvapaliny do ostrekovacov), palivového
systému, elektrického systému, systému zapal'ovania, systému prevodovky (spojka,
prevodovka atd’.);

b)  mazani a protimrazovej ochrane;

c)  principoch konStrukcie, montaze, spravneho pouZivania pneumatik a starostlivosti
0 ne;

d) principoch druhov, fungovania, hlavnych stciastok, spojeni, pouZivania
a kazdodennej udrzby brzdovych obloZeni a regulatorov otdok a pouzivania
protiblokovacich bfzd;
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g)

h)

principoch druhov, fungovania, hlavnych suciastok, spojenia, pouzivania

a kazdodennej udrzby spojovacich systémov vratane rozli¢nych spojovacich
mechanizmov medzi pripojnym vozidlom a ndkladnym vozidlom, beruc do ivahy
to¢nicu kibovych vozidiel (pre navesy) a zavesy ojovych privesov (pri nakladnom
vozidle s pevnym podvozkom), ako aj Standardné prevadzkové postupy a protokoly
na pripojenie a odpojenie pripojnych vozidiel od taznych vozidiel pri pouziti tychto

spojovacich mechanizmov (iba skupiny CE, DE);
metodach hl'adania pri¢in poruch;
preventivnej udrzbe vozidiel a potrebnych prevadzkovych opravach;

zodpovednosti vodi¢a, pokial’ ide o preberanie, prepravu a dodanie tovaru v stlade

s dohodnutymi podmienkami (iba pre skupiny C, CE).
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Hlava B
SKUSKA ZRUCNOSTI A SPRAVANIA

5. Vozidlo a jeho vybavenie
1) Prevodovka vozidla
a)  Vedenie vozidla s ru¢nou prevodovkou podlieha zlozeniu skusky zruc¢nosti

b)

a spravania vo vozidle s ru¢nou prevodovkou.

., Vozidlo s manualnou prevodovkou* je vozidlo, v ktorom je pritomny pedal spojky
(alebo pri skupinach A, A2 a Al ruc¢ne ovladana paka) a vodi¢ ho musi ovladat’ pri

rozjazde alebo zastaveni vozidla a pri radeni prevodovych stupiiov.

Vozidl, ktoré nespiiiaju kritéria stanovené v bode 5 ods. 1 pism. a), sa povazuji

za vozidla s automatickou prevodovkou.

Bez toho, aby bol dotknuty bod 5 ods. 1 pism. c), ak ziadatel’ vykona skusku
zrucnosti a spravania vo vozidle s automatickou prevodovkou, tato skutocnost’ sa
zaznamena na kazdy vodi¢sky preukaz vydany na zéklade takejto skisky pomocou
prislusného kédu Unie stanoveného v &asti E prilohy 1. Vodi¢ské preukazy s tymto

oznacenim sa pouZzivaju iba na vedenie vozidiel s automatickou prevodovkou.
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K6d Unie opisany v druhom pododseku sa nezaznamenava na vodi¢skom preukaze
pre vozidla skupiny Al, A2, A, B1, B alebo BE alebo sa z neho nasledne odstrani, ak
ziadatel’ alebo drzitel’ uspesne absolvuje Specializovanu skuSku zru¢nosti a spravania
alebo absolvuje Specializovany vycvik, ktory sa moéze uskutocnit’ pred skusSkou

zruénosti a spravania na vozidle s automatickou prevodovkou alebo po ne;j.
Clenské §taty prijmu opatrenia potrebné na:

1) schvalenie Specializovaného vycviku a dohl'ad nad nim, tento vycvik moze byt

sucastou vseobecného vycviku vodicov, alebo
il)  organizovanie Specializovanych skusok zru¢nosti a spravania.

Vozidl4 pouzivané na vycvik alebo skusku, na ktoré sa tento bod vztahuje, maji
manudlnu prevodovku a patria do tej skupiny vodi¢ského preukazu, o ktory ucastnici

poziadali.

Sucastou vycviku su vsetky aspekty uvedené v bode 6 alebo 7 tejto prilohy, pricom
osobitna pozornost’ sa venuje ovladaniu prevodovky vozidla. Kazdy ucastnik vykona
praktickl ¢ast’ vycviku a preukaZe svoje zrucnosti a spravanie na verejnych

komunikaciach. Vycvik trva najmenej 7 hodin.

Dika skagky zruénosti a spravania a prejdend vzdialenost musia byt dostatoéné
na posudenie zru¢nosti a spravania stanovenych v bode 6 alebo 7 tejto prilohy,

pricom osobitna pozornost’ sa venuje ovladaniu prevodovky vozidla.
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2)

Osobitné ustanovenia tykajtce sa vozidiel skupiny BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1
aDI1E

Clenské $taty mozu rozhodnut’, ze obmedzenie na vozidla s automatickou
prevodovkou uvedené v bode 5 ods. 1 pism. b) sa do vodi¢ského preukazu pre
vozidla skupiny BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 alebo D1E nezaznamena, ak je
ziadatel’ uz drzitelom vodi¢ského preukazu bez obmedzenia stanoveného v pismene
b) asponi v jednej z tychto skupin: B, BE, C, CE, C1, CI1E, D, DE, D1 alebo D1E

a v priebehu skusky zru¢nosti a spravania vykonal ¢innosti opisané v bode 8 ods. 4.

Vozidla pouzivané pri skuskach zrucnosti a spravania spliiaju minimalne kritéria uvedené

v tomto bode. Clenské $taty mozu stanovit’ prisnejsie kritéria alebo doplnit’ d’alsie kritéria.

Clenské §taty mozu na vozidla skupiny Al, A2 a A pouzivané pri skuske zruénosti

a spravania uplatnit’ toleranciu 5 cm® pod poZzadovany minimalny objem valcov.

a)

Skupina Al:

Motocykel skupiny Al bez postranného vozika s vykonom najviac 11 kW
a s pomerom vykonu k hmotnosti najviac 0,1 kW/kg, schopny dosiahnut’ rychlost’

najmenej 80 km/h.

Pokial’ je motocykel pohanany spalovacim motorom, musi mat’ objem valcov motora

najmenej 120 cm’.

Pokial’ je motocykel pohanany elektrickym motorom, musi pomer vykonu

k hmotnosti vozidla dosahovat’ najmenej 0,08 kW/kg.

8353/1/25 REV 1 12

PRILOHA 1II

SK



b)

Skupina A2:

Motocykel bez postranného vozika s vykonom najmenej 20 kW, no nepresahujucim

35 kW, a s pomerom vykonu k hmotnosti najviac 0,2 kW/kg.

Pokial’ je motocykel pohanany spal'ovacim motorom, musi mat’ objem valcov motora

najmenej 250 cm?.

Pokial’ je motocykel pohanany elektrickym motorom, musi pomer vykonu

k hmotnosti vozidla dosahovat’ najmenej 0,15 kW/kg.

c)  Skupina A:
Motocykel bez postranného vozika, ktorého hmotnost’ v nenaloZzenom stave je vyssia
nez 180 kg, s vykonom najmenej 50 kW. Clensky $tat moze akceptovat toleranciu 5
kg pod pozadovani minimalnu hmotnost’.
Pokial’ je motocykel pohanany spalovacim motorom, musi mat’ objem valcov motora
najmenej 600 cm®.
Pokial’ je motocykel pohanany elektrickym motorom, musi pomer vykonu
k hmotnosti vozidla dosahovat’ najmenej 0,25 kW/kg.
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d)

Skupina B:
Stvorkolesové vozidla skupiny B schopné dosiahnut’ rychlost’ najmenej 100 km/h.
Skupina BE:

Jazdna suprava pozostavajuca zo skusobného vozidla skupiny B a z pripojného
vozidla s najvac¢sou povolenou hmotnost'ou aspon 1 000 kg, schopna dosiahnut’
rychlost’ najmenej 100 km/h, ktora nepatri do skupiny B; nakladny priestor
pripojného vozidla pozostava z uzavretého nakladného priestoru, ktory je aspon tak
Siroky a vysoky ako motorové vozidlo; uzavrety nakladny priestor moze byt
pripadne mierne uz$i ako motorové vozidlo, ak plati, ze vyhl'ad dozadu je mozny iba
s pouzitim vonkajsich spatnych zrkadiel motorového vozidla; pripojné vozidlo ma

realnu celkovi hmotnost’ najmenej 800 kg.
Skupina B1:

Motorom pohanana stvorkolka schopné dosiahnut’ rychlost’ najmenej 60 km/h; alebo,
ak vodicsky preukaz opraviiuje viest’ vozidla uvedené v ¢lanku 9 ods. 4 prvom
pododseku pism. ¢), vozidlo pouzivané pri skuSkach zru¢nosti a spravania musi

spliiat’ podmienky uvedené v danom pismene.
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g)

h)

Skupina C:

Vozidlo skupiny C s najvac§ou povolenou hmotnostou najmenej 12 000 kg, dizkou
najmenej 8 m, so Sirkou najmenej 2,40 m a schopné dosiahnut’ rychlost’ najmene;j

80 km/h; vybavené protiblokovacimi brzdami a ziznamovym zariadenim v zmysle
vymedzenia v nariadeni (EU) &. 165/2014; nakladny priestor pozostiva z uzavretého
nakladného priestoru, ktory je aspoi taky Siroky a vysoky ako kabina vodica; vozidlo

ma najmensiu realnu celkovi hmotnost’ 10 000 kg.
Skupina CE:

Bud’ kibové vozidlo, alebo jazdna stiprava pozostavajiica zo skugobného vozidla
skupiny C a z pripojného vozidla s dizkou najmenej 7,5 m; kibové vozidlo aj jazdna
stiprava maju najvaésiu povolenti hmotnost’ najmenej 20 000 kg, dizku najmene;

14 m a Sirku najmenej 2,40 m, st schopné dosiahnut’ rychlost’ najmenej 80 km/h, st
vybaven¢ protiblokovacimi brzdami a zdznamovym zariadenim v zmysle
vymedzenia v nariadeni (EU) &. 165/2014; nakladny priestor pozostiva z uzavretého
nakladného priestoru, ktory je aspoi taky §iroky a vysoky ako kabina vodi¢a; kibové
vozidlo aj jazdnd suprava maji najmensiu redlnu celkovi hmotnost’ 15 000 kg; ako
osved¢eny postup sa odporuca, aby bolo vozidlo vybavené to¢nicou a prevodovkou

s minimalne 6smimi prevodovymi stupfiami vpred.
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Skupina C1:

Vozidlo skupiny C1 s najviésou povolenou hmotnost'ou aspoti 4 000 kg, s dizkou
aspont 5 m a schopné dosiahnut’ rychlost’ najmenej 80 km/h; vybavené
protiblokovacimi brzdami a zdznamovym zariadenim v zmysle vymedzenia

v nariadeni (EU) &. 165/2014; nakladny priestor pozostava z uzavretého nakladného
priestoru, ktory je aspon taky Siroky a vysoky ako kabina vodica; ak sa uchadzac
nema skusat’ zo schopnosti pouzivat zaznamové zariadenie, vozidlo nemusi byt

vybavené zdznamovym zariadenim.
Skupina C1E:

Jazdna stprava pozostavajica zo skuSobného vozidla skupiny C1 a z pripojného
vozidla s najvicSou povolenou hmotnost'ou aspon 1 250 kg; tato jazdna siprava ma
dizku najmenej 8 m a je schopna dosiahnut’ rychlost’ najmenej 80 km/h; nékladny
priestor pripojného vozidla pozostava z uzavretého nakladného priestoru, ktory je
aspon taky Siroky a vysoky ako kabina vodica; uzavrety nakladny priestor moze byt
pripadne mierne uz$i ako kabina vodica, ak plati, ze vyhl'ad dozadu je mozny iba

s pouzitim vonkaj$ich spitnych zrkadiel motorového vozidla; pripojné vozidlo mé

realnu celkovi hmotnost’ najmenej 800 kg.
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k)

D

Skupina D:

Vozidlo skupiny D s dizkou najmenej 10 m, so §irkou najmenej 2,40 m a schopné
dosiahnut’ rychlost’ najmenej 80 km/h; vybavené protiblokovacimi brzdami

a zdznamovym zariadenim v zmysle vymedzenia v nariadeni (EU) &. 165/2014.
Skupina DE:

Jazdna stiprava pozostavajica zo skuSobného vozidla skupiny D a z pripojného
vozidla s najva¢sou povolenou hmotnost'ou najmenej 1 250 kg, so Sirkou aspon

2,40 m a schopna dosiahnut’ rychlost’ najmenej 80 km/h; nédkladny priestor
pripojného vozidla pozostava z uzavretého nakladného priestoru, ktory je najmenej 2
m $iroky a 2 m vysoky; pripojné vozidlo ma realnu celkova hmotnost’ najmenej 800

kg.
Skupina D1:

Vozidlo skupiny D1 s najvi¢Sou povolenou hmotnostou aspoii 4 000 kg, s dizkou
aspon 5 m a schopné dosiahnut’ rychlost’ najmenej 80 km/h; vybavené
protiblokovacimi brzdami a zdznamovym zariadenim v zmysle vymedzenia

v nariadeni (EU) &. 165/2014.
Skupina D1E:

Jazdna suprava pozostavajlca zo skuSobného vozidla skupiny D1 a z pripojného
vozidla s najva¢sou povolenou hmotnostou aspon 1 250 kg a schopna dosiahnut’
rychlost’ najmenej 80 km/h; ndkladny priestor pripojného vozidla pozostava

z uzavretého nakladného priestoru, ktory je najmenej 2 m Siroky a 2 m vysoky;

pripojné vozidlo ma redlnu celkovii hmotnost’ najmenej 800 kg.
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Zrucnosti a spravanie, ktoré sa maju skasat’ pre skupiny Al, A2 a A

1) Priprava a technicka kontrola vozidla vzhI'adom na bezpec¢nost’ cestnej premavky
Ziadatelia preukazu, Ze st schopni pripravit' sa na bezpeénu jazdu tym, Ze splnia tieto
poziadavky:

a)  upravit ochranni vybavu, ako st rukavice, obuv, odev a ochrannd prilba;

b)  vykonat ndhodné kontroly stavu pneumatik, bfzd, riadenia, spina¢a nidzového
zastavenia, v prislusnom pripade, retaze, hladiny motorového oleja, svetlometov,
smerovych svietidiel a zvukového vystrazného zariadenia.

2) Osobitné tkony, ktoré sa maju odskasat’ vzhl'adom na bezpecnost’ cestnej premavky:

a)  zdvihnutie motocykla na stojan a zlozenie zo stojana a tlacenie motocykla bez
pomoci motora chddzou popri vozidle;

b)  zaparkovanie motocykla na stojane;

c) musia sa vykonat aspon dva ukony pri nizkej rychlosti vratane slalomu; toto umozni
vyhodnotit’ spdsobilost’, pokial’ ide o manipulaciu s rukovédtou plynu a brzdou,
rovnovahu, smer pohl'adu a polohu na motocykli a polohu n6h na noznych
opierkach; Ak sa skiiska vykondva na motocykli s ru¢nou prevodovkou, musi byt
v kombinécii s manipulaciou so spojkou;
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d)

f)

musia sa vykonat’ asponl dva tkony pri vysSej rychlosti, z ktorych aspon jeden ukon
musi byt’ pri minimalnej rychlosti 30 km/h a jeden ukon musi zahffiat’ vyhybanie sa
prekéazke pri minimalnej rychlosti 50 km/h; toto umozni vyhodnotit’ sposobilost’,
pokial’ ide o polohu na motocykli, smer pohl'adu, rovnovahu a techniku riadenia. Ak
sa skuska vykonava na motocykli s ru¢nou prevodovkou, musi sa uskutocnit’ jeden
ukon na druhom alebo tretom prevodovom stupni; to umozni postidenie spdsobilosti,

pokial ide o techniku zarad’ovania prevodovych stupiiov;

brzdenie: uskutoc¢nia sa asponl dve brzdenia vratane nudzového brzdenia pri rychlosti
najmenej 50 km/h; toto umozni vyhodnotit’ spdsobilost’, pokial’ ide o manipulaciu

s prednou a zadnou brzdou, smer pohl'adu a polohu na motocykli;

otocenie, ak je to mozné.

3) Sprévanie v premavke

Ziadatelia musia vykonat’ vietky nasledujice ¢innosti Giplne bezpeéne v situdciach beznej

premavky a vykonat’ vSetky nevyhnutné bezpecnostné opatrenia:

a)  vyjazd: po zaparkovani, po zastaveni v premavke; vyjazd z vozovky;
b)  jazda narovnych cestach; obchddzanie vozidiel iducich v protismere vratane
obmedzenych priestorov;
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c) jazdav zakrutach;

d)  krizovatky: priblizenie sa ku krizovatke a prejazd krizovatiek a jazda v pripajacich
alebo odbocovacich jazdnych pruhoch;

€) zmena smeru vratane primerané¢ho pouzivania smerovych svietidiel; odbo¢ovanie
dol'ava a doprava; zmena jazdnych pruhov;

f)  vjazd na dialnicu/vyjazd z dial'nice alebo podobnych cestnych komunikacii, ak su
k dispozicii: zaradenie sa zo zrychl'ovacieho pruhu; jazda v spomalovacom pruhu;

g)  predchédzanie/obchadzanie: predchadzanie inych ucastnikov cestnej premavky
vratane zranite'nych ucastnikov cestnej premavky, ak je to mozné; jazda popri
prekazkach, napriklad zaparkovanych autach; nechat’ sa predist’ inymi ti¢astnikmi
a predvidat’ mrtve uhly inych vozidiel, ak je to vhodné;

h)  Specidlne cestné prvky, ak existuju: kruhové objazdy; Zelezni¢né priecestia, zastavky
elektri¢iek/autobusov, priechody pre chodcov, jazdné pruhy pre bicykle, venovanie
nalezitej pozornosti; jazda do/z dlhych svahov; tunely;

1)  reakcia na nebezpecné situdcie a ich predvidanie; odchylne od povinnosti vykonavat’
¢innosti v beznej premavke sa ¢innosti vykonavaju len v pripade, Ze sa nebezpecna
situacia vyskytne nahodne; alternativne sa na skuiSanie tychto zruénosti moézu pouzit’
trenazéry;

J)  prijatie nevyhnutnych bezpe€nostnych opatreni pri vystupovani z vozidla.
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7. Zrucnosti a spravanie, ktoré sa maju skusat’ pre skupiny B, Bl a BE

1) Priprava a technicka kontrola vozidla vzhI'adom na bezpec¢nost’ cestnej premavky

Ziadatelia musia preukazat’, ze si schopni pripravit’ sa na bezpecné vedenie vozidla tym,

ze splnia tieto poziadavky:

a)  uprava sedadla do spravnej polohy;

b) nastavenie spatnych zrkadiel, bezpecnostnych pasov a opierok hlavy, ak existuju;

c¢)  kontrola uzatvorenia dveri;

d)  vykonanie nahodnych kontrol stavu pneumatik, riadenia, bfzd, kvapalin (napriklad
motorového oleja, chladiacej kvapaliny, kvapaliny ostrekovaca), svetiel,
svetlometov, smerovych svietidiel a zvukového vystrazného zariadenia;

e) kontrola bezpecnostnych faktorov suvisiacich s nakladanim: korba, plachty,
nakladové dvere, zaistenie kabiny, sposob nakladania, zabezpecenie ndkladu (iba pre
skupinu BE);

f)  kontrola spojovacieho mechanizmu a brzdy a elektrickych spojov (iba pre skupinu
BE).
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2) Skupiny B a B1: osobitné tkony, ktor¢ sa maju odskasat’ vzhI'adom na bezpecnost’ cestne;j
premavky
Skusa sa vyber z tychto ukonov (asponi dva ukony za Styri body vratane jedného so
spatnym chodom):
a)  cuvanie priamo alebo so zatd¢anim vpravo alebo vl'avo za roh pri zachovani
spravneho jazdného pruhu;
b)  otocenie vozidla do protismeru s pouzitim prevodovej paky a spdtného chodu;
¢)  zaparkovanie vozidla a vyjazd z parkovacieho miesta (pozdizne, §ikmé alebo kolmé,
dopredu alebo civanim, na rovine, pri jazde do svahu a zo svahu);
d)  presné brzdenie do zastavenia; uskuto¢nenie nidzového zastavenia je vSak
nepovinné.
3) Skupina BE: majt sa odskusat’ osobitné ukony vzhl'adom na bezpecnost’ cestnej premavky:
a)  pripojenie a odpojenie alebo odpojenie pripojného vozidla od motorového vozidla
a jeho opétovné pripojenie; tento tkon musi obsahovat’ zaparkovanie t'azného
vozidla vedl'a pripojného vozidla, t. j. nie v jednej linii;
b)  clvanie v zakrute, ktorej krivka zavisi od rozhodnutia ¢lenskych $tatov;
c)  bezpecné zaparkovanie kvoli nakladaniu/vykladaniu.
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4) Spravanie v premavke

Ziadatelia musia vykonat’ vietky tieto ¢innosti Giplne bezpeéne v situaciach beznej

premavky a vykonat’ vSetky nevyhnutné bezpecnostné opatrenia:

a)  rozjazd; po zaparkovani, po zastaveni v premavke; vyjazd z prijazdovej cesty;

b)  jazda na rovnych cestich; obchédzanie vozidiel iducich v protismere vratane
obmedzenych priestorov;

c)  vedenie vozidla v zékrutach;

d)  krizovatky: priblizenie sa ku krizovatke a prejazd krizovatiek a jazda v pripajacich
alebo odbocovacich jazdnych pruhoch;

€) zmena smeru vratane primerané¢ho pouzivania smerovych svietidiel: dol'ava
a doprava; zmena jazdnych pruhov;

f)  vjazd na dial’nicu a opustenie dial'nice alebo podobnych cestnych komunikacii, ak s
k dispozicii: zaradenie sa zo zrychl'ovacieho pruhu; jazda v spomalovacom pruhu;

g)  predchadzanie a obchadzanie: predchddzanie inych ucastnikov cestnej premavky
vratane zranite'nych Gc€astnikov cestnej premavky, predvidanie mftvych uhlov, ak je
to mozné, jazda popri prekazkach, napriklad zaparkovanych autach; nechat’ sa
predist’ inymi Gcastnikmi, ak je to vhodné;

h)  ak je to mozné, nezavisla jazda podl'a dopravnych znaciek;

1) Specialne cestné prvky, ak existuji: kruhové objazdy; Zelezni¢né priecestia, zastavky
elektri¢iek/autobusov, priechody pre chodcov, jazdné pruhy pre bicykle, venovanie
nalezitej pozornosti; jazda do dlhych svahov a z nich; tunely;
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j)  nastupovanie do vozidla a vystupovanie z vozidla vratane uistenia sa, Ze je bezpecné
otvorit’ dvere vozidla a Ze to nepredstavuje nebezpecenstvo pre inych ucastnikov
cestnej premavky, ako su chodci, cyklisti a pouzivatelia mikromobility, s osobitnym

dérazom na otvaranie dveri rukou, ktora je od nich d’alej;

k)  reakcia na nebezpecné situdcie a ich predvidanie; odchylne od povinnosti vykonavat
¢innosti v beznej premavke sa ¢innosti vykonévaju len v pripade, Ze sa nebezpecna

situdcia vyskytne ndhodne; alternativne sa na skuSanie tychto zru¢nosti moézu pouzit’

trenazery.
8. Zrucnosti a spravanie, ktoré sa ma skusat’ v pripade skupin C, CE, C1, C1E, D, DE, D1
aDIE
1) Priprava a technicka kontrola vozidla vzhI'adom na bezpe¢nost’ cestnej premavky

Ziadatelia musia preukazat’, ze st schopni pripravit’ sa na bezpeéné vedenie vozidla ty
b 9

ze splnia tieto poziadavky:
a)  uprava sedadla potrebna na zaujatie spravnej polohy;
b)  nastavenie spétnych zrkadiel, bezpecnostnych pasov a opierok hlavy, ak existuju;

c) nahodné kontroly stavu pneumatik, riadenia, brzd, svetiel, svetlometov, smerovych

svietidiel a zvukového vystrazného zariadenia;
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d)

kontrola vSetkych brzdovych a riadiacich systémov s posiliiovacom; kontrola stavu
kolies, matic pre upevnenie kolies, blatnikov, ¢elného skla, okien a stieracov,
kvapalin (napriklad motorového oleja, chladiacej kvapaliny, kvapaliny ostrekovaca);
kontrola a pouzivanie pristrojovej dosky vratane zdznamového zariadenia v zmysle
vymedzenia v nariadeni (EU) &. 165/2014. Tato posledna poziadavka sa neuplatiiuje
na ziadatel'ov o vodi¢sky preukaz na vozidlo skupiny C1 alebo C1E, ktoré nepatri

do rozsahu pdsobnosti uvedeného nariadenia;

e)  kontrola tlaku vzduchu, zasobnikov vzduchu a tlmicov;

f)  kontrola bezpe¢nostnych faktorov stivisiacich s nakladanim: korba, plachty,
nakladové dvere, nakladaci mechanizmus, ak existuje, zaistenie kabiny, ak existuje,
spdsob nakladania, zabezpecenia nakladu (iba pre skupiny C, CE, C1, C1E);

g)  kontrola spojovacieho mechanizmu a brzdy a elektrickych spojov (iba pre skupiny
CE, CIE, DE, D1E);

h)  schopnost’ vykonat’ osobitné bezpecnostné opatrenia vo vozidle; ovladanie korby,
pomocnych dveri, nidzovych vychodov, zariadeni prvej pomoci, hasiacich pristrojov
a inych bezpecnostnych zariadeni (iba pre skupiny D, DE, D1, D1E);

1) (nepovinné) ¢itanie cestnej mapy, planovanie trasy vratane pouZzivania
elektronickych navigaénych systémov.
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2) Vedenie tazného vozidla bez pripojného vozidla (iba skupiny C1E, CE, D1E a DE)

Ak vodi€ este nie je opravneny viest’ vozidla skupin C1, C, D1 a D, musi byt’ pred jazdou

v premavke s pripojenym pripojnym vozidlom zabezpecena spdsobilost’ viest’ prislusné

tazné vozidlo.

3) Osobitné tkony, ktoré sa maju odskasat’ vzhl'adom na bezpecnost’ cestnej premavky:

a)

pripojenie a odpojenie alebo odpojenie pripojného vozidla od motorového vozidla
a jeho opétovné pripojenie; tento ikon musi zahfiat’ zaparkovanie tazného vozidla

vedl'a pripojného vozidla, t. j. nie v jednej linii (iba pre skupiny CE, C1E, DE, D1E);

b)  cuvanie v zékrute, ktorej krivka zavisi od rozhodnutia ¢lenskych Statov;
c) otocenie, ak je to mozné;
d)  bezpecné zaparkovanie kvoli nakladaniu/vykladaniu pri nakladacej rampe/ploSine
alebo pri podobnom zariadeni (iba pre skupiny C, CE, C1, C1E);
e) zaparkovanie tak, aby mohli cestujici bezpecne nastipit’ do autobusu alebo z neho
vystapit’ (iba pre skupiny D, DE, D1, DIE).
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4) Spravanie v premavke

Ziadatelia musia vykonat’ vietky nasledujice ¢innosti Giplne bezpeéne v situdciach beznej

premavky a vykonat’ vSetky nevyhnutné bezpecnostné opatrenia:

a)  vyjazd; po zaparkovani, po zastaveni v premavke; vyjazd z vozovky;

b)  jazda na rovnych cestich; obchédzanie vozidiel iducich v protismere vratane
obmedzenych priestorov;

c)  vedenie vozidla v zékrutach;

d)  krizovatky: priblizenie sa ku krizovatke a prejazd krizovatiek a jazda v pripajacich
alebo odbocovacich jazdnych pruhoch;

e) zmena smeru: odbocovanie dol'ava a doprava; zmena jazdnych pruhov;

f)  vjazd na dialnicu a opustenie z dial'nice alebo podobnych cestnych komunikécii, ak
su k dispozicii: zaradenie sa zo zrychl'ovacieho pruhu; jazda v spomal’ovacom pruhu;

g)  predchadzanie a obchadzanie: predchadzanie inych ucastnikov cestnej premavky
vratane zraniteI'nych ucastnikov cestnej premavky, predvidanie mftvych uhlov (ak je
to mozné); jazda popri prekazkach, napriklad zaparkovanych autach; nechat’ sa
predist’ inymi Gcastnikmi (ak je to vhodné);

h)  S$pecidlne cestné prvky, ak existuji: kruhové objazdy; Zelezni¢né priecestia, zastavky
elektriciek/autobusov, priechody pre chodcov, jazdné pruhy pre bicykle, venovanie
nalezitej pozornosti; jazda do dlhych svahov a z nich; tunely;
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5)

)

1)  reakcia na nebezpecné situdcie a ich predvidanie; odchylne od povinnosti vykonavat’
¢innosti v beznej premavke sa ¢innosti vykonévaju len v pripade, Ze sa nebezpecna
situdcia vyskytne ndhodne; alternativne sa na skuSanie tychto zru¢nosti moézu pouzit’

trenazéry;

j)  vstupovanie do vozidla a vystupovanie z vozidla vratane uistenia sa, Ze je bezpecné
otvorit’ dvere vozidla a Ze to nepredstavuje nebezpecenstvo pre inych ucastnikov

cestnej premavky, ako su chodci, cyklisti a pouzivatelia mikromobility.
Bezpecné a energeticky efektivne vedenie vozidla:

Vedenie vozidla takym spdsobom, aby sa zaistila bezpe¢nost’ a znizila spotreba paliva
alebo energie a emisie pocas zvySovania a znizovania rychlosti, pri jazde do svahu a zo

svahu (ekologické jazdenie).
Znamkovanie skuSok zru¢nosti a spravania

Pre kazdt z dopravnych situécii stanovenych v bodoch 6, 7 a 8 ohodnotenie odraza stupen
l'ahkosti, s akou ziadatel’ zvlada ovladanie vozidla a preukdzant schopnost’ ziadatel'a viest’
vozidlo tplne bezpe¢ne v premavke. SkliSajuci sa musi v priebehu celej skusky citit’
bezpecne. Trestom za chyby pri vedeni vozidla alebo nebezpecné spravanie priamo
ohrozujuce bezpecnost’ skiSobného vozidla, jeho cestujtcich alebo inych ucastnikov
cestnej premavky je nezloZenie skusky bez ohl'adu na to, ¢i skusajaci alebo sprevadzajtica
osoba museli zasahovat’. SkuSajuci sa vSak slobodne rozhodne, ¢i sa dokonci sktiska

zruc¢nosti a spravania.
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2)

3)

Skusajuci je odborne vySkoleny, aby spravne ohodnotil schopnost’ Ziadatela bezpecne
viest’ vozidlo. Praca skasajucich sa sleduje a je pod dohl'adom orgénu, ktory ma
opravnenie ¢lenského $tatu a spiiia poziadavky stanovené v prilohe IV bode 4 ods. 1 pism.
e), aby sa zabezpecilo spravne a désledné uplatiiovanie vyhodnotenia chyb v sulade

s normami stanovenymi v tejto prilohe.

Skusajuci pocas hodnotenia venuju zvlastnu pozornost’ skutocnosti, ¢i ziadatel’ pri vedeni
vozidla preukazuje defenzivne a spolocenské spravanie. Toto odraza celkovy styl vedenia
vozidla a skusajuci to zohl'adni pri celkovom posudeni vedenia vozidla ziadatel'om. To
zahina adaptivne a rozhodné (t. j. bezpecné) vedenie vozidla, ktoré zohl'adnuje cestné

a poveternostné podmienky, ostatni premavku a zaujmy d’alSich ucastnikov cestnej
premavky, najmé zranite'nych ucastnikov cestnej premavky, a predvidanie zo strany

ziadatel’a.
Skusajuci d’alej vyhodnocuje, ¢i ziadatel:

a)  ovlada vozidlo, pricom berie do tvahy: spravne pouzivanie bezpe¢nostnych pasov,
systémov pomoci pre vodi¢a a systémov automatizovanej jazdy, spitnych zrkadiel,
opierok hlavy; sedadla; spravne pouzitie svetiel a inych zariadeni; spravne
pouzivanie, v prislusnych pripadoch, spojky, prevodovky, akceleratora, brzdovych
systémov (vratane treticho brzdového systému, ak existuje), riadenia; ovladanie
vozidla za r6znych okolnosti pri réznych rychlostiach; stabilitu na ceste; hmotnost,
rozmery a charakteristiky vozidla; hmotnost’ a druh nékladu (iba pre skupiny BE, C,
CE, ClI, C1E, DE, D1E); pohodlie cestujucich (iba pre skupiny D, DE, D1, DI1E)

(Ziadne prudké zrychlenie, plynula jazda a vyhybanie sa prudkému brzdeniu);
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b)

d)

g)

vedie vozidlo hospodarne, bezpecne a energeticky efektivne, bertic do tvahy otacky
motora za minutu, radenie prevodovych stupiiov, brzdenie a zrychl'ovanie (iba pre

skupiny B, BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1, DIE);

splna pravidla stanovené pre pozorovanie: celkové sledovanie situdcie; spravne

pouzivanie zrkadiel; sledovanie velkej, strednej a malej vzdialenosti;

dodrziava prednost’ v jazde, dava prednost’ v jazde: dodrziava prednost’
na krizovatkach a v pripajacich alebo odbocovacich jazdnych pruhoch; dava
prednost’ pri inych prilezitostiach (napriklad pri zmene smeru, zmene jazdnych

pruhov, poc¢as osobitnych tikonov);

ma spravnu polohu na ceste: riadnu polohu na ceste, v pruhoch, na kruhovych
objazdoch, v zdkrutach, vhodnt pre typ a charakteristiky vozidla; predvidavo

zaujima polohu;

dodrziava vzdialenost’: udrziava primeranu vzdialenost’ spredu a zboku; udrziava
primeranu vzdialenost’ od ostatnych ti¢astnikov cestnej premavky, najma

od zranitel'nych ucastnikov cestnej premavky;

dodrziava povolené a odporacané rychlosti: neprekracuje najvyssiu dovolenu
rychlost’; prisposobuje rychlost’ poveternostnym a dopravnym podmienkam a

vo vhodnych pripadoch vnutro§taitnym obmedzeniam rychlosti; vedie vozidlo takou
rychlost’'ou, pri ktorej je mozné zastavit’ na vzdialenost’ viditeI'nej a vol'nej cesty;

prisposobuje rychlost’ vieobecnej rychlosti u€astnikov cestnej premavky rovnakého

typu;
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h)

)

dodrziava svetelnu signalizaciu, dopravné znacky a iné oznacenia: koné spravne pri
svetelnej signalizacii; riadi sa pokynmi os6b riadiacich premavku; kond spravne pri
zvislych dopravnych znackéch (zakazy alebo prikazy); spravne postupuje pri

vodorovnom dopravnom znaceni;

dodrziava signalizaciu: v pripade potreby dava spravne a spravne nacasované
znamenia; spravne ukazuje smer; spravne postupuje pri vsetkych znameniach, ktoré

davaju ini Gcastnici cestnej premavky;

ovlada brzdenie a zastavovanie: v¢€as spomal’uje, brzdi alebo zastavuje podl'a
okolnosti; predvidanie; pouziva rozne brzdné systémy (iba pre skupiny C, CE, D,
DE); pouziva iné systémy znizenia rychlosti ako brzdy (iba pre skupiny C, CE, D,
DE).

10. Trvanie skusky

Trvanie skusky a prejdena vzdialenost’ musia byt’ dostatocné na vyhodnotenie zru¢nosti a spravania

stanovenych v hlave B tejto prilohy. Za ziadnych okolnosti ¢as straveny vedenim vozidla na ceste

nie je krat$i nez 25 minut pre skupiny A, Al, A2, B, B1 a BE alebo krat$i nez 45 minut pre ostatné

skupiny. Do tohto ¢asu sa nezahfna prijatie Ziadatel'a, priprava vozidla, technicka kontrola vozidla

vzhl'adom na bezpecnost’ cestnej premavky, osobitné tikony, zabezpefenie sposobilosti podl'a bodu

8 ods. 2 ani oznamenie vysledku praktickej skusky.
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11. Miesto konania skusky

Cast’ skusky na vyhodnotenie osobitnych ikonov sa moze vykonavat' na osobitnom cvi¢isku. Vzdy,
ked’ je to mozné, sa Cast’ skusky s cielom vyhodnotit’ spravanie v premavke vykonava na cestach
mimo zastavanych oblasti, na rychlostnych komunikaciach alebo dial'niciach (alebo podobnych
cestnych komunikéciach), ako aj na vSetkych druhoch mestskych komunikacii (obytné zény, zony
s rychlost'ou 30 a 50 km/h, mestské rychlostné komunikacie), ktoré predstavuji rézne druhy
tazkosti, s ktorymi sa vodici pravdepodobne stretn. Je takisto ziaduce, aby sa skuska uskutocnila
v podmienkach roznej hustoty premavky. Cas straveny jazdou na ceste sa vyuZije optimalnym
spdsobom, aby ziadatel’ mohol byt vyhodnoteny vo vSetkych r6znych oblastiach premavky,

s ktorymi sa méze stretnat, s mimoriadnym dérazom na zmenu tychto oblasti.
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Cast II
VEDOMOSTI, ZRUCNOSTI A SPRAVANIE NA VEDENIE POHANANEHO VOZIDLA

Vodici vsetkych pohananych vozidiel maju v kazdej situacii vedomosti, zrucnosti a spravanie

opisané v Casti I bodoch 1 az 9, aby boli schopni:
a) rozpoznat’ a predvidat’ nebezpecenstva a rizikd v premavke a zhodnotit’ ich vaznost’;

b) dostato¢ne ovladat’ vozidlo, aby nevytvarali nebezpecné situdcie, a primerane reagovat, ak

by sa takéto situacie vyskytli;

C) spliat’ predpisy cestnej premavky, najma tie, ktoré s uréené na zabranenie nehdd

na cestach a zachovanie plynulosti premavky;

d) zistit’ akékol'vek zavazné technické poruchy na svojich vozidlach, najma tie, ktoré

predstavuju bezpecnostné riziko, a odstranit’ ich vhodnym sposobom;

e) brat’ do tivahy vSetky faktory ovplyvilujuce spravanie pri vedeni vozidla (napriklad
alkohol, inava, slaby zrak, pouzivanie elektronickych zariadeni atd’.) tak, aby sa zachovali

vSetky schopnosti potrebné pre bezpecné vedenie vozidla;
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f) pomahat’ zarucit’ bezpecnost’ vSetkych ucastnikov cestnej premavky, a najma zranitenych

ucastnikov cestnej premavky, tym, ze beru riadny ohl'ad na ostatnych;

g) mat’ dostato¢né vedomosti o rizikovych faktoroch suvisiacich s cyklistami, chodcami

a pouzivate'mi mikromobility;

h) mat’ dostato¢né vedomosti o oblasti bezpe€nosti tykajicej sa pouzivania vozidiel

na alternativne paliva;

1) mat’ dostato¢né vedomosti o pouzivani pokrocilych systémov pomoci pre vodica a inych

systémov automatizovanej jazdy.

Clenské staty mozu zaviest’ vhodné opatrenia s cielom zabezpecit', aby si vodici, ktori uz
nepreukazuju vedomosti, zru€nosti a spravanie opisané v Casti I bodoch 1 az 9, mohli obnovit
uvedené vedomosti a zruénosti a nad’alej preukazovat’ spravanie, aké sa pozaduje na vedenie

pohananého vozidla.
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PRILOHA III

MINIMALNE NORMY SPOSOBILOSTI NA VEDENIE POHANANEHO VOZIDLA
VYMEDZENIE POJIMOV
1. Na ucely tejto prilohy sa vodici klasifikuju do dvoch skupin:
Skupina 1: vodi¢i vozidiel skupin A, Al, A2, AM, B, Bl a BE,
Skupina 2: vodic¢i vozidiel skupin C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 a D1E.

Vo vnutrostatnom prave sa méze stanovit’, ze poziadavky tejto prilohy pre vodicov skupiny
2 sa vztahuju aj na vodicov vozidiel skupiny B, ktori pouzivaju svoj vodic¢sky preukaz

na profesiondlne ucely (taxiky, sanitné vozidla atd’.).

2. Ziadatelia o prvy vodiésky preukaz alebo o obnovenie vodiéského preukazu sa zaradia
do skupiny, do ktorej budu patrit’, ak bol vodic¢sky preukaz, o ktory ziadali, vydany alebo

obnoveny.
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Hlava 1
ZRAK

3. Vsetci ziadatelia o vodi¢sky preukaz sa podrobia nalezitému posudeniu s ciel'om zaistit’, Ze
maju primeranu zrakovua ostrost’ na vedenie pohananych vozidiel, a stanovit, ¢i je potrebné
d’alSie vySetrenie ich zorné¢ho pol'a. Ak existujii odévodnené pochybnosti o primeranosti
zraku ziadatel’a, vySetri ho odborne spdsobild osoba opravnena vnutrostatnym pravom. Pri
uvedenej prehliadke sa pozornost’ venuje najma tymto vlastnostiam: zrakova ostrost’, zorné
pole, videnie za Sera, citlivost’ na oslnenie a kontrast, diplopia a ostatné zrakové funkcie,

ktoré mozu ohrozit’ bezpecné vedenie vozidla.

V pripade vodi¢ov zo skupiny 1 sa mdze o vydani vodi¢ského preukazu uvazovat’

vo ,,vynimoc¢nych jednotlivych pripadoch®, ked’ normu pre zorné pole alebo zrakovi
ostrost’ nemozno splnit’, ale existuji dovody domnievat’ sa, ze vydanim vodi¢ského
preukazu ziadatel'ovi sa nenarusi bezpecnost’ cestnej premavky; v takychto pripadoch sa
vodi¢ podrobi prehliadke odborne spdsobilou osobou opravnenou vnutrostatnym pravom
s cielom preukézat, Ze nemé ziadnu inl1 poruchu zrakovej funkcie, vratane citlivosti

na oslnenie a kontrast a videnia za Sera. Vodic¢ alebo ziadatel’ by mali takisto podliehat’

preukaznej praktickej skuske, ktort vykona prisluSny organ.
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Skupina 1:

1)

2)

3)

Ziadatelia o vodic¢sky preukaz alebo o obnovenie vodi¢ského preukazu maju binokularnu
zrakovl ostrost’, v pripade potreby s korekénymi SoSovkami, najmenej 0,5 pri si¢asnom

pouzivani oboch o¢i.

Navyse horizontalne zorné pole je najmenej 120 stupiiov, dodatocny rozsah je aspoii 50
stupiov dol'ava a doprava a 20 stupfiov smerom nahor a nadol. V okruhu strednych 20

stupniov nie su pritomné Ziadne chyby zraku.

Ak sa zisti alebo potvrdi progresivna ocna choroba, vodi¢sky preukaz mozno vydat alebo
obnovit’ pod podmienkou, Ze ziadatel’ sa bude podrobovat’ pravidelnym prehliadkam

u odborne spdsobilej osoby opravnenej vnutrostatnym pravom.

Ziadatelia o vydanie vodi&ského preukazu alebo o obnovenie vodiéského preukazu, ktori
maju Uplnt funként stratu zraku jedného oka alebo pouzivaju iba jedno oko (napriklad
v pripade diplopie), maju zrakovu ostrost’ najmenej 0,5, a to v pripade potreby aj

s pouzitim korekénych Sosoviek. Odborne spdsobila osoba opravnend vnutrostatnym
pravom potvrdi, Ze tento stav monokularneho videnia existuje dostato¢ne dlho na to, aby

doslo k adaptacii, a Ze zorné pole tohto oka spiiia poziadavku stanovenii v bode 3 ods. 1.

Po akomkol'vek objaveni sa nedavno rozvinutej diplopie alebo po strate zraku v jednom
oku nasleduje primerané adapta¢né obdobie, napriklad Sest’ mesiacov, pocas ktorého nie je
povolené viest’ vozidlo. Po uplynuti uvedeného obdobia sa vedenie vozidla povoli len

na zaklade priaznivého stanoviska odbornikov na zrak a vedenie vozidla a méze podliehat

urcitym poziadavkdm alebo obmedzeniam.
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Skupina 2:

4)

Ziadatelia o vydanie vodigského preukazu alebo o obnovenie vodiéského preukazu maju
zrakov ostrost’, v pripade potreby s pouzitim korekénych Sosoviek, s hodnotou aspon 0,8
v lepSom oku a aspon 0,1 v horSom oku. Ked’ sa na dosiahnutie hodnoét 0,8 a 0,1 pouzivaju
korekéné SoSovky, minimalna ostrost’ (0,8 a 0,1) sa dosiahne bud’ korekciou pomocou
okuliarov so silou nepresahujucou plus osem dioptrii, alebo pomocou kontaktnych

SoSoviek. Korekcia sa musi dobre znasat’.

Okrem toho binokularne horizontalne zorné pole je aspoii 160 stupiiov, dodatocny rozsah
je najmenej 70 stupnov dolava a doprava a 30 stupiiov smerom nahor a nadol. V okruhu

strednych 30 stupnov nie su pritomné ziadne chyby zraku.

Vodi¢ské preukazy sa nevydavaji ani neobnovuju ziadatel'om alebo vodi¢om s poruchou

citlivosti na kontrast alebo s diplopiou.

Po podstatnej strate zraku v jednom oku nasleduje primerané adaptacné obdobie napriklad
Sest’ mesiacov, pocas ktorého dotknutd osoba nemé dovolené viest’ vozidlo. Po uplynuti
tohto obdobia sa vedenie vozidla povoli len na zéklade priaznivého stanoviska odbornikov

na zrak a vedenie vozidla a méze podliehat’ ur¢itym poziadavkam alebo obmedzeniam.
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Hlava 2
SLUCH

4. Moznost’ vydania alebo obnovenia vodi¢skych preukazov pre Ziadatel'ov alebo vodicov
v skupine 2 s poruchou sluchu podlieha posudku prislusnych zdravotnickych orgénov

vypracovaného na zaklade lekarskej prehliadky, ktora kladie mimoriadny doéraz na rozsah

kompenzacie.
Hlava 3
OSOBY S TELESNYM POSTIHNUTIM
5. Vodi¢ské preukazy sa nevydaju ani neobnovia ziadate'om alebo vodi¢om s tazkostami

alebo poruchami pohybového systému, ktoré sposobuju, ze vedenie pohananého vozidla je

nebezpecné.
Skupina 1:
1) Vodicské preukazy podliehajuce urcitym obmedzeniam mozu byt vydané ziadatel'om

alebo vodi¢om s telesnym postihnutim na zaklade posudku prislusného zdravotnickeho
organu. Uvedeny posudok sa zaklada na lekarskom postdeni danej tazkosti alebo poruchy
a v pripade potreby na praktickej sktiske. Zarovei sa v ilom uvedie, aky typ Gpravy vozidla
sa pozaduje, ako aj to, ¢1 vodi€¢ musi pouzivat’ ortopedické zariadenie, pokial’ skuska

zrucnosti a spravania preukaze, ze s takymto zariadenim by jazda nebola nebezpecna.
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2)

Vodicéské preukazy sa mézu vydat’ alebo obnovit’ akémukol'vek ziadatel'ovi alebo vodicovi
s postupujucim ochorenim pod podmienkou, Ze sa tato osoba pravidelne podrobuje

prehliadke, aby sa zabezpecilo, ze je stale schopna viest’ motorové vozidlo uplne bezpecne.

Ak ide o statické telesné postihnutie, vodicsky preukaz sa moze vydat’ alebo obnovit’ bez

toho, aby sa ziadatel’ podroboval pravidelnym lekarskym prehliadkam.

Skupina 2:

3)

Prislusny zdravotnicky organ dokladne zvazi vSetky dodatocné rizika a nebezpecenstva

tykajuce sa vedenia vozidiel vymedzenych v tejto skupine.

Hlava 4
SRDCOVO-CIEVNE CHOROBY

Srdcovo-cievne ochorenia alebo choroby mézu sposobit’ ndhle oslabenie mozgovych
funkecii, o predstavuje nebezpecenstvo z hl'adiska bezpecnosti cestnej premavky. Tieto

ochorenia s dovodom na docasné alebo trvalé obmedzenie vedenia vozidla.
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1) V pripade nasledujtcich srdcovo-cievnych ochoreni sa mézu vodic¢ské preukazy vydavat

alebo obnovovat pre ziadatel'ov alebo vodi¢ov uvedenych skupin az po tom, ¢o bolo

ochorenie uc¢inne vyliecené a bolo vydané prisluSnym zdravotnickym organom povolenie,

a vo vhodnych pripadoch pod podmienkou podrobenia sa pravidelnym lekarskym

kontrolam prislusnym zdravotnickym orgdnom:

a)

b)

d)

bradyarytmia (poskodenie funkcie sinusového uzla a poruchy vedenia)
a tachyarytmia (supraventrikuldrna a ventrikularna arytmia) s pripadom alebo
pripadmi synkopy v minulosti v désledku portach srdcového rytmu (uplatituje sa pre

skupiny 1 a 2);

bradyarytmia: poskodenie funkcie sinusového uzla a poruchy vedenia s Mobitzovou
atrioventrikuldrnou blokadou II. typu druhého stupnia, atrioventrikuldrnou blokadou
treticho stupiia alebo alternujucou blokddou ramienok (uplatiiuje sa iba pre

skupinu 2);
tachyarytmia (supraventrikularna a ventrikularna arytmia) spojena

1) so Strukturdlnym ochorenim srdca, najmé s pretrvavajucou komorovou

tachykardiou (VT) (uplatiiuje sa pre skupiny 1 a 2) alebo

i1) s polymorfnou nepretrvavajicou komorovou tachykardiou alebo s indik4ciou

pre defibrilator (uplatituje sa iba pre skupinu 2);
priznaky anginy (uplatiiuje sa pre skupiny 1 a 2);

trvald implantacia alebo nahradenie kardiostimulétora (uplatiiuje sa iba pre

skupinu 2);

8353/1/25 REV 1 7

PRILOHA IIT

SK



f)  implantécia alebo nahradenie defibrilatora alebo primerany ¢i neprimerany vyboj

defibrilatora (uplatituje sa iba pre skupinu 1);

g)  synkopa (prechodna strata vedomia a svalového tonusu charakterizovana rychlym
nastupom, kratkym trvanim a spontannym zotavenim, ku ktorej dochadza v désledku
celkového nedokrvenia mozgu a v pripade ktorej sa predpoklada, ze je podmienena
reflexom, bez zndmej pri€iny, bez akéhokol'vek preukazatelného ochorenia srdca)

(uplatiiuje sa pre skupiny 1 a 2);
h)  akuatny koronarny syndrom (uplatiiuje sa pre skupiny 1 a 2);

i)  stabilna angina pectoris, pokial’ sa pri miernej namahe neprejavuju symptomy

(uplatiiuje sa pre skupiny 1 a 2);
j)  perkutanna koronérna intervencia (PKI) (uplatituje sa pre skupiny 1 a 2);
k)  korondrna arteridlna bypassova chirurgia (CABG) (uplatiiuje sa pre skupiny 1 a 2);

1)  mozgova mftvica alebo tranzitorny ischemicky atak (TTIA) (uplatiiuje sa pre skupiny

1a2);
m) vyznamnd stendza krénice (uplatiiuje sa iba pre skupinu 2);
n) maximalny priemer aorty prevysuje 5,5 cm (uplatiiuje sa iba pre skupinu 2);
o)  zlyhanie srdca:

1) trieda I, IT a Il podl'a New York Heart Association (NYHA) (uplatiiuje sa iba
pre skupinu 1),

i1)  trieda I a Il podla NYHA, ak ejekcné frakcia 'avej komory predstavuje aspon
35 % (uplatiiuje sa iba pre skupinu 2);
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p)

Q)

t)

transplantacia srdca (uplatiiuje sa pre skupiny 1 a 2);
zariadenie na podporu srdcovej ¢innosti (uplatiiuje sa iba pre skupinu 1);
operacia srdcovej chlopne (uplatituje sa pre skupiny 1 a 2);

maligna hypertenzia (zvySenie systolického krvného tlaku na hodnotu > 180 mmHg
alebo diastolického krvného tlaku na hodnotu > 110 mmHg spojené s hroziacim

alebo progresivnym poskodenim organov) (uplatiuje sa pre skupiny 1 a 2);

krvny tlak stupna III (diastolicky krvny tlak > 110 mmHg a/alebo systolicky krvny
tlak > 180 mmHg) (uplatiiuje sa iba pre skupinu 2);

kongenitalne srdcové ochorenie (uplatiiuje sa pre skupiny 1 a 2);
hypertroficka kardiomyopatia, ak je bez synkopy (uplatiiuje sa iba pre skupinu 1);

syndrom dlhého intervalu Q-T so synkopou, torsade des pointes alebo Q-Tc

> 500 ms (uplatiiuje sa iba pre skupinu 1).

8353/1/25 REV 1

PRILOHA IIT

SK



2) V pripade nasledujtcich srdcovo-cievnych ochoreni sa vodi¢ské preukazy pre ziadatel'ov

alebo vodi¢ov uvedenych skupin nevydavaju ani neobnovuji:

a)  implantécia defibrilatora (uplatituje sa iba pre skupinu 2);
b)  periférne cievne ochorenie — aneuryzma hrudnej a brusnej aorty, pricom maximalny
priemer aorty je taky, Ze hrozi zdvazné riziko nahleho pretrhnutia a naslednej
udalosti, ktord znemozni ovladanie vozidla (uplatiiuje sa pre skupiny 1 a 2);
c) zlyhanie srdca:
1) trieda IV podla NYHA (uplatiiuje sa iba pre skupinu 1),
i1)  trieda Il a IV podl'a NYHA (uplatnuje sa iba pre skupinu 2);
d) zariadenia na podporu srdcovej ¢innosti (uplatiuje sa iba pre skupinu 2);
e) ochorenie srdcovej chlopne s aortdlnou regurgitaciou, aortalnou stenézou, mitralnou
regurgitaciou alebo mitralnou sten6zou, pokial’ sa funkéna schopnost’ odhaduje
na triedu IV podl'a NYHA alebo pokial’ nastal pripad synkopy (uplatituje sa iba pre
skupinu 1);
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g)

h)

ochorenie srdcovej chlopne v triede III alebo IV podl'a NYHA alebo s ejek¢nou
frakciou (EF) pod 35 %, mitralnou sten6zou a zdvaznou plicnou hypertenziou alebo
s echokardiograficky potvrdenou zdvaznou aortalnou stendzou alebo aortalnou
stenozou spdsobujucou synkopu; s vynimkou uplne asymptomatickej zdvazne;j
aortalnej stendzy, pokial’ su splnené poziadavky zatazového testu (uplatituje sa iba

pre skupinu 2);

Strukturalna a elektricka kardiomyopatia — hypertrofickd kardiomyopatia so
synkopami v minulosti alebo pokial’ su splnené dve alebo viaceré z tychto
podmienok: hrubka steny l'avej komory predstavuje > 3 cm, nepretrvavajuca
komorova tachykardia, v minulosti nahle imrtie v rodine (pribuzného v prvom

stupni), bez narastu krvného tlaku pri ndmahe (uplatiiuje sa iba pre skupinu 2);

syndrom dlhého intervalu Q-T so synkopou, torsade des pointes a Q-Tc > 500 ms

(uplatiiuje sa iba pre skupinu 2);

Brugadov syndrom so synkopou alebo prerusenim nahleho zastavenia srdca

(uplatiiuje sa pre skupiny 1 a 2).

Vodicské preukazy moZu byt vydané alebo obnovené vo vynimocnych pripadoch, pokial

je to riadne odovodnené lekarskym posudkom prislusného zdravotnickeho organu, a pod

podmienkou podrobenia sa pravidelnej lekarskej kontrole prislusSnym zdravotnickym

orgdnom, ¢im sa zabezpeci, ze je dand osoba s prihliadnutim na ddsledky jej zdravotného

stavu nad’alej schopna viest’ vozidlo bezpecne.
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3) Iné kardiomyopatie

U ziadatel'ov alebo vodi¢ov s dobre opisanymi kardiomyopatiami (napriklad
arytmogénnou kardiomyopatiou pravej komory, non-kompaktnou kardiomyopatiou,
katecholaminergnou polymorfnou komorovou tachykardiou a syndromom kratkeho
intervalu QT) alebo s novymi kardiomyopatiami, ktoré sa moézu odhalit’, sa posudi riziko
udalosti sposobujucich ndhlu neschopnost’. Je potrebné dokladné postudenie odbornika.

Posudia sa prognostické ukazovatele konkrétnej kardiomyopatie.

4) Clenské $taty mozu obmedzit’ vydanie alebo obnovenie vodiéskych preukazov pre

ziadatel'ov alebo vodi¢ov s inymi srdcovo-cievnymi chorobami.
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Hlava 5
DIABETES MELLITUS

7. Na ucely nasledujucich bodov sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:
»tazka hypoglykémia® je stav, ked’ je potrebnd pomoc inej osoby;

,opakovana t'azka hypoglykémia“ je druha prihoda zdvaznej hypoglykémie v priebehu

12 mesiacov.
Skupina 1:

1) Ziadatel'om alebo vodi¢om, ktori maju diabetes mellitus, sa vodiéské preukazy mozu
vydat’ alebo obnovit’. Pri lie¢be lieckmi s nizkym rizikom hypoglykémie sa podrobuju
pravidelnej lekarskej kontrole prislusnym zdravotnickym orgénom, a to primerane
kazdému pripadu. Pri lie€be lieckmi s vysokym rizikom hypoglykémie, ktoré moze mat’

dosledky pre ich spdsobilost’ na vedenie vozidla, sa o nich vypracuje lekarsky posudok

prislusného and opravneného zdravotnika a podrobuju sa pravidelnej lekarskej kontrole,

a to primerane kazdému pripadu, ale interval medzi nimi nepresiahne desat’ rokov.

2) Ziadatel alebo vodi¢, ktory ma diabetes mellitus a uZiva lieky, pri ktorych je riziko, Ze

vyvolaji hypoglykémiu, preukdze, ze si uvedomuje riziko spojené s hypoglykemickym

stavom a ze tento stav dokaze primerane ovladat’.
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Vodic¢ské preukazy sa nevydaju ani neobnovia ziadate'om alebo vodicom, ktori si

dostatocne neuvedomuju svoj hypoglykemicky stav.

Vodicské preukazy sa nevydaji ani neobnovia ziadatelom alebo vodi¢om, ktori maji
opakovanu tazki hypoglykémiu, pokial’ nepredlozia lekarsky posudok prislusného
zdravotnickeho organu a nepodrobia sa pravidelnej lekérskej kontrole prislusnym
zdravotnickym orgédnom. V pripade opakovanej tazkej hypoglykémie pocas bdelé¢ho stavu
sa vodi¢sky preukaz nesmie vydat’ ani obnovit’, kym neuplynt 3 mesiace od posledne;j

prihody.

Vodiéské preukazy moézu byt vydané alebo obnovené vo vynimocnych pripadoch, pokial
je to riadne odovodnené lekarskym posudkom prislusného zdravotnickeho organu, a pod
podmienkou podrobenia sa pravidelnej lekarskej kontrole prislusSnym zdravotnickym
organom, ¢im sa zabezpeci, Ze je dand osoba s prihliadnutim na désledky jej zdravotného

stavu nad’alej schopna viest’ vozidlo bezpecne.

Skupina 2:

3)

Pokial’ ide o Ziadatel'ov alebo vodicov s diabetes mellitus, vydanie alebo obnovenie
vodi¢skych preukazov skupiny 2 mozno zvazit'. Pri lieCeni liekmi, pri ktorych je riziko, Ze
vyvolaji hypoglykémiu, to znamend inzulinom a niektorymi tabletkami, platia tieto

kritéria:
a) v predchadzajucich 12 mesiacoch sa nevyskytla tazka hypoglykemicka prihoda;

b)  vodi€ si plne uvedomuje svoj hypoglykemicky stav;
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c)  vodi¢ musi byt schopny vykondvat’ primerant kontrolu tirovni glukézy v krvi
pravidelnymi kontrolami s pouzitim technickych pomocok, a to najmenej dvakrat

denne a v ¢asoch relevantnych pre vedenie vozidla;

d)  vodi¢ musi preukézat, Ze si uvedomuje riziko vyplyvajice z hypoglykemického

stavu,
e) v suvislosti s diabetes mellitus neexistuju iné obmedzujiuce komplikacie.

Okrem toho v tychto pripadoch sa takéto vodicské preukazy vydavaja alebo obnovujt iba
na zéklade kladného posudku prislusného zdravotnickeho organu a pravidelného
lekarskeho preskiimania prislusnym zdravotnickym organom vykonavaného v najviac

trojro¢nych intervaloch.

4) Tazka hypoglykemicka prihoda po¢as bdelého stavu, dokonca aj taka, ktora nesavisi
s vedenim vozidla, sa 0zndmi a na jej zéklade sa opédtovne posudi stav pre vydanie

vodi¢ského preukazu.
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Hlava 6
CHOROBY NERVOVEHO SYSTEMU A OBSTRUKCNE SPANKOVE APNOE

8. Na ziadatel'ov s chorobami nervového systému a obstrukénym spankovym apnoe sa

vztahuju nasledujuce pravidla.

Hlava 7
CHOROBY NERVOVEHO SYSTEMU

1) Vodicské preukazy sa nevydaji ani neobnovia ziadatelom alebo vodi¢om s vaznymi
nervovymi chorobami, pokial’ ziadost’ nie je podloZena kladnym lekarskym posudkom

prislusného a opravneného zdravotnika.

Poruchy nervového systému spojené s vyvojovymi poruchami, chorobami, lekarske alebo
chirurgické zdsahy ovplyviiujuce centralny alebo periférny nervovy systém, ktoré vedu ku
kognitivnym, behaviordlnym, senzorickym alebo motorickym porucham a ovplyviiuju
spravanie alebo fungovanie, rovnovahu a koordinaciu, sa zodpovedajicim spésobom beru
do tivahy vo vztahu k ich funkénym u¢inkom na vedenie vozidla. Je potrebné zohl'adiiovat’
rizik4 vyvoja poruchy a nedodrziavanie liecby. V takychto pripadoch vydanie alebo
obnovenie vodi¢ského preukazu mdze podliehat’ pravidelnému posudeniu, ak hrozi

zhorSenie stavu.
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2)

3)

4)

Hlava 8
OBSTRUKCNE SPANKOVE APNOE

Na ucely nasledujucich bodov:

,mierny obstrukény syndrom spankového apnoe® je 15 az 29 vyskytov apnoe a hypopnoe

za hodinu (index apnoe/hypopnoe);

,zavazny obstrukény syndrém spankového apnoe® je index apnoe/hypopnoe 30 alebo viac,

pricom oba st spojené s nadmernou dennou ospalostou.

Ziadatelia alebo vodici s podozrenim na mierny alebo zavazny obstrukény syndrom
spankového apnoe sa pred vydanim alebo obnovenim vodié¢ského preukazu odporucia
na d’alSie lekarske poradenstvo prislusného a opravneného zdravotnika. Az do potvrdenia

diagndzy sa im mdze odporucit’ neviest’ vozidlo.

Vodiésky preukaz mozno vydat’ Ziadatel'om alebo vodiCom s miernym alebo zdvaznym
obstrukénym syndromom spankového apnoe, ktori preukazu, ze svoje ochorenie maju
primerane pod kontrolou, ze sa podrobuju vhodnej lieCbe a ze sa zlepSuje ich pripadna

ospalost’, na zéklade lekarskeho posudku prislusného a opravneného zdravotnika.
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5) Ziadatelia alebo vodi¢i s miernym alebo zavaznym obstrukénym syndrémom spankového
apnoe sa musia podrobovat’ pravidelnej lekarskej kontrole v intervaloch nepresahujucich
tri roky pri vodiCoch skupiny 1 a jeden rok pri vodi¢och skupiny 2, s ciel'om urcit’ mieru

dodrziavania liecby, potrebu pokracovania v liecbe a zachovavania potrebnej miery

vigilancie.
Hlava 9
EPILEPSIA
0. Epileptické zachvaty alebo iné ndhle poruchy stavu vedomia predstavuju vazne

nebezpecenstvo pre bezpecnost’ cestnej premavky, ak sa vyskytnil u osoby, ktora vedie

pohanané vozidlo.
Na ucely nasledujtcich bodov:

»epilepsia“ je zdravotny stav, v ktorom mala dand osoba dva alebo viac epileptickych

zachvatov v obdobi kratSom ako pit’ rokov;

,»vyvolany epilepticky zachvat® je zachvat, ktory ma rozoznatel'ny pri¢inny faktor, ktorému

je mozné sa vyhnut'.

Osobe, ktora ma zachvat alebo stratu vedomia po prvykrat alebo ojedinele, sa odporuci,
aby neviedla vozidlo. VyZaduje sa odborna sprava, v ktorej sa uvedie obdobie zakazu viest’

vozidlo a pozadovana nésledna kontrola.
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Je mimoriadne ddlezité zistit’, o aky Specificky epilepticky syndrom a typ zachvatu u dane;j
osoby ide, aby sa mohlo vykonat’ riadne vyhodnotenie sposobilosti tejto osoby viest’
vozidlo bezpecne, vratane rizika d’alSich zachvatov, a aby sa mohla urcit’ primerana liecba.

To urobi neurolog.

Skupina 1:

1)

2)

3)

Vodici s epilepsiou posudzovani v ramci skupiny 1 podliehaji preskimavaniu vodi¢ského

preukazu az do uplynutia aspon piatich rokov bez zachvatov.

Ak ma Ziadatel’ alebo vodic€ epilepsiu a pokial nie je bez zachvatu aspoii pét’ rokov, kritéria

na nepodmienené vydanie vodi¢ského preukazu sa nepovazuju za splnené.

Vyvolany epilepticky zachvat: ziadatel’, u ktorého bol stav spdsobeny zjavnym
rozoznate'nym pri¢innym faktorom, ktory sa pravdepodobne nebude opakovat’ pocas
vedenia vozidla, moZze byt’ v jednotlivych pripadoch vyhlaseny za spdsobilého viest’
vozidlo, ale na zaklade neurologického posudku. Postidenie musi byt’ vo vhodnych
pripadoch v stilade s ostatnymi prislusnymi hlavami, napriklad v pripade alkoholu alebo

inej faktora komorbidity.

Prvy alebo jediny nevyvolany zachvat: Ziadatela alebo vodica, ktory mal prvy nevyvolany
epilepticky zadchvat, mozno vyhlasit’ za sposobilého viest’ vozidlo, ked’ pocas Siestich
mesiacov nemal zachvaty, a po zodpovedajucom lekdrskom postideni. Vnutrostatne organy
mozu povolit’ Ziadatel'om alebo vodicom, ktori maju uznané ukazovatele dobrej prognozy,

viest’ vozidlo skor.
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4)

5)

6)

7)

Iné strata vedomia: strata vedomia sa posudzuje so zretel'om na riziko jej opakovania pocas

vedenia vozidla.

Epilepsia: ziadatel'ov alebo vodi¢ov mozno vyhlésit’ za spdsobilych viest’ vozidlo, ked’

uplynie obdobie jedného roka bez d’alSich zachvatov.

Zachvaty vylucne pocas spanku: ziadatel'a o vodi¢sky preukaz alebo vodica, ktory mal
zachvaty len pocas spanku, mozno vyhlésit’ za sposobilého viest’ vozidlo, pokial sa tento
ustaleny vzor pozoruje pocas obdobia, ktoré nesmie byt kratSie ako obdobie bez zachvatov
pozadované pri epilepsii. Ak sa u vodica vyskytuju zachvaty v bdelom stave, vyzaduje sa,
aby v obdobi jedného roka pred vydanim vodi¢ského preukazu nedoslo k ziadnej d’alse;j

prihode.

Zachvaty bez vplyvu na vedomie alebo schopnost’ konat’: Ziadatel'a o vodi¢sky preukaz
alebo vodica, ktory mal len zachvaty, pri ktorych sa vyluéne preukazalo, Ze nemaja vplyv
na vedomie ani nesposobuju ziadnu funkénu poruchu, mozno vyhlésit’ za spdsobilého viest’
vozidlo, ak tento ustaleny vzor pretrvava pocas obdobia, ktoré nesmie byt kratsie ako
obdobie bez zachvatu pozadované pri epilepsii. Ak vodi€a postihne akykol'vek iny druh
zachvatu, vyzaduje sa, aby v obdobi jedného roka pred vydanim vodi¢ského preukazu

nedoslo k Ziadnej d’alSej prihode.
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8) Zachvaty v dosledku zmeny na pokyn lekéra alebo obmedzenia protiepileptickej liecby:
pacientovi sa moze odporucat’ neviest’ vozidlo od zaciatku obdobia ukoncovania lieCby
a nasledne na obdobie Siestich mesiacov po jej skonceni. V pripade zachvatov, ktoré sa
vyskytnll pocas obdobia zmeny alebo po preruSeni podavania liekov na pokyn lekara,

pacient nesmie viest’ vozidlo tri mesiace po obnoveni lieCby, ktora bola predtym u¢inna.

9) Po chirurgickej liecbe epilepsie, vodicov alebo Ziadatel'ov mozno vyhlésit’ za sposobilych

viest’ vozidlo, ked’ uplynie obdobie jedného roka bez d’alSich zachvatov
Skupina 2:

10) Ziadatel alebo vodi¢ neuZiva protiepileptické lieky po¢as pozadovaného obdobia,
v priebehu ktorého sa nevyskytnu epileptické zachvaty. Vykonala sa vhodna nésledna
lekérska kontrola. Pri rozsiahlej neurologickej kontrole sa neukézala Ziadna relevantna
cerebralna patologia ani viditel'na epileptiformna aktivita na zdzname
elektroencefalogramu (EEG). Po akutnej prihode sa urobi vySetrenie EEG a vhodné

neurologické posudenie.

11) V pripade vyvolaného epileptického zachvatu sposobeného identifikovatelnym pri¢innym
faktorom sa musi predlozit’ priazniva neurologicka sprava, ktora bude potvrdzovat’ obdobie
bez zachvatu v trvani najmenej jedného roka a obsahovat’ elektroencefalografické
posudenie. Do Gvahy sa bert aj ostatné hlavy. V pripade Strukturdlnych mozgovych 1ézii
so zvySenym rizikom vzniku epileptickych zachvatov sa ich velkost’ posudi

prostrednictvom neurologickej spravy.
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12)

13)

14)

Prvy alebo jediny nevyvolany zachvat: o Ziadatel'ovi alebo vodicovi, ktory mal prvy
nevyvolany epilepticky zachvat, je mozné vyhlésit, Ze je schopny viest vozidlo, ked’ sa
dosiahlo, Ze bez pomoci protiepileptickych lieckov nemal pét’ rokov epilepticky zachvat,
pokial’ sa vykonalo vhodné neurologické postdenie. Zdravotnicke orgdny mozu povolit
ziadatel'ovi alebo vodic¢ovi, ktory ma uznané ukazovatele dobrej prognézy, viest' vozidlo

skor.

Iné strata vedomia: strata vedomia sa posudzuje so zretel'om na riziko jej opakovania pocas

vedenia vozidla.

Epilepsia: je nevyhnutné, aby sa stav, ked sa 10 rokov nevyskytli d’alSie zdchvaty, dosiahol
bez pomoci protiepileptickych liekov. Vnutrostatne organy mézu povolit’ Ziadatel'om alebo
vodicom, ktori majii uznané ukazovatele dobrej prognozy, viest’ vozidlo skor. To sa

vzt'ahuje aj na pripad ,,detskej epilepsie®.

Ur¢ité poruchy, napriklad tepnovo-zilové deformécie alebo vnatorné krvacanie do mozgu,
sprevadza zvySené riziko zachvatov, aj ked’ sa zachvaty zatial’ nevyskytli. V takejto situacii

postdenie vykona prislu§ny zdravotnicky organ.
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Hlava 10

DUSEVNE PORUCHY
10. Na ziadatel'ov alebo vodicov s dusevnou poruchou alebo mentalnym postihnutim sa
vztahuju tieto pravidla.
Skupina 1:
1) Vodi¢ské preukazy sa nevydaju ani neobnovia ziadate'om alebo vodicom:

a) s vaznou duSevnou, kognitivnou alebo behavioralnou poruchou, vrodenou alebo

ziskanou v dosledku ochorenia, irazu alebo neurochirurgickych operacii;

b) s poruchami osobnosti, ktoré vazne ovplyviuju tsudok, spravanie alebo

prisposobivost’,

pokial’ ziadost’ nie je podporend lekarskym posudkom prislusného a opravneného
zdravotnika a, v pripade potreby, podmienend pravidelnymi lekdrskymi prehliadkami.

Malo by sa dodrzat’ predchadzajice obdobie remisie.
Skupina 2:

2) PrisluSny zdravotnicky organ dokladne zvazi vSetky dodatocné rizika a nebezpecenstva
tykajuce sa vedenia vozidiel vymedzenych v tejto skupine. PrisluSny zdravotnicky organ

moze stanovit’ doCasné poziadavky alebo ulozit’ obmedzenia na vedenie vozidla.
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11.

Hlava 11
ALKOHOL

Pozivanie alkoholu predstavuje vazne nebezpeCenstvo pre bezpecnost’ cestnej premavky.

Vzhl'adom na rozsah problému musia byt’ lekari vel'mi ostraziti.

Skupina 1:

1)

2)

Vodiésky preukaz sa nevyda alebo neobnovi ziadatel'om alebo vodic¢om, ktori su
na alkohole zavisli alebo ktori nie st schopni zdrzat’ sa vedenia vozidla pod vplyvom

alkoholu.

Po preukazanom obdobi abstinencie mozno vodiéské preukazy vydat’ alebo obnovit’
na zéklade kladného lekarskeho posudku prislusného a opravneného zdravotnika

a pravidelnych lekarskych prehliadok Ziadatel’a alebo vodica.

Vodic¢ské preukazy sa mozu vydavat’ alebo obnovovat ziadatel'om alebo vodi¢om, ktori st
zavisli od alkoholu alebo ktori nie st schopni zdrzat’ sa vedenia vozidla pod vplyvom
alkoholu pod podmienkou, ze sa pouzivaji technologie umoziujice kompenzovat’
zavislost, napriklad povinné pouZivanie alkoholového imobilizéra, a Ze sa pravidelne
skima d’alSia liecba vodica s cielom riesit’ zavislost’ alebo nedostato¢nti schopnost’ oddelit’
poZivanie alkoholu od vedenia vozidla. Ak sa preukdze obdobie abstinencie, ktoré moze
zahtnat’ GiCast’ na odvykacich programoch s monitorovanim a lekarskym dohl'adom,
vodi¢ské preukazy mozno vydat’ alebo obnovit’ bez pouZitia takychto technologii

na zaklade lekarskeho posudku prislusného a opravneného zdravotnika a pravidelnych
lekarskych prehliadok vodica pocas urc¢itého obdobia. Pravidelné lekarske prehliadky sa
mozu vykonavat pocas pouzivania takychto technologii alebo po filom, alebo v oboch

pripadoch.
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Skupina 2:

3) Prislusny zdravotnicky organ dokladne zvazi vSetky dodatocné rizika a nebezpecenstva
tykajuce sa vedenia vozidiel vymedzenych v tejto skupine.

4) Prislu$ny zdravotnicky orgdn moze stanovit’ docasné poziadavky a vo vhodnych pripadoch
ulozit’ obmedzenia na vedenie vozidla.
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Hlava 12

DROGY A LIEKY
12. Na drogy a lieky sa vzt'ahuju tieto pravidla.
ZneuZivanie:
1) Vodiéské preukazy bez ohl'adu na skupinu sa nevydaju ani neobnovia ziadatel'om ani

vodicom, ktori st zavisli od omamnych a psychotropnych latok alebo ktori nie st od nich
zavisli, ale nie st ochotni alebo schopni oddelit’ ich pozivanie od vedenia vozidla bez

ohl'adu na to, o aku skupinu preukazu sa Ziada.
Pravidelné uZzivanie:
Skupina 1:

2) Vodiésky preukaz sa nevyda ani neobnovi Ziadatel'om alebo vodi¢om, ktori pravidelne
uzivaji omamné a psychotropné latky v akejkol'vek forme, ktoré mézu st’azit’ schopnost’
viest’ vozidlo bezpecne, ak st uzité také mnozstva, Ze maji nepriaznivy ucinok na vedenie
vozidla. Toto sa vzt'ahuje na vSetky ostatné licky alebo kombinéacie liekov, ktoré stazuju
duSevnu alebo fyzicka schopnost’ vodica viest’ vozidlo.

Prislu$ny zdravotnicky organ méze stanovit’ docasné poziadavky a vo vhodnych pripadoch

ulozit’ obmedzenia na vedenie vozidla.
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Skupina 2:

3) Prislusny zdravotnicky organ dokladne zvazi dodato¢né rizik4 a nebezpecenstva tykajice
sa vedenia vozidiel vymedzenych v tejto skupine a moze stanovit’ urcité poziadavky alebo
obmedzenia.

Hlava 13
PORUCHY OBLICIEK

13. Na ziadatel'ov s poruchami obli¢iek sa vztahuju tieto pravidla.

Skupina 1:

1) Vodic¢ské preukazy sa mézu vydat’ alebo obnovit’ ziadatel'om a vodi¢om s vaznymi
oblickovymi chorobami a vyplyvajicimi podstatnymi obmedzeniami fyzickej sposobilosti,
pricom vydanie podlieha lekdrskemu posudku prislusného a opravneného zdravotnika
a pravidelnym lekarskym prehliadkam.

Skupina 2:

2) Okrem vynimoc¢nych pripadov riadne zdovodnenych v lekarskom posudku prislusného a
opravneného zdravotnika a podmienenych pravidelnymi lekarskymi prehliadkam sa
vodi¢ské preukazy nevydaji ani neobnovia v pripade Ziadatel'ov alebo vodic¢ov s vaZznou
a nevylieCite'nou nedostato¢nou ¢innost'ou obliciek.
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Hlava 14
ROZNE USTANOVENIA

Skupina 1:

1) Vydanie alebo obnovenie vodi¢ského preukazu ziadatelom alebo vodic¢om, ktori maja
transplantovany organ alebo maju umely implantat, ktory ovplyviiuje ich schopnost’ viest’
vozidlo, podlieha lekarskemu posudku prislusného a opravneného zdravotnika a, ak je to

potrebné, pravidelnym lekarskym prehliadkam.
Skupina 2:

2) Prislusny zdravotnicky organ dokladne zvazi vSetky dodatocné rizika a nebezpecenstva

tykajuce sa vedenia vozidiel vymedzenych v tejto skupine.

Vo vSeobecnosti, ak Ziadatelia alebo vodi¢i maji akukol'vek poruchu, ktora nie je uvedena v tejto
prilohe, ale mdze predstavovat’ funként neschopnost’ alebo viest’ k funk¢énej neschopnosti, ktora
ovplyviuje bezpecné vedenie vozidla, vodi¢sky preukaz sa nevyda ani neobnovi, pokial’ sa ziadost’
nedoplni lekarskym posudkom prislusného a opravneného zdravotnika a ak sa v pripade potreby

ziadatel’ alebo vodi¢ nepodrobi pravidelnym lekarskym prehliadkam.
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PRILOHA IV

MINIMALNE NORMY PRE OSOBY, KTORE
VEDU PRAKTICKE VODICSKE SKUSKY

1. Spdsobilosti, ktoré vyzaduje skusajuci

1) Osoba, ktora je opravnena viest’ praktické hodnotenie vodi¢ského vykonu uchadzaca
v pohaianom vozidle, ma vedomosti a zru¢nosti o otazkach uvedenych v bodoch 2 az 8

a rozumie im.

2) Sposobilost’ skusajuceho je relevantna pre hodnotenie vykonu Ziadatel'a a je na fiu potrebné

opravnenie pre ti skupinu vodi¢ského preukazu, na ktora sa vodicska skuska vykonava.
3) Vedomosti a porozumenie tykajuce sa vedenia vozidla a hodnotenia:
a)  teodria spravania pri vedeni vozidla;

b)  vnimanie nebezpecenstva a predchadzanie nehodam; to zahfiia pochopenie
a venovanie pozornosti zranite'nosti nemotorizovanych ucastnikov cestnej premavky

a pouzivatel'ov dvojkolesovych motorovych vozidiel;
c)  ucebné osnovy podla noriem pre vodi¢ské skusky;

d) pozZiadavky vodicskej skusky;
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e) prislu§né pravo v oblasti cestnej dopravy vratane prislusného prava Unie
a vnutrostatneho prava a vykladovych usmernent;
f)  hodnotenie teorie a technik;
g)  defenzivne vedenie vozidla.
4) Zrucnosti tykajuce sa hodnotenia:

Skusajuci musi byt’ schopny:

a)

b)

d)

presne si v§imat’, sledovat’ a hodnotit’ celkovy vykon uchadzaca, najma:

1) spravne a komplexné rozpoznavanie nebezpecnych situdcii;

i1)  presné urCenie pric¢iny a pravdepodobného u¢inku nebezpeénych situacii;,
iii)  dosiahnutie sposobilosti a rozpoznavanie chyb;

iv)  jednotnost’ a konzistentnost’ hodnotenia;

rychlo prijimat’ informdcie a vyberat’ dolezité body;

divat’ sa dopredu, urcit’ pripadné problémy a vypracovat’ stratégie, ako ich riesit’;

poskytovat’ v€asnu a konStruktivnu spatna vazbu.
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5) Osobné vodi¢ské zrucnosti:

Osoba opravnena viest’ praktickt skusku pre dant skupinu vodi¢ského preukazu musi byt
schopna konzistentne viest’ prislusny typ pohananého vozidla na konzistentne vysokej

urovni.
6) Kvalita sluzieb:
a)  stanovit a oznamit, ¢o mdze uchédzac v priebehu skasky ocakavat’;

b)  zretelne komunikovat’, zvolit’ obsah, §tyl a jazyk vhodny pre posluchécov a okolnosti

a zaoberat’ sa otazkami uchadzacov;
c)  poskytnut’ jasnu spatni vizbu o vysledku skusky;
d) spravat sa k uchadzatom s uctou a bez diskriminécie.
7 Vedomosti o technickych a fyzikalnych charakteristikach vozidla vratane:

a) vedomosti o technologiach vozidla, ako je riadenie, pneumatiky, brzdy, svetla,

osobitne pre motocykle a pre tazké vozidla;
b)  vedomosti o bezpec¢nosti pri nakladani;

c) vedomosti o fyzikalnych charakteristikach vozidla, ako st rychlost’, trenie, dynamika

a energia.

8) Vedenie vozidla sposobom, ktory je palivovo alebo energeticky u€inny a Setrny voci

zivotnému prostrediu.
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2. Vseobecné podmienky

1) Skusajuci pre vodi¢ské preukazy skupiny B:
a) je drzitelom vodi¢ského preukazu skupiny B najmenej tri roky;
b)  ma najmenej 23 rokov;

c)  ma uspeSne ukoncenu zakladnt kvalifikaciu stanovent v bode 3 a nasledne
dodrziava opatrenia na zabezpecenie kvality a pravidelného vycviku stanovené

v bode 4;

d) maukoncené odborné vzdelanie, ktoré vedie asponi k ukonceniu 3. stupna
vymedzeného v Medzinarodnej Standardnej klasifikacii vzdeldvania UNESCO

(ISCED);

e) nevykondva sicasne s ¢innost'ou skusajuceho aj obchodnt ¢innost” ako sikromny

inStruktor vedenia vozidla.
2) Skusajuci pre iné skupiny:

a) je drzitelom vodi¢ského preukazu prisluSnej skupiny alebo ma rovnocenné

vedomosti ziskané prostrednictvom primeranej odbornej kvalifikécie;
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b)  ma tspesne ukoncenu zakladnu kvalifikéciu stanoventl v bode 3 a nasledne
dodrziava opatrenia na zabezpecenie kvality a pravidelného vycviku stanovené

v bode 4;

¢) je kvalifikovanym sktSajucim pre vodi¢ské preukazy skupiny B najmene;j tri roky;
od tejto poziadavky sa moze upustit’ pod podmienkou, ze prislusny skusajuci moze

predlozit’ dokaz o:
1) aspon piatich rokoch vedenia vozidla v prislusnej skupine, alebo

i1)  teoretickom a praktickom hodnoteni vodi¢skych schopnosti vyssej triedy, nez
je ta, ktora sa vyzaduje na ziskanie vodi¢ského preukazu, ¢im sa uvedena

poziadavka stdva zbytocnou;

d) maukoncené odborné vzdelanie, ktoré vedie asponi k ukonceniu 3. stupna

vymedzeného v ISCED;

e) nevykondva sucasne s ¢innostou skusajuceho aj obchodnu ¢innost’ ako sukromny

inStruktor vedenia vozidla.
3) Odborny Standard

Skusajuci st pri vykone svojich tloh praktického posudzovania nezavisli od vonkajSich
vplyvov, €1 uz priamych alebo nepriamych. ZdrZiavaja sa akéhokol'vek konania
nezluciteIného so svojimi povinnost'ami a pri plneni svojich uloh zachovavaji

objektivnost’ a nestrannost’.
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4) Rovnocennost’

a)  Clenské staty mozu opravnit’ skiiajuceho na to, aby viedol vodiéské skusky pre
skupiny AM, A1, A2 a A po absolvovani zakladnej kvalifikacie, ktora sa vyzaduje
pre jednu z tychto skupin podla bodu 3.

b)  Clenské §taty mozu opravnit’ skiigajuceho, aby viedol vodigské skiisky pre skupiny
C1, C, D1 a D po absolvovani zakladnej kvalifikacie, ktora sa vyzaduje pre jednu
z tychto skupin podl'a bodu bode 3.

¢)  Clenské staty mozu opravnit’ skiisajuceho, aby viedol vodiéské skusky pre skupiny
BE, C1E, CE, DI1E a DE po absolvovani zakladnej kvalifikacie, ktora sa vyzaduje
pre jednu z tychto skupin podl’a bodu 3.

3. Zakladna kvalifikacia
1) Zakladny odborny vycvik

a)  Skor nez mdze byt osoba opravnena viest’ vodi¢ské skusky, tdto osoba uspokojivo
dokon¢i taky vycvikovy program, aky mozu ¢lenské Staty urcit’ s cielom ziskat’
spdsobilosti uvedené v bode 1.

b)  Clenské staty urdia, &i sa obsah ktoréhokol'vek jednotlivého vycvikového programu
bude tykat’ opravnenia na vedenie vodi¢skych skusok pre jednu skupinu vodi¢ského
preukazu alebo pre viac nez jednu skupinu.
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2) Skiisky

a)

b)

Skor nez moze byt osoba opravnena viest’ vodicské skusky, preukaze tato osoba
uspokojivi uroven vedomosti, chapania, zrucnosti a schopnosti vo vzt'ahu k témam

uvedenym v bode 1.

Clenské $taty uskutoéiiuju skusobny proces, ktory pedagogicky primeranym
spdsobom hodnoti schopnosti osoby vymedzené v bode 1, najmé v bode 1 ods. 4.
Skusobny proces spiiia poziadavky na pristupnost’ stanovené v smernici Europskeho
parlamentu a Rady (EU) 2019/882! a zahfiia tedriu aj praktické prvky. Vo vhodnych
pripadoch sa moze pouzit’ pocitacové hodnotenie. Podrobnosti o charaktere a trvani
akejkol'vek skusky a vyhodnoteni v ramci skusky st ponechané na uvazenie

jednotlivych ¢lenskych Statov.

Clenské §taty urcia, &i sa obsah ktorejkol'vek jednotlivej skusky bude tykat’
opravnenia na vedenie vodi¢skych skusok pre jednu skupinu vodi¢ského preukazu

alebo pre viac nez jednu skupinu.

1 Smernica Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/882 zo 17. aprila 2019 o poziadavkach
na pristupnost’ vyrobkov a sluzieb (U. v. EU L 151, 7.6.2019, s. 70, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2019/882/0j).
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4. Zabezpecenie kvality a pravidelny vycvik

1) Zabezpecenie kvality

a)

b)

d)

V ¢Clenskych statoch su zavedené opatrenia na zabezpecenie kvality, aby sa udrzala

uroven skusajucich z vedenia vozidla.

Opatrenia na zabezpecenie kvality zahfiiaji dohl'ad nad skusajucimi v préci, ich
d’alSim odbornym vzdeldvanim a obnovou akreditacie, ich kontinudlnym profesijnym

rastom a pravidelnym preskumanim vysledkov vodi¢skych skusok, ktoré viedli.

Clenské §taty stanovia, Ze sa kazdy skiiajuci podrobi roénému dohladu s vyuzitim
opatreni na zabezpe&enie kvality uvedenych v bode 4 ods. 1 pism. b). Clenské §taty
okrem toho stanovia sledovanie kazdého skusajuceho pri vedeni skusok raz za pat
rokov, a to v trvani sithrnne najmenej pol dita, co umozni jeho pozorovanie pri
niekol’kych skuskach. Ak sa zistia problémy, zavedie sa napravné opatrenie.

Pozorovatel je osoba, ktort na tento ucel opravnil ¢lensky Stat.

Clenské staty mozu stanovit’, ze v pripade, ak je skisajici opravneny viest’ vodicské
skusky pre viac neZ jednu skupinu, splnenie pozZiadavky na pozorovanie pri skusSkach

pre jednu skupinu spiiia poziadavku pre viac nez jednu skupinu.
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Praca skusajuceho vykonéavajiceho vodicské skusky sa sleduje a je pod dohl'adom
organu opravneného ¢lenskym Statom, aby sa zabezpecilo spravne a konzistentné
uplatiiovanie hodnotenia. Clenské §taty zabezpedia, aby ¢lenovia uvedeného organu,
ktori st povereni vykondvanim monitorovania a dohl’adu, boli pri vykone svojich

funkcii nestranni a nezavisli od vonkajsich zasahov alebo politického tlaku.

2) Pravidelny vycvik

a)

Clenskeé staty stanovia, ze skasajlci vedenia vozidla na ucely zachovania opravnenia,

bez ohl'adu na pocet skupin, na ktoré su akreditovani, vykonavaju:

i)  celkovo minimalne §tvordiiovy pravidelny vycvik v rozmedzi dvoch rokov

s cielom:

— udrzat’ a zopakovat’ si potrebné vedomosti a skiSobné a komunikacné

zru€nosti,

—  rozvijat nové sposobilosti, ktor¢ sa stali délezitymi pre vykon ich

profesie,
— zabezpecit', aby nad’alej viedli skusky spravodlivo a jednotne,

i1)  celkovo minimalne patdiovy pravidelny vycvik v rozmedzi piatich rokov

s cielom rozvijat’ a udrziavat’ si potrebné praktické vodi¢ské zru¢nosti.

8353/1/25 REV 1 9

PRILOHA 1V

SK



b)

d)

Clenské §taty prijmu vhodné opatrenia s cielom zaistit’, aby sa osobitny vycvik
rychlo poskytol tym skuSajicim, u ktorych sa na zdklade zavedeného systému

zabezpecenia kvality zistili vazne nedostatky v ich ¢innosti.

Pravidelny vycvik mdze mat’ podobu informac¢ného stretnutia, vycviku v triede,
bezného alebo elektronického vyucovania a moze sa uskutocnovat’ individudlne
alebo skupinovo. Méze zahfiiat’ také normy obnovy akreditacie, aké ¢lenské Staty

povazuju za primerané.

Clenské $taty mozu stanovit,, Ze v pripade, ak je skusajiici opravneny viest' vodiéské
skusky pre viac nez jednu skupinu, splnenie poziadavky na pravidelny vycvik
na skusky pre jednu skupinu spita poZiadavku pre viac nez jednu skupinu, pod

podmienkou, Ze je splnend poziadavka stanovend v bode 4 ods. 2 pism. e).

Ak vyucujici neviedol skusky pre ktorukol'vek skupinu v ramci 24-mesacného
obdobia, tento skusajlci sa podrobi vhodnému prehodnoteniu predtym, nez moze
viest’ vodi¢ské skusky vztahujice sa na tuto skupinu. Uvedenému prehodnoteniu sa

mdze podrobit’ v rdmci poziadavky stanovenej v bode 4 ods. 2 pism. a).
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5. Nadobudnuté prava

1) Clenské §taty mozu povolit’ osobam opravnenym viest’ vodiéské skusky bezprostredne

pred 19. januarom 2013, aby d’alej viedli vodi¢ské skusky napriek tomu, ze neboli
opravneni v stulade so v§eobecnymi podmienkami v bode 2 alebo so zakladnym

kvalifikaénym postupom uvedenym v bode 3.

2) Tito skusajuci vSak podliehaji opatreniam tykajucim sa pravidelného dohl'adu

a zabezpecenia kvality uvedenym v bode 4.
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PRILOHA V

MINIMALNE POZIADAVKY NA VYCVIK VODICA A SKUSKY PRE JAZDNE SUPRAVY
VRATANE VOZIDIEL NA ALTERNATIVNE PALIVA, PRE OBYTNE AUTOMOBILY A
POHOTOVOSTNE VOZIDLA

Clenské $taty prijmu opatrenia potrebné na:

a) schvalenie a vykonavanie dohl'adu nad vycvikom stanovenym v ¢lanku 10 ods. 1 pism. d),
alebo
b) organizovanie skusky zrucnosti a spravania stanovenej v ¢lanku 10 ods. 1 pism. d).
Hlava A

JAZDNE SUPRAVY
1. Vycvik vodica trvd najmenej sedem hodin;
2. Obsah vycviku vodica

Vycvik vodica sa tyka vedomosti, zru¢nosti a spravania opisanych v prilohe II bodoch 2
a 7. Osobitna pozornost’ sa venuje dynamike pohybu vozidla, bezpecnostnym kritériam,
taznému vozidlu a pripojnému vozidlu (spojovaci mechanizmus), spravnemu nakladaniu

a bezpecnostnému prisluSenstvu.
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Prakticka zlozka zahtna tieto cvicenia: zrychl'ovanie, spomalovanie, jazda dozadu,
brzdenie, brzdna drdha do zastavenia, zmena jazdného pruhu, brzdenie/vyhybanie,
otoc¢enie privesu, odpojenie pripojného vozidla od motorového vozidla a opiatovné

pripojenie pripojného vozidla a parkovanie.

Kazdy ucastnik vycviku vykond praktickt zlozku a preukaze svoje zru¢nosti a spravanie

na verejnych komunikéciéch.

Suprava vozidiel pouzitych na vycvik patri do tej skupiny supravy vozidiel, pre ktoru

ziadatel’ poziadal o vodi¢sky preukaz.
3. Trvanie a obsah skusky zru¢nosti a spravania

Dizka skusky a prejdena vzdialenost’ musia byt’ dostatoéné na vyhodnotenie zruénosti

a spravania stanovenych v bode 2.

Hlava B
OBYTNE AUTOMOBILY A POHOTOVOSTNE VOZIDLA

1. Vycvik vodica trva najmenej sedem hodin a méze sa organizovat’ na verejnych

komunikaciach alebo v uzavretom okruhu.
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2. Obsah vycviku vodica

Vyevik vodica sa tyka vedomosti, zrucnosti a spravania opisanych v prilohe II hlave A,
bode 2 a, pokial’ ide o skupinu C1, v prilohe II, hlave B, bode 8. Osobitna pozornost’ sa
venuje dynamike pohybu vozidla, bezpecnostnym kritéridm, spravnemu nakladaniu

a bezpecnostnému prislusenstvu.

Prakticka zlozka zahtna tieto cvicenia: zrychl'ovanie, spomalovanie, jazda dozadu,
brzdenie, brzdna draha do zastavenia, zmena jazdného pruhu, otoCenie privesu, odpojenie
pripojného vozidla od motorového vozidla a opédtovné pripojenie pripojného vozidla,
brzdenie a vyhybanie a parkovanie. Pokial’ ide o pohotovostné vozidla, osobitnd pozornost’
sa venuje zabezpeceniu toho, aby vodi¢ mal potrebné zru¢nosti na riadne zvladnutie

dalsich tazkosti vyplyvajicich z vedenia vozidla v niidzovej situdcii.

Vozidl4 pouZzivané na vycvik patria do tej skupiny vozidiel, na ktoru Ziadatel’ poziadal

o vodi¢sky preukaz.
3. Trvanie a obsah skusky zru¢nosti a spravania

Dizka skusky a prejdena vzdialenost’ musia byt’ dostatoéné na vyhodnotenie zruénosti

a spravania stanovenych v bode 2.
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PRILOHA VI

MINIMALNE POZIADAVKY NA VYCVIK A SKUSKY VODICA PRE MOTOCYKLE
SKUPINY A (POSTUPNE SPRISTUPNOVANIE)

1. Clenské $taty prijmu opatrenia potrebné na:

a)  schvalenie a vykonédvanie dohl'adu nad vycvikom podl'a ¢lanku 10 ods. 1 pism. c);

alebo
b)  organizovanie skiSky zrucnosti a spravania podl'a ¢lanku 10 ods. 1 pism. c).
2. Vycvik vodica trvd najmenej sedem hodin.
3. Obsah vycviku vodica
Vycevik vodica zahfna vSetky aspekty uvedené v prilohe II bode 6.

Kazdy ucastnik vykona prakticku Cast’ vycviku a preukédze svoje zrucnosti a spravanie

na verejnych komunikéciach.

Motocykle pouzivané na vycvik patria do tej skupiny motocyklov, na ktort ziadatel’

poziadal o vodi¢sky preukaz.
4. Trvanie a obsah skusky zru¢nosti a spravania

Dizka skusky a prejdena vzdialenost’ musia byt’ dostatoéné na vyhodnotenie zruénosti

a spravania stanovenych v bode 3.
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PRILOHA VII

TABULKA ZHODY

Smernica 2006/126/ES

Nariadenie (EU)
¢. 383/2012

Tato smernica

Clanok 1 ods. 1
Clénok 1 ods. 2,3 a 4
Clanok 2 ods. 1
Clanok 2 ods. 2
Clanok 3 ods. 1a2
Clanok 3 ods. 3

Clanok 4 ods. 1 prva veta
Clanok 4 ods. 1 druha veta
Clanok 4 ods. 1 tretia veta

Clanok 4 ods. 2

Clanok 1

Clanok 2 body 1,2,3, 13 a 14

Clanok 4 ods.
Clanok 4 ods.
Clanok 3 ods.
Clanok 3 ods.
Clanok 4 ods.
Clanok 4 ods.
Clanok 4 ods.
Clanok 4 ods.
Clanok 5 ods.
Clanok 6 ods.
Clanok 7 ods.

1
5a6
laz5s
6

U = \O RS

laz5a7
1
1

Clanok 2 bod 4

Clanok 6 ods.

1 pism. a)
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Smernica 2006/126/ES

Nariadenie (EU)
¢. 383/2012

Tato smernica

Clanok 4 ods. 2 prva zarazka

Clanok 4 ods. 2 druha
zarazka

Clanok 4 ods. 3
Clanok 4 ods. 3 prva zarazka

Clénok 4 ods. 3 druha
zarazka

Clanok 4 ods. 3 pism. a), prvé
a druha zarazka

Clanok 4 ods. 3 pism. a) tretia
zarazka

Clanok 4 ods. 3 pism. b) prva
zarazka

Clanok 4 ods. 3 pism. b)
druhé zarazka

Clanok 4 ods. 3 pism. ¢) bod
)

Clanok 4 ods. 3 pism. ¢) bod
1) prva zarazka

Clanok 4 ods. 3 pism. ¢) bod
i)

Clanok 4 ods. 3 pism. ¢) bod
11) prva zarazka

Clanok 4 ods. 4

Clanok 4 ods. 4 prvé zarazka

Clanok 6 ods
6a7

Clanok 7 ods
Clanok 6 ods

. 1 pism. a) a ¢lanok 2 body 5,

.1 pism. a)

. 1 pism. b)

Clanok 2 bod 8

Clanok 2 bod 9

Clanok 6 ods

Clanok 7 ods

Clanok 6 ods

Clanok 7 ods

Clanok 6 ods
zarazka

Clanok 7 ods

Clanok 6 ods
zarazka

Clanok 7 ods
Clanok 6 ods

. 1 pism. b) bod 1)
. 1 pism. a)

. 1 pism. b) bod ii)
. 1 pism. b)

. 1 pism. b) bod iii) prva

. 1 pism. c) bod 1)
. 1 pism. b) bod iii) druhd

. 1 pism. ¢) bod 1)

. 1 pism. ¢)

Clanok 2 body 10 al1l
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Smernica 2006/126/ES

Nariadenie (EU)

¢. 383/2012

Tato smernica

Clénok 4 ods. 4 druha
zarazka

Clanok 4 ods. 4 pism. a)
Clanok 4 ods. 4 pism. a) prva
zarazka

Clanok 4 ods. 4 pism. a)
druhé zarazka

Clanok 4 ods. 4 pism. a) tretia
zarazka

Clanok 4 ods. 4 pism. b) s
vynimkou poslednej vety

Clanok 4 ods. 4 pism. b)
posledna veta

Clanok 4 ods. 4 pism. c)
s vynimkou poslednej
zarazky

Clanok 4 ods. 4 pism. c)
posledna zarazka
Clanok 4 ods. 4 pism. d)

Clanok 4 ods. 4 pism. )
s vynimkou poslednej
zarazky

Clanok 4 ods. 4 pism. e)
posledna zarazka
Clanok 4 ods. 4 pism. )

Clanok 4 ods. 4) pism. g)
s vynimkou poslednej
zarazky

Clanok 1 ods. 2 pism. b)

Clanok 6 ods. 1 pism. c) bod 1)

Clanok 6 ods. 1 pism. ¢) bod i) prvy
pododsek a ¢lanok 2 bod 12

Clanok 7 ods. 1 pism. a)

Clanok 6 ods. 1 pism. ¢) bod i) druhy a treti
pododsek

Clanok 6 ods. 1 pism. ¢) bod ii)

Clanok 7 ods. 1 pism. b)

Clanok 6 ods. 1 pism. ¢) bod iii)
Clanok 7 ods. 1 pism. b)
Clanok 6 ods. 1 pism. ¢) bod iv)
Clanok 6 ods. 1 pism. ¢) bod v)
Clanok 7 ods. 1 pism. b)

Clanok 6 ods. 1 pism. ¢) bod vi)

Clanok 6 ods. 1 pism. ¢) bod vii)
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Smernica 2006/126/ES

Nariadenie (EU)

¢. 383/2012

Tato smernica

Clanok 4 ods. 4 pism. g)
posledna zarazka

Clanok 4 ods. 4 pism. h)

Clanok 4 ods. 4, pism. i)
s vynimkou posledne;j
zarazky

Clanok 4 ods. 4, pism. i)
posledna zaradzka
Clanok 4 ods. 4 pism. j)

Clanok 4 ods. 4 pism. k)
s vynimkou posledne;j
zarazky

Clanok 4 ods. 4 pism. k)
posledna zarazka
Clanok 4 ods. 5

Clanok 4 ods. 6 prvy
pododsek pism. a)

Clanok 4 ods. 6 prvy
pododsek, pism. b)

Clanok 4 ods. 6 prvy
pododsek, pism. ¢)

Clanok 4 ods. 6 prvy
pododsek, pism. d)

Clanok 4 ods. 6 druhy
pododsek

Clanok 4 ods. 6 treti a §tvrty
pododsek

Clanok 7 ods

Clanok 6 ods

Clanok 6 ods

Clanok 7 ods

Clanok 6 ods

Clanok 6 ods

Clanok 7 ods

Clanok 6 ods.

Clanok 7 ods

Clanok 7 ods

Clanok 7 ods

Clanok 7 ods

Clanok 7 ods.

Clanok 7 ods.

. 1 pism. d)

. 1 pism. ¢) bod viii

. 1 pism. ¢) bod ix)

. 1 pism. d)

. 1 pism. ¢) bod x)

. 1 pism. ¢) bod xi)

. 1 pism. f)
2

. 2 pism. a)

. 2 pism. b)

. 2 pism. ¢)

. 2 pism. d)
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Nariadenie (EU)

Smernica 2006/126/ES & 383/2012 Tato smernica
Clanok 4 ods. 7 prvy 5
pododsek Clanok 7 ods. 1 pism. e) a g)
Clénok 4 ods. 7 druhy )
pododsek Clanok 7 ods. 2 pism. ¢) a f)
Clénok 5 Clénok 8
Clanok 6 ods. 1 Clanok 9 ods. 1
Clanok 6 ods. 2 pism. a) Clanok 9 ods. 2 pism. a)
Clanok 6 ods. 2 pism. b) Clanok 9 ods. 2 pism. b)
— Clanok 9 ods. 2 pism. c)
— Clanok 9 ods. 2 pism. d)
Clanok 6 ods. 2 pism. c) Clanok 9 ods. 2 pism. e)
- Clanok 9 ods. 2 pism. f)
Clanok 6 ods. 2 pism. d) Clanok 9 ods. 2 pism. g)
Clanok 6 ods. 2 pism. ¢) Clanok 9 ods. 2 pism. h)
Clanok 6 ods. 2 pism. f) Clanok 9 ods. 2 pism. i)
Clanok 6 ods. 3 Clanok 9 ods. 3
Clanok 6 ods. 4 pism. a) a b) Clanok 9 ods. 4 pism. a) a b)

Clanok 6 ods.

4 pism. ¢)

Clanok 9 ods. 4 prvy pododsek pism. c) a d),

a druhy, treti and stvrty pododsek
Clanok 9 ods.

2 pism. j)
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Smernica 2006/126/ES

Nariadenie (EU)
¢. 383/2012

Tato smernica

Clanok 7 ods.1

Clanok 7 ods. 2

Clanok 7 ods. 3 prvy
pododsek

Clanok 7 ods. 3 druhy
pododsek

Clanok 7 ods. 3 treti
pododsek

Clanok 7 ods. 3 §tvrty
pododsek

Clanok 7 ods. 3 piaty
pododsek

Clanok 7 ods. 3 Siesty
pododsek

Clanok 7 ods.
Clanok 7 ods.

(U, BN AN

Clanok 8
Clanok 9

Clanok 9 ods. 2 pism. k)
Clanok 10 ods. 1

Clanok 10 ods. 2 prvy, druhy a treti
pododsek

Clanok 10 ods. 3

Clanok 10 ods. 2 §tvrty pododsek
Clanok 10 ods. 2 §tvrty pododsek

Clanok 10 ods. 2 piaty pododsek
Clanok 10 ods. 2 $iesty pododsek

Clanok 10 ods. 2 siedmy pododsek
Clanok 10 ods. 2 6smy pododsek
Clénok 10 ods. 4

Clanok 10 ods. 5

Clénok 12

Clanok 4 ods. 8, ¢lanok 5 ods. 6, ¢lanok 8
ods. 2, ¢lanok 10 ods. 6, ¢lanok 19 ods. 2 a
¢lanok 25

Clanok 26
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Smernica 2006/126/ES

Nariadenie (EU)
¢. 383/2012

Tato smernica

Clanok 10

Clanok 11 ods.1,2 a3
Clanok 11 ods. 4
Clanok 11 ods. 5

Clanok 11 ods. 6
Clanok 12

Clanok 13

Clanok 14

Clanok 15 ods. 1
Clanok 15 ods. 2 a 3
Clanok 15 ods. 4

Clanok 19

Clanok 13 ods. 1,2 a3
Clanok 16 ods. 1 a2
Clanok 13 ods. 4
Clanok 14

Clanok 15 ods.1,3,4 a6 az 10
Clanok 15 ods.2a 5
Clanok 16 ods. 3 a4
Clanok 17

Clanok 18

Clanok 20 ods. 1
Clanok 20 ods. 2,3 a 4
Clanok 21

Clanok 24

Clanok 22 ods. 1
Clanok 22 ods. 2
Clanok 22 ods. 3
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Nariadenie (EU)

Smernica 2006/126/ES & 383/2012 Tato smernica

- - Clanok 22 ods. 4,5 a 6

- - Clanok 23

- - Clanok 27

- - Clanok 28

Clanok 16 - Clanok 29

Clanok 17 - Clanok 30

Clanok 18 Clanok 8 Clanok 31

Clanok 19 - Clanok 32

Priloha I - Priloha I ¢asti A1, A2, DaE

- Clanok 1 —
— Clanok 2 ods. 1 Priloha I ¢ast’ B bod 1
- Clanok 2 ods. 2 —
- Clanok 2 ods. 3 —
- Clénok 3 Priloha I ¢ast’ B bod 2
- Clanok 4 Priloha I ¢ast’ B bod 3
— Clanok 5 ods. 1 Priloha I ¢ast’ B bod 4
- Clanok 5 ods. 2 Priloha I ¢ast’ B bod 5
- Clanok 5 ods. 3 | Priloha I ¢ast' B bod 6
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Nariadenie (EU)

Smernica 2006/126/ES & 383/2012 Tato smernica
- Cléanok 5 ods. 4 | Priloha I &ast B bod 7
— Clanok 5 ods. 5 Priloha I ¢ast’ B bod 8
- Clénok 6 -
— Clanok 7 ods.1 Priloha I ¢ast’ B bod 9
- Clanok 7 ods. 2 | Priloha I &ast B bod 10
— Priloha I Priloha I ¢ast’ B1
— Priloha II Priloha I ¢ast’ B2
- Priloha III Priloha I ¢ast’ B3
— Priloha IV Priloha I ¢ast’ B4
Priloha II — Priloha II
Priloha III, s vynimkou bodov | —
3,4a5 Priloha III
Priloha Il body 3,4 a 5 — Clanok 11
Priloha IV — Priloha IV
Priloha V — Priloha V hlava A
— - Priloha V hlava B
Priloha VI — Priloha VI
Priloha VII - -
Priloha VIII — Priloha VII
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