U

——

—_—
—_—
J—
P

s Consiliul
=S Uniunii Europene

Bruxelles, 29 septembrie 2025
(OR. en)

8353/1/25
REV 1

Dosar interinstitutional:
2023/0053(COD)

TRANS 153
CODEC 493

PARLNAT

ACTE LEGISLATIVE SI ALTE INSTRUMENTE

Subiect:

Pozitie in prima lectura a Consiliului in vederea adoptarii DIRECTIVEI
PARLAMENTULUI EUROPEAN S| A CONSILIULUI privind permisele de
conducere, de modificare a Regulamentului (UE) 2018/1724 al
Parlamentului European si al Consiliului si a Directivei (UE) 2022/2561 a
Parlamentului European si a Consiliului si de abrogare a Directivei
2006/126/CE a Parlamentului European si a Consiliului si a
Regulamentului (UE) nr. 383/2012 al Comisiei

- Adoptata de Consiliu la 29 septembrie 2025

8353/1/25 REV 1

RO



DIRECTIVA (UE) 2025/...
A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

din ...

privind permisele de conducere,
de modificare a Regulamentului (UE) 2018/1724 al Parlamentului European si al Consiliului
si a Directivei (UE) 2022/2561 a Parlamentului European si a Consiliului
si de abrogare a Directivei 2006/126/CE a Parlamentului European si a Consiliului

si a Regulamentului (UE) nr. 383/2012 al Comisiei

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91 alineatul (1),
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupd transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European!,

dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara?,

1 JO C 293, 18.8.2023, p. 133.

2 Pozitia Parlamentului European din 28 februarie 2024 (JO C, C/2025/1355, 17.3.2025,
ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2025/1355/0j) si pozitia in prima lecturd a Consiliului
din 29 septembrie 2025 [(JO ...)/(nepublicata inca in Jurnalul Oficial)]. Pozitia
Parlamentului European din ... [(JO ...)/(nepublicata inca in Jurnalul Oficial)].
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intrucat:

(1

La reuniunea informald a Consiliului Transporturi, desfasurata in 2017 in Malta, s-a
convenit cad numarul constant ridicat de decese 1n accidente rutiere si de vatamari grave
cauzate de accidente rutiere reprezintd o problema majora pentru societate si s-a fixat
obiectivul de reducere la jumatate a numarului de decese cauzate de accidentele rutiere n
Uniune pana in 2030. In declaratia de la Valletta privind siguranta rutierd adoptata

la 29 martie 2017 de ministrii transporturilor din statele membre ale Uniunii, Comisia a
fost invitata sa elaboreze un cadru politic si juridic consolidat al Uniunii privind siguranta
rutierd pentru deceniul incepand cu 2020, care sa includa obiectivul ambitios pe termen
lung de a se ajunge cat mai aproape de zero decese pana in 2050, imbunatatind protectia
participantilor la trafic, In special a celor vulnerabili, care sunt cel mai adesea victime ale
accidentelor rutiere. Eforturile depuse anterior de autoritétile publice au dus la o reducere a
numarului de decese in accidente rutiere de la 51 400 in 2001 la 19 800 in 2021.
Respectivele cifre se situeaza insa sub obiectivul Uniunii de reducere cu 75 % a numarului
de decese cauzate de traficul rutier in perioada 2001-2020, iar progresele in directia
injumatatirii numarului de astfel de decese realizate in cursul primului deceniu au stagnat
apoi. Uniunea este hotarata sa se apropie cat mai mult posibil de obiectivul ,,zero victime
ale accidentelor rutiere” pana in 2050. Comunicarea Comisiei din 9 decembrie 2020 catre
Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European si Comitetul
Regiunilor intitulata ,,Strategia pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd — inscrierea
transporturilor europene pe calea viitorului” (denumita in continuare ,,Strategia pentru o
mobilitate sustenabild si inteligenta”) stabileste strategia ,,Viziunea zero” legata de acest

obiectiv.
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(2) Normele privind permisele de conducere sunt elemente esentiale ale politicii comune in
domeniul transporturilor, contribuie la Tmbunatatirea sigurantei rutiere si faciliteaza libera
circulatie a persoanelor care isi stabilesc resedinta Intr-un stat membru diferit de cel care a
eliberat permisul de conducere. Tindnd seama de importanta mijloacelor de transport
individuale, posesia unui permis de conducere recunoscut in mod corespunzator de un stat
membru gazda favorizeaza si Inlesneste libera circulatie si libertatea de stabilire a
persoanelor. In mod similar, orice obtinere ilegala a unui astfel de document sau a
dreptului de a conduce ori pierderea, ca urmare a unui comportament ilicit, a unui permis
de conducere obtinut Tn mod legal afecteaza nu numai statul membru in care au fost

savarsite astfel de incalcari, ci si siguranta rutiera in Intreaga Uniune.
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3)

Cadrul stabilit prin Directiva 2006/126/CE a Parlamentului European si a Consiliului® ar
trebui sa fie actualizat pentru a fi potrivit pentru noua era durabild, incluziva, inteligenta si
rezilientd. Actualizarea ar trebui sa tind seama de necesitatea reducerii emisiilor si
consumului de energie generate de transporturi, inclusiv printr-o utilizare la o scara mai
larga a vehiculelor care sunt alimentate cu combustibili alternativi, de digitalizare, de
tendintele demografice si de evolutiile tehnologice pentru a consolida competitivitatea
economiei Uniunii. Indeosebi, in ceea ce priveste unele vehicule care sunt alimentate cu
combustibili alternativi, masa mai mare a acestora in comparatie cu vehiculele
conventionale ar trebui sa se reflecte in domeniul de aplicare al categoriilor de permise de
conducere. Este important sa se simplifice si sa se digitalizeze procedurile administrative
astfel incat sa se elimine obstacolele ramase, de exemplu sarcina administrativa aflata in
calea liberei circulatii a persoanelor care sunt conducatori auto care isi stabilesc resedinta
intr-un stat membru diferit de cel care a eliberat permisul de conducere. Un cadru
armonizat la nivelul Uniunii privind permisele de conducere standard ar trebui sa cuprinda
atat permisele de conducere in format fizic, cét si permisele de conducere in format digital
(permise de conducere ,,mobile”) pentru toate categoriile si sd prevada recunoasterea
reciprocd a acestora, cu conditia sa fi fost eliberate 1n mod corespunzator in conformitate

cu prezenta directiva.

Directiva 2006/126/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 decembrie 2006
privind permisele de conducere (JO L 403, 30.12.2006, p. 18,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2006/126/0j).
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)

Comunitatea Europeana a introdus primul ,,model comunitar” al permisului de conducere
fizic la 4 decembrie 1980. De atunci, normele referitoare la modelul comunitar respectiv au
devenit piatra de temelie a celor mai avansate structuri de acordare a permiselor de
conducere din lume, care deservesc peste 250 de milioane de conducatori auto. Prin
urmare, prezenta directiva ar trebui sa valorifice experienta si practica acumulata si sa
stabileasca norme armonizate privind standardele Uniunii aplicabile pentru permisele de
conducere fizice. Permisele de conducere fizice eliberate in Uniune ar trebui sa asigure mai
ales un nivel ridicat de protectie Impotriva fraudei si a falsificarii prin masuri impotriva

falsificarii si sd ofere posibilitatea de a Tncorpora microcipuri sau coduri QR.

Orice prelucrare a datelor cu caracter personal in scopul punerii in aplicare a prezentei
directive ar trebui sa respecte cadrul Uniunii de protectie a datelor, in special

Directiva 2002/58/CE a Parlamentului European si a Consiliului4, Regulamentul

(UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului® si Directiva (UE) 2016/680 a

Parlamentului European si a Consiliului®

Directiva 2002/58/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 12 iulie 2002 privind
prelucrarea datelor personale si protejarea confidentialitatii in sectorul comunicatiilor
publice (Directiva asupra confidentialittii si comunicatiilor electronice)

(JO L 201, 31.7.2002, p. 37, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2002/58/0j).

Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului

din 27 aprilie 2016 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea
datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor date si de abrogare a
Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor) (JO L 119, 4.5.2016,
p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).

Directiva (UE) 2016/680 a Parlamentului European si a Consiliului din 27 aprilie 2016
privind protectia persoanelor fizice referitor la prelucrarea datelor cu caracter personal de
catre autoritatile competente n scopul prevenirii, depistarii, investigrii sau urmaririi penale
a infractiunilor sau al executarii pedepselor si privind libera circulatie a acestor date si de
abrogare a Deciziei-cadru 2008/977/JAI a Consiliului (JO L 119, 4.5.2016, p. 89,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/680/0j).
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(6)

(7

Prezenta directiva stabileste un temei juridic pentru stocarea unui set obligatoriu de date cu
caracter personal in permisele de conducere fizice si in microcipurile sau codurile QR ale
acestora, precum si in permisele de conducere mobile, in scopul dovedirii si verificarii
dreptului unei persoane de a conduce si a identitatii sale, pentru a garanta un nivel ridicat
de siguranta rutiera in Intreaga Uniune. Astfel de date ar trebui sa se limiteze la ceea ce
este necesar pentru a dovedi dreptul unei persoane de a conduce, de a identifica persoana
respectiva si de a-1 verifica drepturile de conducere si identitatea. Stocarea si alt tip de
prelucrare a datelor respective trebuie sa respecte, cu precadere, articolul 6 alineatul (1)
litera (e) si, in ceea ce priveste datele biometrice, articolul 9 alineatul (2) litera (g) din
Regulamentul (UE) 2016/679. Prezenta directiva prevede, de asemenea, garantii
suplimentare menite sa asigure protectia datelor cu caracter personal divulgate unui
verificator, si retinute de acesta, In cursul procesului de verificare. Indeosebi, verificatorul
ar trebui sa poata pastra astfel de date numai daca este autorizat In acest sens in temeiul
dreptului Uniunii sau al dreptului intern; de exemplu, un functionar al politiei ar putea fi
autorizat sa includa date privind permisul de conducere intr-un raport al politiei sau o
societate de inchirieri ar putea fi autorizata sa completeze datele privind permisul de

conducere intr-un contract de inchiriere de vehicule.

Pentru a asigura claritatea juridica si a garanta o tranzitie fara sincope de la

Directiva 2006/126/CE la prezenta directiva, statele membre ar trebui sd poata stoca pe un
microcip date cu caracter personal suplimentare, daca acest lucru este prevazut de dreptul

intern care respectd Regulamentul (UE) 2016/679. Cu toate acestea, prezenta directiva nu

ofera ea insasi un temei juridic pentru includerea unor astfel de date suplimentare.
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©)

(10)

In schimb, codul QR care urmeaza a fi stabilit prin prezenta directiva ar trebui sa permita
acestea, acesta nu ar trebui sa permita stocarea unor informatii suplimentare fata de cele de

pe permisul de conducere fizic.

Prezenta directiva nu oferd un temei juridic pentru crearea sau mentinerea unor baze de
date la nivel national pentru stocarea datelor biometrice in statele membre, care este o
chestiune de drept intern ce trebuie si respecte dreptul Uniunii privind protectia datelor. In
plus, prezenta directiva nu oferd un temei juridic pentru crearea sau mentinerea unei baze

centralizate de date biometrice la nivelul Uniunii.

Transformarea digitala reprezintd una dintre priorititile Uniunii. In cazul transportului
rutier, ea contribuie la eliminarea barierelor administrative care impiedica inca libera
circulatie a persoanelor, cum ar fi cele legate de durata eliberarii permiselor de conducere
fizice. Prin urmare, ar trebui stabilit un standard separat al Uniunii pentru permisele de
conducere mobile eliberate in Uniune. Pentru a facilita digitalizarea, ar trebui ca incepand
cu 54 de luni de la data adoptarii primului act de punere in aplicare necesar pentru
introducerea permiselor de conducere mobile sa fie eliberate implicit permise de conducere
mobile solicitantilor, fara a se aduce atingere dreptului solicitantilor de a obtine permisele
de conducere fie in format fizic, fie In ambele formate, prin intermediul aceleiasi cereri
unice, in acelasi timp. Statele membre au posibilitatea de a elibera permise de conducere

mobile inainte de data la care formatul digital devine formatul implicit.
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(1)

(12)

In conformitate cu obiectivul transformarii digitale de a nu lisa cetitenii in urma, astfel
cum este exprimat in Declaratia europeana din 2023 privind drepturile si principiile
digitale pentru deceniul digital, este imperativ ca cetdtenii sa aiba in continuare dreptul de
a solicita un permis de conducere in format fizic, pe langa permisul de conducere in format
digital. Prin urmare, statele membre ar trebui sa 1i furnizeze solicitantului permisul de
conducere in format fizic, la cererea acestuia, fara intarzieri nejustificate si, in general, In
termen de trei saptdmani, atunci cand solicitantul detine deja permisul de conducere in
format digital al statului membru respectiv care ii atesta drepturile de conducere. in plus, in
situatii de urgenta, atunci cand primirea cu Intarziere a permisului de conducere fizic ar
cauza solicitantului prejudicii disproportionate, statele membre sunt incurajate sa prevada
posibilitatea de a recurge la o procedura de urgenta, prin care permisul de conducere fizic
sa fie eliberat in cateva zile In schimbul unei cresteri proportionale a taxelor administrative

relevante.

Permisul de conducere mobil ar trebui sa contind nu doar informatiile inscrise pe permisul
de conducere fizic, ci si informatii care s permita verificarea autenticitatii datelor
respective. Ar trebui totusi sa se asigure cd, chiar si in cazul verificarii, volumul de date cu
caracter personal puse la dispozitie se limiteaza la ceea ce ar fi inscris pe permisul de
conducere fizic si la ceea ce este strict necesar pentru verificarea autenticitatii unor astfel
de date. In plus, cu exceptia cazului in care dreptul Uniunii sau dreptul intern permite acest
lucru, datele necesare pentru verificare nu ar trebui sa fie pastrate dupa efectuarea
verificdrii. Statele membre ar trebui sa se asigure cd permisele de conducere fizice si
mobile eliberate aceleiasi persoane sunt echivalente in ceea ce priveste drepturile si
conditiile n baza carora persoana respectiva este autorizatd sd conduca, precum si in ceea
ce priveste durata valabilitatii administrative a permiselor de conducere, conform

prevederilor din prezenta directiva.
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(13)

(14)

(15)

Statele membre au competenta de a stabili propriile lor norme nationale privind plata unei
taxe pentru eliberarea unui permis de conducere. Cu toate acestea, statele membre ar trebui
sa actioneze cu atentia cuvenita pentru a nu influenta libertatea de alegere a cetatenilor in
ceea ce priveste formatele permiselor de conducere prin stabilirea unor taxe administrative

disproportionate care sa favorizeze in mod nejustificat un format in detrimentul celuilalt.

Statele membre ar trebui sa colaboreze in vederea utilizarii si recunoasterii reciproce la
nivel mondial a permiselor de conducere mobile. Acest lucru ar putea antrena modificari
ale Conventiei internationale privind transportul rutier din 24 aprilie 1926, ale Conventiei
de la Geneva din 19 septembrie 1949 privind traficul rutier si ale Conventiei de la Viena
din 8 noiembrie 1968 privind traficul rutier. Comisia este cea mai Tn masura sd ofere
asistentd statelor membre 1n aceasta privintd, mai ales in ceea ce priveste conditiile de
interoperabilitate care permit recunoasterea pe scard largd a permiselor de conducere
mobile ale Uniunii. Ca prim pas in acest proces, Comisia ar trebui sa tind seama de
evolutiile relevante din tarile terte atunci cand adopta actele de punere in aplicare

referitoare la permisele de conducere mobile.

Strategia pentru o mobilitate durabild si inteligentd stabileste o viziune pentru ca Uniunea
sa imbunatateasca in mod semnificativ durabilitatea mobilitatii si a transporturilor.
Emisiile din sectorul transportului rutier includ emisii de gaze cu efect de sera, poluanti
atmosferici, zgomot si microparticule de plastic provenite din uzura pneurilor si a
drumurilor. Stilul de conducere influenteaza cantitatea unor astfel de emisii, care au
posibile efecte negative asupra mediului si a sdnatdtii umane. Prin urmare, testele de
conducere ar trebui sd garanteze cd formarea conducatorilor auto le permite acestora sa isi
reducd impactul privitor la emisii, inclusiv prin sofat ecologic, si ca 1i pregdteste sa

conduca vehicule cu emisii zero sau scazute.
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(16)

(17)

Pentru ca cetatenii si rezidentii sd poata beneficia in mod direct de avantajele pietei interne,
fara a suporta inutil o sarcind administrativa suplimentara, Regulamentul (UE) 2018/1724
al Parlamentului European si al Consiliului’ prevede accesul la procedurile online
relevante pentru functionarea pietei interne, inclusiv pentru utilizatorii transfrontalieri.
Informatiile privind obtinerea si relnnoirea unui permis de conducere sunt cuprinse deja in
anexa I la regulamentul mentionat. Ar trebui sa fie modificata anexa II la respectivul
regulament, pentru a se asigura ca utilizatorii care recurg la o procedura administrativa

referitoare la permise de conducere beneficiaza de proceduri integral online.

Permisele de conducere ar trebui sa fie clasificate n functie de tipurile de vehicule pentru
care indica dreptul de a conduce. O astfel de clasificare ar trebui sa fie realizata intr-un
mod clar si coerent, respectand pe deplin caracteristicile tehnice ale vehiculelor in cauza si

tinand seama de aptitudinile necesare pentru conducerea acestora.

Regulamentul (UE) 2018/1724 al Parlamentului European si al Consiliului

din 2 octombrie 2018 privind infiintarea unui portal digital unic (gateway) pentru a oferi
acces la informatii, la proceduri si la servicii de asistenta si de solutionare a problemelor si
de modificare a Regulamentului (UE) nr. 1024/2012 (JO L 295, 21.11.2018, p. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1724/0j).
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(18)

(19)

(20)

In conformitate cu Conventia Natiunilor Unite privind drepturile persoanelor cu handicap
din 13 decembrie 2006, la care Uniunea este parte incepand din 21 ianuarie 2011, ar trebui
sa fie adoptate dispozitii specifice care sa faciliteze conducerea vehiculelor de catre
persoanele cu dizabilitti. In plus, statele membre sunt incurajate si rispunda nevoilor
speciale ale persoanelor cu dizabilitati si sa inlesneasca posibilitatea acestora de a obtine si
de a detine un permis de conducere, dar fara a reduce standardele minime privind
capacitatea de a conduce si aptitudinile de conducere prevazute in prezenta directiva. Ca
atare, cu acordul prealabil al Comisiei, statelor membre ar trebui sa li se permita sa excluda
anumite tipuri de vehicule cu motor de la aplicarea normelor privind categoriile de permise

de conducere prevazute in prezenta directiva.

Statelor membre ar trebui sd li se permita sa excludd in continuare de la aplicarea prezentei
directive tipurile de vehicule utilizate de fortele armate si de apdrarea civila sau aflate sub
controlul acestora, avand in vedere caracterul specific al operatiunilor desfasurate de

acestea si tipul specific de vehicule utilizate.

Varsta minima a solicitantilor de permise de conducere din diferitele categorii ar trebui sa
fie stabilita la nivelul Uniunii. Cu toate acestea, pentru a spori si mai mult siguranta rutiera,
statelor membre ar trebui sa li se permita sa stabileasca o limitd de varsta mai mare pentru
conducerea anumitor categorii de vehicule. Pentru anumite categorii si in imprejurari
exceptionale, statelor membre ar trebui s li se permitd sd stabileasca limite de varstd mai
mici, pentru a tine seama de circumstantele nationale, mai ales in ceea ce priveste
conducerea vehiculelor de pompieri, de protectie civila si de salvare, precum si a

vehiculelor utilizate in scopul mentinerii sigurantei si ordinii publice.
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1)

(22)

Vehiculele utilizate pentru interventii de urgenta, indeosebi vehiculele utilizate in scopul
mentinerii sigurantei si ordinii publice, inclusiv prin furnizarea de asistentd imediata in
timpul situatiilor de urgenta naturale sau provocate de om, cum ar fi vehiculele de politie,
ambulantele, vehiculele de protectie civila si de salvare, sau vehiculele de pompieri, ar
putea prezenta caracteristici specifice, cum ar fi greutatea suplimentara datorata
echipamentelor speciale, fiind deci nevoie sa beneficieze de anumite derogari de la
normele generale pentru un permis de conducere de categoria B, astfel Incat sa poata
actiona cu eficienta in situatii de criza si atunci cand se impun operatiuni de salvare. In
plus, pentru a evita potentialele obstacole in calea circulatiei transfrontaliere a unor astfel
de vehicule in timp ce sunt utilizate pentru interventii transfrontaliere in diferite regiuni ale
Uniunii, statele membre ar trebui sa aiba posibilitatea de a autoriza, temporar sau pe
termen nelimitat, vehiculele de urgenta care circula pe teritoriile lor cu un permis de
conducere de categoria B. In aceasta privinta, statele membre sunt incurajate si recunoasci
reciproc masurile nationale, pentru a nu zadarnici sau a afecta operatiunile transfrontaliere

de urgenta.

Pentru a tine seama de nevoile de mobilitate ale tinerilor rezidenti ai statelor membre, cum
ar fi nevoia de a conduce pe distante lungi in zone slab populate, fara mijloace alternative
adecvate de mobilitate personala, statele membre, dupa acordul prealabil al Comisiei, ar
trebui sa poata reduce varsta minima la 15 ani pentru eliberarea permiselor de conducere
limitate la teritoriile lor pentru conducerea anumitor tipuri de vehicule din categoria B1.
Este important ca o astfel de reducere a varstei minime sd nu afecteze negativ siguranta
rutierd. Prin urmare, Tnainte de a-si da acordul, Comisia ar trebui sd evalueze in mod
corespunzator impactul unei astfel de reduceri a varstei minime asupra sigurantei rutiere,

tinand seama de orice informatii relevante furnizate de expertii statelor membre.
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(23)

(24)

(25)

Combinatia unei varste minime adecvate pentru permisele de conducere din fiecare
categorie, care sa faciliteze atat independenta in materie de mobilitate a tinerilor
conducatori auto, cat si accesul lor in timp util la conducerea profesionald, cu conditii mai
stricte pentru conducatorii auto incepatori in ceea ce priveste, printre altele, consumul de
alcool 1n raport cu condusul, poate fi benefica pentru siguranta rutierd. Scaderea varstei

minime nu ar trebui sa se faca in detrimentul sigurantei rutiere.

Ar trebui sd se instituie un sistem de etape progresive, si anume care sa stabileasca faptul
ca un solicitant trebuie sa detina un permis de conducere pentru o anumita categorie drept
conditie prealabila pentru a deveni eligibil pentru anumite alte categorii de permise de
conducere, precum si echivalari intre categorii, inclusiv, dupa caz, o perioadd minima de
experientd Inainte de a fi considerat eligibil. Un astfel de sistem ar trebui sa fie obligatoriu
pentru toate statele membre, fard a aduce atingere posibilitétii statelor membre de a aplica
anumite echivalari intre ele pe teritoriile lor respective. De asemenea, statelor membre ar

trebui sa li se permita sa stabileasca anumite echivalari limitate doar la propriul teritoriu.

Prezenta mai mare a vehiculelor alimentate cu combustibili alternativi este esentiald pentru
tranzitia verde. Posibilitatea unor noi modele, cu o greutate mai mare, care ar intra sub
incidenta categoriilor de permise de conducere B si BE, ar trebui sa fie luatd in considerare
de prezenta directiva. Prin urmare, titularilor unui permis de conducere din categoria B

sau BE ar trebui sd li se permita, sub rezerva experientei de conducere in categoria pe care
au obtinut-o, sd conduca autovehicule, atat in scopul transportului persoanelor, cat si al
madrfurilor, alimentate in totalitate sau partial cu combustibili alternativi, care depasesc o

masd maxima autorizata de 3 500 kg.
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(26)

(27)

(28)

Dreptul la un permis de conducere este o garantie a liberei circulatii si faciliteaza
participarea la viata economica si sociald, fapt deosebit de important in zonele rurale si mai
putin urbanizate, cu o retea limitata de transport public. Transportul individual este un
element important pentru mobilitatea persoanelor in varsta, a persoanelor cu mobilitate
redusa sau a persoanelor cu dizabilitati. Evaluarea capacitatii conducatorului auto de a
conduce 1n conditii de siguranta ar trebui s se faca pe baza unor criterii specifice, tinand
seama 1n special de starea de sanatate a acestuia conform rezultatelor obiective ale
examindrilor si, dupa caz, ale testelor. Deciziile privind anularea, retragerea, suspendarea
sau restrictionarea permiselor de conducere ar trebui sa se ia de la caz la caz si sd nu duca

la discriminare, mai ales din motive care tin de varsta.

In scopul sigurantei rutiere, este necesar sa se actualizeze cerintele minime armonizate care
trebuie indeplinite de solicitant inainte de a i se elibera un permis de conducere. Acestea ar
putea include cunostintele, aptitudinile si comportamentele legate de conducerea
vehiculelor cu motor, examenul de conducere si standardele minime privind capacitatea

fizica si mintala necesara pentru conducerea unor astfel de vehicule.

Avand in vedere disponibilitatea si utilizarea pe scara tot mai larga a sistemelor avansate
de asistentd pentru conducatorii auto si a sistemelor automatizate de conducere, este
necesar sd se includa cerinte referitoare la respectivele sisteme in testele teoretice, pentru a
se asigura cd orice conducdtor auto are cunostinte generale cu privire la avantajele,
limitarile si riscurile asociate unor astfel de sisteme. Aceastd cerintd privind cunostintele ar
trebui sa acopere in special domeniul utilizarii sistemelor automatizate de conducere,
existenta cererilor de preluare a controlului din partea sistemelor automatizate de
conducere si obligatiile care i1 rdman conducdtorului auto in timp ce sistemele automatizate

de conducere sunt activate.
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(29)

(30)

La momentul eliberarii permisului de conducere si, ulterior, in mod periodic, ar trebui sa
fie prezentata dovada indeplinirii standardelor minime privind capacitatea fizica si mintala.
Astfel de monitorizari, efectuate cu regularitate si in conformitate cu normele nationale
privind respectarea standardelor minime, contribuie la libera circulatie a persoanelor, evita
denaturarea concurentei si iau in considerare responsabilitatea conducatorilor auto.
Normele nationale privind respectarea standardelor minime ar trebui sa constea intr-un
control medical la eliberarea si la reinnoirea unui permis de conducere. Respectivul control
medical ar putea fi efectuat de medici generalisti sau de orice alta autoritate medicala
competentd ori de orice alt profesionist din sectorul sadnatétii, conform prevederilor din

legislatia fiecarui stat membru.

O vedere adecvata este o conditie esentiald pentru asigurarea capacitatii fizice de a
conduce. Prin urmare, toate persoanele care solicita un permis de conducere ar trebui sa fie
supuse unei evaludri corespunzatoare pentru a se asigura ca au acuitatea vizuald adecvata,
inclusiv, daca este necesar, unui control aprofundat al cAmpului vizual de catre un
profesionist competent in domeniul vederii, autorizat de dreptul intern. Statelor membre ar
trebui sa li se permita sa nu se limiteze la aceasta cerinta si sa impuna aceeasi procedura si
la reinnoirea permiselor de conducere. Notatia zecimala pentru acuitatea vizuala ofera un

standard recunoscut la nivel international pentru comparabilitate in evaluarea vederii.
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(1)

(32)

Pentru eliberarea sau reinnoirea anumitor categorii de permise de conducere, statele
membre ar trebui sa aiba posibilitatea ca in loc sd impuna un control medical, sa ceara
solicitantului sau titularului unui permis de conducere sa furnizeze, in scris sau prin
mijloace electronice, o autoevaluare a carei proiectare ar putea fi axatd mai mult pe riscuri.
Cu toate acestea, ar fi preferabil ca statele membre sa includa controalele medicale cel
putin ca parte a primei proceduri de eliberare a permiselor de conducere, pentru a evalua

respectarea conditiilor prevazute in prezenta directiva si in dreptul intern.

Dupa eliberarea unui permis de conducere, statele membre ar trebui sa aiba posibilitatea
ca, in loc sa impuna un control medical sau o autoevaluare la reinnoire, s instituie un
sistem pentru a asigura luarea de masuri in urma schimbarilor in ceea ce priveste
capacitatea fizica sau mintala a titularului permisului de conducere. Avand in vedere
diversitatea care caracterizeaza organizarea sistemelor de sanatate nationale si practicile
legate de coordonarea efectiva a acestora cu autoritatile competente in materie de eliberare
si reinnoire a permiselor de conducere, un astfel de sistem ar putea lua diverse forme,
pornind de la principiul de baza ca autoritatile medicale sau autoritatile competente in
materie de permise de conducere ar trebui sa stabileasca o legatura intre starea de sanatate
a titularilor de permise de conducere si capacitatea si permisiunea lor de a conduce.
Aceastd reactie a autoritatilor medicale sau a autoritdtilor competente in materie de permise
de conducere s-ar putea intemeia si pe evaluarea declaratiilor titularului unui permis de
conducere pe baza unei obligatii generale impuse tuturor titularilor de permise de
conducere de a face declaratii legate de aspecte ale starii lor de sdnatate care sunt
pertinente pentru conducere, fapt care ar duce la trimiterea catre un specialist, la
interzicerea conducerii, exprimata de un medic, sau, in cele din urma, la retragerea,

suspendarea sau restrictionarea permisului de conducere.
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(33)

(34)

(35)

Statele membre ar trebui s dispuna in acelasi timp de libertatea de a combina astfel de
masuri pentru a le spori eficienta si de a aplica standarde legate de capacitatea de a

conduce mai stricte decat standardele minime stabilite in prezenta directiva.

Progresele recente in domeniul tehnologiei medicale au sporit siguranta rutiera prin faptul
ca tin cont de riscurile pe care le prezintd condusul cu anumite afectiuni medicale. Inovatii
precum sistemele de monitorizare continud a nivelului de glucoza in cazul persoanelor cu

diabet permit gestionarea eficace si in timp real a stdrii acestora, reducand riscurile pentru
condus. Aceste tehnologii evolueaza rapid, asigurand un control mai bun al problemelor

medicale si imbunatatind tot mai mult siguranta rutiera.

Avand 1n vedere studiile efectuate n prezent cu privire la diverse patologii care implica un
risc de somnolenta excesiva, Comisia ar trebui sd Inceapa o revizuire a dispozitiilor din
prezenta directiva care se refera la sindromul de apnee in somn de tip obstructiv, de indata
ce un numar adecvat de studii vor fi finalizate si puse la dispozitia comunitatii stiintifice.
Date fiind progresele stiintifice Inregistrate in tratarea tulburarilor de vedere, Comisia ar
trebui, totodata, sa Inceapa revizuirea dispozitiilor prezentei directive care se referd la

aceasta afectiune.
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(36)

(37)

Pentru a asigura drepturi uniforme pe tot cuprinsul Uniunii, fard a aduce atingere
aspectelor legate de siguranta rutierd, permisele de conducere pentru categoriile AM, Al,
A2, A, BI1, B si BE ar trebui sa aiba o valabilitate administrativa de 15 ani, iar permisele de
conducere pentru categoriile C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 si DIE ar trebui sa aiba o
valabilitate administrativa de cinci ani. Cu toate acestea, statelor membre ar trebui si li se
permita sd aplice o perioada de valabilitate de 10 ani in loc de 15 ani dacad permisul de
conducere este utilizat si ca document de identificate. In conformitate cu cadrul deja in
vigoare, care permite statelor membre sa mareasca frecventa reinnoirii odata cu avansarea
in varsta, durata generala de valabilitate ar putea fi redusa pe baza unor factori obiectivi
care au o legatura generala cu caracteristicile fizice si mintale medii ale conducatorilor
auto, cum ar fi varsta, iar statele membre ar trebui sa poata defini perioade de valabilitate
mai scurte decat cele prevazute in prezenta directiva in cazuri exceptionale, astfel cum sunt

prevazute in prezenta directiva.

Cursurile de perfectionare pentru conducatorii auto experimentati pot imbunatati siguranta
rutierd prin cresterea gradului de congtientizare si prin obligarea conducdtorilor auto sa
dobandeasca experientd suplimentara in ceea ce priveste noile tehnologii, cum ar fi
sistemele avansate de asistentd pentru conducatorii auto si sistemele de conducere
automata. In acest context, precum si in contextul formarii conducitorilor auto inainte de
eliberarea permisului de conducere, utilizarea simulatoarelor ar putea fi utila pentru
imbunatatirea competentelor de conducere importante, cum ar fi reactia la conditii

nefavorabile si scenarii de urgenta.
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(38)

(39)

(40)

In contextul digitalizirii si al automatizrii treptate, al cerintelor tot mai stringente privind
reducerea emisiilor in transportul rutier, precum si in contextul progresului tehnologic
continuu inregistrat in legaturd cu vehiculele cu motor, este necesar ca toti conducatorii
auto sa detina cunostinte la zi Tn materie de noi tehnologii, siguranta rutiera si durabilitate.
Promovarea de catre statele membre a formarii pe tot parcursul vietii pentru conducatorii
auto, de exemplu prin oferirea posibilitatii de a participa la cursuri de conducere in conditii
de siguranta, insotite de feedback, poate contribui la 0 mobilitate mai incluziva. O astfel de
formare pe tot parcursul vietii poate juca un rol crucial in actualizarea aptitudinilor
conducdtorilor auto experimentati in ceea ce priveste siguranta rutierd, noile tehnologii si
schimbadrile in ceea ce priveste masa vehiculelor care eficientizeaza consumul de

combustibil si reduce emisiile, precum si In ceea ce priveste gestionarea vitezei.

Pentru a permite statelor membre si, In cazuri justificate corespunzator, Uniunii In
ansamblu sd reactioneze la crizele care Impiedica autoritatile nationale sa reinnoiasca
permisele de conducere a caror valabilitate ar urma sa expire in respectiva perioada de
crizd, ar trebui sd se permita prelungirea valabilitatii administrative a unor astfel de
permise de conducere. O astfel de prelungire ar trebui sa fie posibila numai pe durata strict

necesara.

Principiul ,,un titular — un permis” ar trebui s impiedice orice persoand sa detind mai mult
de un permis de conducere. Principiul ar trebui sd fie extins pentru a tine seama si de
particularitatile tehnice ale permiselor de conducere mobile, intrucat titularul ar putea
solicita eliberarea unui permis de conducere fizic n locul unui permis de conducere mobil
sau impreund cu acesta si ar putea afisa un permis de conducere mobil pe mai multe

dispozitive electronice.
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(41) Din motive legate de siguranta rutierd, statele membre ar trebui sd poata aplica dispozitiile
lor nationale cu privire la anularea, retragerea, suspendarea si reinnoirea permiselor de
conducere tuturor detindtorilor de permise de conducere care si-au stabilit resedinta

obisnuita pe teritoriul lor.

(42) Conducatorii auto care detin un permis de conducere eliberat de statul membru in care 1si
au resedinta Tn urma schimbarii unui permis de conducere eliberat de o tara terta ar trebui
sa aiba dreptul de a conduce 1n intreaga Uniune ca si cum si-ar fi obtinut de la bun inceput
permisul de conducere in Uniune. Acest lucru contribuie la libera circulatie a persoanelor

in Uniune.

(43) In vederea asigurarii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentei
directive, ar trebui sa fie conferite competente de executare Comisiei pentru a identifica
tarile terte care asigura un nivel de siguranta rutiera comparabil cu cel al Uniunii, oferind
astfel titularilor de permise de conducere eliberate de respectivele tari terte posibilitatea de
a-si schimba, sub rezerva unor conditii relevante care ar trebui sé fie detaliate si bine
definite pentru toate categoriile de permise de conducere vizate, permisele de conducere in
conditii similare celor care s-ar aplica dacad ar fi fost eliberate de un stat membru.
Respectivele competente ar trebui sa fie exercitate in conformitate cu Regulamentul

(UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului®.

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului

din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de
control de catre statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie
(JOL 55,28.2.2011, p. 13, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(44)

(45)

In ceea ce priveste permisele de conducere eliberate de tiri terte care nu sunt identificate
intr-un act de punere in aplicare drept tari terte cu un nivel de sigurantd rutiera comparabil
cu cel al Uniunii sau eliberate de tari terte in legaturd cu care un astfel de act de punere 1n
aplicare nici nu autorizeaza, nici nu interzice in mod explicit o schimbare a unui astfel de
permis de conducere, statelor membre ar trebui sa li se permita sa schimbe permisele de
conducere in conformitate cu normele lor nationale, cu conditia sa utilizeze codul sau
codurile relevante ale Uniunii pe permisul de conducere eliberat astfel. In cazul in care
titularul unui astfel de permis de conducere isi schimba resedinta intr-un nou stat membru,
acesta din urma nu ar trebui sa fie obligat sa aplice principiul recunoasterii reciproce a

permisului de conducere respectiv.

Noul cadru pentru schimbarea permiselor de conducere eliberate de tari terte ar trebui sa
fie considerat si ca un instrument de solutionare a penuriei de conducétori auto
profesionisti, in masura 1n care normele au scopul de a facilita libera circulatie a titularilor
de permise de conducere din diferite categorii. Conducerea autovehiculelor de catre
resortisanti ai tarilor terte care sunt angajati la o intreprindere stabilitd intr-un stat membru
care desfasoara activitati de transport rutier in Uniune, sau care lucreaza pentru aceasta, ar
putea fi supusi cerintei suplimentare de a detine un certificat de competenta profesionala
(CCP) care sa le ateste calificarile. Avand in vedere acest fapt, Comisia ar trebui sa
evalueze modul in care efectele pozitive preconizate ale noului cadru ar putea fi sustinute
mai bine 1n legatura cu alte documente de conducere, fara a prejudicia obiectivul general

de Tmbunatdtire a sigurantei rutiere in Uniune.
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(46) ,» Lurismul permiselor de conducere”, si anume practica schimbarii resedintei In scopul
obtinerii unui nou permis de conducere, printre altele pentru a eluda consecintele unei
anulari, retrageri, suspendari sau restrictiondri a dreptului unui conducator auto de a
conduce vehicule cu motor, a permisului sdu de conducere, a recunoasterii valabilitatii
permisului sdu de conducere impuse intr-un alt stat membru, este un fenomen larg
raspandit, care are un efect negativ asupra sigurantei rutiere. Prin simplul fapt ca 1si
schimba resedinta, conducatorii auto nu ar trebui sa fie scutiti de cerintele care le sunt
impuse pentru a-si recupera permisul de conducere, pentru recunoasterea valabilitatii
acestuia sau a dreptului de a conduce. In acelasi timp, ar trebui sa fie clarificat faptul ca
orice comportament al cetdtenilor sau lipsa capacitatii fizice sau mintale a acestora de a
conduce ar trebui sa conduca la o interdictie de a conduce pe duratd nedeterminata numai
dacd acest lucru este justificat in mod corespunzator. Pentru state membre diferite de cele
care au impus anularea, retragerea, suspendarea sau restrictionarea permisului de
conducere, ar trebui sa fie stabilite conditii pentru a i se putea elibera totusi un permis de
conducere persoanei respective, daca acest lucru este considerat adecvat pe baza unei
decizii luate n cunostinta de cauza si daca valabilitatea permisului de conducere astfel
eliberat este limitata la teritoriul statelor membre care nu au impus o interdictie pe durata

nedeterminata.
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(47) Pentru a Tmbunatéti siguranta rutierd, In cazul anumitor categorii de permise de conducere
ar trebui sa fie introdus un regim de conducere insotita la nivelul intregii Uniuni. Normele
unui astfel de regim ar trebui sa ofere solicitantilor posibilitatea de a obtine permise de
conducere pentru categoriile relevante inainte de a implini varsta minima necesara. Totusi,
utilizarea permiselor de conducere respective ar trebui sa fie conditionata de prezenta ca
insotitor a unui conducitor auto cu experientd, de exemplu un membru de familie. In astfel
de situatii, statele membre ar trebui sa aiba posibilitatea, din motive de siguranta rutiera, sa
defineasca conditii si norme mai stricte pe teritoriul lor cu privire la permisele de
conducere pe care le-au eliberat.

(48) Regimul de conducere 1nsotita, fara a aduce atingere obiectivului sau general de
imbundtatire a sigurantei rutiere, ar putea juca un rol in a face profesia de sofer de camion
mai accesibild si mai atractiva pentru generatiile mai tinere, extinzand posibilitatile
profesionale ale acesteia si contribuind la solutionarea penuriei de soferi in cadrul Uniunii.
Prin urmare, statele membre ar trebui sa aiba posibilitatea de a aplica acest regim si
permiselor de conducere din categoriile C1, C1E si C, pe langd permisele de conducere din
categoria B, iar permisele de conducere eliberate in consecinta ar trebui sa fie recunoscute
reciproc intre statele membre care aplicd acest regim mai extins.

(49) Regimul de conducere Insotita nu ar trebui sd limiteze optiunile existente ale statelor
membre de a reduce varsta minima pentru categoria B si de a aplica la nivel national
conditiile conexe.

8353/1/25 REV 1 23

RO



(50)

(1)

Conditiile si cerintele stabilite in Directiva (UE) 2022/2561 a Parlamentului European si a
Consiliului® pentru conducerea unui autobuz din categoria D sau DE de la 0 anumita varsta
dupa obtinerea unei calificari profesionale ar trebui sa fie simplificate, fard a compromite

siguranta rutiera.

Statele membre sunt incurajate sa intensifice parteneriatele dintre organismele de
invatamant si de formare, incluzand universitatile si scolile profesionale, si Intreprinderile
de transport si logistica, pentru a solutiona penuria de conducatori auto profesionisti din
Uniune. Dezvoltarea si sustinerea uceniciilor, a stagiilor si a ofertelor educative similare in
cadrul acestor parteneriate ar trebui sa ofere viitorilor conducatori auto profesionisti
posibilitatea de a se familiariza mai bine cu beneficiile si provocarile profesiei, de a-si
imbundtdti competentele operationale si organizationale si de a dobandi experienta,
utilizand in acelasi timp tehnologii si tehnici avansate. Comisia este Incurajata sa sprijine
parteneriatele public-privat Intre scolile profesionale si intreprinderile de logistica si de
transport pentru a spori disponibilitatea si competentele conducatorilor auto profesionisti,

cu ajutorul programelor Uniunii precum Erasmus+.

Directiva (UE) 2022/2561 a Parlamentului European si a Consiliului din 14 decembrie 2022
privind calificarea initiald si formarea periodicd a conducatorilor auto ai anumitor vehicule
rutiere destinate transportului de marfuri sau de persoane (JO L 330, 23.12.2022, p. 46,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2561/0j).
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(52)

(33)

Atunci cand evalueaza sursele de venituri existente pentru a facilita siguranta rutiera, li se
recomanda statelor membre sa utilizeze veniturile generate de sanctiunile financiare pentru
incalcarile normelor de circulatie care afecteaza siguranta rutiera incluse in domeniul de
aplicare al Directivei (UE) 2015/413 a Parlamentului European si a Consiliului!® pentru a

spori siguranta rutiera si a asigura transparenta masurilor de siguranta rutiera.

Ar trebui sd se asigure ca acei conducatori auto care au obtinut un permis de conducere
pentru prima datd nu pun In pericol siguranta rutierd. Pentru acesti conducatori auto
incepatori ar trebui sa fie stabilitd o perioadd de proba de cel putin doi ani, in cursul cédreia
sa se aplice norme sau sanctiuni mai stricte pentru conducerea sub influenta alcoolului, fara
a se aduce atingere competentelor statelor membre de a reglementa comportamentul
conducatorilor auto. Astfel de norme mai stricte ar putea include o formare specifica pentru
conducatorii auto incepatori, in cadrul careia sa primeasca instruire suplimentara privind
congtientizarea riscurilor si sa reflecte asupra comportamentului lor, sau ar putea consta
numai 1n respectiva formare. De asemenea, ar trebui sa fie stabilite masuri speciale pentru
a asigura reducerea conducerii sub influenta drogurilor in rdndul conducatorilor auto
incepdtori si pentru a incuraja utilizarea adecvata de catre acestia a sistemelor de siguranta
necesare. Astfel de masuri ar putea include norme sau sanctiuni mai stricte. In cazul in care
se recurge la sanctiuni, acestea ar trebui sa fie efective, proportionale, cu efect de
descurajare si nediscriminatorii si ar putea include decaderea din dreptul de a conduce
autovehicule, precum si formare specifica pentru conducatorii auto incepatori cu privire la
constientizarea riscurilor. Astfel de masuri speciale ar putea consta si in eforturi sub forma
unor actiuni specifice de asigurare a respectdrii legislatiei si a unor campanii specifice.
Statelor membre ar trebui sa li se permita sa aplice in mod liber pe teritoriul lor norme
suplimentare pentru conducatorii auto incepatori in vederea imbunatatirii sigurantei rutiere,
ca de pilda impunerea unei a doua perioade de proba pentru o noud categorie a permisului
de conducere, cu scopul de a tine seama de diferitele riscuri si de competentele necesare

legate de noua categorie.

10

Directiva (UE) 2015/413 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2015 de
facilitare a schimbului transfrontalier de informatii si a asistentei reciproce privind
incalcarile normelor de circulatie care afecteaza siguranta rutiera (JO L 68, 13.3.2015, p. 9,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2015/413/0j).
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(54)

(55)

In general, sistemele de toleranti zero aplicate pentru conducerea sub influenta alcoolului,
asociate cu actiuni specifice de asigurare a respectdrii legii, s-au dovedit a fi o metoda eficace
de Tmbunatitire a sigurantei rutiere. O limitd zero pentru alcool, care nu ia in considerare
expunerea accidentald sau expunerea care nu afecteaza aptitudinile de conducere, este
perceputa in general drept cea mai eficientd masura de reducere a deceselor si vatdmarilor
cauzate de accidente rutiere. De asemenea, se introduc politici de toleranta zero in ceea ce
priveste conducerea sub influenta drogurilor. Statele membre sunt incurajate sa mentind sau
sa introduca in dreptul lor intern astfel de sisteme de tolerantd zero aplicate in general, avand
drept masurd complementara regimul perioadei de proba, care vizeaza suprareprezentarea
conducitorilor auto incepatori, in special a tinerilor, in accidentele rutiere legate de

conducerea sub influenta alcoolului si a consumului de droguri.

Statele membre sunt incurajate s includa cursuri adecvate varstei privind regulile de
siguranta rutiera si sensibilizarea cu privire la riscurile in trafic, ca parte a programelor
scolare din Tnvatdmantul primar si secundar, care sa reflecte totodata popularitatea sporita a
dispozitivelor de mobilitate personald precum bicicletele electrice si trotinetele electrice.
Invitarea regulilor esentiale de siguranta rutiera la o varsta frageda poate contribui la
preintampinarea accidentelor rutiere, prin promovarea sensibilizarii si dezvoltarea unui
comportament responsabil, permitand astfel cetatenilor sa ia, de la o varsta frageda, decizii
care sd asigure siguranta, pe baza unei cunoasteri solide a regulilor aplicabile si a riscurilor.
Comisia este Incurajata sd permitd si sa sprijine schimburile de bune practici intre statele

membre si autoritatile acestora, inclusiv prin acordarea de sprijin financiar.
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(56)

(57)

Ar trebui sa fie stabilite standarde minime privind accesul la profesia de examinator si
cerinte privind formarea examinatorilor, in vederea imbunatatirii cunostintelor si
aptitudinilor acestora, incluzand testarea perceperii pericolelor, pentru a asigura astfel o
evaluare mai obiectiva a persoanelor care solicita un permis de conducere si a realiza o mai
buni armonizare a testelor de conducere. In plus, Comisia ar trebui sa fie imputernicita sa
adopte acte delegate pentru a modifica respectivele standarde minime, pentru a le adapta la
orice evolutii tehnice, operationale sau stiintifice in acest domeniu, incluzand sistemele
avansate de asistentd pentru conducatorii auto si sistemele de conducere automatizata, daca

acest lucru devine necesar.

Ar trebui sa fie stabilit conceptul de resedinta obisnuitd, intr-un mod care sa faca posibila
solutionarea problemelor care apar atunci cand nu este posibil sa se determine resedinta
obisnuita pe baza legaturilor profesionale sau personale. Regula potrivit careia permisele
de conducere pot fi eliberate numai de statul membru al resedintei obisnuite ar putea
reprezenta, Tn anumite cazuri, un obstacol disproportionat din punctul de vedere al
cunoasterii limbii respective. Prin urmare, in cazurile in care statul membru al resedintei
obisnuite nu ofera posibilitatea de a sustine teste in limba oficiald a statului membru al
carui resortisant este solicitantul, ar trebui sa fie posibil ca solicitantul sa sustina testul
teoretic sau practic, sau ambele, 1n statul membru al cetdteniei solicitantului. Aceasta
derogare nu ar trebui sa impiedice statele membre sa ia masuri impotriva abuzurilor sau a
fraudelor la care ar putea da nastere noua masura de flexibilitate. Ar trebui sa fie stabilite
norme specifice pentru diplomati si familiile acestora in cazul in care obligatiile
profesionale ale diplomatilor le impun sa locuiasca in straindtate pentru o perioada lunga

de timp.
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(58)

Statele membre ar trebui sa 1si acorde asistenta reciprocd la punerea In aplicare a prezentei
directive. In masura posibilului, acestea ar trebui sa utilizeze reteaua permiselor de
conducere a UE mentionata la articolul 15 alineatul (1) din Directiva 2006/126/CE pentru a
oferi o astfel de asistentd. Reteaua permiselor de conducere a UE 1si propune sa garanteze
recunoasterea documentelor si a drepturilor dobandite in statele membre, sd combata
fraudarea documentelor si conducerea fara autorizatie, sa evite eliberarea de permise
multiple si s faciliteze executarea decaderii din dreptul de a conduce autovehicule.
Statelor membre ar trebui sa li se ofere in special posibilitatea de a verifica in mod
sistematic daca au Incetat sa existe motivele care au condus in trecut la impunerea oricarei
anuldari, retrageri, suspendari sau restrictii. Utilizarea retelei permiselor de conducere a UE
pentru punerea in aplicare a altor acte ale Uniunii ar trebui sa fie permisd numai cu conditia

ca astfel de utilizari sa fie prevazute in mod explicit in prezenta directiva.
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(39)

Pentru a da posibilitatea ITntocmirii unor rapoarte pertinente privind punerea in aplicare a
prezentei directive, Comisia ar trebui sd primeasca anual informatii cu privire la numarul
de permise de conducere fizice si mobile eliberate, reinnoite, inlocuite, retrase si
schimbate, pentru fiecare categorie. De asemenea, Comisia ar trebui sa primeasca statistici
privind accidentele rutiere grave in care sunt implicati conducatori auto in varsta de 17 ani
care participa la un regim de conducere insotita, in cadrul culegerii mai ample de date
privind accidentele rutiere ale conducitorilor auto profesionisti. In scopul intocmiri acestor
rapoarte, al asistentei reciproce pe care si-o acorda statele membre la punerea in aplicare a
prezentei directive si al eforturilor comune depuse de statele membre pentru a imbunatati
siguranta rutiera in general, statele membre sunt incurajate sa faca periodic schimb de
informatii intre ele si cu Comisia in legatura cu bunele practici pe care le aplica in ceea ce
priveste masurile de siguranta rutierd din perspectiva conducdtorilor auto, ca de exemplu:
cursurile de formare pentru sensibilizarea cu privire la riscuri, regimurile pentru
conducatorii auto incepatori, atentia la participantii la trafic care sunt vulnerabili, formarea
pe tot parcursul vietii sau monitorizarea capacitatii conducatorului auto de a conduce.
Respectivele schimburi pot face parte din activitatea desfaguratd in cadrul proiectelor, cum
ar fi Observatorul european pentru siguranta rutierd si Schimbul UE 1n materie de siguranta
rutierd, sau se pot derula in cadrul reuniunilor periodice ale grupurilor de experti.
Diferentele dintre statele membre in ceea ce priveste metodele, practicile si caracteristicile
nationale reprezintd o sursa valoroasa pentru invatarea reciproca si schimbul de bune

practici.
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(60) Evolutiile tehnologice si inovatiile in domeniul vehiculelor alimentate cu combustibili
alternativi, care afecteaza masa vehiculelor, continua sa influenteze cadrul de reglementare
a permiselor de conducere. Avand in vedere ca acest cadru este complex din punct de
vedere tehnic, el ar trebui sd evolueze astfel incat sa asigure securitatea juridica si sa
respecte principiul neutralitatii tehnologice, garantand ca normele nu favorizeaza si nici nu
dezavantajeaza In mod nejustificat anumite tehnologii, ci ofera, in schimb, un cadru
echitabil si adaptat exigentelor viitorului. Prin urmare, Comisia ar trebui s monitorizeze
progresele tehnologice 1n ceea ce priveste vehiculele alimentate cu combustibili alternativi
si sd evalueze impactul acestora asupra etapelor progresive si echivalarilor intre categoriile
de permise de conducere, pentru a asigura un cadru de reglementare clar, echilibrat si la zi,

care sd garanteze siguranta rutierd, fara a frana inovarea.
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(61)

Pentru a atinge obiectivele prezentei directive, in special pe cel privind adaptarea anexelor
la orice evolutie tehnica, operationald sau stiintifica, competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene ar trebui
sa fie delegata Comisiei in ceea ce priveste modificarea partilor anexelor la prezenta
directiva care reglementeaza specificatiile permiselor de conducere fizice; modificarea
partii anexelor la prezenta directiva care stabileste specificatiile permiselor de conducere
mobile; modificarea partii anexelor la prezenta directiva care reglementeaza normele
privind codurile nationale si ale Uniunii aplicabile; modificarea anexelor din prezenta
directiva care precizeaza anumite cerinte minime privind eliberarea, valabilitatea si
reinnoirea permiselor de conducere si modificarea anexelor care stabilesc normele minime
aplicabile examinatorilor. O astfel de imputernicire ar trebui sa fie acordatd pentru o
perioada de cinci ani, avand in vedere faptul ca au loc frecvent evolutii tehnice,
operationale si stiintifice care afecteaza domeniile reglementate de respectivele anexe. Este
deosebit de important ca, in cursul lucrarilor sale pregatitoare, Comisia sa organizeze
consultari adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele consultari sa se
desfasoare in conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional

din 13 aprilie 2016 privind o mai buni legiferare!!. In special, pentru a se asigura
participarea egala la pregatirea actelor delegate, Parlamentul European si Consiliul primesc
toate documentele in acelasi timp cu expertii statelor membre, iar expertii acestor institutii
au acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei Insdrcinate cu

pregdtirea actelor delegate.

11

JO L 123, 12.5.2016, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree interinstit/2016/512/0;j.
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(62)

Comisia ar trebui sd instituie un grup de experti competent in privinta permiselor de
conducere si a aspectelor conexe, pentru a putea face apel, ori de cate ori este nevoie, la
cunostintele acestora de specialitate relevante pentru exercitarea competentei Comisiei de a
adopta acte delegate si, de asemenea, pentru a facilita si a incuraja dialogul la nivelul
Uniunii intre partile interesate si expertii din statele membre cu privire la toate aspectele
legate de permisele de conducere, procedurile de eliberare a acestora, imbunatatirea
sigurantei rutiere si eliminarea barierelor administrative care limiteaza cetatenii sau
intreprinderile. In special, grupul de experti ar trebui si inlesneasca schimbul de bune
practici privind cerintele legate de varsta si capacitatea persoanelor care solicita permise de
conducere, privind beneficiile sistemelor etapizate de acordare a permiselor si ale Invatarii
pe tot parcursul vietii, privind efectele noilor tehnologii, precum permisul de conducere
mobil si conducerea automatizata sau asistata, privind facilitarea eliminarii barierelor din
calea liberei circulatii a titularilor de permise de conducere nerecunoscute reciproc, cum ar
fi cele pentru echipamentele mobile fara destinatie rutierd, si privind normele referitoare la

formarea si testarea noilor conducatori auto.
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(63)

(64)

In vederea asiguririi unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentei
directive, ar trebui sa fie conferite competente de executare Comisiei pentru a stabili
dispozitii detaliate privind: elementele de interoperabilitate si masurile de securitate care
trebuie sa se aplice codurilor QR Incorporate in permisele de conducere fizice si dispozitii
privind aspectul vizual, interoperabilitatea, testarea, standardele de actualizare a datelor si a
inregistrarilor si securitatea permiselor de conducere mobile, mecanismele organizationale
pentru prelucrarea si protectia datelor cu caracter personal, si standardele tehnice si de
securitate pentru schimbarea permiselor de conducere mobile si listele sigure ale
emitentilor de incredere pentru verificarea permiselor de conducere mobile, inclusiv
elementele de verificare si interfata cu sistemele nationale, In masura in care este posibil,
tinand seama si de cadrul general si de specificatiile tehnice necesare pentru recunoasterea
respectivelor permise de conducere de catre autoritdtile din tarile terte si pentru a stabili un
set comun de norme care sa reglementeze functionarea retelei permiselor de conducere a
UE, inclusiv cerintele operationale, de interfata si tehnice detaliate, cu scopul de a asigura
interoperabilitatea intre sistemele nationale conectate la reteaua permiselor de conducere a
UE, protectia datelor cu caracter personal schimbate prin intermediul retelei permiselor de
conducere a UE si functionarea adecvata a tuturor functionalitétilor retelei respective
prevazute in dreptul Uniunii si in dreptul intern. Competentele respective ar trebui sa fie

exercitate Tn conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Comisia ar trebui sd adopte acte de punere in aplicare imediat aplicabile atunci cand, in
cazuri justificate corespunzator privind prelungirea perioadei de valabilitate administrativa
a permiselor de conducere in intreaga Uniune, acestea sunt necesare din motive imperioase

de urgenta legate de o criza.
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(65)

(66)

(67)

Din motive de coerentd, ar trebui sa fie modificate Regulamentul (UE) 2018/1724 si
Directiva (UE) 2022/2561, care abordeaza anumite aspecte reglementate de prezenta

directiva.

Directiva 2006/126/CE si Regulamentul (UE) nr. 383/2012 al Comisiei'? ar trebui sa fie

abrogate.

Intrucat obiectivele prezentei directive, si anume reducerea semnificativa a numarului de
victime ale accidentelor rutiere in Uniune si facilitarea libertatii de circulatie a cetatenilor
prin stabilirea unor norme uniforme cu privire la dreptul de a conduce si la eliberarea si
reinnoirea permiselor de conducere si recunoasterea reciproca a acestora, nu pot fi realizate
in mod satisfacator de catre statele membre, deoarece normele interne care reglementeaza
eliberarea, reinnoirea, inlocuirea si schimbarea permiselor de conducere ar da nastere unor
cerinte atat de diverse, incat nu ar putea fi atins nivelul de siguranta rutiera si de libera
circulatie a cetatenilor pe care il prevad normele armonizate dar, avand in vedere caracterul
transfrontalier si la nivelul Uniunii al transportului rutier si necesitatea de a stabili cerinte
minime comune, acestea pot fi realizate mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta
masuri, In conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5
din Tratatul privind Uniunea European. in conformitate cu principiul proportionalititii,
astfel cum este prevazut la articolul respectiv, prezenta directivd nu depaseste ceea ce este

necesar pentru realizarea obiectivelor respective.

12

Regulamentul (UE) nr. 383/2012 al Comisiei din 4 mai 2012 de stabilire a cerintelor tehnice
cu privire la permisele de conducere care contin un mediu de stocare (microcip)
(JOL 120, 5.5.2012, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2012/383/0j).
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(68)

(69)

Autoritatea Europeana pentru Protectia Datelor a fost consultata in conformitate cu
articolul 42 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2018/1725 al Parlamentului European si

al Consiliului'® si a emis un aviz la 25 aprilie 20234,

In conformitate cu Declaratia politici comuna din 28 septembrie 2011 a statelor membre si
a Comisiei privind documentele explicative's, statele membre s-au angajat ca, in cazuri
justificate, sa transmita alaturi de notificarea masurilor lor de transpunere si unul sau mai
multe documente care sa explice relatia dintre componentele unei directive si partile
corespunzitoare din instrumentele nationale de transpunere. In ceea ce priveste prezenta

directiva, legiuitorul considera ca este justificatd transmiterea unor astfel de documente,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

13

14
15

Regulamentul (UE) 2018/1725 al Parlamentului European si al Consiliului

din 23 octombrie 2018 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea
datelor cu caracter personal de cétre institutiile, organele, oficiile si agentiile Uniunii si
privind libera circulatie a acestor date si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 45/2001 si
a Deciziei nr. 1247/2002/CE (JO L 295, 21.11.2018, p. 39,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1725/0j).

JO C 199, 7.6.2023, p. 13.

JO C 369, 17.12.2011, p. 14.
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Articolul 1

Obiect si domeniu de aplicare

(1) Prezenta directiva stabileste norme comune cu privire la:

(a)

(b)

(©)

modelele, standardele si categoriile de permise de conducere;

eliberarea, valabilitatea, reinnoirea si recunoasterea reciproca a permiselor de

conducere;

anumite aspecte legate de schimbarea, inlocuirea, anularea, retragerea, suspendarea si

restrictionarea permiselor de conducere;

(d) anumite aspecte aplicabile conducatorilor auto incepatori, referitoare indeosebi la un
regim de conducere 1nsotita si la o perioada de proba.
(2) Prezenta directiva nu se aplica:
(a) echipamentelor mobile fard destinatie rutierd, astfel cum sunt definite la articolul 3

punctul 1 din Regulamentul (UE) 2025/14 al Parlamentului European si al

Consiliului'®; si

16

Regulamentul (UE) 2025/14 al Parlamentului European si al Consiliului

din 19 decembrie 2024 privind omologarea si supravegherea pietei echipamentelor mobile
fara destinatie rutierd care circula pe drumurile publice si de modificare a Regulamentului
(UE) 2019/1020 (JO L, 2025/14, 8.1.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2025/14/0j).
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(b) vehiculelor cu motor care circuld pe roti sau pe senile, avand cel putin doua axe, a
caror principald functie consta in puterea lor de tractiune, concepute in special pentru
a trage, a impinge, a transporta sau a actiona anumite scule, utilaje sau remorci
utilizate in exploatarea agricola sau forestiera si a caror utilizare pentru transportul pe
drum al persoanelor sau al marfurilor sau pentru tractarea, pe drum, a vehiculelor
utilizate pentru transportul persoanelor sau al marfurilor nu este decat o functie

secundara.
Articolul 2
Definitii
In sensul prezentei directive, se aplici urmatoarele definitii:

1. ,»permis de conducere” inseamnd un document in format fizic sau in format digital, ori
ambele, care certifica dreptul de a conduce vehicule cu motor si care precizeaza conditiile

in care titularul este autorizat s conduci;

2. ,permis de conducere fizic” inseamna un permis de conducere in format fizic;

3. »permis de conducere mobil” inseamna un permis de conducere in format digital;

4. ,»vehicul cu motor” Tnseamna orice vehicul rutier autopropulsat care nu este un vehicul pe
sine;
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10.

11.

,»vehicul cu doua roti” inseamnd un vehicul astfel cum se mentioneaza la articolul 4
alineatul (2) litera (a) din Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al

Consiliului'7;

,»vehicul cu trei roti” inseamna un vehicul astfel cum se mentioneaza la articolul 4

alineatul (2) litera (b) din Regulamentul (UE) nr. 168/2013;

,cvadriciclu usor” inseamnd un vehicul astfel cum se mentioneaza la articolul 4

alineatul (2) litera (f) din Regulamentul (UE) nr. 168/2013;

99 A

,motocicletd” inseamna un vehicul cu doua roti, cu sau fara atas, astfel cum se
mentioneaza la articolul 4 alineatul (2) literele (c) si (d) din Regulamentul

(UE) nr. 168/2013;

»triciclu motorizat” inseamna un vehicul cu trei roti dispuse simetric, astfel cum se

mentioneaza la articolul 4 alineatul (2) litera (e) din Regulamentul (UE) nr. 168/2013;

»autovehicul” inseamna orice vehicul cu motor utilizat in mod obisnuit pentru transportul
persoanelor sau marfurilor pe drum sau pentru tractarea, pe drum, a vehiculelor utilizate

pentru transportul persoanelor sau marfurilor si include troleibuzele;

»troleibuz” inseamna orice vehicul care poate fi conectat la o linie electrica si care nu

circula pe sine;

17

Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului

din 15 ianuarie 2013 privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele cu doua
sau trei roti si pentru cvadricicluri (JO L 60, 2.3.2013, p. 52,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/168/0j).
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12.

13.

14.

(1

,»cvadriciclu greu” Inseamna un vehicul astfel cum se mentioneaza la articolul 4

alineatul (2) litera (g) din Regulamentul (UE) nr. 168/2013;

»autorulota” inseamnd un vehicul cu destinatie speciala din categoria M, astfel cum se

mentioneaza la articolul 4 si la punctul 5.1 din anexa I la Regulamentul (UE) 2018/858;

,,Crizd” inseamna un eveniment exceptional, neasteptat si brusc, natural sau provocat de
om, de natura si amploare extraordinara, care are loc in interiorul sau in afara Uniunii, care
are efecte directe sau indirecte semnificative asupra domeniului transporturilor rutiere si
care, de asemenea, impiedica sau afecteaza Tn mod semnificativ posibilitatea titularilor de
permise de conducere sau a autoritatilor nationale relevante de a desfasura procedurile

necesare pentru reinnoirea acestora.

Articolul 3

Specificatii standard ale Uniunii privind permisele de conducere si recunoasterea reciproca

Statele membre se asigura ca permisele de conducere nationale sunt eliberate in
conformitate cu prezenta directiva si ca respecta specificatiile standard ale Uniunii

prevazute in anexa I si alte criterii stabilite In temeiul:
(a) articolului 4, in cazul permiselor de conducere fizice;

(b) articolului 5, in cazul permiselor de conducere mobile.
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)

3)

“4)

)

(6)

Statele membre se asigura cd permisele de conducere fizice si mobile eliberate aceleiasi
persoane sunt pe deplin echivalente in ceea ce priveste drepturile si conditiile in baza
carora persoana respectiva este autorizatd sa conduca, precum si in ceea ce priveste

valabilitatea lor administrativa.

Fara a aduce atingere tratarii permiselor de conducere existente in cazul schimbarii sau al
inlocuirii in conformitate cu articolul 13 alineatele (3) si (4), statele membre nu impun
solicitantului, ca o conditie prealabild, sa se afle in posesia unui permis de conducere fizic
sau mobil atunci cand elibereaza, inlocuiesc, reinnoiesc sau schimba un permis de

conducere in celalalt format.

Incepand cu 54 de luni de data adoptarii primului act de punere in aplicare in conformitate
cu articolul 5 alineatul (7), statele membre se asigura ca permisele de conducere mobile
sunt eliberate ca format implicit al permisului de conducere, fara a se aduce atingere
dreptului solicitantilor de a obtine permisele de conducere in format fizic sau in ambele
formate prin intermediul aceleiasi cereri unice, in acelasi timp. Dupa eliberarea unui
permis de conducere Intr-un format, titularul unui permis de conducere continua sa aiba
dreptul de a solicita eliberarea unui permis de conducere in celdlalt format, inclusiv in

cazul in care permisul sau de conducere nu a expirat inca.

Statele membre pot elibera permise de conducere mobile inainte de data mentionata la

alineatul (4).

Permisele de conducere eliberate de statele membre sunt recunoscute reciproc. Cu toate
acestea, permisele de conducere mobile eliberate Tn conformitate cu articolul 5 sunt

recunoscute reciproc numai dupa data prevazuta la alineatul (4) de la prezentul articol.
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(1)

)

©)

4

Articolul 4

Permise de conducere fizice

Statele membre elibereaza permise de conducere fizice pe baza specificatiilor standard ale

Uniunii prevazute in anexa 1.

Statele membre iau toate masurile necesare pentru a evita orice risc de falsificare a
permiselor de conducere, inclusiv a celor eliberate Tnainte de 19 ianuarie 2013.

Statele membre informeaza Comisia cu privire la aceste masuri.

Permisele de conducere fizice sunt protejate Impotriva falsificarii, cel putin, prin
specificatiile standard ale Uniunii prevazute in partea A2 din anexa I. Statele membre pot

introduce elemente de securitate suplimentare.

In cazul in care titularul unui permis de conducere fizic valabil care nu are o perioada de
valabilitate administrativa isi stabileste resedinta obisnuita intr-un stat membru diferit de
statul membru emitent, statul membru gazda poate, in termen de doi ani de la data la care
titularul si-a stabilit resedinta obisnuitd pe teritoriul sau, sa aplice perioadele de valabilitate

administrativa prevazute la articolul 10 alineatul (2), reinnoind permisul de conducere.

Statele membre se asigura cd, pana la 19 ianuarie 2033, toate permisele de conducere fizice

eliberate sau aflate in circulatie indeplinesc toate cerintele prezentei directive.
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)

(6)

Statele membre pot decide sa incorporeze un microcip ca parte a permisului de conducere
fizic. In cazul in care un stat membru decide s incorporeze un microcip ca parte a
permisului de conducere fizic, acesta poate decide de asemenea, cu conditia ca dreptul
intern privind permisele de conducere sa prevada acest lucru, sa stocheze in microcip date

suplimentare fata de cele specificate in partea D din anexa L.

In cazul in care prevad un microcip ca parte a permisului de conducere fizic, statele
membre aplica, cel putin, cerintele tehnice relevante prevazute in partile B-B4 din anexa I.

Statele membre pot introduce elemente de securitate suplimentare.

In cazul in care statele membre adopta decizia de a incorpora un microcip in permisele de
conducere fizice pe care le elibereaza sau in cazul in care modifica ulterior decizia
respectiva, acestea informeazd Comisia in termen de trei luni de la adoptarea deciziei
relevante. Statele membre care au incorporat deja un microcip in permisele de conducere
fizice informeaza Comisia cu privire la acest lucru pana la ... [trei luni de la data intrarii in

vigoare a prezentei directive].

Statele membre pot decide sa incorporeze, in spatiul rezervat microcipului din permisele de
conducere fizice eliberate de acestea, un cod QR 1n locul microcipului sau impreuna cu

.....

de conducere fizic.

Statele membre informeaza Comisia cu privire la orice masura care vizeaza introducerea
unui cod QR pe permisele lor de conducere sau cu privire la orice modificare ulterioara a

unei astfel de masuri, in termen de trei luni de la adoptarea acesteia.
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(7

®)

(D

)

Comisia adopta acte de punere in aplicare care stabilesc dispozitii detaliate privind
elementele de interoperabilitate si masurile de securitate care trebuie respectate de codurile
QR 1incorporate in permisele de conducere fizice. Respectivele acte de punere 1n aplicare se

adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 26 alineatul (2).

Statele membre se asigura ca verificatorul nu pastreaza datele cu caracter personal necesare
pentru verificarea informatiilor Inscrise pe permisul de conducere fizic, cu exceptia cazului
in care o astfel de pastrare este autorizata in temeiul dreptului Uniunii sau dreptului intern,
si se asigura cd autoritatea care a eliberat permisul de conducere nu este instiintata cu

privire la verificare.

Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 25, pentru a
modifica partile Al si A2 si B-B4 din anexa I atunci cand este necesar pentru a {ine seama

de evolutiile tehnice, operationale sau stiintifice.
Articolul 5
Permise de conducere mobile

Statele membre elibereaza permise de conducere mobile pe baza specificatiilor standard ale

Uniunii prevazute in partea C din anexa I.

Fiecare stat membru se asigura ca permisele de conducere mobile pe care le elibereaza pot

fi recuperate in format electronic in mod gratuit de catre persoanele care le detin.
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)

(4)

©)

(6)

Permisele de conducere mobile se elibereaza titularilor pentru a fi utilizate cu portofelele
europene pentru identitatea digitala ca atestari electronice ale atributelor, in conformitate

cu Regulamentul (UE) nr. 910/2014 al Parlamentului European si al Consiliului'®.

Statele membre se asigura ca permisele de conducere mobile nu contin date in plus fata de
cele mentionate 1n partea D din anexa I si ca verificatorul nu prelucreaza in scopul
verificdrii alte date cu caracter personal decat cele necesare pentru verificarea drepturilor

de conducere ale titularului.

Statele membre se asigura ca verificatorul nu pastreaza datele cu caracter personal necesare
pentru verificarea drepturilor de conducere ale titularului permisului de conducere mobil,
cu exceptia cazului 1n care o astfel de pastrare este autorizata in temeiul dreptului Uniunii

sau dreptului intern.

Statele membre transmit Comisiei o lista a emitentilor de permise de conducere mobile si
actualizeaza lista respectiva. Comisia pune listele respective la dispozitia publicului printr-
un canal securizat si intr-o forma semnata sau sigilata electronic si adecvata pentru

prelucrarea automata.

Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 25, pentru a
modifica partea C din anexa I atunci cnd acest lucru este necesar pentru a tine seama de

evolutiile tehnice, operationale sau stiintifice.

18

Regulamentul (UE) nr. 910/2014 al Parlamentului European si al Consiliului

din 23 iulie 2014 privind identificarea electronica si serviciile de Incredere pentru
tranzactiile electronice pe piata internd si de abrogare a Directivei 1999/93/CE
(JO L 257, 28.8.2014, p. 73, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j).
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(7

Péand la ... [12 luni de la data intrarii in vigoare a prezentei directive], Comisia adopta acte
de punere in aplicare prin care stabileste dispozitii detaliate privind aspectul vizual,
interoperabilitatea, testarea, standardele de actualizare a datelor si a inregistrarilor si
securitatea permiselor de conducere mobile, masurile organizationale pentru prelucrarea si
protectia datelor cu caracter personal, si standardele tehnice si de securitate pentru
schimbarea permiselor de conducere mobile si listele sigure ale emitentilor de incredere
pentru verificarea permiselor de conducere mobile, inclusiv elementele de verificare si
interfata cu sistemele nationale. Comisia tine seama, In masura posibilului, de cadrul
general si de specificatiile tehnice necesare pentru recunoasterea permiselor de conducere
respective de catre autoritatile din tari terte. Respectivele acte de punere in aplicare se

adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 26 alineatul (2).
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Articolul 6

Categorii de permise de conducere

(1) Permisul de conducere da dreptul titularului de a conduce vehicule cu motor in
conformitate cu urméatoarea clasificare:
(a) mopeduri:

categoria AM:

— vehicule cu doud roti sau cu trei roti avand o vitezd maxima prin constructie
care nu depaseste 45 km/h si o putere maxima neta care nu depaseste 4 kW, cu
exceptia celor cu o viteza maxima prin constructie mai mica sau egala
cu 25 km/h;

— cvadricicluri usoare;

(b) motociclete si tricicluri motorizate:
(i) categoria Al:
— motociclete cu cilindree maxima de 125 de centimetri cubi, cu puterea
maximd netd de 11 kW si cu un raport putere/greutate de cel
mult 0,1 kW/kg;
— tricicluri motorizate cu puterea maxima neta de 15 kW;
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(i) categoria A2:

—  motociclete cu puterea maxima neta de 35 kW, cu un raport
putere/greutate care nu depaseste 0,2 kW/kg si care nu sunt derivate

dintr-un vehicul a carui putere neta depaseste 70 kW;
(i) categoria A:
— motociclete;
— tricicluri motorizate cu puterea maxima neta de peste 15 kW;

La vehiculele cu motor din categoriile mentionate la litera (a) si la prezenta literd se
poate atasa o remorca avand o masd maxima autorizata care nu depdseste jumatate
din masa fara incarcatura a vehiculului tractor. Statele membre pot aplica conditii
suplimentare pentru permisele de conducere pe care le elibereaza, pe baza unor

considerente de siguranta rutiera.
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(c) autovehicule:

(@)

categoria B1:

cvadricicluri grele.

Categoria B1 este optionald; in statele membre care nu prevad aceasta
categorie de permis de conducere, este necesar un permis de conducere
din categoria B pentru a conduce astfel de vehicule. Statele membre
respective pot refuza schimbarea unui permis de conducere pentru

categoria B1;

De asemenea, statele membre pot decide sa introduca aceasta categorie,
pentru conducerea pe teritoriul lor, exclusiv pentru vehiculele mentionate
la articolul 9 alineatul (4) primul paragraf litera (c), in conditiile
prevazute la alineatul respectiv si sub rezerva cerintelor suplimentare ca
conducatorul auto sa aiba mai putin de 21 de ani la momentul eliberarii
permisului de conducere si ca permisul de conducere pentru aceasta
categorie sa expire cand titularul implineste 21 de ani. In cazul in care un
stat membru decide sa faca acest lucru, acesta marcheaza permisul de

conducere cu codul 60.03 al Uniunii, specificat in partea E din anexa I.

8353/1/25 REV 1

48
RO



(ii)

categoria B:

autovehicule a caror masa maxima autorizatd nu depaseste 3 500 kg si
care sunt concepute si construite pentru transportul a maximum opt

pasageri 1n afara conducatorului auto.

la autovehiculele din aceasta categorie se poate atasa o remorca din
categoria O mentionata la articolul 4 alineatul (1) litera (¢) punctul (i)

din Regulamentul (UE) 2018/858.

Fara a aduce atingere normelor de omologare de tip pentru vehiculele in
cauza, la autovehiculele din aceasta categorie se poate atasa o remorca
din categoria O2 mentionata la articolul 4 alineatul (1) litera (c)

punctul (i1) din Regulamentul (UE) 2018/858, cu conditia ca masa
maxima autorizati a ansamblului rezultat si nu depiseasca 4 250 kg. In
cazul 1n care masa unui astfel de ansamblu depaseste 3 500 kg, statele
membre, in conformitate cu dispozitiile anexei V, impun ca ansamblul sa

fie condus numai dupa:
- finalizarea unui curs de formare; sau

— promovarea unui test de verificare a aptitudinilor si a

comportamentului.

Statele membre pot impune, de asemenea, atat efectuarea unui astfel de
curs de formare, cat si promovarea unui test de verificare a aptitudinilor

si a comportamentului.
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Cu conditia finalizarii unui astfel de curs sau a promovarii unui astfel de
test, ori ambele, in conformitate cu anexa V si fard a aduce atingere
normelor de omologare de tip pentru vehiculele in cauza, autovehiculele

din aceasta categorie pot consta in urmatoarele:

— o autorulotd avand masa maxima autorizatd de peste 3 500 kg, fara
sd depaseasca 4 250 kg, inclusiv cu atasarea unei remorci, daca
masa maxima autorizatd a ansamblului rezultat sa nu

depaseascd 5 000 kg;

- sub rezerva unei autorizatii din partea unui stat membru in
conformitate cu conditiile prevazute la articolul 9 alineatul (4)
litera (d), un vehicul cu motor de urgenta, utilizat in scopul
mentinerii sigurantei si ordinii publice, inclusiv prin furnizarea de
asistentd imediata in timpul situatiilor de urgenta naturale sau
provocate de om, cum ar fi vehiculele de politie, ambulantele,
vehiculele de protectie civild si de salvare sau vehiculele de
pompieri, cu 0 masd maxima autorizatd de peste 3 500 kg, dar fara
sd depaseascd, inclusiv atunci cand 1 se ataseaza o remorca,

5000 kg; sau
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- un autovehicul alimentat cu combustibili alternativi, care intra sub
incidenta echivalarii mentionate la articolul 9 alineatul (2) litera (j),
caruia i se ataseaza o remorca, care nu intrd deja sub incidenta celei
de-a doua liniute, dacd masa maxima autorizatd a ansamblului

rezultat depaseste 4 250 kg, dar nu depaseste 5 000 kg.

Statele membre indica pe permisul de conducere, prin intermediul
codului relevant al Uniunii prevazut in partea E din anexa I, dreptul de a

conduce acest tip de ansamblu, autorulota sau vehicul de urgenta.

(i) categoria BE:

fara a aduce atingere normelor de omologare de tip a vehiculelor in
cauza, ansamblurile de vehicule formate dintr-un vehicul tractor din
categoria B si o remorca sau semiremorca din categoriile de masa O
sau Oy prevazute la articolul 4 alineatul (1) litera (c) din Regulamentul

(UE) 2018/858;

(iv) categoria Cl1:

autovehicule, altele decat cele din categoria D1 sau D, a caror masa
maxima autorizata depdseste 3 500 kg, fard sa depaseasca 7 500 kg, si
care sunt proiectate si construite pentru transportul a maximum opt

pasageri in afara de conducatorul auto;
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— la autovehiculele din aceasta categorie se poate atasa o remorca din
categoria O mentionata la articolul 4 alineatul (1) litera (c) punctul (i)

din Regulamentul (UE) 2018/858;
(v) categoria C1E:

—  fard a aduce atingere normelor de omologare de tip a vehiculelor in
cauza, ansamblurile de vehicule in cazul carora vehiculul tractor face
parte din categoria C1, iar remorca sau semiremorca sa are o masa
maxima autorizata care depdaseste 750 kg, cu conditia ca masa maxima

autorizata a ansamblului sa nu depaseasca 12 000 kg;

— fara a aduce atingere normelor de omologare de tip a vehiculelor in
cauza, ansamblurile de vehicule in care vehiculul tractor face parte din
categoria B, iar remorca sau semiremorca sa are 0 masd maxima
autorizata care depaseste 3 500 kg, cu conditia ca masa maxima

autorizata a ansamblului sa nu depaseasca 12 000 kg;
(vi) categoria C:

— autovehicule, altele decat cele din categoria D1 sau D, a caror masa
maxima autorizata depdseste 3 500 kg si care sunt proiectate si construite

pentru transportul a maximum opt pasageri in afara de conducatorul auto;

8353/1/25 REV 1 52
RO



la autovehiculele din aceasta categorie se poate atasa o remorca din
categoria O mentionata la articolul 4 alineatul (1) litera (c) punctul (i)

din Regulamentul (UE) 2018/858;

(vii) categoria CE:

fara a aduce atingere normelor de omologare de tip a vehiculelor in
cauza, ansamblurile de vehicule in care vehiculul tractor face parte din
categoria C, iar remorca sau semiremorca sa are 0 masa maxima

autorizata care depaseste 750 kg;

(viii) categoria D1:

autovehicule proiectate si construite pentru transportul a peste opt, dar nu
mai mult de 16 pasageri 1n afard de conducatorul auto si a caror lungime

maxima nu depaseste 8 m;

la autovehiculele din aceasta categorie se poate atasa o remorca din
categoria O mentionata la articolul 4 alineatul (1) litera (c) punctul (i)

din Regulamentul (UE) 2018/858;

(ix) categoria D1E:

fard a aduce atingere normelor de omologare de tip a vehiculelor in
cauzd, ansamblurile de vehicule in care vehiculul tractor face parte din
categoria D1, iar remorca sa are 0 masa maxima autorizata care

depaseste 750 kg;
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(x) categoria D:

—  autovehicule concepute si construite pentru transportul a peste opt

pasageri 1n afara de conducatorul auto;

— la autovehiculele din aceasta categorie se poate atasa o remorca din
categoria O mentionata la articolul 4 alineatul (1) litera (c) punctul (i)

din Regulamentul (UE) 2018/858;
(xi) categoria DE:

— fara a aduce atingere normelor de omologare de tip a vehiculelor in
cauza, ansamblurile de vehicule in care vehiculul tractor face parte din
categoria D, iar remorca sa are 0 masa maxima autorizata care

depaseste 750 kg.

(2) Statele membre pot exclude de la aplicarea prezentului articol anumite tipuri specifice de
vehicule cu motor, inclusiv vehiculele speciale pentru persoanele cu dizabilitati, sub
rezerva acordului prealabil al Comisiei, care se bazeaza pe o evaluare a impactului

excluderii propuse asupra sigurantei rutiere.

Statele membre pot exclude de la aplicarea prezentei directive tipurile de vehicule utilizate
de fortele armate si de organele de aparare civila sau aflate sub controlul acestora.

Statele membre informeaza Comisia in aceasta privinta.

8353/1/25 REV 1 54
RO



Articolul 7

Varste minime

(1) Varsta minima a unui solicitant caruia i se poate elibera un permis de conducere este

urmatoarea:

(a) 16 ani pentru categoriile AM, Al si Bl;

(b) 18 ani pentru categoriile A2, B, BE, C1 si C1E;
(c) in ceea ce priveste categoria A:

(1) 20 de ani pentru motociclete. Cu toate acestea, pentru a putea conduce
motociclete din aceasta categorie, este necesard o experienta prealabild de cel
putin doi ani de conducere a motocicletelor din categoria de permis de
conducere A2. Se poate renunta la cerinta privind experienta prealabila de doi

ani in cazul in care solicitantul are cel putin 24 de ani;
(i1) 21 de ani pentru triciclurile motorizate care depasesc 15 kW;
(d) 21 de ani pentru categoriile C, CE, D1 si D1E;

(e) 18 ani pentru categoriile C si CE, cu conditia ca conducatorul auto sa detind un
certificat de competenta profesionald (CCP), astfel cum este mentionat la articolul 6

alineatul (1) din Directiva (UE) 2022/2561;
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(f) 24 de ani pentru categoriile D si DE;

(g) 21 ani pentru categoriile D si DE, cu conditia ca conducatorul auto sa detind un CCP,
astfel cum se mentioneaza la articolul 6 alineatul (1) sau (2) din Directiva

(UE) 2022/2561.

(2) Statele membre pot majora sau reduce varsta minima pentru eliberarea unui permis de

conducere:
(a) pentru categoria AM, varsta poate fi redusa la 14 ani sau poate fi majorata la 18 ani;
(b) pentru categoria B1, varsta poate fi majorata la 18 ani;

Pentru categoria B1, sub rezerva acordului prealabil al Comisiei, statele membre pot
totusi sa reduca varsta minima la 15 ani pentru eliberarea unui permis de conducere
limitat la teritoriul lor, pentru vehiculele mentionate la articolul 9 alineatul (4)

litera (c) si In conditiile specificate la articolul 6 alineatul (1) litera (c) punctul (i) si

la articolul 9 alineatul (4) litera (c);

(c) pentru categoria Al, varsta poate fi majoratd la 18 ani daca sunt indeplinite

cumulativ urmatoarele conditii:

(1)  existd o diferenta de cel putin doi ani intre varsta minima pentru categoria A1l

s1 varsta minima pentru categoria A2;

(i1) este necesard o experienta de cel putin doi ani de conducere a motocicletelor
din categoria de permis A2 inainte de a permite conducerea de motociclete din

categoria A, astfel cum se mentioneaza la alineatul (1) litera (c) punctul (i);
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(d) pentru categoriile B si BE varsta poate fi redusa la 17 ani;

(e) pentru categoriile D1, DIE, D si DE varsta poate fi redusa la 18 ani, daca sunt

indeplinite urmatoarele conditii:

(1)  conducatorul auto detine un CCP, astfel cum este mentionat la articolul 6

alineatul (1) din Directiva (UE) 2022/2561;

(1) numai pentru categoriile D si DE, conducatorul auto este supus restrictiilor
prevazute la articolul 5 alineatul (3) al treilea paragraf din Directiva

(UE) 2022/2561;

(f) pentru categoriile D si DE varsta poate fi redusa la 20 de ani, cu conditia ca
conducatorul auto sa detind un CCP, astfel cum este mentionat la articolul 6

alineatul (1) din Directiva (UE) 2022/2561.

3) Statele membre pot reduce varsta minima pentru categoria C la 18 ani, iar pentru

categoria D la 21 de ani in cazul urmatoarelor vehicule:

(a) vehiculele cu motor de urgenta utilizate in scopul mentinerii sigurantei si ordinii
publice, inclusiv prin furnizarea de asistenta imediatd in timpul situatiilor de urgenta
naturale sau provocate de om, ca de pilda vehiculele de politie, ambulantele,

vehiculele de protectie civila si de salvare sau vehiculele de pompierti;

(b) vehiculele supuse unor incercari pe drum, in scopul reparatiilor sau al intretinerii.
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4) Permisele de conducere eliberate in conformitate cu alineatele (2) si (3) sunt valabile
numai pe teritoriul statului membru care le elibereaza, pana la data la care titularul
permisului de conducere implineste varsta minima prevazuta la alineatul (1), dupa care

sunt valabile pe intreg teritoriul Uniunii.

Statele membre pot recunoaste valabilitatea pe teritoriul lor a permiselor de conducere
eliberate conducétorilor auto care nu au implinit varsta minima prevazuta la alineatul (1).
Cu toate acestea, statele membre nu recunosc valabilitatea permiselor de conducere

eliberate 1n temeiul alineatului (2) literele (b), (e) si (f).

Statele membre pot recunoaste reciproc valabilitatea pe teritoriile lor respective a
permiselor de conducere eliberate conducatorilor auto care nu au Implinit varsta minima

prevazuta la alineatul (3) litera (a).

Articolul 8

Conditii si restrictii

(1) In cazul in care elibereazi un permis de conducere in anumite conditii, statele membre
indica respectivele conditii pe permisul de conducere prin intermediul codurilor relevante
ale Uniunii prevazute in partea E din anexa I. De asemenea, acestea pot utiliza si coduri
nationale pentru a indica conditii care nu fac obiectul partii E din anexa I. Cand procedeaza
astfel, statele membre aduc la cunostinta Comisiei acest fapt in timp util si i1 furnizeaza
detaliile codurilor nationale si ale cazurilor in care sunt utilizate, atit la intrarea in vigoare
a prezentei directive, cét si in cazul unor adaugiri sau modificari ulterioare privitoare la

astfel de coduri nationale.

8353/1/25 REV 1 58
RO



2)

(1)

)

In cazul in care, din cauza unei dizabilitati fizice a conducitorului auto, acestuia i se
elibereaza un permis de conducere doar pentru anumite tipuri de vehicule sau doar pentru
vehicule adaptate cu scopul de a compensa o astfel de dizabilitate fizica, testul de verificare a
aptitudinilor si a comportamentului prevazuta la articolul 10 alineatul (1) este sustinutd pe un
astfel de vehicul. Statele membre adopta dispozitiile necesare pentru a permite persoanelor

cu dizabilitati fizice sa efectueze testul intr-un vehicul adaptat pentru dizabilitatea lor fizica.

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 25, pentru a
modifica partea E din anexa I atunci cand este necesar pentru a tine seama de evolutiile

tehnice, operationale sau stiintifice.

Articolul 9

Etapele progresive si echivalarile dintre categorii

Permisele de conducere pentru categoriile BE, C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D si DE se

elibereaza numai conducatorilor auto deja autorizati sa conduca autovehicule din categoria B.
Valabilitatea permiselor de conducere se stabileste dupa cum urmeaza:

(a) permisele de conducere eliberate pentru categoriile C1E, CE, D1E sau DE sunt

valabile si pentru ansamblurile de vehicule din categoria BE;

(b) permisele de conducere eliberate pentru categoria CE sunt valabile si pentru
categoria DE cu conditia ca titularii lor sa fie autorizati sd conduca vehicule din

categoria D;
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(c)

(d)

(e)

®

(2

(h)

(@)

permisele de conducere eliberate pentru categoria C1E sau CE sunt valabile si pentru
categoria D1E cu conditia ca titularii lor sa fie autorizati s conduca vehicule din

categoria D1;

permisele de conducere eliberate pentru categoriile CE si DE sunt valabile si pentru

categoriile C si C1 si, respectiv, D si D1;

permisele de conducere eliberate pentru categoriile CE si DE sunt valabile si pentru

ansamblurile de vehicule din categoriile C1E si, respectiv, D1E;

permisele de conducere eliberate pentru categoriile C1E si D1E sunt valabile si

pentru categoriile C1 si, respectiv, D1;

permisele de conducere eliberate pentru orice categorie sunt valabile si pentru
vehiculele cu motor din categoria AM. Cu toate acestea, pentru permisele de
conducere eliberate pe teritoriul sau, un stat membru poate limita echivalarile pentru
categoria AM la permisele de conducere pentru categoriile Al, A2 si A, daca statul
membru respectiv conditioneaza obtinerea unui permis de conducere pentru

categoria AM de promovarea unui test practic.

permisele de conducere eliberate pentru categoria A2 sunt valabile si pentru

categoria Al;

permisele de conducere eliberate pentru categoriile A, B, C sau D sunt valabile si

pentru categoriile Al si A2; B1; C1; si, respectiv, D1;
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W)

(k)

la doi ani de la prima eliberare a unui permis de conducere pentru categoria B, acesta
este valabil si pentru conducerea autovehiculelor, inclusiv a vehiculelor cu motor de
urgenta utilizate in scopul mentinerii sigurantei si ordinii publice, inclusiv prin
furnizarea de asistentd imediata in timpul situatiilor de urgenta naturale sau
provocate de om, cum ar fi vehiculele de politie, ambulantele, vehiculele de protectie
civila si de salvare sau vehiculele de pompieri, alimentate in intregime sau partial cu
combustibili alternativi, astfel cum sunt definite la articolul 2 din

Directiva 96/53/CE, si care au fost omologate in conformitate cu Regulamentul

(UE) 2018/858, cu 0 masa maxima autorizata de peste 3 500 kg, dar care nu
depéseste 4 250 kg. Daca este Indeplinita conditia prevazuta la articolul 6

alineatul (1) litera (c) punctul (ii) din prezenta directiva, vehiculelor respective li se
poate atasa o remorca, cu conditia ca masa maxima autorizata a ansamblului rezultat
sa nu depaseasca 5 000 kg. Autorulotele nu fac obiectul echivalarii mentionate la

prezenta litera;

la doi ani de la prima eliberare a unui permis de conducere pentru categoria BE,
acesta este valabil si pentru conducerea unui ansamblu cu un vehicul cu motor,
alimentat in intregime sau partial cu combustibili alternativi, astfel cum sunt definite
la articolul 2 din Directiva 96/53/CE si care a fost omologat in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2018/858, cu 0 masd maxima autorizatd de peste 3 500 kg, dar
care nu depaseste 4 250 kg, precum un vehicul tractor si 0 remorcd sau semiremorca
din categoria O; sau O; prevazute la articolul 4 alineatul (1) litera (c) din

Regulamentul (UE) 2018/858.
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3) Pentru conducerea pe teritoriile lor respective, statele membre pot acorda urméatoarele

echivalari:

(a) tricicluri motorizate n cadrul unui permis de conducere pentru categoria B, in cazul
triciclurilor motorizate avand o putere maxima neta care depaseste 15 kW, cu
conditia ca titularul permisului de conducere pentru categoria B sa aiba cel putin

varsta de 21 de ani;
(b) motociclete din categoria A1 in cadrul unui permis de conducere pentru categoria B.

Echivalarile prevazute la primul paragraf sunt recunoscute reciproc de catre statele membre

care le-au acordat.

Statele membre indica pe permisul de conducere ca un titular are dreptul de a conduce
vehiculele mentionate la primul paragraf numai prin intermediul codurilor relevante ale

Uniunii prevazute 1n partea E din anexa L.

Statele membre informeaza fara intarziere Comisia cu privire la echivalarile mentionate la
primul paragraf acordate pe teritoriile lor, inclusiv cu privire la eventualele coduri
nationale aferente care au fost utilizate Tnainte de ... [data intrarii In vigoare a prezentei

directive]. Comisia pune informatiile respective la dispozitia statelor membre.
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4) Statele membre pot autoriza conducerea pe teritoriul lor a urmatoarelor categorii de

vehicule:

(a)

(b)

vehicule din categoria D1 avand o masa maxima autorizata de 3 500 kg, neincluzand
eventualele echipamente specializate destinate transportului pasagerilor cu
dizabilitati, de catre conducatori auto in varsta de peste 21 de ani titulari ai unui
permis de conducere pentru categoria B, dupa cel putin doi ani de la eliberarea pentru
prima datd a permisului de conducere respectiv conducatorului auto, cu conditia ca
vehiculele sa fie utilizate n scopuri sociale de entitdti necomerciale, iar conducatorul

auto sa 1si ofere serviciile in mod voluntar;

vehicule a caror masa maxima autorizata depaseste 3 500 kg, de catre conducatori
auto 1n varsta de peste 21 de ani care detin un permis de conducere pentru

categoria B, dupa cel putin doi ani de la eliberarea pentru prima datd a permisului de
conducere respectiv conducatorului auto, cu conditia ca respectivele vehicule sa

indeplineasca toate conditiile urmatoare:

(1) sunt destinate a fi utilizate, atunci cand stationeaza, numai in scop de instruire

sau de agrement;
(i1) sunt utilizate de entitati necomerciale n scopuri sociale;

(i11)) au fost modificate astfel incat sa nu poata fi utilizate nici pentru transportul a
mai mult de noud persoane, nici pentru transportul altor marfuri decat cele

strict necesare pentru scopurile prevazute la punctele (i) si (ii);
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(c) vehicule din categoria B cu o masa maxima autorizata care nu depdseste 2 500 kg si
0 vitezad maxima limitata prin mijloace tehnice la 45 km/h, de cétre conducatori auto
cu varsta sub 21 de ani care detin un permis de conducere pentru categoria B1
eliberat sub rezerva conditiilor prevazute la articolul 6 alineatul (1) litera (c)

punctul (i) al doilea paragraf si, dupa caz, la articolul 7 alineatul (2) litera (b);

(d) vehicule cu motor utilizate in scopul mentinerii sigurantei si ordinii publice, inclusiv
prin furnizarea de asistentd imediatd in timpul urgentelor naturale sau provocate de
om, cum ar fi vehiculele de politie, ambulantele, vehiculele de protectie civila si de
salvare sau vehiculele de pompieri, cu 0 masa maxima autorizatd mai mare
de 3 500 kg, dar care nu depaseste 5 000 kg, carora li se poate atasa o remorca atunci
cand masa maxima autorizata a ansamblului astfel rezultat nu depaseste 5 000 kg, de
catre conducatori auto care au Tmplinit varsta de 20 de ani, care detin un permis de
conducere pentru categoria B, care au finalizat formarea sau au promovat testarea sau
ambele, prevazute la articolul 6 alineatul (1) litera (c) punctul (ii), si care conduc
exclusiv 1n scopul pentru care este destinat vehiculul de urgenta, inclusiv pentru

intretinerea si incercarea acestuia.

Statele membre indica pe permisul de conducere ca titularul are dreptul de a conduce
vehiculele mentionate la primul paragraf literele (a) si (b) numai prin intermediul codurilor

nationale relevante.

Statele membre pot, temporar sau pe o perioadd nedeterminatd, sd recunoasca reciproc, pe
teritoriile lor respective, valabilitatea permiselor de conducere eliberate in temeiul primului

paragraf litera (d).
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©)

Statele membre informeaza de indatd Comisia cu privire la orice derogare acordata in

conformitate cu prezentul alineat.

Statele membre au dreptul de a autoriza conducerea vehiculelor din categoria D sau D1, pe
teritoriile lor, de catre titularii unui permis de conducere eliberat pentru categoria C, cu

conditia ca nicio altd persoana sa nu fie transportata in vehicul si ca conducatorul auto sa fie:

(a) o persoana care efectueaza o inspectie tehnica in conformitate cu
Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului'®, pe o razd de 5 km

de la centrul de inspectie; sau

(b) un mecanic al unui atelier de reparatii auto care efectueaza o conducere de incercare
pe o raza de 5 km de la atelier, dupa ce vehiculul a fost reparat sau, respectiv, in

scopuri de intretinere sau inspectie.

Atunci cand paraseste centrul de inspectie sau atelierul, titularul permisului de conducere
pentru categoria C trebuie sa fie in masura sa demonstreze, in timpul oricarei inspectii, ca
vehiculul este condus in scopul unei inspectii tehnice, astfel cum se mentioneaza la

litera (a), sau al unei conduceri de incercare, astfel cum se mentioneaza la litera (b).
Statele membre informeaza de indata Comisia cu privire la orice derogare acordatd in

conformitate cu prezentul alineat.

19

Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind
inspectia tehnica periodicd a autovehiculelor si a remorcilor acestora si de abrogare a
Directivei 2009/40/CE (JO L 127, 29.4.2014, p. 51,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).
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(1)

Articolul 10

Eliberarea, valabilitatea si reinnoirea

Permisele de conducere se elibereazd numai solicitantilor care indeplinesc urmatoarele

conditii:

(a)

(b)

(©)

au promovat un test de verificare a aptitudinilor si a comportamentului si un test
teoretic in conformitate cu anexa II si indeplinesc standardele minime privind

capacitatea fizica si mintala necesare pentru a conduce, in conformitate cu anexa III;

in ceea ce priveste categoria AM, au promovat numai un test teoretic; cu toate
acestea, statele membre pot prevedea obligatia ca solicitantii sd promoveze un test de
verificare a aptitudinilor si a comportamentului si pot aplica articolul 11 in ceea ce

priveste aceasta categorie.

Pentru triciclurile si cvadriciclurile din aceasta categorie, statele membre pot impune
un test specific de verificare a aptitudinilor si a comportamentului. Pentru
diferentierea vehiculelor din categoria AM, pe permisul de conducere se poate

inscrie un cod national;

in ceea ce priveste categoria A2 sau categoria A si cu conditia sd fi dobandit cel putin
doi ani de experienta de conducere pe o motocicleta din categoria Al sau, respectiv,

din categoria A2, fie:

(1) sa fi promovat doar un test de verificare a aptitudinilor si a comportamentului;

sau

(i1) sa fi finalizat un curs de formare in conformitate cu anexa VI;
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)

(d) au finalizat un curs de formare sau au promovat un test de verificare a aptitudinilor si
a comportamentului sau au finalizat un curs de formare si au promovat un test de
verificare a aptitudinilor i a comportamentului in conformitate cu anexa V in
privinta categoriei B pentru conducerea unui ansamblu de vehicule, a unei autorulote,
a unui vehicul de urgenta sau a unui vehicul alimentat cu combustibili alternativi,

mentionat la articolul 6 alineatul (1) litera (¢) punctul (ii);

(e) auresedinta obisnuita pe teritoriul statului membru care elibereaza permisul de
conducere, ori intrd sub incidenta exceptiilor prevazute la articolul 20 alineatul (3)
sau (4), sau pot dovedi cd, iIn momentul depunerii cererii, de cel putin sase luni

urmeaza studii pe teritoriul statului membru respectiv.

Durata de valabilitate administrativa a permiselor de conducere eliberate de statele membre

este urmatoarea:

(a) 15 ani pentru categoriile AM, Al, A2, A, B, Bl si BE. Statele membre pot reduce
aceastd duratd la 10 ani in cazul in care dreptul lor intern permite utilizarea

permisului de conducere si ca document de identitate;
(b) cinci ani pentru categoriile C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 si D1E.

Reinnoirea unui permis de conducere poate declansa o noua perioada de valabilitate
administrativa pentru una sau mai multe categorii pe care titularul are dreptul sa le

conducad, in masura in care acest lucru este in conformitate cu prezenta directiva.
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Prezenta unui microcip sau a unui cod QR 1n conformitate cu articolul 4 alineatele (5) si,
respectiv, (6) nu reprezinta o conditie pentru valabilitatea permisului de conducere.
Pierderea sau imposibilitatea citirii microcipului sau a codului QR sau orice alta deteriorare

a acestuia nu afecteaza valabilitatea documentului.

In scopul imbunatatirii sigurantei rutiere, statele membre pot limita perioada de valabilitate
administrativa a oricarei categorii de permise de conducere eliberate soferilor incepatori, in

vederea aplicarii unor masuri specifice pentru astfel de conducatori auto.

Statele membre pot limita perioada de valabilitate administrativa a permiselor de
conducere individuale pentru orice categorie daca acest lucru este considerat necesar
pentru a creste frecventa controalelor medicale, a autoevaluarilor sau a altor masuri

specifice, inclusiv a restrictiilor pentru persoanele care incalca normele de circulatie.

Statele membre limiteaza perioada de valabilitate administrativa a permiselor de conducere
individuale 1n conformitate cu articolul 6 alineatul (1) litera (c) punctul (i) al doilea

paragraf. Permisul de conducere astfel limitat nu poate fi reinnoit.

Statele membre pot reduce perioada de valabilitate administrativa prevazuta la primul
paragraf in cazul permiselor de conducere ai cdror titulari 1si au resedinta pe teritoriul lor si
au implinit varsta de 65 de ani, astfel Incat controalele medicale, autoevaluarile sau alte
masuri specifice, inclusiv cursurile de perfectionare, s fie efectuate mai des. O astfel de
perioada redusa de valabilitate administrativa se aplica numai la reinnoirea permisului de

conducere.
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3)

(4)

)

Statele membre pot reduce perioada de valabilitate administrativa prevazuta la prezentul
alineat in cazul permiselor de conducere ale persoanelor carora li s-a acordat un permis de
sedere temporara sau care beneficiaza pe teritoriile lor de protectie temporara sau de

protectie adecvata in temeiul dreptului intern.

Reinnoirea permiselor de conducere la momentul expirdrii valabilitdtii lor administrative

este supusd urmdatoarelor conditii cumulative:

(a) respectarea in continuare de catre solicitantul refnnoirii a standardelor minime
privind capacitatea fizica si mintald necesara pentru conducere prevazute in

anexa III;

(b) solicitantul reinnoirii isi are resedinta obisnuitd pe teritoriul statului membru care a
eliberat permisul de conducere sau intra sub incidenta exceptiilor prevazute la
articolul 20 alineatul (3) sau solicitantul rennoirii prezintd dovada ca de cel putin
sase luni urmeaza studii pe teritoriul statului membru respectiv la momentul

depunerii cererii.

Fara a aduce atingere dreptului penal intern si legislatiei privind activitatea politieneasca,
statele membre pot sd aplice, pentru eliberarea permiselor de conducere, dispozitii
nationale care vizeaza alte conditii decat cele prevazute in prezenta directiva. Statele

membre informeaza Comisia in aceasta privinta.

Nicio persoand nu poate detine mai mult de un permis de conducere. Cu toate acestea, un

permis de conducere mobil poate fi afisat simultan pe mai multe dispozitive electronice.

Un stat membru refuza eliberarea unui permis de conducere in cazul in care constata ca

solicitantul detine deja un permis de conducere eliberat de un alt stat membru.
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Statele membre iau masurile necesare pentru aplicarea celui de al doilea paragraf. Masurile
necesare in privinta eliberarii, Inlocuirii, relnnoirii sau schimbdrii unui permis de
conducere includ verificarea, impreuna cu alte state membre, daca solicitantul este titularul
unui alt permis de conducere, in cazul in care exista motive suficiente pentru a suspecta

acest lucru. In acest scop, statele membre utilizeaza reteaua permiselor de conducere a UE.

Fara a aduce atingere articolului 3 alineatul (6), un stat membru care elibereaza un permis
de conducere ia toate masurile pentru a se asigura cad o persoana indeplineste cerintele
prevazute la alineatul (1) de la prezentul articol si aplica dispozitiile nationale privind
anularea permisului de conducere sau a dreptului de a conduce daca se stabileste ca un

anumit permis de conducere a fost eliberat fara respectarea acestor cerinte.

(6) Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 25, pentru a
modifica anexele II, III, V si VI atunci cand este necesar pentru a tine seama de evolutiile
tehnice, operationale sau stiintifice.
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Articolul 11

Respectarea standardelor minime privind capacitatea fizica si mintala

(1) Inainte de eliberarea pentru prima datd a unui permis de conducere, statele membre se

asigura ca solicitantii efectueaza un control medical care aplicd standardele minime privind

capacitatea fizica si mintala vizand toate afectiunile medicale prevazute in anexa III. Acest

lucru se aplica eliberarii permiselor de conducere pentru categoria AM numai daca statul

membru 1n cauza impune acest lucru in conformitate cu articolul 10 alineatul (1) litera (b).

Cu toate acestea, un control medical este necesar atunci cand se solicitd un permis de
conducere pentru categoriile C, CE, C1, C1E, D, D1, DE sau D1E, indiferent daca s-a

efectuat sau nu un control medical pentru o alta categorie.

(2) Inainte de reinnoirea permisului de conducere, solicitantii retnnoirii sunt supusi unui
control medical care vizeaza afectiunile prevazute in anexa III. Acest lucru se aplica
reinnoirii permiselor de conducere pentru categoria AM numai daca statul membru 1n

cauza impune acest lucru in conformitate cu articolul 10 alineatul (1) litera (b).
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3) In pofida alineatelor (1) si (2) si in masura in care anexa III nu prevede altfel, cum ar fi in
cazul evaludrii oftalmologice corespunzatoare pentru solicitantii de permise de conducere
in conformitate cu punctul 3 din anexa III, statele membre pot sa aplice pentru categoriile
AM, A, Al, A2, B, B1 si BE una dintre urmatoarele masuri alternative sau ambele, in loc

sa solicite un control medical:

(a) sa impuna solicitantului sau titularului unui permis de conducere sa completeze un
formular de autoevaluare care sa vizeze afectiunile medicale prevazute in anexa III,

atunci cand solicita eliberarea sau reinnoirea unui permis de conducere; sau

(b) sa instituie un mecanism national de evaluare a capacitatii de a conduce pentru a
asigura luarea de masuri in urma schimbarilor semnificative in ceea ce priveste
capacitatea fizica sau mintala, in vederea respectarii standardelor minime privind
capacitatea fizica si mintala prevazute in anexa IlI, dupa eliberarea permisului de

conducere catre solicitant in urma unui control medical sau a unei autoevaluari.

4) Statele membre pot prevedea masuri adecvate pentru a aborda nerespectarea cerintei de a
completa o autoevaluare sau pentru furnizarea cu buna stiintd, in cadrul autoevaluarii, a
unor informatii incorecte sau incomplete ori pentru neindeplinirea oricarei cerinte stabilite

in conformitate cu alineatul (3) litera (b).

(%) Statele membre pot aplica masura alternativa prevazuta la alineatul (3) litera (b) astfel incat
sa permitd monitorizarea capacitatii de a conduce in perioadele de valabilitate

administrativa.
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(6)

(7)

®)

In cazul in care, pe baza informatiilor obtinute in temeiul diferitelor masuri alternative
prevazute la alineatul (3), se constata ca este probabil ca solicitantul sau titularul
permisului de conducere sa aiba una sau mai multe dintre afectiunile enumerate in
anexa III, statele membre se asigura ca solicitantul sau titularul permisului de conducere
este supus unui control medical inainte ca statele membre sa elibereze sau sa reinnoiasca

permisul de conducere.

Prezentul articol nu Tmpiedica statele membre sa ia masuri de sensibilizare si de
imbundtatire a cunostintelor din sectorul sanatatii si ale titularilor de permise de conducere
cu privire la standardele minime privind capacitatea fizica si mintald de a conduce

prevazute in anexa III.

Daca statele membre adopta orientari pentru medici cu scopul de a contribui la
identificarea titularilor de permise de conducere care nu mai indeplinesc standardele
minime privind capacitatea fizica si mintald de a conduce, acestea informeaza Comisia in

acest sens. Comisia pune aceste orientari la dispozitia celorlalte state membre.

Daca statele membre organizeaza campanii de sensibilizare a publicului pentru a informa
cetatenii cu privire la afectiunile mintale sau fizice care pot afecta capacitatea de a
conduce, acestea informeaza Comisia In acest sens. Comisia pune aceste informatii la

dispozitia celorlalte state membre.

Normele stabilite de statele membre pentru eliberarea sau orice reinnoire ulterioard a

permisului de conducere pot fi mai stricte decét cele mentionate in anexa IIL
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(1)

)

3)

Articolul 12

Prelungirea valabilitatii in cazul unei crize

In cazul unei crize, statele membre pot prelungi perioada de valabilitate administrativa a
permiselor de conducere care altfel ar urma sa expire, cu o perioadd maxima de sase luni.

Prelungirea poate fi reinnoita in cazul in care criza persista.

Orice astfel de prelungire se justifica in mod corespunzator si se notifica imediat Comisiei.
Comisia publicd de indata aceastd informatie in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Statele membre recunosc valabilitatea permiselor de conducere a caror perioada de

valabilitate administrativa a fost prelungita in temeiul prezentului articol.

Din motive imperioase de urgenta justificate corespunzator privind criza mentionata la
alineatul (1) care afecteaza cel putin doua state membre, Comisia poate adopta acte de
punere in aplicare imediat aplicabile pentru a prelungi perioada de valabilitate
administrativa a tuturor categoriilor sau a anumitor categorii de permise de conducere care
ar urma sa expire in perioada crizei. Respectiva prelungire nu depéseste sase luni si poate fi
reinnoita in cazul in care criza persista. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in

conformitate cu procedura mentionata la articolul 26 alineatul (3).
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4

(1

)

In cazul in care un stat membru nu este si probabil nu va fi afectat de dificultiti care si
faca imposibila reinnoirea permiselor de conducere ca urmare a crizei mentionate la
alineatul (3) care afecteaza cel putin doua state membre sau a luat masuri adecvate la nivel
national pentru a atenua impactul respectivei crize, statul membru respectiv poate decide,
dupa informarea prealabild a Comisiei, s nu aplice prelungirea introdusa prin actul de
punere in aplicare mentionat la alineatul (3). Comisia informeaza celelalte state membre cu

privire la acest lucru si publica un aviz in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 13

Schimbarea si inlocuirea permiselor de conducere eliberate de statele membre

In cazul in care titularul unui permis de conducere national valabil eliberat de un stat
membru 1si stabileste regsedinta obisnuita Intr-un alt stat membru, acesta poate solicita din
partea statului membru al resedintei obisnuite ca permisul sdu de conducere sa fie schimbat
cu un permis de conducere echivalent. Statul membru céruia i s-a solicitat sa efectueze
schimbarea verifica categoria sau categoriile pentru care este Inca valabil permisul de

conducere a carui schimbare este solicitata.

Sub rezerva principiului teritorialitatii dreptului penal si legislatiei privind activitatea
politieneasca, statul membru in care este situatd resedinta obisnuita poate aplica dispozitiile
sale nationale cu privire la anularea, retragerea, suspendarea sau restrictionarea dreptului
de conducere al titularului unui permis de conducere eliberat de un alt stat membru si, in

cazul in care este necesar, poate schimba permisul de conducere in acest scop.
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3)

(4)

Statul membru care schimba un permis de conducere fizic returneaza vechiul permis de

conducere autoritatilor statului membru emitent si comunica motivele schimbarii.

Statul membru care schimba un permis de conducere mobil informeaza autoritatile statului
membru emitent $i comunicd motivele schimbarii. Statul membru emitent se asigura ca
permisul de conducere mobil anterior nu mai poate fi afisat prin intermediul dispozitivului
electronic utilizat in acest scop de catre titularul permisului de conducere. Statele membre

utilizeaza reteaua permiselor de conducere a UE 1n scopul comunicarii.

Substitutele pentru permisele de conducere fizice care au fost deteriorate, pierdute sau
furate si substitutele pentru permisele de conducere fizice sau mobile care au fost utilizate
in mod fraudulos se pot obtine doar de la autoritatile competente ale statului membru in
care titularul permisului de conducere isi are resedinta obisnuitd sau ale statului membru
emitent in cazul 1n care se aplica articolul 20 alineatul (3). Autoritatile respective asigura
inlocuirea pe baza informatiilor de care dispun sau, dupa caz, pe baza unei atestari din
partea autoritatilor competente ale statului membru emitent al permisului de conducere
initial. In cazul in care un permis de conducere a fost inlocuit de un stat membru diferit de
statul membru emitent, iar permisul de conducere inlocuit este inca in posesia titularului in

cauza sau poate fi prezentat de acesta, se aplica procedurile prevazute la alineatul (3).
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Articolul 14

Atestarea dreptului de a conduce pe perioada schimbarii sau a inlocuirii

In timpul inlocuirii sau al schimbarii unui permis de conducere, statul membru care efectueaza
inlocuirea sau schimbarea se asigura ca autoritatile competente ale statelor membre au posibilitatea
sd verifice valabilitatea dreptului de a conduce al titularului permisului de conducere, in special cu
ocazia controalelor in trafic. In acest scop, statul membru furnizeazi fara intarziere informatiile
necesare cu privire la inlocuirea sau schimbarea unui permis de conducere in reteaua permiselor de
conducere a UE, atunci cand durata procedurii de schimbare sau de inlocuire impune acest lucru. in
astfel de cazuri, statul membru pune la dispozitia titularului permisului de conducere in cauza un
document din care sa rezulte ca acesta a depus o cerere de inlocuire sau de schimbare a permisului

sau de conducere.

Articolul 15

Schimbarea permiselor de conducere eliberate de tari terte

(1) In cazul in care un stat membru prevede posibilitatea schimbarii unui permis de conducere
eliberat de o tara tertd unui titular de permis de conducere care si-a stabilit resedinta
obisnuita pe teritoriul sau, statul membru respectiv schimba permisul de conducere in

conformitate cu prezentul articol.
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In cazul in care un stat membru schimbi un permis de conducere eliberat de o tari terta
care nu a facut obiectul unui act de punere in aplicare adoptat in temeiul alineatului (7) de
la prezentul articol, o astfel de schimbare se inregistreaza pe permisul de conducere
eliberat de statul membru respectiv prin utilizarea codului relevant prevazut in partea E din
anexa I, acelasi lucru fiind valabil pentru orice reinnoire sau inlocuire ulterioara. In cazul
in care titularul acestui permis de conducere isi transfera ulterior resedinta obisnuita Intr-un
alt stat membru, acesta din urma poate decide sa nu aplice principiul recunoasterii

reciproce prevazut la articolul 3 alineatul (6).

Pentru astfel de schimbari, statele membre aplicad dreptul lor intern, in conformitate cu

conditiile prevazute la prezentul alineat.

In cazul in care permisul de conducere este eliberat pentru o categorie si de citre o tara
terta care a facut obiectul unui act de punere in aplicare adoptat in temeiul alineatului (7), o
astfel de schimbare se inregistreaza pe permisul de conducere eliberat de statul membru in
cauza prin utilizarea codului relevant previzut in partea E din anexa I. In astfel de cazuri,
statele membre schimba permisul de conducere in conformitate cu conditiile stabilite in

actul de punere 1n aplicare relevant.

In cazul in care un permis de conducere eliberat de un stat membru a fost schimbat cu un
permis de conducere al unei tari terte, statele membre nu impun indeplinirea unor conditii
suplimentare fatd de cele prevazute la articolul 10 alineatul (3) litera (a) si nu inregistreaza
nicio informatie suplimentara pentru schimbarea respectivului permis de conducere al unei

tari terte in ceea ce priveste categoriile permisului de conducere initial.

8353/1/25 REV 1 78

RO



)

(6)

In situatia mentionata la primul paragraf, in cazul in care o persoana solicita schimbarea
unui permis de conducere valabil si pentru categorii pentru care a dobandit dreptul de a

conduce intr-o tara tertd, se aplica urmatoarele norme:

(a) in cazul in care permisul de conducere a fost eliberat pentru o categorie si de catre o
tara tertd care a facut obiectul unui act de punere in aplicare adoptat in temeiul

alineatului (7), se aplica alineatul (3);

(b) 1n lipsa unui act de punere in aplicare adoptat in temeiul alineatului (7), se aplica

alineatul (2).

Schimbarile mentionate la alineatele (2), (3) si (4) se efectueaza numai in cazul in care
permisul de conducere eliberat de tara tertd a fost predat autoritatilor competente ale

statului membru caruia i s-a solicitat efectuarea schimbarii.

Comisia poate determina ca o tard terta are un cadru de transport rutier care garanteaza,
integral sau partial, un nivel de siguranta rutiera comparabil cu cel al Uniunii, ceea ce face
posibila schimbarea permiselor de conducere eliberate de tara tertd respectiva daca este

necesar si dupa indeplinirea anumitor conditii prestabilite, in conformitate cu alineatul (3).
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Atunci cand face determinarea mentionata la primul paragraf, Comisia poate sd evalueze
cadrul de transport rutier al tarii terte in cooperare cu statele membre. Statele membre isi
prezintd avizul cu privire la cadrul de transport rutier in vigoare in tara terta identificata
intr-un termen care urmeaza sa fie stabilit de Comisie. Termenul respectiv este de
minimum 6 luni si de maximum 18 luni. Comisia efectueaza evaluarea dupa ce a primit un
aviz din partea tuturor statelor membre sau dupa ce a expirat termenul pentru trimiterea
avizelor, luandu-se 1n considerare data evenimentului care survine mai devreme dintre cele

doua.

Atunci cand evalueaza cadrul de transport rutier in vigoare Intr-o tard tertd, Comisia ia In

considerare cel putin urmatoarele elemente:

(a) cerintele in vigoare privind permisul de conducere, cum ar fi clasificarea categoriilor
de permise de conducere, cerintele privind varsta minima, cerintele si conditiile
privind formarea si testele de conducere, precum si normele medicale pentru

eliberarea permisului de conducere;

(b) daca tara tertd elibereaza permise de conducere mobile si, in caz afirmativ, care sunt

mecanismele tehnice si structurale aplicabile pentru operarea sistemului;

(c) daca se afla in circulatie permise de conducere falsificate si care sunt masurile luate

pentru a preveni falsificarea permiselor de conducere si coruptia legatd de acestea;

(d) perioada de valabilitate administrativa a permiselor de conducere eliberate de tara

terta;
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(e) conditiile de trafic din tara tertd si daca acestea sunt comparabile cu conditiile de

trafic pe retelele rutiere din Uniune;
(f) performanta tarii terte in materie de siguranta rutiera,

(g) cadrul si practicile juridice ale tarii terte in ceea ce priveste schimbarea permiselor de

conducere eliberate de statele membre.

(7) Dupa efectuarea evaludrii mentionate la alineatul (6) si prin intermediul unui act de punere
in aplicare, Comisia poate decide cd o tara tertd dispune de un cadru de transport rutier care
garanteazd, integral sau partial, un nivel de siguranta rutiera comparabil cu cel al Uniunii,
astfel Incat permisele de conducere eliberate de tara tertd respectiva sa poata fi schimbate

in conformitate cu alineatul (3).

Actul de punere 1n aplicare mentionat la primul paragraf de la prezentul alineat contine cel

putin:

(a) categoriile de permise de conducere mentionate la articolul 6 in cazul carora se poate

efectua o schimbare 1n conformitate cu alineatul (3) de la prezentul articol;

(b) datele de eliberare a permiselor de conducere din téri terte, dupa care se poate efectua

o schimbare in conformitate cu alineatul (3);

(c) orice conditii generale care trebuie indeplinite in scopul verificdrii autenticitatii

documentului oficial care urmeaza sa fie schimbat;
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(d) orice conditii generale pe care solicitantul trebuie sa le respecte inainte de efectuarea
schimbarii pentru a demonstra cd solicitantul indeplineste standardele minime

privind capacitatea fizica si mintald prevazute in anexa IIL

In cazul in care permisul de conducere al solicitantului nu face posibild respectarea de citre
acesta a celui de al doilea paragraf litera (a) sau (b) de la prezentul alineat, statele membre
pot decide s schimbe permisul de conducere in conformitate cu alineatul (2). In cazul in
care solicitantul nu poate sa respecte al doilea paragraf litera (c) sau (d) de la prezentul

alineat, statele membre refuza schimbarea permisului de conducere.

Orice conditie suplimentara prevazuta in actul de punere in aplicare mentionat la primul
paragraf de la prezentul alineat prevede fie aplicabilitatea dispozitiilor nationale ale statului
membru 1n conformitate cu alineatul (2), fie refuzul schimbarii permisului de conducere in

cazul in care astfel de conditii nu sunt indeplinite de cétre solicitant.

Actul de punere in aplicare mentionat la prezentul alineat se adopta in conformitate cu

procedura de examinare mentionata la articolul 26 alineatul (2).

Actul de punere in aplicare adoptat in temeiul alineatului (7) prevede o reexaminare
periodica de catre Comisie, cel putin o datd la patru ani, a situatiei sigurantei rutiere din
tara tertd in cauzi. Statelor membre li se acorda posibilitatea de a-si prezenta avizele. In
functie de concluziile reexaminarii, Comisia mentine, modificd sau suspenda, in masura in

care este necesar, actul de punere in aplicare respectiv ori il abroga.
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Comisia publica in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene si pe site-ul sau web o listd a
tarilor terte care au facut obiectul unui act de punere in aplicare adoptat in temeiul
alineatului (7) si publica, de asemenea, orice modificari relevante efectuate in conformitate

cu alineatul (8).

Pentru a sprijini integrarea conducatorilor auto profesionisti din tari terte pe piata interna a
Uniunii, Comisia promoveaza schimbul de bune practici in cadrul grupului de experti
privind calificarea si formarea conducatorilor auto ai anumitor vehicule rutiere, care a fost
instituit in temeiul cerintei prevazute la articolul 13 alineatul (4) din Directiva

(UE) 2022/2561.

Articolul 16
Efectele anularii, retragerii, suspendarii sau restrictiondrii
dreptului unui conducator auto de a conduce vehicule cu motor,
a permisului sau de conducere

sau a recunoasterii valabilitatii acestuia

Statele membre refuza eliberarea de permise de conducere pentru solicitantii al caror
permis de conducere a facut obiectul unei anuldri, retrageri, suspendari sau restrictiondri

intr-un alt stat membru.

Un stat membru refuza sa recunoasca valabilitatea oricarui permis de conducere eliberat de
un alt stat membru unei persoane in cazul in care dreptul acesteia de a conduce, permisul
sau de conducere sau recunoasterea valabilitatii acestuia este anulata, retrasd, suspendata

sau restrictionata pe teritoriul primului stat membru.
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Dreptul de a conduce, un permis de conducere sau valabilitatea permisului de conducere
este consideratd anulatd, retrasa, suspendata sau restrictionatad in sensul prezentului articol
pana cand persoana in cauza indeplineste toate conditiile impuse de un stat membru pentru
a-si putea redobandi dreptul de a conduce sau permisul de conducere, sau pentru a
redobandi recunoasterea valabilitatii permisului de conducere ori pentru a putea solicita un

permis de conducere nou.

Statele membre se asigura cd toate conditiile pe care le impun pentru ca o persoana sa isi
poata redobandi dreptul de a conduce, sau permisul sdu de conducere sau pentru a
redobandi recunoasterea valabilitatii permisului sdu de conducere, ori sd poata solicita un
nou permis de conducere, sunt proportionale, nediscriminatorii fata de titularii de permise
de conducere eliberate de orice alt stat membru si nu au ca rezultat, in sine, un refuz pe o
perioadd nedeterminata de a elibera un permis de conducere sau de a recunoaste un permis

de conducere eliberat de un alt stat membru.

In cazul in care comportamentul sau capacitatea fizica ori mintald a unei persoane justifica
acest lucru, statele membre pot descalifica persoana respectiva sa conduca pe teritoriul lor
pe o perioada nedeterminata, fara a-i oferi posibilitatea de a redobandi dreptul de a
conduce, sau permisul sau de conducere, sau de a redobandi recunoasterea valabilitatii

permisului sau de conducere, ori de a solicita un permis de conducere nou.
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Prin derogare de la alineatul (1), un stat membru care nu a descalificat persoana respectiva
sa conduca poate sa ii elibereze acesteia un permis de conducere, dupa consultarea statului
membru mentionat la primul paragraf de la prezentul alineat. Cu toate acestea, statul

membru care a descalificat persoana respectiva s conduca poate refuza, pe teritoriul sdu si
pe perioada nedeterminatd, recunoasterea unui permis de conducere eliberat de catre un alt

stat membru.

Articolul 17

Regimul de conducere insotita

In pofida articolului 7 alineatul (1) litera (b), statele membre elibereaza solicitantilor care
au implinit varsta de 17 ani, In conformitate cu articolul 10 alineatul (1), permise de
conducere pentru categoria B marcate cu codul 98.02 al Uniunii specificat in partea E din

anexa [.

Prin derogare de la articolul 7 alineatul (1) literele (b) si, respectiv, (d), statele membre pot
elibera solicitantilor care au implinit varsta de 17 ani, pentru conducerea pe teritoriile lor,
permise de conducere, in conformitate cu articolul 10 alineatul (1), pentru categoriile C1,
CI1E sau C marcate cu codul 98.02 al Uniunii specificat in partea E din anexa I, cu conditia
ca solicitantul sa detina un CCP acordat in conformitate cu articolul 6 alineatul (1) din
Directiva (UE) 2022/2561 pentru categoria C sau in conformitate cu articolul 6

alineatul (2) din Directiva (UE) 2022/2561 pentru categoriile C1 si C1E.

Permisele de conducere eliberate in conformitate cu primul paragraf sunt recunoscute

reciproc de catre statele membre care elibereaza astfel de permise de conducere.
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3) Titularii unui permis de conducere marcat cu codul 98.02 al Uniunii specificat in partea E
din Anexa I si care nu au Tmplinit varsta de 18 ani conduc numai daca sunt insotiti de o
persoana aflatd pe scaunul pasagerului din fatd, care le poate oferi indrumare in timpul
condusului. Persoana insotitoare respecta normele privind conducerea sub influenta

alcoolului sau a drogurilor. Persoana Insotitoare:
(a) este in varsta de minimum 24 de ani;

(b) detine un permis de conducere din categoria relevanta, eliberat in Uniune in urma cu

mai mult de cinci ani;

(c) in ultimii cinci ani nu i s-a aplicat o decadere din dreptul de a conduce autovehicule

in statul membru emitent al permisului de conducere mentionat la litera (b).

Un stat membru diferit de statul membru emitent mentionat la litera (c) poate prevedea
masuri pentru asigurarea executarii pe teritoriul sdu a unei decaderi din dreptul de a
conduce autovehicule ca urmare a unei infractiuni savarsite pe teritoriul sdu care ar putea
presupune lipsa capacitatii de a actiona ca persoana insotitoare in temeiul prezentului

articol.
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Statele membre pot impune obligatia de identificare a persoanelor insotitoare mentionate la
alineatul (3) pentru a asigura respectarea prezentului articol. Statele membre pot limita
numarul de persoane insotitoare posibile in ceea ce priveste un anumit conducator auto
insotit. Statele membre pot aplica, pe teritoriul lor, conditii suplimentare care sa fie
indeplinite de persoana Insotitoare a titularului unui permis de conducere pe care l-au
eliberat. Astfel de conditii suplimentare trebuie sa fie proportionale si adecvate in ceea ce
priveste scopul vizat prin regimul de conducere insotita. Statele membre informeaza
Comisia cu privire la respectivele conditii suplimentare. Comisia pune informatiile privind

respectivele conditii suplimentare la dispozitia publicului.

In cazul unei persoane care insoteste un titular de permis de conducere din categoriile C,
CI1E sau Cl, cerintele mentionate la primul paragraf pot include, in special, cerinta ca

insotitorul:

(a) sadetind calificarile si formarea relevante in conformitate cu Directiva

(UE) 2022/2561; sau

(b) sa fi urmat un curs de formare specializat de cel putin sapte ore, care poate fi extins
la 14 ore, pentru a deprinde competentele profesionale si pedagogice necesare, ca

parte a formarii sale periodice CCP.

de a reduce varsta minima necesard pentru solicitantii de permise de conducere pentru
categoria B, astfel cum se prevede la articolul 7 alineatul (2), sau de a introduce conditii

legate de aceasta la nivel national.
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Statele membre pot aplica conditii suplimentare pentru eliberarea unui permis de
conducere marcat cu codul 98.02 al Uniunii specificat in partea E din anexa I solicitantilor
care nu au implinit inca varsta de 18 ani. Statele membre informeaza Comisia in aceasta

privinta. Comisia pune aceste informatii la dispozitia publicului.

Articolul 18
Perioada de proba

Titularul unui permis de conducere eliberat dupa promovarea unui test de conducere impus
in temeiul articolului 10 alineatul (1) litera (a) este considerat ,,conducator auto incepator”
si este supus unei perioade de proba. Durata perioadei de proba este stabilita de statul

membru care elibereaza permisul de conducere si nu este mai mica de doi ani.

In cazul in care un conducitor auto incepator detine deja un permis de conducere valabil
pentru o alta categorie de vehicule, perioada de proba include, in principiu, numai perioada
ramasa din perioada de proba pentru permisul de conducere existent. Cu toate acestea,
pentru conducatorii auto Incepatori care detin doar un permis de conducere pentru
categoria AM, obtinerea unui permis pentru o noud categorie impune, in toate situatiile, o
noud perioada de proba. Pentru alte categorii de permise de conducere decat AM pe care le
elibereaza, statele membre pot impune o perioadd de proba aditionald sau suplimentara, in
special pentru a tine seama de diferitele riscuri si de aptitudinile necesare asociate noii

categorii de permise de conducere.
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Statele membre stabilesc pentru conducatorii auto incepatori care conduc sub influenta
alcoolului norme sau sanctiuni, ori ambele, mai stricte decat pentru conducatorii auto cu
experientd si iau toate masurile necesare pentru a se asigura cd acestea sunt puse in
aplicare. Atunci cand statele membre decid sa stabileasca sanctiuni, sanctiunile respective

sunt efective, proportionale, cu efect de descurajare si nediscriminatorii.
In plus, statele membre iau masuri pentru a limita:
(a) condusul sub influenta drogurilor in rdndul conducatorilor auto incepéatori;

(b) nerespectarea actelor cu putere de lege si a actelor administrative de transpunere a
Directivei 91/671/CEE a Consiliului?® privind utilizarea obligatorie a centurilor de

siguranta si a sistemelor de fixare a copiilor in scaune in vehicule.

Nicio dispozitie de la prezentul articol nu Impiedica statele membre sa introduca in dreptul
lor intern dispozitii de toleranta zero, care sa interzica consumul de alcool sau de droguri
pentru toti conducdtorii auto nainte de a conduce. Atunci cand introduc astfel de dispozitii
de toleranta zero in dreptul lor intern, statele membre iau toate masurile necesare pentru a

alinia dreptul lor intern la masurile luate in temeiul alineatului (2).

Statele membre pot stabili norme suplimentare aplicabile pe teritoriile lor conducatorilor
auto Tncepatori pentru a imbunatati siguranta rutiera. Statele membre informeazd Comisia

in aceastd privinta.

20

Directiva 91/671/CEE a Consiliului din 16 decembrie 1991 privind utilizarea obligatorie a
centurilor de siguranta si a sistemelor de fixare a copiilor in scaune in vehicule
(JOL373,31.12.1991, p. 26, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1991/671/0j).
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In cazul in care o autoritate competenta din statul membru de resedinta obisnuitd decide sa
prelungeasca perioada de proba a unui conducator auto din cauza unui comportament ilicit
al acestuia, aceasta se asigura ca noua perioada de proba este inscrisa pe permisul de

conducere.

Statele membre marcheaza permisele de conducere eliberate in cursul unei perioade de

proba cu codul relevant al Uniunii prevazut in partea E din anexa I.

Articolul 19

Examinatorii
Examinatorii Indeplinesc standardele minime stabilite Tn anexa IV.

Examinatorii care lucreaza deja in aceasta functie dinainte de 19 ianuarie 2013 se supun
doar cerintelor privind asigurarea calitatii si masurilor de formare periodica prevazute in

anexa respectiva.

Comisia este Tmputernicitad sa adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 25, pentru a
modifica anexa IV atunci cand este necesar pentru a tine seama de evolutiile tehnice,

operationale sau stiintifice.
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Articolul 20

Resedinta obisnuita

Resedinta obisnuitd este considerata locul in care o persoana locuieste in mod obisnuit,
adica cel putin 185 de zile in ultimele 365 de zile, in virtutea relatiilor sale personale si
profesionale sau, in cazul persoanelor care nu au relatii profesionale, in virtutea unor

legaturi stranse intre persoana respectiva si locul 1n care locuieste.

Cu toate acestea, resedinta obisnuitd a unei persoane ale cérei legdturi profesionale sunt
intr-un loc diferit de cel al legaturilor sale personale si care, din acest motiv, locuieste
alternativ in locuri diferite, situate in doud sau mai multe state membre, se considera a fi
locul legaturilor sale personale, cu conditia ca persoana respectiva sa se intoarca in acel loc
cu regularitate. Persoana nu este obligata sa respecte aceasta conditie in cazul 1n care
locuieste intr-un stat membru pentru a indeplini o sarcina cu o duratd determinata.
Frecventarea de cursuri la o universitate sau scoald nu constituie un transfer al resedintei

obisnuite.
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In sensul articolului 10 alineatul (3) litera (b) si al articolului 13 alineatul (4), resedinta
obignuita a personalului serviciilor diplomatice ale Uniunii, si anume a functionarilor din
departamentele relevante ale Secretariatului General al Consiliului si ale Comisiei, precum
si a personalului detasat din cadrul serviciilor diplomatice ale statelor membre si a oricarui
alt angajat sau contractant care lucreaza pentru institutiile, organele, oficiile si agentiile
Uniunii in domeniul reprezentarii externe si care, pentru a-si putea indeplini sarcinile
contractuale, au locuit cel putin 181 de zile din ultimele 365 de zile n afara Uniunii, ori a
personalului serviciilor diplomatice ale statelor membre acreditat pe langa téri terte sau a
membrilor familiilor acestora care fac parte din gospodariile lor, se considera ca se afla pe
teritoriul statului membru sau al statelor membre care elibereaza permisele de conducere

care sunt reinnoite sau inlocuite.

In cazuri exceptionale in care titularul unui permis de conducere nu poate dovedi ca si-a
stabilit resedinta obisnuita Intr-un anumit stat membru in temeiul alineatului (1), permisul

sau de conducere poate fi relnnoit sau inlocuit in statul membru emitent.

Prin derogare de la articolul 10 alineatul (1) litera (e) si in scopul specific al primei
eliberdri a unui permis de conducere pentru categoria B, unui solicitant al carui stat
membru de resedintd obisnuitd diferd de statul membru al cetateniei poate sa 1 se elibereze
permisul de conducere de catre acesta din urma, in cazul in care in statul membru de
resedintd obisnuitd nu exista posibilitatea de a da testele teoretice sau practice, sau ambele
tipuri de teste, Intr-una dintre limbile oficiale ale statului membru al cetateniei

solicitantului care sa fie si limba oficiald a Uniunii, sau In prezenta unui interpret.
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(1

)

(1

In conformitate cu Regulamentul (UE) 2018/1724, statele membre si Comisia acorda
utilizatorilor acces la informatii privind limbile pentru care se asigurd traducerea sau

interpretarea testelor teoretice si practice in fiecare stat membru.

Articolul 21

Echivalari intre permisele de conducere non-UE standard

Statele membre aplica echivaldrile stabilite prin Decizia (UE) 2016/1945 a Comisiei?! intre
drepturile acordate inainte de 19 ianuarie 2013 si categoriile prevazute la articolul 6 din

prezenta directiva.

Niciun drept de conducere acordat inainte de 19 ianuarie 2013 nu este retras sau restrans in

vreun fel prin prezenta directiva.

Articolul 22

Asistenta reciproca si reteaua permiselor de conducere a UE

Statele membre isi acorda reciproc asistentd in procesul de punere in aplicare a prezentei
directive. Acestea fac schimb de informatii cu privire la permisele de conducere pe care le-
au eliberat, schimbat, nlocuit, retnnoit, restrictionat, suspendat, retras, anulat sau revocat si
cu privire la decaderile din dreptul de a conduce autovehicule pe care le-au impus sau,
dupad caz, pe care intentioneaza sd le pund in aplicare si se consulta reciproc atunci cand
existd motive intemeiate pentru a se presupune ca solicitantului unui permis de conducere 1
s-a aplicat o decadere din dreptul de a conduce autovehicule intr-un alt stat membru.
Statele membre utilizeaza reteaua permiselor de conducere a UE pentru schimbul de

informatii.

21

Decizia (UE) 2016/1945 a Comisiei din 14 octombrie 2016 privind echivalentele intre
categoriile de permise de conducere (JO L 302, 9.11.2016, p. 62,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2016/1945/0j).
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(2) Statele membre pot utiliza reteaua permiselor de conducere a UE si pentru schimbul de

informatii in urmatoarele scopuri:

(a) de a oferi autoritatilor lor posibilitatea sa verifice valabilitatea si autenticitatea unui
permis de conducere, mai ales in timpul controalelor in trafic, in cadrul

investigatiilor sau ca parte a masurilor de combatere a falsificarii;
(b) de a facilita investigatiile In conformitate cu Directiva (UE) 2015/413;

(c) de apune in aplicare Directiva (UE) 2022/2561 si de a verifica valabilitatea si
autenticitatea unui permis de conducere atunci cand se asigura respectarea
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului?? sau

a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului?3.

3) Accesul la reteaua permiselor de conducere a UE este securizat. Reteaua permiselor de
conducere a UE asigura schimbul de informatii atat sincron, adicd in timp real, cat si

asincron, precum si trimiterea si primirea de mesaje, notificari si fisiere atasate securizate.

2 Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului
din 15 martie 2006 privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in
domeniul transporturilor rutiere, de modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si
(CE) nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al
Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

23 Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului
din 4 februarie 2014 privind tahografele in transportul rutier, de abrogare a Regulamentului
(CEE) nr. 3821/85 al Consiliului privind aparatura de inregistrare in transportul rutier si de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului
privind armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale In domeniul transporturilor
rutiere (JO L 60, 28.2.2014, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).
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Statele membre iau toate masurile necesare pentru a se asigura ca informatiile schimbate

prin intermediul retelei permiselor de conducere a UE sunt actualizate.

Statele membre acordd acces la reteaua permiselor de conducere a UE numai autoritatilor

competente si in scopurile mentionate la alineatele (1) si (2).

4) Statele membre 1si acorda reciproc asistenta si In ceea ce priveste introducerea permisului
de conducere mobil, in special pentru a garanta interoperabilitatea completd intre aplicatiile

si elementele de verificare mentionate in partea C din anexa L.

(%) Pana la 6 iunie 2026, Comisia adopta acte de punere in aplicare care stabilesc un set comun
de norme care reglementeaza functionarea retelei permiselor de conducere a UE, inclusiv
cerintele operationale, de interfata si tehnice detaliate. Respectivele acte de punere in
aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 26

alineatul (2).

(6) Statele membre pot coopera la punerea in aplicare a oricarei anulari, retrageri, suspendari
sau oricarei restrictii a dreptului de a conduce sau a unui permis de conducere, sau a
recunoasterii valabilitatii permisului de conducere, in special in cazul in care masurile
relevante se limiteaza la anumite categorii de permise de conducere sau la teritoriile
anumitor state membre, 1n special prin aplicarea de mentiuni pe permisele de conducere pe

care le-au eliberat.
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Articolul 23

Raportarea de catre statele membre

(1) Statele membre informeaza anual Comisia cu privire la numarul permiselor de conducere
eliberate, reinnoite, Inlocuite, retrase si schimbate din fiecare categorie de permise de
conducere. Datele sunt furnizate separat pentru permisele de conducere mobile si pentru

cele fizice.

(2) Pana la ... [patru ani de la data intrdrii in vigoare a prezentei directive] si, ulterior, o data la
cinci ani, prin facilitarea pregatirii raportului Comisiei mentionat la articolul 24, statele
membre furnizeaza Comisiei statistici privind accidentele rutiere in care o persoana este
ranitd sau ucisa si care implica conducatori auto care isi exercitd activitatea profesionala, in
special conducatori auto cu varsta de 17 ani care participd la un regim de conducere

insotita mentionat la articolul 17 alineatul (2).

3) Statele membre pot face periodic schimb de date cu Comisia cu privire la dreptul intern
referitor la gestionarea echipamentelor mobile fara destinatie rutierd si cu privire la
considerente legate de siguranta rutiera si pot furniza informatii in cazul in care apar

preocupari legate de libera circulatie a lucratorilor.
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Articolul 24

Reexaminarea si raportarea de catre Comisie

(1) Pana la ... [cinci ani de la data intrarii in vigoare a prezentei directive] si, ulterior, la
fiecare cinci ani, Comisia prezinta Parlamentului European si Consiliului un raport privind

punerea in aplicare a prezentei directive. In raport, Comisia evalueaza:
(a) impactul directivei asupra sigurantei rutiere, in special:

(1) masura in care acordarea echivalarilor in conformitate cu articolul 9

alineatul (2) literele (j) si (k) a generat vreun impact;

(i) masura In care acordarea echivaldrilor in conformitate cu articolul 9

alineatul (4) a generat vreun impact;

(b) efectele asupra sigurantei rutiere si asupra penuriei de conducatori auto ale
implementarii regimului de conducere insotitd in cazul categoriilor de permise de
conducere pentru soferi profesionisti, pe baza rapoartelor primite de la statele

membre in conformitate cu articolul 23 alineatul (2).

Raportul este 1nsotit, dacd este cazul, de o propunere legislativa.
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)

©)

In cadrul raportului mentionat la alineatul (1), Comisia analizeazi noile evolutii
tehnologice legate de vehiculele care utilizeaza combustibili alternativi si care influenteaza
masa acestor vehicule. In acest scop, Comisia utilizeaza informatiile colectate in
conformitate cu articolul 7 din Regulamentul (UE) 2019/631 al Parlamentului European si
al Consiliului?* de stabilire a standardelor de performanta privind emisiile de CO> pentru
autoturismele noi si pentru vehiculele utilitare usoare noi. in sprijinul evaluarii sale,
Comisia poate solicita informatii suplimentare din partea producatorilor de vehicule cu
privire la posibilul impact al unor astfel de noi evolutii tehnologice asupra masei

vehiculelor.

Producatorii de vehicule au obligatia de a furniza datele mentionate la primul paragraf intr-

un interval de timp rezonabil si in conformitate cu dreptul aplicabil al Uniunii.

Fara a aduce atingere alineatelor (1) si (2) de la prezentul articol, pana la ... [12 luni de la
data intrarii in vigoare a prezentei directive] sau imediat dupa adoptarea primului act de
punere in aplicare in conformitate cu articolul 5 alineatul (7), ludndu-se in considerare data
care survine mai intdi, Comisia evalueaza fezabilitatea devansarii datei mentionate la
articolul 3 alineatul (4) si prezinta un raport cu constatarile sale. Statele membre pot
furniza Comisiei informatiile pe care le considera relevante in scopul acestei evaluari, iar

Comisia tine seama de informatiile respective.

Raportul este Insotit, dacd este cazul, de o propunere legislativa.

24

Regulamentul (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al Consiliului

din 17 aprilie 2019 de stabilire a standardelor de performanta privind emisiile de CO> pentru
autoturismele noi si pentru vehiculele utilitare usoare noi si de abrogare a Regulamentelor
(CE) nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011 JO L 111, 25.4.2019, p. 13,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/631/0j).

8353/1/25 REV 1 98

RO



(1)

)

3)

4

Articolul 25

Exercitarea delegarii de competente

Competenta de a adopta acte delegate este conferita Comisiei in conditiile prevazute la

prezentul articol.

Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 4 alineatul (8), articolul 5
alineatul (6), articolul 8 alineatul (2), articolul 10 alineatul (6) si articolul 19 alineatul (2)
se confera Comisiei pe o perioada de cinci ani de la ... [data intrarii in vigoare a prezentei
directive]. Comisia elaboreaza un raport privind delegarea de competente cu cel putin noua
luni inainte de incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de competente se prelungeste
tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul European sau
Consiliul se opune prelungirii respective cu cel putin trei luni inainte de incheierea fiecarei

perioade.

Delegarea de competente mentionata la articolul 4 alineatul (8), articolul 5 alineatul (6),
articolul 8 alineatul (2), articolul 10 alineatul (6) si articolul 19 alineatul (2) poate fi
revocata oricand de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune
capat delegarii competentei specificate in decizia respectiva. Decizia produce efecte din
ziua urmatoare datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o
datd ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu aduce atingere valabilitatii actelor

delegate care sunt deja in vigoare.

Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consulta expertii desemnati de fiecare
stat membru in conformitate cu principiile prevazute in Acordul interinstitutional

din 13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare.
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(6)

(1

)

De indata ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European si

Consiliului.

Un act delegat adoptat in temeiul articolului 4 alineatul (8), al articolului 5 alineatul (6), al
articolului 8 alineatul (2), al articolului 10 alineatul (6) sau al articolului 19 alineatul (2)
intra in vigoare numai in cazul in care nici Parlamentul European, nici Consiliul nu au
formulat obiectii in termen de doua luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul
European si Consiliu sau in cazul in care, naintea expirdrii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula obiectii.
Respectivul termen se prelungeste cu doua luni la initiativa Parlamentului European sau a

Consiliului.

Articolul 26

Procedura comitetului

Comisia este asistatd de Comitetul pentru permise de conducere constituit prin
Directiva 97/26/CE a Consiliului?® (denumit in continuare ,,comitetul”). Comitetul

respectiv este un comitet in intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din Regulamentul

(UE) nr. 182/2011.

25

Directiva (CE) 97/26 a Consiliului din 2 unie 1997 de modificare a Directivei (CEE) 91/439
privind permisele de conducere (JO L 150, 7.6.1997, p. 41,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1997/26/0j).
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In cazul in care avizul comitetului urmeaza sa fie obtinut prin procedura scrisa, respectiva
procedura se incheie fara rezultat atunci cand, in termenul stabilit pentru emiterea avizului,
presedintele comitetului decide in acest sens sau o majoritate simpld dintre membrii

comitetului solicita acest lucru.

In cazul in care comitetul nu emite un aviz, Comisia nu adopta proiectul de act de punere
in aplicare si se aplicd articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din Regulamentul

(UE) nr. 182/2011.

3) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolul 8 din Regulamentul

(UE) nr. 182/2011.
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Articolul 27
Modificarea Directivei (UE) 2022/2561

Articolul 5 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) La alineatul (2) se adauga urmatoarea litera:

,»(¢) delavarstade 17 ani, un vehicul care se incadreaza in categoriile de permis de
conducere C1, C1E sau C, cu conditia ca acestia sa detind un CCP, astfel cum se
mentioneaza la articolul 6 alineatul (1) pentru categoria C sau astfel cum se
mentioneaza la articolul 6 alineatul (2) pentru categoriile C1 si C1E, si numai in
conditiile prevazute la articolul 17 alineatele (2) si (3) din Directiva (UE) 2025/... a

Parlamentului European si a Consiliului**

Directiva (UE) 2025/... a Parlamentului European si a Consiliului din ... privind
permisele de conducere, de modificare a Regulamentului (UE) 2018/1724 al
Parlamentului European si al Consiliului si a Directivei (UE) 2022/2561 a
Parlamentului European si a Consiliului, de abrogare a Directivei 2006/126/CE a
Parlamentului European si a Consiliului si a Regulamentului (UE) nr. 383/2012 al
Comisiei JOL, ..., ELIL: ...).”;

* JO: a se introduce numadrul prezentei directive In text si numarul, data si referinta JO in nota

de subsol.
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(b)

Alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(3) Conducatorii unui vehicul destinat transportului de persoane pot conduce de la varsta

de 21 de ani un vehicul care se incadreaza in categoriile de permis de conducere D
si D+E sau un vehicul care se Incadreaza in categoriile de permis de conducere D1
si D1+E, cu conditia sd detind un CCP, astfel cum se mentioneaza la articolul 6
alineatul (1) sau (2). Pentru a asigura conducerea in conditii de siguranta, statele
membre pot institui un sistem de monitorizare pentru conducatorii auto cu varsta
sub 23 de ani care detin un CCP, astfel cum se mentioneaza la articolul 6

alineatul (2). In cazul in care statele membre impun unor astfel de conducitori auto
sa participe la cursuri de formare periodica pe teme legate de siguranta rutiera inainte
de a Tmplini varsta de 23 de ani pentru a-si consolida si confirma cunostintele cu
privire la temele respective, se considera ca o astfel de participare conteaza la
calcularea celor 35 de ore de cursuri de formare periodica cu caracter obligatoriu

impuse o datd la cinci ani.

Orice stat membru poate autoriza conducatorii vehiculelor care se incadreaza in
categoriile de permis de conducere D1 si DI1+E sa conduca respectivele vehicule pe
teritoriul sau de la varsta de 18 ani, cu conditia ca acestia sa detind un CCP astfel

cum se mentioneaza la articolul 6 alineatul (1).

Orice stat membru poate autoriza conducatorii vehiculelor care se incadreaza in
categoriile de permis de conducere D si D+E sa conduca respectivele vehicule pe
teritoriul sau de la varsta de 20 de ani, cu conditia ca acestia sa detind un CCP astfel
cum se mentioneaza la articolul 6 alineatul (1). Cerinta de varsta poate fi redusa la 18
ani pentru conducerea unor astfel de vehicule fara pasageri sau pentru transportul de

pasageri prin servicii regulate in cazul in care traseul nu depaseste 50 de kilometri.”
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Articolul 28
Modificarea Regulamentului (UE) 2018/1724

Anexa II se modifica dupa cum urmeaza:

(a) Pe randul ,,Mutarea”, in a doua coloand se adauga urmatoarea rubrica: ,,Obtinerea si

reinnoirea permisului de conducere”;

(b) Pe randul ,,Mutarea”, in a treia coloana se adauga urmatoarea rubrica: ,,Eliberarea,

schimbarea si inlocuirea permiselor de conducere din Uniune”.

Articolul 29

Transpunere

(1) Fara a aduce atingere alineatului (2), statele membre adopta si publica, pana la ... [trei ani
de la data intrdrii in vigoare a prezentei directive], dispozitiile necesare pentru a se
conforma prezentei directive. Statele membre informeaza de indatd Comisia cu privire la

aceasta.

Fara a aduce atingere alineatului (2), statele membre aplicd dispozitiile respective de la ...

[patru ani de la data intrarii in vigoare a prezentei directive].

Atunci cand statele membre adopta dispozitiile respective, acestea contin o trimitere la
prezenta directiva sau sunt insotite de o asemenea trimitere la data publicarii lor oficiale.

Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.
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(2) Statele membre adopta si publicd, pand la ... [doi ani de la data intrarii in vigoare a
prezentei directive], dispozitiile necesare pentru a se conforma articolului 9 alineatul (2)

literele (j) si (k). Statele membre informeaza de indata Comisia cu privire la aceasta.

Statele membre aplica dispozitiile respective de la ... [doi ani de la data intrarii in vigoare

a prezentei directive].

3) Statele membre adopta si publica, pana la ... [trei ani de la data intrarii in vigoare a
prezentei directive], dispozitiile necesare pentru a se conforma articolului 17.

Statele membre informeaza de indata Comisia cu privire la aceasta.

Statele membre aplica dispozitiile respective de la ... [trei ani de la data intrarii in vigoare

a prezentei directive].

4) Comisiei 11 sunt comunicate de catre statele membre textele principalelor dispozitii de

drept intern pe care le adopta In domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 30
Abrogare

(1) Directiva 2006/126/CE se abroga de la ... [patru ani de la data intrdrii in vigoare a
prezentei directive], cu exceptia articolului 6 alineatul (4) litera (c), care se abroga de la ...

[doi ani de la data intrarii in vigoare a prezentei directive].
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Trimiterile la Directiva 2006/126/CE se interpreteaza ca trimiteri la prezenta directiva si se

citesc in conformitate cu tabelul de corespondentd din anexa VII la prezenta directiva.

(2) Regulamentul (UE) nr. 383/2012 se abroga de la ... [patru ani de la data intrarii in vigoare

a prezentei directive].
Trimiterile la Regulamentul (UE) nr. 383/2012 se interpreteaza ca trimiteri la prezenta
directiva si se citesc in conformitate cu tabelul de corespondenta din anexa VII.
Articolul 31
Intrare in vigoare
Prezenta directiva intrd 1n vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.
Articolul 32

Destinatari

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptatdla ..., ...

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedinta Presedintele
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ANEXA I

SPECIFICATII STANDARD SI DISPOZITII
PRIVIND PERMISELE DE CONDUCERE ELIBERATE DE STATELE MEMBRE

PARTEA Al: Specificatii generale pentru permisul de conducere fizic

Caracteristicile modelului Uniunii pentru cardul de permis de conducere fizic sunt in

conformitate cu ISO/IEC 7810.
Cardul se confectioneaza din policarbonat.

Metodele de testare a caracteristicilor cardurilor permiselor de conducere in scopul

asigurarii conformitatii lor cu normele internationale sunt conforme cu ISO/IEC 10373.
Cardul permisului are doua fete si respecta modelul din figura 1.

Fata 1 Fata 2

Figura 1: Modelul permisului de conducere din Uniune
Figura 1 text:

1. Nume 2. Prenume 3. Data si locul nasterii 4a. Data eliberarii 4b. Data expirarii
4c. Eliberat de 5. Numarul permisului 10. Valabil de la 11. Valabil pana la 12. Coduri
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3. Cardul permisului de conducere afiseazd urmatoarele informatii prevazute in partea D:

Fata 1 afiseaza:

(a) cuvintele ,,Permis de conducere” imprimate cu caractere mari in limba sau limbile
statului membru care elibereaza permisul de conducere;

(b) (optional) numele statului membru emitent;

(¢) semnul distinctiv al statului membru emitent, imprimat in negativ intr-un dreptunghi
albastru si inconjurat de un cerc format din doudsprezece stele galbene, astfel cum se
prevede la punctul 1 din partea D;

(d) informatii specifice permisului de conducere eliberat (cAmpurile 1-9), astfel cum se
prevede la punctul 3 din partea D;

(e) cuvintele ,,Model al Uniunii Europene” in limba sau limbile statului membru emitent
si cuvintele ,,Permis de conducere” in celelalte limbi ale Uniunii Europene,
imprimate cu roz, pentru a forma fundalul permisului de conducere, astfel cum se
prevede la punctul 2 din partea D.

Fata 2 afiseaza:

(f) informatii specifice categoriilor pentru care este valabil permisul de conducere
eliberat (campurile 9-12), astfel cum se prevede la punctul 4 din partea D;

(g) 1informatii specifice pentru gestionarea permisului de conducere (campurile 13 si 14),
astfel cum se prevede la punctul 5 din partea D;

(h) o explicatie a urmatoarelor cAmpuri numerotate care apar pe fetele 1 si 2 ale
permisului de conducere: 1, 2, 3, 4a, 4b, 4c, 5, 10, 11 si 12.
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In cazul in care un stat membru doreste si faca inscriptionarea intr-o alta limba nationala
decat urmatoarele limbi: bulgara, cehd, croatd, daneza, engleza, estona, finlandeza,
franceza, germana, greaca, irlandeza, italiana, letona, lituaniana, malteza, maghiara,
olandeza, polona, portugheza, romana, slovaca, slovena, spaniola sau suedeza, acesta
elaboreaza o versiune bilingva a permisului de conducere, utilizind una dintre limbile

mentionate anterior, fara a aduce atingere celorlalte dispozitii din prezenta anexa.

Pe permisul de conducere se rezerva un spatiu pentru a permite eventuala introducere a
unui microcip sau a unui alt dispozitiv informatizat echivalent ori pentru eventuala

imprimare a unui cod QR.
Culorile de referinta sunt urmatoarele:
(i) albastru: albastru Pantone reflex;
(i1)) galben: galben Pantone.

4. Dispozitii speciale

(a) In cazul in care titularul unui permis de conducere eliberat de un stat membru in
conformitate cu prezenta anexa isi are resedinta obisnuitd intr-un alt stat membru,
acest stat membru din urma poate inscrie pe permisul de conducere informatii care
sunt esentiale pentru gestionarea permisului, cu conditia introducerii acestui tip de
informatii si pe alte permise pe care le elibereaza si cu conditia existentei unui spatiu

suficient in acest scop.
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(b)

(©)

Statele membre pot adduga culori sau marcaje, cum ar fi coduri de bare sau simboluri
nationale, fara a aduce atingere altor dispozitii ale prezentei anexe. Statele membre

informeaza Comisia cu privire la aceasta.

In contextul recunoasterii reciproce a permiselor de conducere, eventualele coduri de
bare nu pot contine alte informatii decat cele care se pot citi deja pe permisul de

conducere sau care sunt esentiale pentru procesul de eliberare a permisului.

Informatiile inscrise pe cardul permisului de conducere trebuie sa poata fi citite cu
ochiul liber de catre o persoana cu acuitate vizuala medie, folosindu-se caractere cu

inaltimea de minimum 5 puncte in cazul campurilor 9-12 de pe fata 2
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PARTEA A2: Specificatii Impotriva falsificarii pentru permisul de conducere fizic
1. Amenintdarile la adresa securitdtii fizice a permiselor de conducere includ:

(a) producerea de carduri false, si anume crearea unui obiect nou foarte asemandator cu

un document autentic, fie pornind de la zero, fie copiind un document autentic;

(b) modificarea substantiala: schimbarea unei proprietati a unui documentul autentic, de

exemplu prin modificarea unora dintre datele imprimate pe document.

2. Sistemul de protectie impotriva falsificarii face parte integranta din fiecare element al
sistemului global de eliberare de permise, inclusiv procedura de solicitare a permisului,
transmiterea securizata a datelor, materialul din care este confectionat cardul, tehnica de

fabricare, un set minim de diverse elemente de securitate si procesul de personalizare.

3. Materialul folosit pentru permisele de conducere se protejeaza impotriva falsificérii prin

folosirea urmatoarelor tehnici (elemente de securitate obligatorii):
(a) corpul cardului nu trebuie sa fie fluorescent cand este expus la lumina ultravioleta;

(b) un model de fundal de securitate conceput a fi greu de contrafacut prin scanare,
imprimare sau copiere, folosind imprimarea irizata cu cerneluri multicolore de
securitate si imprimare ghiosata pozitiva si negativa. Modelul nu este alcatuit din
culorile primare (cyan, magenta, galben sau negru), contine un model complex

alcatuit din minimum doua culori speciale si include microcaractere;

(c) elemente optice variabile care asigura o protectie adecvatd impotriva copierii si

falsificarii fotografiei;
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(d)

gravare cu laser;

(e) 1n zona fotografiei, modelul de siguranta din fundal si fotografia se suprapun cel
putin pe marginea fotografiei (model care se estompeaza).
4. In plus, materialul folosit pentru permisele de conducere se protejeaza impotriva falsificarii

prin folosirea a cel putin trei dintre urmatoarele tehnici (elemente de securitate

suplimentare):

(a) cerneluri in culori schimbatoare*;

(b)  cerneluri termocrome*;

(¢c) holograme personalizate*;

(d) imagini laser variabile*;

(e) cerneala fluorescenta cand e supusa luminii ultraviolete, vizibila si transparentd;
(f)  imprimare irizat;

(g) filigran digital in fundal;

(h) pigmenti infrarosii sau fosforescenti;

(i)  caractere, simboluri sau modele palpabile*.

In masura in care este posibil, se prefera tehnicile indicate cu asterisc, deoarece permit

agentilor de aplicare a legii sa verifice valabilitatea cardului fara mijloace speciale.

Statele membre pot introduce si alte elemente de securitate decat cele enumerate la

prezentul punct.
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PARTEA B: Specificatii pentru microcipurile incluse in permisele de conducere fizice

1. Microcipul si datele pe care le contine acesta, inclusiv informatiile suplimentare prevazute

de dreptul intern referitor la permisele de conducere, respecta prevederile partii B1.
2. Lista standardelor aplicabile permiselor de conducere cu microcip se gaseste in partea B2.

3. Permisele de conducere cu microcip fac obiectul unei proceduri de omologare de tip la

nivelul Uniunii in conformitate cu partea B3.

4. Dupa ce au fost respectate toate dispozitiile relevante ale omologarii de tip la nivelul
Uniunii prevazute la punctele 1, 2 si 3 cu privire la un permis de conducere cu microcip,
statele membre elibereaza producatorului sau reprezentantului acestuia un certificat de

omologare de tip la nivelul Uniunii.

5. Daca este necesar, in special in vederea respectarii dispozitiilor din prezenta parte, un stat
membru poate retrage un certificat de omologare de tip la nivelul Uniunii pe care l-a

eliberat.

6. Certificatele de omologare de tip la nivelul Uniunii si avizul de retragere a acestora

respecta modelul prezentat n partea B4.
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10.

Comisia este informata cu privire la toate certificatele de omologare de tip la nivelul
Uniunii eliberate sau retrase. In cazul unei retrageri, statul membru care retrage certificatul

prezinta o justificare detaliata.

Comisia informeaza statele membre cu privire la orice retragere a unui certificat de

omologare de tip la nivelul Uniunii.

Certificatele de omologare de tip la nivelul Uniunii emise de statele membre sunt

recunoscute reciproc.

In situatia in care un stat membru constati ci un numdr considerabil de permise de
conducere cu microcip nu respectd in mod repetat prezenta parte din prezenta anexa, statul
membru respectiv informeaza Comisia cu privire la aceasta. Statul membru indicad numarul
corespunzator certificatului de omologare de tip la nivelul Uniunii asociat respectivelor
permise de conducere si prezintd o descriere a neconformitatii. Comisia informeaza fara
intarziere celelalte state membre cu privire la faptele care i-au fost comunicate in

conformitate cu prezentul punct.

Statul membru emitent al permiselor de conducere mentionate la punctul 9 cerceteaza
problema fara Intarziere si Intreprinde actiunile corective adecvate, inclusiv, daca este

cazul, retragerea certificatului de omologare de tip la nivelul Uniunii.
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PARTEA B1: Cerinte generale pentru permisele de conducere cu microcip

Cerintele generale pentru permisele de conducere cu microcip descrise 1n prezenta anexa sunt

bazate pe standardele internationale, in special pe standardele ISO/IEC din seria 18013. Ele

acopera:
(a) specificatiile pentru microcip si structura logica a datelor acestuia;
(b) specificatiile pentru datele armonizate si orice date suplimentare care urmeaza sa fie
stocate;
(©) specificatiile privind mecanismele de protectie a datelor pentru datele stocate pe microcip.
Titlul 1
ABREVIERI
Abreviere Semnificatie
AID Identificator de aplicatie (Application Identifier)
BAP Protectie de baza a accesului (Basic Access Protection)
DG Grup de date (Data Group)
EAL 4+ Nivel de asigurare a evaluarii 4 crescut (Evaluation Assurance Level 4 Augmented)
EF Fisier elementar (Elementary File)
EFID Identificator de fisier elementar (Elementary File Identifier)
eMRTD Documente de calatorie electronice cu citire optica (Machine Readable Travel
Documents)
ICC Card cu circuite integrate (Integrated Circuit Card)
ISO Organizatia Internationald de Standardizare (/nternational Organization for
Standardization)
LDS Structura logica a datelor (Logical Data Structure)
PICC Card de proximitate cu circuite integrate (Proximity Integrated Circuit Card)
PIX Extensia identificatorului exclusiv de aplicatie (Proprietary Application Identifier
Extension)
RID Identificator de aplicatie omologat (Registered Application Identifier)
SOd Obiect de securitate a documentului (Document Security Object)
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(1)

2)

(1

)

Titlul 2
DATE STOCATE PE MICROCIP

Date armonizate obligatorii si facultative privind permisul de conducere

Microcipul stocheaza datele armonizate legate de permisul de conducere prevazute in
partea D. Dacd un stat membru decide sa includa in permisul de conducere date semnalate

in partea D ca fiind facultative, aceste date se stocheaza tot pe microcip.
Date suplimentare

Statele membre pot stoca pe microcip date suplimentare prevazute in dreptul lor intern
referitor la permisele de conducere. Statele membre informeaza Comisia in aceasta

privinta.

Titlul 3
MICROCIPUL

Tipul mediului de stocare

Mediul de stocare a datelor privind permisul de conducere este un microcip cu interfatd cu
contact, fara contact sau cu o interfatd combinatd cu contact si fard contact (duald), dupa

cum se specifica la pozitia 1 din partea B2.
Aplicatii

Toate datele de pe microcip se stocheaza in aplicatii. Toate aplicatiile de pe microcip se
identifica cu ajutorul unui cod unic denumit ,,identificator de aplicatie” (AID), dupd cum se

specificd la pozitia 2 din partea B2.
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(a) Aplicatia pentru permisul de conducere din Uniune

Datele obligatorii si facultative privind permisul de conducere mentionate in partea D se
stocheaza 1n aplicatia specifica pentru permisul de conducere din Uniune. Identificatorul de

aplicatie pentru aplicatia pentru permisul de conducere din Uniune este urmatorul:
,»A0 0000 04 56 45 44 4C 2D 30 317,
fiind format din urmatoarele:

— identificatorul de aplicatie omologat (RID) pentru Comisia Europeana:

,»A0 00 00 04 567;

— extensia identificatorului exclusiv de aplicatie (PIX) pentru aplicatia permisului de

conducere UE: , 45 44 4C 2D 30 31” (EDL-01).

Datele se grupeaza in grupuri de date (DG) care fac parte dintr-o structura logica a

datelor (LDS).

DG se stocheaza ca fisiere elementare (EF) in aplicatia pentru permisul de conducere din

Uniune si se protejeaza in conformitate cu pozitia 3 din partea B2.
(b) Alte aplicatii

Orice alte date suplimentare se stocheaza intr-una sau mai multe aplicatii specifice, diferite
fatd de aplicatia pentru permisul de conducere din Uniune. Fiecare astfel de aplicatie se

identifica printr-un AID unic.

8353/1/25 REV 1 11
ANEXA 1 RO



(1)

2)

Titlul 4
STRUCTURA LOGICA A DATELOR PENTRU MICROCIPURILE
DIN APLICATIA PENTRU PERMISUL DE CONDUCERE DIN UNIUNE

Structura logica a datelor (Logical Data Structure)

Datele privind permisul de conducere se stocheaza pe un microcip intr-o structura logica a
datelor (LDS), dupa cum se specifici la pozitia 4 din partea B2. In punctul de fata se

stipuleaza cerinte suplimentare privind grupurile de date (DG) obligatorii si suplimentare.

Fiecare DG va fi stocat intr-un singur EF. Fisierele elementare (EF) care se vor folosi In
cadrul aplicatiei pentru permisul de conducere din Uniune se identifica prin identificatorii
de fisier elementar (EFID) si prin identificatorii scurti de fisier elementar, dupa cum se

specifica la pozitia 5 din partea B2.
Grupuri de date obligatorii
Elementele de date obligatorii si facultative se stocheaza in urmatoarele grupuri de date:

DG 1: toate elementele de date obligatorii si facultative afisate pe document, cu
exceptia imaginilor care prezinta fata si semnatura titularului permisului de

conducere;
DG 5: imaginea care prezinta semnatura titularului permisului de conducere;
DG 6: imaginea care prezintd fata titularului permisului de conducere.

Datele din DG 1 se structureaza conform specificatiilor de la punctul 6 din prezenta parte
si dupa cum se arata la pozitia 6 din partea B2. Datele din DG 5 si DG 6 se stocheaza in

conformitate cu specificatiile de la pozitia 7 din partea B2.
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3) Grupuri de date suplimentare

Orice elemente de date suplimentare prevazute de dreptul intern al statelor membre privind

permisele de conducere se stocheaza in urmatoarele grupuri de date:

DG 2: detalii legate de titularul permisului de conducere, cu exceptia datelor
biometrice;
DG 3: detalii privind autoritatea emitenta;

DG 4: fotografie tip portret;

DG 7: datele biometrice privind amprenta sau amprentele digitale ale titularului
permisului;
DG 11: alte detalii, cum ar fi numele intreg al titularului permisului de conducere in

caractere nationale.

Datele din aceste DG se stocheaza In conformitate cu specificatiile de la pozitia 8 din

partea B2.
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Titlul 5
MECANISME DE PROTECTIE A DATELOR

Se folosesc mecanisme adecvate pentru validarea autenticitatii si a integritatii microcipului si a
datelor stocate pe el si pentru restrictionarea accesului la datele referitoare la permisul de

conducere.

Datele de pe microcip se protejeaza conform specificatiilor de la pozitia 3 din partea B2. Prezentul

titlu precizeaza cerintele suplimentare care trebuie sa fie Indeplinite.
(1) Verificarea autenticitatii
(a) Autentificare pasiva obligatorie

Toate DG stocate in aplicatia pentru permisul de conducere din Uniune se protejeaza prin

autentificare pasiva.

Datele referitoare la autentificarea pasiva sunt in conformitate cu cerintele specificate la

pozitia 9 din partea B2.
(b) Autentificare activa optionala

Mecanismele de autentificare activa optionald se aplica pentru a se asigura ca microcipul

original nu a fost inlocuit.
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(2) Restrictionarea accesului
(a) Protectie obligatorie de baza a accesului

Mecanismul de protectie de baza a accesului (BAP) se aplica tuturor datelor incluse in
aplicatia pentru permisul de conducere UE. In interesul interoperabilitatii cu sistemele
existente, cum sunt cele care utilizeazd documentele de célatorie electronice care pot fi
citite automat (eMRTD), este obligatorie folosirea zonei de citire optica (Machine
Readable Zone — MRZ) cu linie unica, dupa cum se mentioneaza la pozitia 10 din

partea B2.

Cheia documentului (Kdoc) folosita pentru accesarea microcipului este generata de zona
de citire optica cu linie unicd (MRZ), care poate fi introdusa fie manual, fie cu ajutorul
unui cititor de recunoastere opticd a caracterelor (Optical Character Recognition — OCR).
Se aplica configuratia BAP 1 definita pentru o MRZ cu linie unica astfel cum se specifica

la pozitia 10 din partea B2.
(b) Controlul accesului extins conditionat

In cazul in care pe microcip sunt stocate date cu caracter personal de tipul celor mentionate
la articolul 9 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2016/679, accesul la aceste date se

protejeaza prin masuri suplimentare.

Mecanismele de control al accesului extins sunt in conformitate cu specificatiile de la

pozitia 11 din partea B2.

(¢) Infrastructura de chei publice (Public Key Infrastructure — PKI) pentru permisele de

conducere cu microcip

Statele membre stabilesc conditiile necesare la nivel national pentru gestionarea cheilor

publice, in conformitate cu anexa A la standardul ISO/IEC 18013 3.
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Titlul 6

PREZENTAREA DATELOR
(1) Formatarea datelor in DG 1
Cod | L | Valoare Codificare O/F
61 V | Elemente de date din cadrul DG1 (imbricate)
Cod L | Valoare
SF01 |V | Numarul omologarii de tip ans O
S5F02 | V | Obiect de date construit cu elementele de date O
demografice
Cod L Valoare
5F 03 3 Statul membru emitent a3 0O
S5F 04 vV Numele titularului as 0O
5F 05 v Prenumele titularului as 0O
SF06 |4 Data nasterii (zzllaaaa) n8 0O
5F07 | V | Locul nasterii ans O
S5F 08 3 Cetétenia a3 F
SF 09 1 Sex M/F/U F
SFOA |4 Data eliberarii permisului de n8 0
conducere (zzllaaaa)
SFOB |4 Data expirarii permisului de ng O
conducere (zzllaaaa)
SFOC |V | Autoritatea emitenta ans O
SFOD |V | Numirul administrativ (diferit de ans F
numarul documentului)
SFOE |V Numarul documentului an (0]
SFOF |V | Resedinta permanenta sau adresa ans F
postala
7F 63 | V| Obiect de date construit cu categoriile de O
vehicule/restrictii/conditii
Cod L Valoare (codificata conform
definitiei de mai jos)
02 1 (210) Numarul de N O
categorii/restrictii/conditii
87 V | Categorie/restrictie/conditie ans 0
87 V | Categorie/restrictie/conditie ans F
87 \Y Categorie/restrictie/conditie ans F
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(2) Formatul Inregistrarii logice

Categoriile privind vehiculele, restrictiile sau conditiile se compileaza intr-un obiect de

date care urmeaza structura specificata in tabelul urmator:

Codul categoriei de Data eliberarii | Data expirdrii | Cod | Sigla | Valoare
vehicule

unde:

(a) codurile categoriilor de vehicule se prezinta conform definitiilor de la articolul 6 (de

exemplu AM, Al, A2, A, B1, B etc.);

(b) data eliberarii se prezinta in formatul ZZLLAAAA (ziua din doua cifre urmata de

luna din doua cifre urmata de anul din patru cifre) pentru categoria de vehicule;

(c) data expirarii se prezintd in formatul ZZLLAAAA (ziua din doua cifre urmata de

luna din doua cifre urmata de anul din patru cifre) pentru categoria de vehicule;

(d) codul, sigla si valoarea se referd la informatii suplimentare sau la restrictii legate de

categoria de vehicule sau de sofer.
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PARTEA B2: Lista standardelor aplicabile in cazul permiselor de conducere care contin un mediu de stocare

Pozitia Obiect Cerinta Se aplica pentru
1 Interfata, organizarea si Standardele din seriile ISO/IEC 7816 Partea B1, punctul 3.(1)
comenzile mediului de (cu contact), ISO/IEC 14443 (fara
stocare contact) conform ISO/IEC
18013-2:2008, anexa C
2 Identificator de aplicatie ISO/IEC 7816-5:2004 Partea B1, punctul 3.(2)
3 Mecanisme de protectiea | ISO/IEC 18013-3:2009 Partea B1, punctul 3.(2)
datelor litera (a)
Partea B1, punctul 5
4 Structura logica a datelor | ISO/IEC 18013-2:2008 Partea B1, punctul 4.(1)
5 Identificatori de fisier ISO/IEC 18013-2:2008 tabelul C.2 Partea B1, punctul 4.(1)
elementar
6 Prezentarea datelor pentru | ISO/IEC 18013-2:2008, anexa C.3.8 Partea B1, punctul 4.(2)
DG 1 Partea B1, punctul 6.(1)
7 Prezentarea datelor ISO/IEC 18013-2:2008, anexa C.6.6 si | Partea B1, punctul 4.(2)
obligatorii pentru DG 5 anexa C.6.7, imaginea fetei si imaginea
siDG 6 semnaturii trebuie sa fie in format JPEG
sau JPEG2000
8 Prezentarea datelor ISO/IEC 18013-2:2008, anexa C Partea B1, punctul 4.(3)
facultative si suplimentare
9 Autentificare pasiva ISO/IEC 18013-3:2009, sectiunea 8.1, Partea B1, punctul 5.(1)
datele vor fi stocate in EF.SOd (obiectul | litera (a)
de securitate a documentului) in LDS
10 Restrictionarea de baza a | ISO/IEC 18013-3:2009 si Partea B1, punctul 5.(2)
accesului amendamentul 1 la acesta litera (a)
Configurarea ISO/IEC 18013-3:2009, anexa B.8
restrictionarii de baza a
accesului
11 Restrictionarea extinsa a Orientarile tehnice TR-03110 intitulate | Partea B1, punctul 5.(2)
accesului Advanced Security Mechanisms for litera (b)
Machine Readable Travel Documents —
Extended Access Control (EAC)
(,,Mecanisme de securitate avansate
pentru documentele de cilatorie care
pot fi citite automat — Control extins al
accesului”), versiunea 1.11
12 Metode de testare ISO/IEC 18013-4:2011 Partea B3, punctul 1
13 Certificatul de securitate Nivel de asigurare a evaludrii 4 crescut | Partea B3, punctul 2
(EAL 4+) sau echivalentul acestuia
14 Certificatul functional Testare carduri cu circuite integrate Partea B3, punctul 3
conform standardelor din
seria ISO/IEC 10373
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PARTEA B3: Procedura pentru omologarea de tip la nivelul Uniunii

a permiselor de conducere cu microcip

Titlul 1
DISPOZITII GENERALE

Producitorii care solicitd omologarea de tip la nivelul Uniunii a permiselor de conducere cu

microcip trebuie sa prezinte un certificat de securitate si un certificat functional.

Orice modificare avutd in vedere 1n legatura cu procesul de productie, inclusiv a oricarui software,
se notifica in prealabil autoritatii care a emis omologarea de tip la nivelul Uniunii. Autoritatea poate

solicita informatii si teste suplimentare inainte de a aproba modificarea.
Testele se efectueaza in conformitate cu metodele descrise la pozitia 12 din partea B2.

Titlul 2
CERTIFICATUL DE SECURITATE

In ceea ce priveste evaluarea securititii, microcipurile care urmeaza sa fie incorporate in permisele

de conducere se evalueaza in conformitate cu criteriile stabilite la pozitia 13 din partea B2.

Certificatul de securitate se elibereaza doar dupa evaluarea pozitiva a capacitatii microcipului de a

face fata incercarilor de a distruge sau a modifica datele pe care le contine.
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Titlul 3
CERTIFICATUL FUNCTIONAL

Evaluarea functionala a permiselor de conducere cu microcip se testeaza in laborator conform

criteriilor specificate la pozitia 14 din partea B2.

Statele membre care incorporeaza microcipuri in permisele de conducere se asigura ca sunt

respectate standardele functionale si cerintele relevante din partea B1.

Producétorului i se elibereaza un certificat functional in cazul in care sunt indeplinite toate

conditiile urmatoare:

(a) existd un certificat de securitate valabil pentru microcip;
(b) s-a demonstrat conformitatea cu cerintele din partea B2; si
(©) testele functionale au fost trecute cu succes.

Autoritatea relevantd din statul membru este responsabila de emiterea certificatului functional. Pe
certificatul functional figureaza identitatea autoritatii emitente, identitatea solicitantului,

identificarea microcipului si o lista detaliata a testelor si a rezultatelor acestora.
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Titlul 4
CERTIFICATUL DE OMOLOGARE DE TIP LA NIVELUL UNIUNII

(1) Modelul certificatului

Statele membre elibereaza certificatul de omologare de tip la nivelul Uniunii la prezentarea
certificatului de securitate si a celui functional, astfel cum se prevede in prezenta anexa.
Certificatele de omologare de tip la nivelul Uniunii sunt in conformitate cu modelul din

partea B4.
(2) Sistemul de numerotare
Sistemul de numerotare pentru omologarea de tip la nivelul Uniunii se compune din:

(a) litera,,e” urmata de cifra de mai jos care identifica statul membru care a acordat

omologarea de tip la nivelul Uniunii:
| pentru Germania;

2 pentru Franta;

3 pentru Italia;

4 pentru Tarile de Jos;

5 pentru Suedia;

6 pentru Belgia;

7 pentru Ungaria;

8 pentru Cehia;

9 pentru Spania;

12 pentru Austria;
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13

17

18

19

20

21

23

24

25

26

27

29

32

34

36

49

50

pentru Luxemburg;
pentru Finlanda;
pentru Danemarca;
pentru Romania;
pentru Polonia;
pentru Portugalia;
pentru Grecia;
pentru Irlanda;
pentru Croatia;
pentru Slovenia;
pentru Slovacia;
pentru Estonia;
pentru Letonia;
pentru Bulgaria;
pentru Lituania;
pentru Cipru;

pentru Malta;
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(b) literele ,,DL” precedate de o cratima si urmate de doua cifre care indica numarul
secvential atribuit prezentei anexe sau ultimei modificari tehnice majore aduse

prezentei anexe. Numadrul secvential al prezentei anexe este 00;

(c) un numar de identificare unic pentru omologarea de tip la nivelul Uniunii atribuit de

statul membru emitent.

Exemplu de sistem de numerotare pentru omologarea de tip la nivelul Uniunii:

,»€30-DL00 12345,

Numarul omologérii se stocheaza pe microcip in DG 1 pentru fiecare permis de conducere

cu astfel de microcip.
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PARTEA B4: Model pentru certificatul de omologare de tip la nivelul Uniunii

a permiselor de conducere cu microcip
Denumirea autoritatii competente: ...
Notificare privind (*):
—omologarea []
—retragerea omologarii [
unui permis de conducere din Uniune care contine un microcip
Nr. de omologare: ...
1. Firma producatoare sau marca: ...
2. Denumirea modelului: ...

3. Numele producatorului sau al reprezentantilor acestuia, unde este cazul: ...

4. Adresa producatorului sau a reprezentantilor acestuia, unde este cazul: ...

5. Rapoartele testelor de laborator:

5.1 Certificat de securitate nr.: ... Data: ...

Eliberat de: ...
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5.2 Certificat functional nr.: ... Data: ...

Eliberat de: ...

6. Data omologatrii: ...

7. Data retragerii omologarii: ...

8. Locul: ...

9. Data: ...

10. Documente descriptive anexate: ...

11. Semnatura: ...

(*) A se bifa casuta corespunzatoare.
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PARTEA C: Specificatii pentru permisul de conducere mobil

1. In conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 910/2014, portofelele europene pentru

identitatea digitald ofera persoanelor autorizate cel putin urmatoarele functii:

(a) extragerea si stocarea datelor care permit dovedirea dreptului de a conduce al unei

persoane;
(b) afisarea si transferul datelor enumerate la litera (a).

2. Permisele de conducere mobile si alte sisteme relevante respecta standardul
ISO/IEC 18013-5 privind permisele de conducere mobile si Regulamentul
(UE) nr. 910/2014.

3. In sensul prezentei anexe, titularul unui permis de conducere mobil eliberat in conformitate
cu prezenta directiva este considerat utilizator autorizat numai in cazul in care titularul este

identificat ca atare.

4. Statele membre permit ca titularului de permis de conducere si i se elibereze un permis de

conducere mobil in portofelul european pentru identitatea digitala al respectivului titular.

Portofelul european pentru identitatea digitald care contine permisul de conducere mobil
permite, in mod automat sau la cerere, actualizarea sau reeliberarea permisului de

conducere mobil.
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Portofelele europene pentru identitatea digitala permit titularului unui permis de conducere
mobil sa afiseze sau sa transmitd unui tert toate datele continute in permisul de conducere
mobil sau o parte din aceste date. Autoritatile competente ale statelor membre sunt
autorizate sa lanseze o interogare catre portofelele europene pentru identitatea digitala
vizand datele continute in permisele de conducere mobile pentru a putea stabili drepturile

de conducere ale titularului permisului de conducere 1n cauza (verificare).

Informatiile transmise direct din atestarea electronicd a permisului de conducere mobil
stocat in portofelul european pentru identitatea digitald permit autoritatilor competente sa
stabileasca drepturile de conducere ale titularului permisului de conducere mobil
(verificare), inclusiv eventualele restrictii aplicabile in Uniune sau pe teritoriul unui stat
membru. Statele membre nu considera ca un permis de conducere mobil este valabil atunci
cand acesta a expirat sau a fost revocat. In cazul in care un stat membru decide si revoce
un permis de conducere mobil, acesta introduce informatii cu privire la respectiva decizie
pe o lista de revocare gestionata de statul membru respectiv sau le face accesibile altor
state membre Tn scopul unei verificari de o altd maniera, cu titlu gratuit si in mod
functional. Un stat membru care aplica decaderea din dreptul de a conduce autovehicule,

daca este diferit de statul membru emitent, notifica acestuia imediat acest lucru.
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PARTEA D: Date care trebuie incluse in permisul de conducere din Uniune

1. Semnele distinctive ale statelor membre care elibereaza permisul de conducere sunt

urmatoarele:
B: Belgia
BG: Bulgaria
CZ: Cehia
DK: Danemarca
D: Germania
EST: Estonia
GR: Grecia
E: Spania

F: Franta
HR: Croatia
IRL: Irlanda
I: Ttalia

CY: Cipru
LV: Letonia

LT: Lituania
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L: Luxemburg
H: Ungaria
M: Malta

NL: Tarile de Jos
A: Austria

PL: Polonia

P: Portugalia
RO: Romania
SLO: Slovenia
SK: Slovacia
FIN: Finlanda

S: Suedia
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2. Cuvintele ,,permis de conducere” care se imprima pe permisele de conducere in limba

(limbile) statelor membre sunt urmatoarele:
CsunerenctBo 3a ynpasiaenue Ha MIIC
Permiso de Conduccion

Ridi¢sky prikaz

Korekort

Fiihrerschein

Juhiluba

Adegro Odnynong

Driving Licence

Permis de conducere

Ceadtnas Tiomana

Vozacka dozvola

Patente di guida

Vaditaja aplieciba

Vairuotojo pazyméjimas
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Vezetdi engedély
Licenzja tas-Sewqan
Rijbewijs

Prawo Jazdy

Carta de Condugao
Permis de conducere
Vodiésky preukaz
Voznisko dovoljenje
Ajokortti

Korkort.
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3. Informatiile caracteristice permisului de conducere individual eliberat sunt urmatoarele:

Camp Informatii

1 numele titularului

2 prenumele titularului

3 data si locul nasterii

4a data eliberarii permisului de conducere

4b data expirarii permisului de conducere

4c denumirea autoritatii emitente

4d (facultativ) un numar diferit de cel din cAmpul 5, in scopuri administrative

5 numarul permisului de conducere

6 fotografia titularului

7 semnadtura titularului

8 (facultativ) resedinta permanenta sau adresa postald a titularului

9 categoria (categoriile) de vehicule pe care titularul are dreptul sa le conduca
(categoriile nationale sunt imprimate cu un alt tip de caractere decét cel folosit
pentru categoriile armonizate)
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4. Informatiile specifice categoriilor pentru care se elibereaza permisul de conducere sunt

urmatoarele:

Camp

Informatii

categoria (categoriile) de vehicule pe care titularul are dreptul sa le conduca
(categoriile nationale sunt imprimate cu un alt tip de caractere decét cel folosit
pentru categoriile armonizate)

10

data primei eliberari pentru fiecare categorie, daca este disponibila (aceasta data
trebuie sa fie retranscrisa pe noul permis de conducere cu ocazia inlocuirilor sau
schimbarilor ulterioare); fiecare camp al datei se completeaza cu doua cifre, in
ordinea urmatoare: ziua.luna.anul (ZZ.LL.AA)

11

data expirdrii pentru fiecare categorie; fiecare camp al datei se completeaza cu
doua cifre, in ordinea urmatoare: ziua.luna.anul (ZZ.LL.AA)

12

informatii suplimentare/restrictii, in forma codificata, in dreptul categoriei vizate,
astfel cum se specifica in partea E

In cazul in care un cod specificat in partea E se aplica tuturor categoriilor pentru care se elibereaza

permisul de conducere, acesta se poate imprima in campurile 9, 10 si 11.
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5. Informatiile specifice pentru gestionarea permisului de conducere eliberat sunt

urmatoarele:
Camp Informatii
13 (facultativ) inscriptionarea de catre statul membru gazda, in cadrul punerii in
aplicare a punctului 4 litera (a) din partea A1, a informatiilor esentiale pentru
gestionarea permisului de conducere;
14 (facultativ) inscriptionarea de catre statul membru emitent a informatiilor esentiale

pentru gestionarea acestuia sau legate de siguranta rutierd; aceste informatii pot
include, 1n special, orice anulare, retragere, suspendare sau orice restrictie, de
exemplu, limitatd la anumite categorii sau la teritoriul anumitor state membre, a
dreptului unui conducator auto de a conduce vehicule cu motor, a permisului de
conducere sau a recunoasterii valabilitatii acestuia.

In cazul in care informatiile sunt legate de una dintre rubricile definite in prezenta
anexa, acestea sunt precedate de numarul campului respectiv.

Cu acordul scris al titularului, se pot adauga in acest camp informatii care nu sunt
legate de gestionarea permisului de conducere sau de siguranta rutiera; aceasta
adaugare nu modificd in niciun fel utilizarea exemplarului ca permis de conducere.
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PARTEA E: Coduri ale Uniunii si coduri nationale

Codurile 01 pana la 99 sunt coduri armonizate ale Uniunii Europene

Titlul 1

CONDUCATOR AUTO (considerente medicale)

01 Corectarea si/sau protejarea vederii

01.01. Ochelari

01.02. Lentila (lentile) de contact

01.05. Acoperitoare pentru ochi

01.06. Ochelari sau lentile de contact

01.07. Dispozitive optice specifice
02 Proteze auditive/dispozitiv ajutdtor pentru comunicare
03 Proteze/orteze ale membrelor

03.01. Proteze/orteze ale membrelor superioare

03.02. Proteze/orteze ale membrelor inferioare
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Titlul 2
ADAPTARI ALE VEHICULULUI

10 Transmisie modificata
10.02. Selectarea automata a treptei de viteza
10.04. Levierul schimbatorului de viteze adaptat
15 Ambreiaj modificat
15.01. Pedala de ambreiaj adaptata
15.02. Ambreiaj manual
15.03. Ambreiaj automat
15.04. Masuri pentru a preveni obstructionarea sau actionarea pedalei de
ambreiaj
20 Sistem de franare modificat
20.01. Pedala de frana adaptata
20.03. Pedala de frana adaptata pentru piciorul stang
20.04. Pedala de frana prin talpa
20.05. Pedala de frana inclinata
20.06. Frana de serviciu manuala (adaptata)
20.07. Utilizare a franei de serviciu cu o fortd maxima de ... N!
[de exemplu: ,,20.07(300N)”’]
20.09. Frana de parcare adaptata
20.12. Separare nainte de pedala de frand/cu pedala la podea/cu pedala de
frana detasata
20.13. Frana actionata cu genunchiul
20.14. Frana de serviciu actionatd electronic

Aceasta indica forta, In newtoni, pe care conducatorul auto o poate exercita sau trebuie sa o
exercite pentru a opera sistemul.
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25 Sisteme de accelerare modificate
25.01. Pedala de acceleratie adaptata
25.03. Pedala de acceleratie inclinata
25.04. Pedala de acceleratie actionatd manual
25.05. Pedala de acceleratie actionata cu genunchiul
25.06. Servoacceleratii (electronice, pneumatice etc.)
25.08. Pedala de acceleratie plasata in stanga
25.09. Separare inainte de pedala de acceleratie/cu pedala la podea/cu
pedala de acceleratie detasata
31 Adaptari si protectii pedale
31.01. Set suplimentar de pedale paralele
31.02. Pedale la (sau aproape la) acelasi nivel
31.03. Protectie la obstructionarea sau actionarea pedalelor de acceleratie
si frand atunci cand acestea nu sunt actionate cu piciorul
31.04. Podea indltata
32 Sisteme de acceleratie si frand de serviciu combinate
32.01. Acceleratie si frand de serviciu ca sistem combinat actionat cu un
brat
32.02. Acceleratie si frand de serviciu ca sistem servo combinat
33 Sisteme de acceleratie, frand de serviciu si directie combinate
33.01. Acceleratia, frana de serviciu si directia ca sisteme combinate servo
actionate cu o mana
33.02. Acceleratia, frana de serviciu si directia ca sisteme combinate servo

actionate cu doua maini
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35 Dispozitive de comanda adaptate (comutatoare pentru faruri,
stergator si spalator de parbriz, claxon, semnalizatoare etc.)

35.02. Dispozitive de comanda care pot fi actionate fara eliberarea
volanului
35.03. Dispozitive de comanda care pot fi actionate cu mana stanga fara

eliberarea volanului

35.04. Dispozitive de comanda care pot fi actionate cu mana dreapta fara
eliberarea volanului

35.05. Dispozitive de comanda care pot fi actionate fara eliberarea
volanului sau a comenzilor de acceleratie sau de frand combinate
40 Directie modificata
40.01. Utilizare a directiei cu o fortd maxima de ... N? [de exemplu
,»40.01(140N)]
40.05. Volan ajustat (volan mai gros/mai subtire; volan cu diametru redus
etc.)
40.06. Volan cu basculare
40.09. Actionare a directiei cu piciorul
40.11. Maner la volan
40.14. Sistem de directie adaptat alternativ actionat cu un brat
40.15. Sistem de directie adaptat alternativ actionat cu doua brate
42 Oglinda (oglinzi) retrovizoare modificatd (modificate)
42.01. Oglinda retrovizoare adaptata
42.03. Oglinda retrovizoare interioara suplimentara pentru observarea
traficului
42.05. Oglinda retrovizoare de unghi mort

Aceasta indica forta, Tn newtoni, pe care conducatorul auto o poate exercita sau trebuie sa o
exercite pentru a opera sistemul.
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43 Pozitia scaunului pentru conducatorul auto

43.01. Scaun pentru conducator cu 1naltime adecvata pentru vizibilitate si
la distanta normala fata de volan si pedale

43.02. Scaun pentru conducator adaptat la forma corpului

43.03. Scaunul conducatorului auto cu suport lateral pentru stabilitate
buna

43.04. Scaunul conducatorului auto cu rezematoare pentru brat

43.06. Centura de siguranta adaptata

43.07. Centura de sigurantd de tip ham

44 Modificari ale motocicletelor (utilizarea subcodurilor este

obligatorie)

44.01. Frana cu comanda unica

44.02. Frana de mana adaptata pentru roata din fata

44.03. Frana de mana adaptata pentru roata din spate

44.04. Maneta de acceleratie adaptata

44.08. Inaltimea scaunului permite conducatorului, in pozitia sezand, sa
aiba in acelasi timp ambele picioare pe suprafata drumului.

44.09. Forta maxima cu care se poate aplica frAna pe roata din fata ... N3
[de exemplu ,,44.09(140N)”’]

44.10. Forta maxima cu care se poate aplica frina pe roata din spate ... N3
[de exemplu ,,44.10(240N)”]

44.11. Rezematoare pentru picioare adaptatd

44.12. Maneta adaptata

3 Aceasta indica forta, In newtoni, pe care conducatorul auto o poate exercita sau trebuie sa o

exercite pentru a opera sistemul.
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45

Numai motocicleta cu atas

46 Numai tricicluri

47 Limitat la vehiculele cu mai mult de doua roti care nu necesita
pozitia de echilibru a conducatorului auto la pornire, oprire si stat
in picioare

50 Limitat la un anumit vehicul/un anumit numar de sasiu (numarul de

identificare al vehiculului, VIN)

(¢} o o

[oN

—

Litere utilizate in combinatie cu codurile 01-44 pentru specificatii suplimentare:

stanga
dreapta
mana
picior
mijloc
brat

degetul mare
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Titlul 3
CODURI PENTRU UTILIZARE LIMITATA

60 Echivalari optionale (utilizarea subcodurilor este obligatorie)
60.01. Titularul unui permis de conducere pentru categoria B care are
varsta de cel putin 21 de ani poate conduce tricicluri motorizate a
caror putere depaseste 15 kW
60.02. Titularul unui permis de conducere pentru categoria B poate
conduce motociclete din categoria Al
60.03. Titularul unui permis de conducere pentru categoria B1 poate
conduce numai vehicule a caror masa maxima nu depaseste
2 500 kg si a caror viteza maxima este limitata tehnic la 45 km/h
61 Limitare la calatorii pe timp de zi (de exemplu: intre o ora dupa de
rasaritul soarelui si o ord Tnainte apusul soarelui)
62 Limitare la calatorii pe o raza de ... km de la domiciliul titularului
sau doar 1n interiorul orasului/regiunii
63 Conducere fara pasageri
64 Limitare la calatorii cu o vitezd de maximum ... km/h
65 Conducere autorizata doar in prezenta unui insotitor care poseda
permis de conducere de categorie cel putin echivalentd, cu exceptia
cazului in care situatia este acoperitd de codul 98.02
66 Fara remorca
67 Nu este permisd conducerea pe autostrazi
68 Nu este permis consumul de alcool
69 Restrictionat la conducerea vehiculelor echipate cu un etilotest
antidemaraj in conformitate cu EN 50436. Indicarea unei date de
expirare este facultativa [de exemplu ,,69” sau ,,69 (01.01.2016)”]
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Titlul 4
ASPECTE ADMINISTRATIVE

70

Schimbarea permisului de conducere nr. ... eliberat de ... (semn
distinctiv al UE, de exemplu ,,70.0123456789.NL” sau al ONU in
cazul unei tari terte, de exemplu ,,70.0123456789.NO”)

71

Duplicatul permisului de conducere nr. ... (semn distinctiv al UE, de
exemplu ,,71.987654321.HR” sau al ONU 1in cazul unei tari terte, de
exemplu ,,71.987654321.UK”)

72

Schimbarea permisului de conducere nr. ... eliberat de ... [semn
distinctiv al ONU 1n cazul unei tari terte care face obiectul unei
decizii de punere in aplicare in temeiul articolului 15 alineatul (7), de
exemplu ,,72.0123456789.USA”]

73

Limitat la vehiculele din categoria B de tip cvadriciclu motorizat (B1)

78

Limitat la vehiculele cu schimbator de viteze automat

79

Limitat la vehiculele care respecta specificatiile indicate in paranteze
sau specificate printr-un subcod, in vederea aplicarii articolului 21
din prezenta directiva.

79.01.

Limitat la vehicule cu doua roti, cu sau fara atas

79.02.

Limitat la vehiculele din categoria AM cu trei roti sau de tip
cvadriciclu usor

79.03.

Limitat la tricicluri

79.04.

Limitat la tricicluri la care se ataseazd o remorca avand o masa
maxima autorizata care nu depaseste 750 kg

79.05.

Motocicleta din categoria Al cu un raport putere/masa mai mare
de 0,1 kW/kg

79.06.

Vehicul din categoria BE in cazul caruia masa maxima autorizata a
remorcii depdseste 3 500 kg

80

Limitat la titularii unui permis de conducere pentru un vehicul din
categoria A de tip triciclu motorizat, care nu au Implinit 24 de ani

81

Limitat la titularii unui permis de conducere pentru un vehicul din
categoria A de tip motocicleta cu doua roti, care nu au implinit 21 de
ani
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95 Conducétor auto detindtor de CCP care Indeplineste obligatia de
aptitudine profesionald prevazuta in Directiva (UE) 2022/2561 pana
la ... [de exemplu ,,95(01.01.2028)"]

96 Coduri utilizate pentru indicarea autorizarii ca urmare a unei formari
suplimentare pe categorii

96 Vehicule din categoria B la care se ataseaza o remorca cu o0 masa
maxima autorizata de peste 750 kg, atunci cand masa maxima
autorizata a unei astfel de combinatii depaseste 3 500 kg, dar nu este
mai mare de 4 250 kg

96.01. Vehicul de urgenta condus 1n scopul caruia 1i este destinat cu un
permis de conducere pentru categoria B, cu 0 masa maxima
autorizata mai mare de 3 500 kg, dar care nu depaseste 5 000 kg,
incluzand masa unei remorci, daca este utilizat ca ansamblu de
vehicule

96.02. Autorulotd condusa cu permis de conducere pentru categoria B, cu o
masa maxima autorizatd mai mare de 3 500 kg, dar care nu depaseste
4 250 kg sau care, impreund cu o remorca, nu depaseste 5 000 kg

96.03. Vehicul alimentat cu combustibili alternativi la care se ataseaza o
remorca, atunci cand masa maxima autorizata a unui astfel de
ansamblu depaseste 4 250 kg, dar nu este mai mare de 5 000 kg

97 Nu are dreptul de a conduce un vehicul din categoria C1 care intra in
domeniul de aplicare al Regulamentului (UE) nr. 165/2014

98 Coduri utilizate in sensul articolelor 17 si 18 (utilizarea subcodurilor
este obligatorie)

98.01. Conducatorul auto este considerat conducator auto incepator si
trebuie si respecte conditiile aplicabile in perioada de proba. In cazul
schimbarii, al reinnoirii sau al inlocuirii permisului, codul se
completeazd cu data de incheiere a perioadei de proba care a fost
inregistrata initial (de exemplu, 98.01.13.04.2028)

98.02. Titularul trebuie sa respecte conditiile regimului de conducere
insotita pana la implinirea varstei de 18 ani

Codurile 100 si peste sunt coduri nationale valabile doar pentru conducere pe teritoriul statului

membru emitent.
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ANEXA 11

CERINTE MINIME PENTRU TESTELE DE CONDUCERE
SI CUNOSTINTELE, APTITUDINILE SI COMPORTAMENTUL NECESARE
PENTRU CONDUCEREA UNUI VEHICUL CU MOTOR

Partea [

CERINTE MINIME PENTRU TESTELE DE CONDUCERE

Statele membre iau masurile necesare pentru a se asigura ca solicitantii permiselor de conducere au
cunostintele, aptitudinile si comportamentul necesare pentru conducerea unui vehicul cu motor.

Examinarile introduse 1n acest sens trebuie sa fie alcatuite din:

(a) un test teoretic;
(b) dupd promovarea testului teoretic, un test de verificare a aptitudinilor si a
comportamentului.

Conditiile in care se desfasoara aceste teste sunt stabilite in continuare.

Titlul A
TESTUL TEORETIC

1. Forma

Forma se alege astfel Incét sd existe siguranta ca solicitantul are cunostintele necesare cu privire la

subiectele enumerate la punctele 2, 3 si 4.

Orice solicitant al unui permis de conducere de o anumita categorie care a promovat testul teoretic
pentru un permis de conducere dintr-o alta categorie poate fi scutit de dispozitiile comune prevazute

la punctele 2, 3 si 4.
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Statele membre pot scuti solicitantii de intrebarile referitoare la cunostintele de baza privind
acordarea primului ajutor, astfel cum se mentioneaza la punctul 2 litera (e), in cazul in care
solicitantul a urmat un curs practic certificat de prim ajutor, care sa includa resuscitarea

cardiopulmonara, 1n orice moment inainte de sustinerea testului de aptitudini si comportament.
2. Continutul testului teoretic pentru toate categoriile de vehicule

Se adreseaza intrebari referitoare la toate punctele enumerate mai jos, continutul si forma

intrebarilor fiind lasate la latitudinea fiecarui stat membru:

(a) normele de circulatie rutierd, in special cu privire la indicatoare, marcaje si semnalizatoare

rutiere, prioritate si limite de viteza;
(b) conducatorul auto:

(1) importanta vigilentei si a atitudinii fata de alti participanti la trafic, inclusiv fata de

utilizatorii mijloacelor de micromobilitate;

(i) perceptia generald, inclusiv perceperea pericolelor, capacitatea de evaluare a situatiei
si de luare a deciziilor, in special timpul de reactie, precum si modificari in
comportamentul conducétorului auto sub influenta alcoolului, a drogurilor sau a

medicamentelor, a stirilor emotionale sau a oboselii;

(111) 1mpactul utilizérii telefoanelor mobile sau a altor dispozitive electronice in timpul

condusului asupra riscului de distragere a atentiei si consecintele asupra securitatii;
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(©) drumul:

(i)  cele mai importante principii privind respectarea distantei de siguranta intre vehicule,
distantele de franare si controlul vehiculului in diferite conditii meteorologice si de
drum, 1n special in conditii de zapada si pe drumuri alunecoase;

(i) factori de risc principali la conducerea vehiculului in diferite conditii de drum,
inclusiv perceperea si anticiparea pericolelor, in special atunci cand acestea se
modifica in functie de vreme si de perioada de zi sau de noapte;

(ii1) caracteristicile diferitelor tipuri de drum si cerintele legale aferente;

(iv) adaptarea comportamentului la caracteristicile drumului, in special pentru a asigura
conducerea prudentd in tunelurile rutiere, precum si la urcarea rampelor si la
coborarea pantelor;

(v) detectarea unghiurilor moarte;

(d) alti participanti la trafic:

(1) factori de risc specifici legati de lipsa de experientd a altor participanti la trafic, in
special a participantilor la trafic vulnerabili, care se bucura de un grad mai scazut de
protectie in trafic fatd de utilizatorii autovehiculelor si care sunt expusi direct la forta
impactului. Aceasta categorie cuprinde copiii, pietonii, biciclistii, utilizatorii de
vehicule motorizate cu doua roti, utilizatorii de dispozitive de mobilitate personala si
persoanele cu dizabilitati sau cu mobilitate ori capacitate de orientare reduse;
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(ii)

(iii)

riscurile inerente circulatiei diferitelor tipuri de vehicule, a interactiunii cu acestea si
conducerii lor, riscuri care variaza 1n functie de masa acestora, de dimensiunea
acestora si de cdmpul vizual al conducatorilor acestora, inclusiv vehicule cu sisteme
avansate de asistentd pentru conducatorii auto si cu sisteme de conducere

automatizata;

utilizarea adecvata si la timp a indicatoarelor de directie;

(e) norme §i reglementari generale si diverse:

(@)

(ii)

(iii)

(iv)

norme privind documentele administrative necesare pentru utilizarea vehiculelor;

norme generale care precizeazd modul in care trebuie sa se comporte conducatorul
auto in caz de accident (instalarea dispozitivelor de semnalizare si semnalarea
incidentului), inclusiv norme privind comportamentul in cazul in care un vehicul de
urgenta se apropie si ce trebuie facut la locul unei coliziuni, precum si masurile pe
care conducatorul auto le poate lua pentru a veni in ajutorul victimelor accidentelor
rutiere, daca este necesar, inclusiv cunostinte elementare de prim ajutor, mai ales de

resuscitare cardiopulmonara;

factori de siguranta privind vehiculul, capacitatea de sarcina utild a acestuia si

persoanele transportate;

cunoasterea aspectelor legate de siguranta referitoare la vehiculele alimentate cu

combustibili alternativi;

3} masuri de precautie care trebuie luate la parasirea vehiculului, inclusiv asigurarea faptului

cd usa vehiculului poate fi deschisa in conditii de siguranta si cd deschiderea ei nu creeaza

un pericol pentru alti participanti la trafic, cum ar fi pietonii, biciclistii si utilizatorii

micromobilitatii;
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(2

(h)

(@)

Q)

(k)

aspecte mecanice cu impact asupra sigurantei rutiere: solicitantii trebuie sa fie capabili sa
depisteze defectiunile obisnuite, in special cele legate de sistemele de directie, de suspensie
si de franare, pneuri, lumini si indicatoare de directie, catadioptri, oglinzi retrovizoare,
parbriz si stergatoare, de sistemul de esapament, de centurile de siguranta si de

dispozitivele de avertizare sonora;

echipamentele de siguranta ale vehiculelor si, in special, folosirea centurilor de siguranta, a

tetierelor si a echipamentelor de siguranta pentru copii;
incarcarea vehiculelor electrice;

normele si aspectele care privesc utilizarea vehiculului in relatie cu protejarea mediului
inconjurator, inclusiv in ceea ce priveste vehiculele electrice: utilizarea adecvata a
dispozitivelor de avertizare sonord, consumul moderat de carburant sau energie, limitarea
emisiilor (gaze cu efect de serd, poluanti atmosferici, zgomot si microparticule generate de

uzura pneurilor, a franelor si a soselelor etc.);

avantajele, limitarile si riscurile asociate sistemelor avansate de asistentd pentru
conducatorii auto si sistemelor automatizate de conducere; importanta diferentelor dintre
aceste sisteme si a utilizarii lor In conditii de sigurantd, precum si interactiunea lor cu
conducatorul auto, obligatiile conducatorului auto si modul in care sistemele pot afecta
vigilenta conducatorului auto si comportamentul acestuia. Aceasta include domeniul de
utilizare a sistemelor, posibilitatea cererilor de preluare a controlului generate de sisteme si

obligatiile care continua sa 1i revina conducatorului auto in timp ce sistemele sunt activate.
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3. Dispozitii specifice privind categoriile A1, A2 si A

Verificarea obligatorie a cunostintelor generale privind:

(a) utilizarea echipamentelor de protectie ca: manusi, cizme, imbracaminte si casti de
protectie;

(b) vizibilitatea motociclistilor pentru alti participanti la trafic;

(c) factorii de risc asociati diferitelor conditii de drum mentionate la punctul 2 litera (c),

acordand atentie suplimentara portiunilor alunecoase cum ar fi capacele de canal,

marcajele rutiere precum liniile si sagetile, sinele de tramvai;

(d) aspectele mecanice cu impact asupra sigurantei rutiere mentionate la punctul 2 litera (g),
acordand atentie suplimentara comutatorului pentru oprire de urgenta, nivelului uleiului si

lantului.
4, Dispozitii specifice privind categoriile C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 si D1E
(1) Verificarea obligatorie a cunostintelor generale privind:

(a) normele privind perioada de conducere si perioadele de repaus in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 561/2006; folosirea aparaturii de inregistrare definite in

Regulamentul (UE) nr. 165/2014;

(b) normele privind tipul de transport in cauza: de marfuri sau de calatori;
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(¢) documentele privind vehiculul sau transportul necesare pentru transportul national si
international de marfuri sau de célatori;

(d) comportamentul in caz de accident; cunoasterea masurilor care trebuie luate dupa un
accident sau un eveniment asemandtor, inclusiv actiuni de urgenta cum ar fi
evacuarea calatorilor si notiuni de prim ajutor;

(e) masurile de precautie care trebuie luate in timpul demontarii si inlocuirii rotilor;

(f) normele privind greutatea si dimensiunile vehiculelor; normele privind limitatoarele
de viteza;

(g) scopul si utilizarea sistemelor de franare de anduranta;

(h) obstructionarea cdmpului vizual cauzata de caracteristicile vehiculelor lor, in special
in ceea ce priveste detectarea participantilor la trafic vulnerabili in partea frontala si
laterala a vehiculului;

(i)  (optional) citirea unei harti rutiere, planificarea rutei, inclusiv folosirea sistemelor de
navigatie electronica (optional);

(j)  factorii de siguranta legati de incarcarea vehiculului: controlul Incarcaturii (stivuire si
fixare), dificultati legate de diferite tipuri de Incarcdturd (de exemplu lichide,
incarcaturd suspendata, etc.), incarcarea si descarcarea marfurilor si utilizarea
echipamentelor de incarcare (doar categoriile C, CE, C1 si C1E);
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(k)

responsabilitatea conducatorului auto in ceea ce priveste transportul de persoane;
confortul si siguranta calatorilor, in special a persoanelor cu dizabilitdti sau cu
mobilitate redusa; transportul copiilor; controalele necesare inaintea plecarii; din
testul teoretic fac parte toate tipurile de autobuze, precum autobuze si autocare pentru
transport public, autobuze cu dimensiuni speciale (doar categoriile D, DE, D1

si D1E).

(I)  Statele membre pot scuti solicitantii unui permis de conducere pentru un vehicul din
categoria C1 sau C1E care nu intra in domeniul de aplicare al Regulamentului
(UE) nr. 165/2014 de obligatia de a-si demonstra cunostintele cu privire la subiectele
enumerate la punctul 4 subpunctul (1) literele (a)-(c).
(2) Verificarea obligatorie a cunostintelor generale privind urmatoarele dispozitii suplimentare

referitoare la categoriile C, CE, D si DE:

(a) principiile de constructie si functionare ale: motoarelor cu ardere interna, fluidelor
(de exemplu uleiul de motor, lichidul de racire, lichidul de spalare), sistemului de
alimentare cu carburant, sistemului electric, sistemului de aprindere, sistemului de
transmisie (ambreiaj, cutie de viteze etc.);

(b) lubrifierea si protectia asigurata prin antigel;

(c) principiile construirii, montarii, utilizarii corecte si intretinerii pneurilor;

(d) principiile tipurilor garniturilor de frana si ale regulatoarelor de viteza, functionarea,
partile principale, conexiunile, utilizarea si intretinerea uzuald a acestora si utilizarea
sistemului de prevenire a blocdrii rotilor in timpul franarii;
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(e)

principiile tipurilor sistemelor de cuplare, inclusiv ale diverselor mecanisme de
cuplare a remorcilor la camioane, functionarea, partile principale, conexiunile,
utilizarea si intretinerea uzuala a acestora, luand In considerare saua de cuplare
pentru vehiculele articulate (pentru semiremorci) si cuplarea barei de remorcare
pentru remorcile cu bard de remorcare (camion), precum si procedurile si
protocoalele standard de operare pentru cuplarea remorcilor la camioane si
decuplarea lor de la camioane in timpul utilizarii mecanismelor de cuplare respective

(doar categoriile CE si DE);

(f) metode de depistare a cauzelor penelor;
(g) Intretinerea preventiva a vehiculelor si reparatiile curente necesare;
(h) responsabilitatea conducatorului auto In privinta ludrii In primire, a transportului si a
livrarii marfurilor In conformitate cu conditiile convenite (doar categoriile C si CE).
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Titlul B

TESTUL DE VERIFICARE A APTITUDINILOR SI A COMPORTAMENTULUI

5. Vehiculul si echipamentul acestuia

(1) Transmisia vehiculului

(a)

(b)

Conducerea unui vehicul cu transmisie manuala se face sub rezerva promovarii
testului de verificare a aptitudinilor si comportamentului desfasurata pe un vehicul cu

transmisie manuala.

,»Vehicul cu transmisie manuala” inseamna un vehicul in care este prezenta o pedala
de ambreiaj (sau o manetd, pentru categoriile A, Al si A2) care trebuie actionatd de

catre conducator la pornirea sau oprirea vehiculului si la schimbarea vitezelor.

Vehiculele care nu indeplinesc criteriile prevazute la punctul 5 subpunctul (1)

litera (a) se considera a fi cu transmisie automata.

Fara a aduce atingere punctului 5 subpunctul (1) litera (¢), in cazul in care
solicitantul promoveaza testul de verificare a aptitudinilor si comportamentului pe un
vehicul echipat cu transmisie automata, acest lucru va fi indicat pe orice permis de
conducere eliberat pe baza unui astfel de test prin intermediul codului relevant al
Uniunii prevazut in partea E din anexa I. Permisele de conducere cu aceastd

mentiune se utilizeazad doar pentru conducerea vehiculelor cu transmisie automata.
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Codul Uniunii mentionat la al doilea paragraf nu este inscris pe un permis de
conducere pentru categoriile A1, A2, A, B1, B sau BE ori este eliminat ulterior de pe
acesta daca solicitantul sau titularul promoveaza un test specific de verificare a
aptitudinilor si a comportamentului sau finalizeazd o formare specifica, care pot avea
loc Tnainte sau dupa testul de verificare a aptitudinilor si a comportamentului pe un

vehicul cu transmisie automata.
Statele membre iau masurile necesare pentru:

(1) aprobarea si supravegherea formarii specifice, care poate face parte din

formarea generala a conducatorilor auto; sau
(i) organizarea testului specific de verificare a aptitudinilor si a comportamentului.

Vehiculele folosite pentru formarea sau testul mentionat la acest punct au transmisie
manuala si se Tncadreaza in categoria permisului de conducere solicitat de

participanti.

Formarea cuprinde toate aspectele mentionate la punctul 6 sau 7 din prezenta anexa,
acordandu-se o atentie deosebita actionarii transmisiei vehiculului. Fiecare
participant efectueaza componentele practice ale formarii si isi demonstreaza
aptitudinile si comportamentul pe drumurile publice. Durata formarii este de cel

putin sapte ore.

Durata testului de verificare a aptitudinilor s1 a comportamentului si distanta parcursa
sunt suficiente pentru a evalua aptitudinile si comportamentul prevazute la punctul 6
sau 7 din prezenta anexa, acordandu-se o atentie deosebitd actionarii transmisiei

vehiculului.
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(c) Dispozitii specifice privind vehiculele din categoriile BE, C, CE, C1, C1E, D, DE,
D1siDIE

Statele membre pot decide sa nu inscrie pe permisul de conducere pentru un vehicul
din categoriile BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 sau D1E limitarea la vehicule cu
transmisie automatd mentionata la punctul 5 subpunctul (1) litera (b) in cazul in care
solicitantul detine deja un permis de conducere fara limitarea prevazuta la litera (b)
pentru cel putin una dintre categoriile urmatoare: B, BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1
sau D1E si a efectuat actiunile descrise la punctul 8 subpunctul (4) in timpul testului

de verificare a aptitudinilor si a comportamentului.

(2) Vehiculele utilizate in cadrul testelor de verificare a aptitudinilor si a comportamentului
respecta criteriile minime mentionate la prezentul punct. Statele membre pot sa dispuna
criterii mai riguroase sau pot adauga alte criterii. Statele membre pot aplica, pentru
vehiculele din categoriile A1, A2 si A utilizate In cadrul testelor de verificare a
aptitudinilor si a comportamentului, o tolerantd de 5 cm? sub nivelul minim obligatoriu al

capacitatii cilindrice.
(a) Categoria Al:

Motocicletd din categoria Al fara atas, cu o putere a motorului de maximum 11 kW
si cu un raport putere/greutate de cel mult 0,1 kW/kg, care poate atinge o viteza de

cel putin 80 km/h.

Dacd motocicleta este propulsata de un motor cu ardere internd, capacitatea cilindrica

a motorului este de cel putin 120 cm?®.

Daca motocicleta este propulsatd de un motor electric, raportul putere/greutate al

vehiculului este de cel putin 0,08 kW/kg;
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(b)

(©)

Categoria A2:

Motocicleta fara atas, cu o putere a motorului cuprinsa intre 20 kW si

maximum 35 kW si cu un raport putere/greutate care nu depaseste 0,2 kW/kg.

Daca motocicleta este propulsatd de un motor cu ardere interna, capacitatea cilindrica

a motorului este de cel putin 250 cm?®.

Daca motocicleta este propulsata de un motor electric, raportul putere/greutate al

vehiculului este de cel putin 0,15 kW/kg;
Categoria A:

Motocicleta fara atas, a carei masa fard incarcatura este mai mare de 180 kg, cu o
putere a motorului de cel putin 50 kW. Statul membru poate accepta o toleranta

de 5 kg sub masa minima obligatorie.

Daca motocicleta este propulsatd de un motor cu ardere interna, capacitatea cilindrica

a motorului este de cel putin 600 cm?.

Daca motocicleta este propulsatd de un motor electric, raportul putere/greutate al

vehiculului este de cel putin 0,25 kW/kg;
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(d)

(e)

®

Categoria B:

Un vehicul din categoria B cu patru roti care poate atinge o viteza de cel

putin 100 km/h;
Categoria BE:

Un ansamblu compus dintr-un vehicul de examen din categoria B si o remorca cu
masa maxima autorizata de cel putin 1 000 kg, care poate atinge o viteza de cel
putin 100 km/h si care nu se incadreaza la categoria B; compartimentul de marfa al
remorcii consta intr-un corp inchis care este cel putin tot atat de lat si inalt ca si
autovehiculul; ca alternativa, corpul inchis poate fi putin mai ingust decat
autovehiculul, cu conditia ca vederea in spate sa fie posibild doar prin utilizarea
oglinzilor retrovizoare exterioare ale autovehiculului; remorca are o masa totala

minima reald de minimum 800 kg;
Categoria B1:

Cvadriciclu cu motor care poate atinge o viteza de cel putin 60 km/h; sau, in cazul in
care permisul de conducere autorizeaza conducerea vehiculelor mentionate la
articolul 9 alineatul (4) primul paragraf litera (c), vehiculul utilizat in cadrul testelor
de verificare a aptitudinilor si a comportamentului indeplineste conditiile prevazute

la punctul respectiv.
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(2

(h)

Categoria C:

Un vehicul din categoria C cu masa maxima autorizata de cel putin 12 000 kg, cu
lungimea de cel putin 8 m, cu latimea de cel putin 2,40 m si care poate sa atinga o
viteza de cel putin 80 km/h; prevazut cu sistem de prevenire a blocarii rotilor in
timpul franarii si echipat cu aparatura de inregistrare, astfel cum este definita in
Regulamentul (UE) nr. 165/2014; compartimentul de marfa al remorcii consta intr-un
corp inchis care este cel putin tot atat de lat si de inalt ca si cabina conducétorului

auto; vehiculul are o masa totala minima reala de 10 000 kg;
Categoria CE:

Un vehicul articulat sau un ansamblu compus dintr-un vehicul de examen din
categoria C si o remorcd cu lungimea de cel putin 7,5 m; atat vehiculul articulat, cat
si ansamblul au 0 masa maxima autorizata de cel putin 20 000 kg, o lungime de cel
putin 14 m si o latime de cel putin 2,40 m, pot atinge o viteza de cel putin 80 km/h,
sunt prevazute cu sistem de prevenire a blocarii rotilor in timpul franarii si echipate
cu aparaturd de inregistrare, astfel cum este definitd in Regulamentul (UE)

nr. 165/2014; compartimentul de marfa al remorcii consta intr-un corp inchis care
este cel putin tot atat de lat si de inalt ca si cabina conducatorului auto; atat vehiculul
articulat, cat si ansamblul au 0 masa totala minima reald de 15 000 kg; ca buna
practicd, se recomanda ca vehiculul sa fie echipat cu o sa de cuplare si o cutie de

viteze cu cel putin opt trepte de mers Inainte;
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(@)

\)

Categoria C1:

Un vehicul din categoria C1 cu masa maxima autorizata de cel putin 4 000 kg, cu o
lungime de cel putin 5 m si care poate sa atinga o vitezad de cel putin 80 km/h,
prevazut cu sistem de prevenire a blocarii rotilor In timpul franarii si echipat cu
aparatura de inregistrare, astfel cum este definita In Regulamentul (UE) nr. 165/2014;
compartimentul de marfa al remorcii consta intr-un corp inchis care este cel putin tot
atat de lat si de inalt ca si cabina conducdtorului auto; in cazul in care candidatul nu
urmeaza sa fie testat in ceea ce priveste capacitatea sa de a utiliza aparatura de

inregistrare, nu este nevoie ca vehiculul sa fie echipat cu aparatura de inregistrare.
Categoria C1E:

Un ansamblu compus dintr-un vehicul de examen din categoria C1 si o remorcd cu
masa maxima autorizata de cel putin 1 250 kg; acest ansamblu are lungimea de cel
putin 8 m si poate sd atinga o viteza de cel putin 80 km/h; compartimentul de marfa
al remorcii consta intr-un corp inchis care este cel putin tot atat de lat si Tnalt ca si
cabina conducatorului auto; ca alternativa, corpul inchis poate fi putin mai ingust
decat cabina conducatorului auto, cu conditia ca vederea in spate sa fie posibild doar
prin utilizarea oglinzilor retrovizoare exterioare ale autovehiculului; remorca are o

masa totald minima reald de minimum 800 kg;
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(k) Categoria D:

Un vehicul din categoria D cu lungimea de cel putin 10 m, cu latimea de cel
putin 2,40 m si care poate atinge o viteza de cel putin 80 km/h, prevazut cu sistem de
prevenire a blocarii rotilor in timpul franarii si echipat cu aparaturd de inregistrare,

astfel cum este definitd in Regulamentul (UE) nr. 165/2014;
(I) Categoria DE:

Un ansamblu compus dintr-un vehicul de examen din categoria D si o remorca cu
masa maxima autorizata de cel putin 1 250 kg, latimea de cel putin 2,40 m si care
poate atinge o viteza de cel putin 80 km/h; compartimentul de marfa al remorcii
consta intr-un corp inchis care are cel putin 2 m latime si 2 m indltime; remorca are o

masa totald minima reald de minimum 800 kg;
(m) Categoria D1:

Un vehicul din categoria D1 cu masa maxima autorizata de cel putin 4 000 kg, cu
lungimea de cel putin 5 m si care poate sa atinga o viteza de cel putin 80 km/h,
prevazut cu sistem de prevenire a blocarii rotilor in timpul frandrii si echipat cu

aparaturd de inregistrare, astfel cum este definitd in Regulamentul (UE) nr. 165/2014;
(n) Categoria DIE:

Un ansamblu compus dintr-un vehicul de examen din categoria D1 si o remorca cu
masa maxima autorizatd de cel putin 1 250 kg, care poate atinge o viteza de cel

putin 80 km/h; compartimentul de marfa al remorcii consta intr-un corp inchis care
are cel putin 2 m latime si 2 m inaltime; remorca are o masa totala minima reala de

minimum 800 kg;
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6. Aptitudinile si comportamentul care trebuie verificate pentru categoriile A1, A2 si A
(1) Pregétirea si verificarea tehnica a vehiculului din punctul de vedere al sigurantei rutiere

Solicitantii demonstreaza ca sunt capabili s se pregiteasca pentru a conduce in sigurantd

prin indeplinirea urmatoarelor cerinte:

(a) purtarea corectd a echipamentului de protectie, cum ar fi manusile, cizmele,

imbracamintea si casca de protectie;

(b) realizarea unor verificari aleatorii ale starii pneurilor, franelor, directiei,
comutatorului de oprire in caz de urgenta, in cazul in care exista, lantului, nivelului
uleiului, luminilor, catadioptrilor, indicatoarelor de directie si dispozitivului de

avertizare sonora.
(2) Manevre speciale care trebuie verificate din punctul de vedere al sigurantei rutiere:

(a) asezarea motocicletei pe suportul de sprijin sau coborarea ei de pe suport si

deplasarea sa fard motor, mergand pe langa vehicul;
(b) parcarea motocicletei pe suportul sdu de sprijin;

(c) executarea a cel putin doud manevre cu viteza mica, dintre care un slalom; aceasta
permite evaluarea competentei privind manevrarea mansonului de acceleratie si a
franei, echilibrul, directia privirii, pozitia pe motocicleta si pozitia picioarelor pe
rezematoarele de picior. Daca testul este efectuat pe o motocicletd cu transmisie

manuala, aceasta se efectueaza in combinatie cu actionarea ambreiajului;
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(d)

executarea a cel putin doud manevre cu viteza mare, dintre care cel putin una este la
o viteza minima de 30 km/h, iar alta include evitarea unui obstacol la o viteza
minimad de 50 km/h; acestea permite evaluarea competentei privind pozitia pe
motocicleta, directia privirii, echilibrul si tehnica de mentinere a directiei. Daca testul
este efectuat pe o motocicletd cu transmisie manuald, una dintre manevre se executd
in viteza a doua sau a treia; acest lucru permite evaluarea competentei privind tehnica

de schimbare a vitezelor;

(e) franare: se executd cel putin douad exercitii de franare, inclusiv frinarea de urgenta la
o viteza minima de 50 km/h; aceasta permite evaluarea competentei privind
actionarea franei din fata si a franei din spate, directia privirii i pozitia pe
motocicleta;
(f) efectuarea unei intoarceri dintr-o miscare, daca este posibil.
3) Comportamentul in trafic

Solicitantii efectueaza toate actiunile urmatoare in conditii normale de trafic, in siguranta

totala si ludnd toate masurile de precautie necesare:

(a) pardsirea zonei de stationare: dupd parcare, dupa o oprire in trafic; iesirea de pe un
drum de acces privat;
(b) conducerea pe un drum drept; incrucisarea cu alte vehicule, inclusiv in spatii
restranse;
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(c) conducerea in curbe;

(d) intersectii: apropierea de intersectii si noduri rutiere si traversarea acestora;

(e) schimbarea directiei, inclusiv utilizarea adecvata a indicatoarelor de directie; viraje la
stanga si la dreapta; schimbarea benzilor;

(f) intrarea pe autostrazi sau iesirea de pe autostrazi sau artere similare, dupa caz:
patrunderea de pe banda de accelerare; iesirea pe banda de decelerare;

(g) depasirea/incrucisarea: depdsirea altor participanti la trafic, inclusiv a participantilor
la trafic vulnerabili, daca este posibil; circulatia de-a lungul obstacolelor, de exemplu
masini parcate; depasirea de catre alti participanti la trafic si anticiparea unghiurilor
moarte ale altor vehicule, daca este cazul;

(h) caracteristici speciale ale drumului, dupa caz: sensuri giratorii; treceri la nivel cu
calea ferata, statii de tramvai/autobuz, treceri pentru pietoni, benzi pentru biciclete,
acordand atentia cuvenitd; urcarea rampelor/coborarea pantelor lungi; tuneluri,

(i) reactia in situatii periculoase si anticiparea acestora; prin derogare de la obligatia de a
efectua actiunile 1n conditii normale de trafic, actiunile se efectueaza numai in cazul
in care situatia periculoasa este intalnitd intdmplator; alternativ, se pot utiliza
simulatoare pentru testarea acestor aptitudini;

(j) luarea masurilor de precautie necesare la parasirea vehiculului.
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7. Aptitudinile si comportamentul care trebuie verificate pentru categoriile B, B1 si BE

(1) Pregétirea si verificarea tehnica a vehiculului din punctul de vedere al sigurantei rutiere

Solicitantii demonstreaza ca sunt capabili sd se pregateasca pentru a conduce in siguranta

prin indeplinirea urmatoarelor cerinte:

(a) reglarea scaunului pentru a obtine o pozitie de sedere corecta;

(b) reglarea oglinzilor retrovizoare, a centurilor de siguranta si a tetierelor, daca sunt
disponibile;

(c) verificarea inchiderii usilor;

(d) verificarea aleatorie a starii pneurilor, directiei, franelor, fluidelor (de exemplu uleiul
de motor, lichidul de racire, lichidul de spalare), luminilor, catadioptrilor,
indicatoarelor de directie si dispozitivului de avertizare sonora;

(e) controlarea elementelor de siguranta legate de incarcarea vehiculului: caroseria,
prelatele, usile pentru marfa, incuierea cabinei, modul de incarcare, fixarea
incarcaturii (doar pentru categoria BE);

(f)  verificarea mecanismului de cuplare, precum si a conectarii sistemului de franare si a
sistemului electric (doar pentru categoria BE).
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(2) Categoriile B si B1: manevre speciale care trebuie testate din punctul de vedere al
sigurantei rutiere
Se testeaza efectuarea unei selectii din urmatoarele manevre (cel putin doud manevre din
cele patru puncte, dintre care una in marsarier):
(a) mersul inapoi 1n linie dreaptd sau mersul inapoi virand la stdnga sau la dreapta la un
colt de strada, mentinand in acelasi timp banda de circulatie corect;
(b) intoarcerea vehiculului cu fata in sens opus, folosind mersul Tnainte si mersul inapoi;
(c) parcarea vehiculului si pardsirea unui spatiu de parcare (paralel, oblic sau
perpendicular, prin mers inainte sau inapoi, pe teren plat, in rampa sau in pantd);
(d) franarea corectd pana la oprire; efectuarea unei opriri de urgenta este insa optionala.
3) Categoria BE: manevre speciale care trebuie testate din punctul de vedere al sigurantei
rutiere
(a) cuplarea si decuplarea sau decuplarea si recuplarea unei remorci de/la autovehiculul
sau; manevra trebuie sd presupunad stationarea vehiculului in paralel cu remorca,
adica nu pe aceeasi linie;
(b) mersul inapoi de-a lungul unei curbe al carei traseu ramane la latitudinea statelor
membre;
(c) parcarea in sigurantd pentru incarcare/descarcare.
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(4) Comportamentul in trafic

Solicitantii efectueaza toate actiunile urmatoare in conditii normale de trafic, in siguranta

totala si ludnd toate masurile de precautie necesare:

(a) parasirea zonei de stationare: dupa parcare, dupd o oprire 1n trafic; iesirea de pe un

drum de acces privat;
(b) conducerea pe drum drept; Incrucisarea cu alte vehicule, inclusiv in spatii restranse;
(c) conducerea in curbe;
(d) intersectii: apropierea de intersectii si noduri rutiere si traversarea acestora;

(e) schimbarea directiei prin utilizarea adecvata a indicatoarelor de directie: viraje la

stanga si la dreapta; schimbarea benzilor;

(f) intrarea si iesirea de pe autostrdzi sau artere similare, dupd caz: patrunderea de pe

banda de accelerare; iesirea pe banda de decelerare;

(g) depasirea si incrucisarea: depasirea altor participanti la trafic, inclusiv a altor
participanti la trafic vulnerabili, anticiparea unghiurilor moarte, daca este posibil;
circulatia de-a lungul obstacolelor, de exemplu masini parcate; depdsirea de catre alte

vehicule, dupa caz;
(h) conducerea independenta cu urmarirea indicatoarelor rutiere, daca este posibil;

(1) caracteristici speciale ale drumului, dupa caz: sensuri giratorii; treceri la nivel cu
calea ferata, statii de tramvai/autobuz, treceri pentru pietoni, benzi pentru biciclete,

acordand atentia cuvenitd; urcarea rampelor si coborarea pantelor lungi; tuneluri;
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W)

(k)

intrarea in vehicul si iesirea din vehicul, inclusiv asigurarea faptului ca usa
vehiculului poate fi deschisa in conditii de siguranta si ca deschiderea ei nu creeaza
un pericol pentru alti participanti la trafic, cum ar fi pietonii, biciclistii si utilizatorii
micromobilitatii, punand un accent deosebit pe deschiderea usii cu mana cea mai

indepartatd de aceasta;

reactia in situatii periculoase si anticiparea acestora; prin derogare de la obligatia de a
efectua actiunile 1n conditii normale de trafic, actiunile se efectueaza numai in cazul
in care situatia periculoasa este Intalnitd intimplator; alternativ, se pot utiliza

simulatoare pentru testarea acestor aptitudini.

8. Aptitudinile si comportamentul care trebuie verificate pentru categoriile C, CE, C1, C1E,

D, DE, D1 si DIE

(1) Pregétirea si verificarea tehnica a vehiculului din punctul de vedere al sigurantei rutiere

Solicitantii demonstreaza ca sunt capabili sa se pregateasca pentru a conduce in siguranta

prin indeplinirea urmatoarelor cerinte:

(a) reglarea scaunului pentru a obtine o pozitie de sedere corectd;
(b) reglarea oglinzilor retrovizoare, a centurilor de siguranta si a tetierelor, daca sunt
disponibile;
(c) realizarea unei verificari aleatorii a starii pneurilor, directiei, franelor, luminilor,
catadioptrilor, indicatoarelor de directie si dispozitivului de avertizare sonora;
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(d)

verificarea sistemelor de franare asistata si directie asistata; verificarea starii rotilor, a
prezoanelor, a aparatoarelor de noroi, a parbrizului, ferestrelor si stergatoarelor, a
fluidelor (de exemplu uleiul de motor, lichidul de racire, lichidul de spalare);
verificarea si utilizarea tabloului de bord, inclusiv a aparaturii de inregistrare, astfel
cum este definitd in Regulamentul (UE) nr. 165/2014. Aceasta cerinta nu se aplica
solicitantilor unui permis de conducere pentru un vehicul din categoria C1 sau C1E

care nu intrd sub incidenta regulamentului respectiv;

(e) verificarea presiunii aerului, a rezervoarelor de aer si a suspensiilor;

(f) controlarea elementelor de siguranta legate de incarcarea vehiculului: caroseria,
prelatele, usile pentru marfa, mecanismul de incarcare, daca este disponibil, incuierea
cabinei, daca este disponibila, modul de incarcare, fixarea incarcaturii (doar pentru
categoriile C, CE, C1 si C1E);

(g) verificarea mecanismului de cuplare, precum si a conectarii sistemului de franare si a
sistemului electric (doar pentru categoriile CE, C1E, DE si D1E);

(h) capacitatea de a lua masuri speciale privind siguranta vehiculului: verificarea
caroseriei, a usilor de serviciu, a iesirilor de urgenta, a echipamentului de prim ajutor,
a stingatoarelor de incendiu si a altor echipamente de siguranta (doar pentru
categoriile D, DE, D1 si D1E);

(1)  (optional) citirea unei harti rutiere, planificarea rutei, inclusiv folosirea sistemelor de
navigatie electronica.
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(2) Conducerea vehiculului tractor fara remorca (doar categoriile C1E, CE, DIE si DE)

In cazul in care conducitorul auto nu are deja dreptul de a conduce vehicule din

categoriile C1, C, D1 si, respectiv, D, inainte ca acesta sa conduca 1n trafic un vehicul cu o

remorca atasatd, competenta sa de a conduce vehiculul tractor trebuie confirmata.

3) Manevre speciale care trebuie verificate din punctul de vedere al sigurantei rutiere:

(a)

cuplarea si decuplarea sau decuplarea si recuplarea unei remorci de/la autovehiculul
sau; manevra trebuie sd presupunad stationarea vehiculului tractor in paralel cu

remorca, adicd nu pe aceeasi linie (doar pentru categoriile CE, C1E, DE si D1E);

(b) mersul inapoi de-a lungul unei curbe al carei traseu ramane la latitudinea
statelor membre;
(c) efectuarea unei intoarceri dintr-o miscare, daca este posibil;
(d) parcarea in sigurantd pentru incarcare/descarcare la o rampa/platforma de incarcare
sau la o instalatie similara (doar pentru categoriile C, CE, C1 si C1E);
(e) parcarea pentru a permite calatorilor accesul in autobuz sau coborarea din autobuz in
siguranta (doar pentru categoriile D, DE, D1 si D1E).
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(4) Comportamentul in trafic

Solicitantii efectueaza toate actiunile urmatoare in conditii normale de trafic, in siguranta

totala si ludnd toate masurile de precautie necesare:

(a) parasirea zonei de stationare: dupa parcare, dupd o oprire 1n trafic; iesirea de pe un
drum de acces privat;

(b) conducerea pe drum drept; incrucisarea cu alte vehicule, inclusiv in spatii restranse;

(c) conducerea in curbe;

(d) intersectii: apropierea de intersectii si noduri rutiere si traversarea acestora;

(e) schimbarea directiei: viraje la stdnga si la dreapta; schimbarea benzilor;

(f) intrarea si iesirea de pe autostrdzi sau artere similare, dupd caz: patrunderea de pe
banda de accelerare; iesirea pe banda de decelerare;

(g) depasirea si incrucisarea: depdsirea altor participanti la trafic, inclusiv a altor
participanti la trafic vulnerabili, anticiparea unghiurilor moarte (daca este posibil);
circulatia de-a lungul obstacolelor, de exemplu masini parcate; depdsirea de catre alte
vehicule (dupa caz);

(h) caracteristici speciale ale drumului, dupa caz: sensuri giratorii; treceri la nivel cu
calea ferata, statii de tramvai/autobuz, treceri pentru pietoni, benzi pentru biciclete,
acordand atentia cuvenitd; urcarea rampelor si coborarea pantelor lungi; tuneluri;
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)

(1

(1) reactia in situatii periculoase si anticiparea acestora; prin derogare de la obligatia de a
efectua actiunile 1n conditii normale de trafic, actiunile se efectueaza numai in cazul
in care situatia periculoasa este intalnitd intamplator; alternativ, se pot utiliza

simulatoare pentru testarea acestor aptitudini,

(j)  intrarea 1n vehicul si parasirea vehiculului, inclusiv asigurarea faptului ca usa
vehiculului poate fi deschisa in conditii de siguranta si ca deschiderea ei nu creeaza
un pericol pentru alti participanti la trafic, cum ar fi pietonii, biciclistii si utilizatorii

micromobilitatii.
Conducerea sigura si ecologica

conducerea in asa fel incat sa se asigure siguranta si sa se reduca consumul de combustibil
sau de energie si emisiile la accelerare, la decelerare, la urcarea rampelor sau coborarea

pantelor (conducere ecologica).
Evaluarea testului de verificare a aptitudinilor si a comportamentului

Pentru fiecare din situatiile de conducere prevazute la punctele 6, 7 si 8, evaluarea reflecta
gradul de usurinta cu care solicitantul controleaza vehiculul si capacitatea sa demonstrata
de a conduce in trafic in deplina sigurantd. Examinatorul trebuie sa se simtd in siguranta pe
durata intregului teste. Erorile de conducere sau comportamentul care pune in pericol
imediat siguranta vehiculului de examen, a pasagerilor sai sau a altor participanti la trafic
se penalizeaza prin nepromovarea testului, indiferent daca examinatorul sau persoana
insotitoare trebuie sa intervind sau nu. Examinatorul este insa liber sa decida daca testul de

verificare a aptitudinilor si a comportamentului continua pana la finalizare sau nu.
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2)

3)

Examinatorii beneficiaza de formare astfel incat sa evalueze corect capacitatea de a
conduce 1n siguranta a solicitantului. Activitatea examinatorilor este monitorizata si
supervizatd de un organism autorizat de statul membru si care satisface cerintele stabilite in
punctul 4 subpunctul 1 litera (e) din anexa IV, pentru a se asigura aplicarea corecta si
consecventd a dispozitiilor privind aprecierea erorilor, in conformitate cu standardele

definite n prezenta anexa.

In timpul evaluarii, examinatorii acordi o atentie speciali conduitei preventive si
politicoase la volan. Aceasta reflecta stilul general de conducere, iar examinatorul ia acest
lucru in considerare in evaluarea globala pe care o face modului in care solicitantul
conduce. Acesta include conducerea adaptata si fara ezitari (adica in sigurantd), luand in
considerare conditiile meteo si starea drumului, celelalte vehicule si interesele celorlalti
participanti la trafic, in special pe ale celor mai vulnerabili si capacitatea de anticipare a

solicitantului.
De asemenea, examinatorul evalueaza daca respectivul candidat:

(a) controleaza vehiculul, ludnd in considerare: utilizarea adecvata a centurilor de
sigurantd, a sistemelor de asistenta la volan si a sistemelor de conducere
automatizata, a oglinzilor retrovizoare, a tetierelor; a scaunului; utilizarea adecvata a
luminilor si a altor echipamente; utilizarea adecvata, unde este cazul, a ambreiajului,
a cutiei de viteze, a acceleratieli, a sistemelor de franare (inclusiv al treilea sistem de
franare, daca existd), a directiei; controlul asupra vehiculului in diferite imprejurari,
la diferite viteze; stabilitatea pe drum; greutatea, dimensiunile si caracteristicile
vehiculului; greutatea incarcaturii si tipul e1 (doar pentru categoriile BE, C, CE, Cl1,
CI1E, DE si D1E); confortul calatorilor (doar pentru categoriile D, DE, D1 si D1E)

(fara accelerare brutald, conducere calma si fara franari bruste);
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(b)

(©)

(d)

(e)

®

(&)

conduce Tn mod economic, sigur si ecologic, tindnd seama de turatia motorului,
schimbarea vitezelor, franare si accelerare (doar pentru categoriile B, BE, C, CE, C1,

CIE, D, DE, D1 si D1E);

respectd normele privind observarea imprejurimilor: observarea panoramica;
folosirea corecta a oglinzilor retrovizoare; observarea la distantd mare, la distanta

medie, de aproape;

respectd regulile de prioritate si cedeaza trecerea: acorda prioritate in intersectii si In
noduri rutiere; acorda prioritate in alte situatii (de exemplu la schimbarea directiei, la

trecerea de pe o banda pe alta, la efectuarea manevrelor speciale);

mentine o pozitie corectd pe drum: se incadreaza corect pe drum, pe benzile de
circulatie, 1n intersectiile cu sens giratoriu, n curbe, in functie de tipul si

caracteristicile vehiculului; preselectare;

pastreaza distanta: pastrarea distantei adecvate fatd de vehiculul din fata si cel din
lateral; pastrarea distantei adecvate fata de alti participanti la trafic, in special fata de

cei vulnerabili;

respecta limitele de viteza si recomandarile: nedepdsirea vitezei maxime permise;
adaptarea vitezei la conditiile meteorologice si de trafic si, daca este cazul, la limitele
nationale in vigoare; conducerea cu o viteza care sa permita oprirea la distanta
vizibild si in sigurantd; adaptarea vitezei la viteza generala a participantilor la trafic

de acelasi tip;
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(h)

W)

respecta culoarea semaforului, indicatoarele rutiere si alte elemente: comportare
corectd la semafor; respectarea instructiunilor agentilor de circulatie; luarea in
considerare a indicatoarelor rutiere (interdictii sau obligatii); actioneaza adecvat in

cazul marcajelor rutiere;

respectd regulile de semnalizare: semnalizeaza atunci cand este necesar, corect si In
timp util; indicarea corectd a directiei de mers; comportament adecvat fata de toate

semnalele celorlalti participanti la trafic;

controleaza franarea si oprirea: decelerarea la timp, franarea sau oprirea in functie de
imprejurdri; capacitatea de anticipare; folosirea diferitelor sisteme de franare (doar
pentru categoriile C, CE, D si DE); folosirea sistemelor de reducere a vitezei, altele

decat franele (doar pentru categoriile C, CE, D si DE).

10. Durata testului

Durata testului si distanta parcursa sunt suficiente pentru a evalua aptitudinile si comportamentul

precizate in titlul B din prezenta anexa. Timpul de conducere nu este n nici un caz sub 25 de

minute pentru categoriile A, A1, A2, B, Bl si BE sau sub 45 de minute pentru celelalte categorii.

Aceastd duratd nu include primirea solicitantului, pregatirea vehiculului, verificarea tehnica a

vehiculului din punctul de vedere al sigurantei rutiere, manevrele speciale, asigurarea competentei

mentionate la punctul 8 subpunctul (2) sau anuntarea rezultatului testului practic.
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11. Locul de desfasurare a testului

Acea parte a testului care este destinata evaluarii capacitatii de efectuare a manevrelor speciale se
poate desfasura pe un teren special. Acea parte a testului care este destinata evaludrii comportarii in
expres sau autostrazi (sau drumuri asemanatoare), precum si pe toate tipurile de strazi urbane (zone
rezidentiale, zone cu 30 si 50 km/h, drumuri expres urbane), pentru a reprezenta diferitele tipuri de
dificultati pe care le-ar putea intdlni conducatorii auto. De asemenea, este de dorit ca testul sa aiba
loc in diferite conditii de densitate a traficului. Perioada afectata conducerii pe drum se foloseste in
mod optim pentru evaluarea candidatului in diferitele zone de trafic care pot fi intalnite, cu accent in

special pe trecerea de la o zona la alta.
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Partea 11
CUNOSTINTELE, APTITUDINILE ST COMPORTAMENTUL
NECESARE PENTRU CONDUCEREA UNUI VEHICUL CU MOTOR

Conducdtorii auto ai oricdrui tip de vehicul cu motor detin in orice moment cunostintele,

aptitudinile si comportamentul descrise in partea I, punctele 1-9, pentru a putea:

(a) sd recunoasca si sa anticipeze pericolele din trafic si sa evalueze gravitatea lor;

(b) sa aiba suficient control asupra vehiculului pentru a nu crea situatii periculoase si sa
reactioneze adecvat in cazul producerii unor astfel de situatii;

(c) sa respecte dispozitiile legale privind circulatia rutierd, in special pe cele care urmaresc
prevenirea accidentelor rutiere si mentinerea fluentei circulatiei;

(d) sa depisteze orice defectiuni tehnice majore ale vehiculelor lor, In special pe cele care pun
in pericol siguranta, si sa le remedieze Tn mod adecvat;

(e) sd ia 1n considerare toti factorii care afecteaza comportamentul de conducere (de exemplu
alcoolul, oboseala, vederea slaba, utilizarea dispozitivelor electronice etc.), astfel incat sa
isi mentind la capacitate maxima facultdtile necesare conducerii in siguranta;
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63) sa contribuie la siguranta tuturor participantilor la trafic, in special a celor mai expusi, prin

aratarea respectului cuvenit celorlalti;

(2) sa aiba cunostinte suficiente privind factorii de risc legati de pietoni, biciclisti si utilizatori

al micromobilitatii;

(h) sa aiba cunostinte suficiente in materie de siguranta legate de utilizarea vehiculelor care

utilizeaza combustibili alternativi;

(1) sa aiba cunostinte suficiente privind utilizarea sistemelor avansate de asistentd la volan

pentru conducétorii auto si a sistemelor de conducere automatizata.

Statele membre pot lua masuri adecvate pentru a se asigura ca acei conducatori auto care nu mai
demonstreaza cunostintele, aptitudinile si comportamentul descrise in partea I, punctele 1-9 pot sa
redobandeascd aceste cunostinte si aptitudini si cd vor continua sa adopte comportamentul necesar

pentru conducerea unui vehicul cu motor.
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ANEXA 111

NORME MINIME PRIVIND APTITUDINILE
NECESARE PENTRU CONDUCEREA UNUI VEHICUL CU MOTOR

DEFINITII
1. In sensul prezentei anexe, conducitorii auto se clasifica in doud grupe:
Grupa 1: conducatori auto ai vehiculelor din categoriile A, Al, A2, AM, B, Bl si BE;

Grupa 2: conducatori auto ai vehiculelor din categoriile C, CE, C1, C1E, D, DE, D1
si D1E.

Dreptul intern poate prevedea ca dispozitiile prezentei anexe destinate conducatorilor auto
din grupa 2 sa se aplice conducatorilor auto ai vehiculelor din categoria B care isi folosesc

permisul de conducere in scopuri profesionale (taxi, ambulanta etc.).

2. Persoanele care solicita eliberarea pentru prima data a permisului de conducere sau
reinnoirea permisului de conducere sunt incadrate in grupa careia ii vor apartine daca

permisul de conducere solicitat este eliberat sau reinnoit.
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Titlul 1
VEDEREA

3. Toate persoanele care solicita un permis de conducere se supun unei evaluari adecvate
pentru a se asigura ca au acuitatea vizuald adecvata pentru a conduce vehicule cu motor si
pentru a se stabili daca este necesar un control suplimentar al cAmpului lor vizual. Daca
existd motive de indoiald cu privire la acuitatea vizuald a solicitantului, acesta este
examinat de un specialist autorizat de dreptul intern. La controlul respectiv se acorda o
atentie deosebitd urmatoarelor: acuitatea vizuald, campul vizual, capacitatea vizuald in
conditii de luminozitate redusa, sensibilitatea la lumina puternica si la contraste, diplopia si

alte afectiuni oculare care pericliteaza conducerea in conditii de siguranta.

In cazul conducitorilor auto din grupa 1, permisul poate fi acordat in conditii individuale
exceptionale atunci cand standardele de cAmp vizual si de acuitate vizuala nu pot fi
respectate, insa exista motive de a considera cd acordarea permisului de conducere
solicitantului respectiv nu urmeaza sa pericliteze siguranta rutierd; in aceste cazuri,
conducatorul auto se supune unui control efectuat de un specialist autorizat de dreptul
intern pentru a demonstra ca functia vizuala nu este afectata si in alte moduri, inclusiv in
ceea ce priveste sensibilitatea la lumind puternica si la contrast si vederea in conditii de
luminozitate redusd. Conducatorul auto sau solicitantul ar trebui sa fie supus si unui test

practic favorabil desfasurat de o autoritate competenta.
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Grupa 1:

(1

)

3)

Persoanele care solicitd un permis de conducere sau reinnoirea acestuia au o acuitate
vizuald binoculara, cu lentile de corectie daca este necesar, de cel putin 0,5 cind se

utilizeaza ambii ochi.

In plus, cAmpul vizual orizontal este de cel putin 120 de grade, extensia este de cel putin 50
de grade la stanga si la dreapta si de 20 de grade ascendent si descendent. Nu exista

deficiente pe o razd de 20 de grade fata de axul central.

Atunci cand se detecteaza sau se declara o afectiune oculara evolutiva, permisele de
conducere pot fi eliberate sau reinnoite cu conditia ca solicitantul sa se supuna unor

controale periodice realizate de un specialist autorizat de dreptul intern.

Persoanele care solicitd un permis de conducere sau reinnoirea permisului de conducere si
care si-au pierdut in totalitate vederea la un ochi sau cele care utilizeaza doar un ochi (de
exemplu in cazul diplopiei) au o acuitate vizuala de cel putin 0,5, cu lentile de corectie
daca este necesar. Specialistul autorizat de dreptul intern atesta ca starea respectiva de
vedere monoculara exista de suficient de mult timp pentru a permite adaptarea si ca, la

ochiul respectiv, cAmpul vizual Intruneste cerintele stabilite la punctul 3 subpunctul (1).

Dupa aparitia recenta a diplopiei sau dupa pierderea vederii la un ochi, este necesara o
perioada suficientd de adaptare (de exemplu, sase luni) pe durata cdreia se interzice
conducere autovehiculelor. Dupa aceasta perioada, conducerea este permisd numai in urma
unui aviz favorabil din partea specialistilor oftalmologi si al expertilor auto si poate face

obiectul anumitor cerinte sau restrictii.
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Grupa 2:

4

Persoanele care solicitd un permis de conducere sau reinnoirea permisului de conducere au
o acuitate vizuald, cu lentile de corectie daca este necesar, de cel putin 0,8 la ochiul mai
bun si de cel putin 0,1 la ochiul mai slab. Daca se utilizeaza lentile de corectie pentru a
obtine valori de 0,8 si 0,1, acuitatea respectiva (0,8 si 0,1) se obtine fie prin corectie cu
ajutorul ochelarilor de maximum plus opt dioptrii, fie cu ajutorul lentilelor de contact.

Corectia trebuie sa fie bine tolerata.

In plus, cAmpul vizual orizontal este de cel putin 160 de grade la ambii ochi, extensia este
de cel putin 70 de grade la stanga si la dreapta si 30 de grade ascendent si descendent. Nu

exista deficiente pe o raza de 30 de grade fatd de axul central.

Nu se elibereaza si nu se reinnoiesc permise de conducere solicitantilor sau conducatorilor

auto care prezinta probleme de sensibilitate la contraste sau care sufera de diplopie.

Dupa o pierdere substantiald a vederii la un ochi, este necesara o perioada suficienta de
adaptare, de exemplu de sase luni, pe durata careia se interzice conducerea autovehiculelor.
Dupa aceasta perioada, conducerea este permisa numai in urma unui aviz favorabil din

partea specialistilor oftalmologi si al expertilor auto.
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Grupa 1:

(1

Titlul 2
AUZUL

Se pot elibera sau reinnoi permise de conducere solicitantilor sau conducéatorilor auto din
grupa 2 cu deficiente de auz sub rezerva unui aviz acordat de cétre autoritatea medicala

ege vy

de compensare.

Titlul 3
PERSOANE CU DIZABILITATI FIZICE

Nu se elibereaza si nu se reinnoiesc permise de conducere solicitantilor sau conducatorilor
auto cu afectiuni sau deficiente la nivelul aparatului locomotor care fac periculoasa

conducerea unui vehicul cu motor.

Se pot elibera permise de conducere, sub rezerva anumitor restrictii, solicitantilor sau
conducatorilor auto cu dizabilitati fizice, Tn urma unui aviz al unei autoritati medicale
competente. Avizul respectiv se bazeaza pe o evaluare medicald a afectiunii sau deficientei
respective si, In cazul in care este necesar, pe un test practic. De asemenea, avizul indica ce
tip de modificare a vehiculului este necesara si daca respectivul conducator auto trebuie sa
utilizeze un dispozitiv ortopedic, in conditiile in care testul de verificare a aptitudinilor si a
comportamentului demonstreaza ca, utilizand un astfel de dispozitiv, conducerea

vehiculului nu ar fi periculoasa.
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Grupa 2:

G)

Se pot elibera sau reinnoi permise de conducere pentru orice solicitant sau conducator auto
care suferd de o afectiune progresiva, cu conditia ca persoana respectiva sa fie examinata
periodic pentru a se confirma ca mai este capabild sa conduca vehiculul in deplina

siguranta.

In cazul dizabilititilor fizice stagnante, permisele de conducere pot fi eliberate sau

relnnoite fara ca solicitantul sa fie supus controlului medical periodic.

Autoritatea medicala competenta acorda atentia cuvenita riscurilor si pericolelor

suplimentare implicate de conducerea vehiculelor care se incadreaza in definitia acestei

grupe.

Titlul 4
BOLI CARDIOVASCULARE

Afectiunile sau bolile cardiovasculare pot determina o alterare brusca a functiilor cerebrale,
care constituie un pericol pentru siguranta rutierd. Aceste afectiuni reprezinta un motiv

pentru interzicerea, cu titlu temporar sau permanent, a conducerii unui autovehicul.
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(1) In cazul urmatoarelor afectiuni cardiovasculare, solicitantilor sau conducatorilor auto din

grupele indicate le pot fi eliberate sau reinnoite permisele de conducere numai dupa ce

afectiunea in cauza a fost tratata efectiv si sub rezerva unei autorizatii eliberate de o

autoritate medicala competenta si, daca este cazul, a unui control medical periodic realizat

de aceasta:

(a)

bradiaritmii (boald de nod sinusal si tulburari de conducere) si tahiaritmii (aritmii
supraventriculare si ventriculare) cu antecedente sau cu episoade de sincopa cauzate

de tulburarile de ritm cardiac (se aplica in cazul grupelor 1 si 2);

(b) bradiaritmii: boald de nod sinusal si tulburari de conducere cu bloc atrioventricular
(AV) Mobitz II de grad II, bloc AV de grad III sau bloc de ramura alternant (se
aplicd numai 1n cazul grupei 2);
(c) tahiaritmii supraventriculare si ventriculare cu
(1) cardiopatie structurald, in special tahicardie ventriculara (TV) sustinuta (se
aplica in cazul grupelor 1 si 2); sau
(i) TV polimorfa nesustinuta sau cu indicatie pentru un defibrilator (se aplica
numai in cazul grupei 2);
(d) simptome de angind (se aplica in cazul grupelor 1 si 2);
(e) implantare sau nlocuire a unui stimulator cardiac permanent (se aplica numai in
cazul grupei 2);
(f) implantare sau Inlocuire a unui defibrilator sau un soc adecvat sau inadecvat produs
de un defibrilator (se aplica numai in cazul grupei 1);
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(g) sincopa (pierderea tranzitorie a cunostintei si a tonusului postural, caracterizata de
debut rapid, durata scurta si revenire spontand din cauza unei hipoperfuzii cerebrale
globale, suspectata a fi de origine reflexa, cu cauze necunoscute, fara semne de boli
cardiace subiacente) (se aplica in cazul grupelor 1 si 2);

(h) sindrom coronarian acut (se aplica in cazul grupelor 1 si 2);

(i) angina stabild daca simptomele nu sunt declansate de un efort fizic usor (se aplica in
cazul grupelor 1 si 2);

(j)  interventie coronariana percutanata (PCI) (se aplica in cazul grupelor 1 si 2);

(k) operatie de bypass coronarian cu grefa (CABG) (se aplica in cazul grupelor 1 si 2);

(I)  infarct sau accident ischemic tranzitoriu (AIT) (se aplica in cazul grupelor 1 si 2);

(m) stenozad semnificativa de arterd carotida (se aplica numai in cazul grupei 2);

(n) diametru maxim al aortei mai mare de 5,5 cm (se aplica numai in cazul grupei 2);

(o) insuficienta cardiaca:

(1) simptome de clasele I, I si IIl NYHA (New York Heart Association) (se aplica
numai in cazul grupei 1);
(i1)) simptome de clasele I si [ NYHA, cu conditia ca fractia de ejectie a
ventriculului stang sa fie de cel putin 35 % (se aplicd numai in cazul grupei 2);
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(p) transplant de inima (se aplica in cazul grupelor 1 si 2);
(q) dispozitiv de asistenta cardiaca (se aplicd numai in cazul grupei 1);
(r)  chirurgie valvulara (se aplica in cazul grupelor 1 si 2);
(s) hipertensiune arteriald malignd (crestere a tensiunii arteriale sistolice > 180 mmHg
sau a tensiunii arteriale diastolice > 110 mmHg asociata cu o deteriorare iminentd sau
progresiva a organelor) (se aplica 1n cazul grupelor 1 si 2);
(t)  tensiune arteriald de gradul III (tensiune arteriald diastolica > 110 mmHg si/sau
tensiune arteriald sistolicd > 180 mmHg) (se aplicd numai in cazul grupei 2);
(u) cardiopatie congenitala (se aplica in cazul grupelor 1 si 2);
(v) cardiomiopatie hipertrofica, daca nu se manifesta prin sincope (se aplicd numai in
cazul grupei 1);
(w) sindrom de QT lung insotit de sincope, torsada varfurilor sau QTc > 500 ms (se
aplica numai in cazul grupei 1).
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(2) In cazul urmatoarelor afectiuni cardiovasculare, solicitantilor sau conducatorilor auto din

grupele indicate nu li se pot elibera sau reinnoi permisele de conducere:

(a) implantarea unui defibrilator (se aplica numai in cazul grupei 2);

(b) boli vasculare periferice — anevrism aortic toracic si abdominal atunci cand diametrul
maxim al aortei este de natura sa predispuna la un risc semnificativ de ruptura brusca
si, prin urmare, la un risc de aparitie a unui eveniment invalidant subit (se aplica in
cazul grupelor 1 si 2);

(c) insuficienta cardiaca:

(i)  simptome de clasa IV NYHA (se aplica numai in cazul grupei 1);
(i) simptome de clasele III si IV NYHA (se aplicd numai in cazul grupei 2);

(d) dispozitive de asistenta cardiaca (se aplica numai in cazul grupei 2);

(e) cardiopatie valvulara insotita de regurgitare aortica, stenoza aortica, regurgitare
mitrald sau stenoza mitrald, daca se estimeaza capacitatea functionala la
clasa IV NYHA sau daca au existat episoade de sincopa (se aplicd numai in cazul
grupei 1);
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(f) cardiopatie valvulard de clasele III sau IV NYHA sau cu fractia de ejectie mai mica
de 35 %, stenoza mitrala si hipertensiune pulmonara severa sau cu stenoza aortica
severa evaluata ecocardiografic sau stenoza aortica care provoaca sincope; cu
exceptia stenozei aortice severe complet asimptomatice, in cazul in care se

indeplinesc cerintele testului de toleranta la efort (se aplicad numai in cazul grupei 2);

(g) cardiomiopatii structurale si electrice — cardiomiopatie hipertrofica cu antecedente de
sincopa sau atunci cand sunt prezente doua sau mai multe dintre urmatoarele
conditii: grosimea peretelui ventriculului stang (VS) > 3 cm, tahicardie ventriculara
nesustinutd, antecedente familiale de moarte subitd (la o ruda de gradul intai),

tensiune arteriala care nu creste la efort fizic (se aplica numai in cazul grupei 2);

(h) sindrom de QT lung insotit de sincope, torsada varfurilor si QTc > 500 ms (se aplica

numai in cazul grupei 2);

(i)  sindrom Brugada cu episoade de sincopa sau revenire din moarte cardiaca subita (se

aplica 1n cazul grupelor 1 si 2).

Permisele de conducere pot fi eliberate sau reinnoite Tn cazuri exceptionale, cu conditia ca
solicitarea respectiva sa fie justificatd corespunzator printr-un aviz medical si sa faca
obiectul unui control medical periodic din partea unei autoritdti medicale competente, care
sd garanteze ca persoana in cauza este in continuare capabild sa conduca autovehiculul in

sigurantd, tindnd seama de efectele afectiunii medicale.
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3) Alte cardiomiopatii

Se evalueaza riscul de producere a unor evenimente invalidante subite prezentat de
solicitantii sau de conducatorii auto cu cardiomiopatii cunoscute (de exemplu,
cardiomiopatie aritmogenica a ventriculului drept, cardiomiopatie spongiforma, tahicardie
ventricularad polimorfa catecolaminergica si sindrom de QT scurt) sau cu noi
cardiomiopatii care ar putea fi descoperite. Este necesara o evaluare atenta efectuata de un

specialist. Se iau in considerare factorii de pronostic ai respectivei cardiomiopatii.

(4) Statele membre pot restrictiona eliberarea sau reinnoirea permiselor de conducere

solicitantilor sau conducatorilor auto cu alte boli cardiovasculare.
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Grupa 1:

(1)

)

Titlul 5
DIABET ZAHARAT

In sensul punctelor de mai jos, se aplica urmatoarele definitii:
b 5
prin ,.hipoglicemie acutd” se intelege ca este necesar ajutorul unei alte persoane;

prin ,,hipoglicemie cronica grava” se intelege al doilea episod de hipoglicemie acuta in

decursul a 12 luni.

Se pot elibera sau reinnoi permise de conducere solicitantilor sau conducéatorilor auto care
suferd de diabet zaharat. In cazul in care urmeaza un tratament medicamentos cu risc redus
de inducere a hipoglicemiei, acestia se supun unor controale medicale periodice efectuate
de o autoritate medicald competenta, adecvate fiecirui caz in parte. In cazul in care
urmeaza un tratament medicamentos cu risc ridicat de inducere a hipoglicemiei, care poate
avea consecinte asupra capacitatii lor de a conduce, acestia fac obiectul unui aviz medical
al unui cadru medical autorizat si competent si efectueaza controale medicale periodice,

adecvate fiecarui caz in parte, dar intervalul dintre controale nu depdseste zece ani.

Un solicitant sau un conducator auto care sufera de diabet si care urmeaza un tratament
medicamentos cu risc de inducere a hipoglicemiei demonstreaza ca intelege riscurile

hipoglicemiei si ca este capabil sa tind sub control aceste episoade.
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Nu se elibereaza si nu se reinnoiesc permise de conducere solicitantilor sau conducéatorilor

auto care nu sunt deplin constienti de implicatiile hipoglicemiei.

Nu se elibereaza si nu se reinnoiesc permise de conducere solicitantilor sau conducatorilor
auto cu hipoglicemie cronicad grava, decat daca solicitarile sunt sustinute de un aviz
medical al unei autoritati medicale competente si de controale medicale periodice efectuate
de aceasta. In cazul hipoglicemiilor cronice grave in timpul orelor de activitate, permisul

de conducere se elibereaza sau se reinnoieste numai la trei luni de la cel mai recent episod.

Permisele de conducere pot fi eliberate sau reinnoite In cazuri exceptionale, cu conditia ca
solicitarea respectiva sa fie justificatd corespunzator printr-un aviz medical al unei
autoritati medicale competente si sa faca obiectul unui control medical periodic efectuat de
aceasta, care sa garanteze ca persoana In cauza este in continuare capabild sa conduca

autovehiculul in siguranta, tindnd seama de efectele afectiunii medicale.
Grupa 2:

3) Poate fi avuta 1n vedere eliberarea sau reinnoirea unor permise de conducere din grupa 2
solicitantilor sau conducatorilor auto care sufera de diabet zaharat. In cazul in care acestia
urmeaza un tratament medicamentos cu risc de inducere a hipoglicemiei, si anume cu

insulind si unele comprimate, se aplica urmatoarele criterii:
(a) in ultimele 12 luni nu s-a inregistrat niciun episod de hipoglicemie acuta;

(b) conducatorul auto este deplin constient de implicatiile hipoglicemiei;
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(¢) conducatorul auto trebuie sa poatd tine sub control nivelul glicemiei monitorizand-o
regulat, prin utilizarea unor mijloace tehnice ajutatoare, cel putin de doua ori pe zi si

atunci cand intentioneaza sa conduca;
(d) conducatorul auto demonstreaza ca intelege riscurile hipoglicemiei;

(e) nu existd alte complicatii ale diabetului care ar putea afecta capacitatea de a conduce

autovehicule.

In plus, in aceste cazuri, permisele de conducere se elibereaza sau se reinnoiesc sub rezerva
unui aviz favorabil al unei autoritati medicale competente si a controalelor medicale
periodice efectuate de aceasta, care trebuie sa aiba loc la intervale care sa nu depaseasca

trei ani.

4) Un episod de hipoglicemie acuta in timpul orelor de veghe, chiar daca nu este in legatura
cu conducerea, este raportat si determina o reevaluare a capacitétii de a conduce

autovehicule.
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Titlul 6

AFECTIUNI NEUROLOGICE SI SINDROMUL DE APNEE IN SOMN DE TIP OBSTRUCTIV

(1)

Urmadtoarele norme se aplica solicitantilor cu afectiuni neurologice si cu sindrom de apnee

in somn de tip obstructiv.

Titlul 7
AFECTIUNI NEUROLOGICE

Nu se elibereaza si nu se reinnoiesc permise de conducere solicitantilor sau conducatorilor
auto care suferd de afectiuni neurologice grave, in afara cazului in care solicitarea se

bazeaza pe un aviz medical favorabil al unui cadru medical autorizat si competent.

In consecinta, tulburirile neurologice asociate tulburarilor de dezvoltare, afectiunilor sau
interventiilor medicale sau chirurgicale care afecteaza sistemul nervos central sau periferic,
conduc la deficiente cognitive, comportamentale, senzoriale sau motorii si afecteaza
performanta sau functia, echilibrul si coordonarea sunt luate in considerare din perspectiva
efectelor lor functionale asupra conducerii. Trebuie sa se tind seama de riscurile de evolutie
ale deficientelor si de nerespectare a tratamentului. In astfel de cazuri, eliberarea sau
relnnoirea permisului de conducere se poate face sub rezerva evaluarii periodice in cazul

riscului de agravare.
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2)

G)

“4)

Titlul 8
SINDROMUL DE APNEE IN SOMN DE TIP OBSTRUCTIV

In sensul punctelor de mai jos, se aplica urmatoarele definitii:

prin ,,sindrom de apnee moderatd in somn de tip obstructiv’”’ se intelege un numar de

episoade de apnee si hipopnee pe ora (indice apnee-hipopnee) cuprins intre 15 si 29;

prin ,,sindrom de apnee severa in somn de tip obstructiv” se intelege un indice

apnee-hipopnee de minimum 30, ambele fiind asociate cu somnolenta diurna excesiva.

Solicitantii sau conducatorii auto pentru care existd suspiciuni de sindrom de apnee
moderata sau severa in somn de tip obstructiv se supun unei consultatii medicale, pentru
obtinerea unui aviz medical al unui cadru medical autorizat si competent, inainte de
eliberarea sau reinnoirea permisului de conducere. Acestia pot fi sfatuiti sa nu conduca

pana la confirmarea diagnosticului.

Se pot elibera permise de conducere solicitantilor sau conducatorilor auto care prezinta
sindrom de apnee moderata sau severa in somn de tip obstructiv si care dovedesc ca isi
controleaza afectiunea in mod corespunzator, ca respectd un tratament adecvat si ca
prezintd imbunatatiri in ceea ce priveste somnolenta, daca este cazul, fapt confirmat de un

aviz medical al unui cadru medical autorizat si competent.
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)

Solicitantii sau conducatorii auto care prezintd sindrom de apnee moderata sau severa in
somn de tip obstructiv si care urmeaza un tratament fac obiectul unui control medical
periodic, la intervale care nu depasesc trei ani pentru conducatorii auto din grupa 1 si un an
pentru conducatorii auto din grupa 2, pentru a stabili masura in care respecta tratamentul,

necesitatea de a continua tratamentul si mentinerea unei vigilente adecvate.

Titlul 9
EPILEPSIE

Crizele de epilepsie sau alte tulburari subite ale starii de constienta constituie un real

pericol pentru siguranta rutierd daca apar la o persoana care conduce un vehicul cu motor.
In sensul punctelor de mai jos, se aplica urmatoarele definitii:

prin ,.epilepsie” se intelege o afectiune medicala 1n care persoana in cauza a avut doud sau

mai multe crize epileptice la un interval mai mic de cinci ani;

prin ,,criza de epilepsie provocata” se intelege o criza care are un factor provocator

recognoscibil care poate fi evitat.

O persoana care a avut o crizd initiald sau izolatd ori si-a pierdut cunostinta trebuie sfatuita
sa nu conducd autovehicule. Este necesard intocmirea unui raport de specialitate in care sa

se precizeze perioada de interzicere a conducerii s1 monitorizarea ulterioara necesara.
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Grupa 1:

(1

)

3)

Este foarte important sa se identifice sindromul epileptic specific si tipul de criza pentru
efectuarea unei evaludri corespunzatoare a capacitatii de a conduce autovehicule (inclusiv
riscul producerii unor noi crize) si sa se prescrie terapia corespunzatoare. Acestea se

efectueaza de un neurolog.

Conducatorilor auto cu epilepsie din grupa 1 1i se monitorizeaza capacitatea de a conduce

pana cand trec cel putin cinci ani fara nicio criza.

Daca un solicitant sau un conducétor auto sufera de epilepsie si nu au trecut cinci ani in
care sa nu fi avut loc crize, se considera ca nu sunt Intrunite criteriile pentru acordarea

neconditionatd a permisului de conducere.

Crize de epilepsie provocate: solicitantul care a avut o astfel de criza determinata de un
factor recognoscibil care este improbabil sa apara In timpul conducerii poate fi declarat apt
pentru a conduce de la caz la caz, in functie de avizul neurologic. Daca este cazul,
evaluarea se face in conformitate cu alte titluri relevante, de exemplu in cazul alcoolului

sau al altor comorbiditati.

Prima criza (neprovocatd) sau o criza singulard neprovocata: solicitantul sau conducatorul
auto care a avut o prima criza de epilepsie neprovocatd poate fi declarat apt pentru a
conduce dupa o perioada de sase luni in care nu au mai avut loc crize si dacd s-a efectuat o
evaluare medicald corespunzatoare. Autoritatile nationale pot permite solicitantilor sau
conducatorilor auto cu prognostic bun recunoscut sa conduca inaintea incheierii acestei

perioade.
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©)

(6)

(7

Alte cazuri de pierdere a cunostintei: pierderea cunostintei se evalueaza in functie de riscul

de recurentd in timpul condusului.

Epilepsie: solicitantii sau conducdtorii auto pot fi declarati apti pentru conducere dupa

trecerea unui an 1n care nu au mai avut loc crize.

Crize exclusiv in timpul somnului: solicitantul sau conducatorul auto care nu a avut crize
decat in timpul somnului poate fi declarat apt pentru a conduce daca acest tipar a fost
observat pe o perioada care nu trebuie sa fie mai scurta decat perioada fara crize necesara
in cazul epilepsiei. Daca apar atacuri sau crize in timpul perioadei de veghe, este necesara

o perioada suplimentara de un an fara orice evenimente inainte de solicitarea permisului.

Crize care nu influenteaza starea de constienta sau capacitatea de reactie: solicitantul sau
conducatorul auto care nu a avut alte crize decat cele in privinta carora s-a demonstrat ca
nu afecteaza nici starea de constientd si nici capacitatea de reactie poate fi declarat apt
pentru a conduce daca acest tipar a fost observat pe o perioada care nu trebuie sa fie mai
scurtd decat perioada fara crize necesara in cazul epilepsiei. Daca apar orice fel de alte
atacuri sau crize, este necesara o perioada suplimentara de un an fara orice evenimente

inainte de acordarea sau reinnoirea permisului.
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Grupa 2:

(10)

(11)

Crize provocate de schimbarea sau eliminarea terapiei medicamentoase antiepileptice la
recomandarea unui medic: pacientul poate fi sfatuit sa nu conduca timp de sase luni de la
inceperea perioadei de schimbare/eliminare si, ulterior, timp de sase luni de la incetarea
tratamentului. Crizele care apar in timpul schimbarii sau eliminarii tratamentului
medicamentos prescrise de medic duc la interzicerea conducerii pentru trei luni daca se

reia tratamentul anterior care se dovedise eficient.

Dupa interventia chirurgicald n scop curativ, conducatorii auto sau solicitantii pot fi

declarati apti pentru conducere dupad trecerea unui an in care nu au mai avut loc crize.

Solicitantul sau conducdtorul auto nu trebuie sa urmeze niciun tratament medicamentos
antiepileptic n perioada impusa in care nu trebuie sa existe crize. Trebuie sa fi fost
realizatd o monitorizare medicald corespunzatoare. Examindrile neurologice amanuntite
trebuie sa fi demonstrat cd nu exista o patologie cerebrala aferenta afectiunii si ca nu s-a
inregistrat nicio activitate epileptiforma pe electroencefalograma (EEG). Dupa un episod

acut, se efectueazd o EEG si o evaluare neurologicd corespunzatoare.

In cazul unei crize de epilepsie provocate care a fost cauzatd de un factor declansator
identificabil, trebuie furnizat un raport neurologic favorabil care sa ateste o perioada fara

crize de cel putin un an si care sa includa o evaluare electroencefalografica. Se 1au in

considerare alte titluri. In cazul leziunilor cerebrale structurale cu risc crescut de aparitie a

crizelor epileptice, amploarea acestora se evalueaza prin intermediul unui raport

neurologic.
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(12)

(13)

(14)

Prima criza sau o criza singulard neprovocata: solicitantul sau conducatorul auto care a
avut o prima criza de epilepsie neprovocata poate fi declarat apt pentru conducere dupa o
perioada de cinci ani in care nu au mai avut loc crize si in care nu s-a administrat tratament
medicamentos, dacd s-a efectuat o evaluare neurologica corespunzatoare. Autoritatile
medicale pot permite unui solicitant sau unui conducétor auto cu prognostic bun

recunoscut sd conduca Tnaintea Incheierii acestei perioade.

Alte cazuri de pierdere a cunostintei: pierderea cunostintei se evalueaza in functie de riscul

de recurentd in timpul condusului.

Epilepsie: trebuie sa treacd o perioada de zece ani fara crize si farad administrarea unui
tratament medicamentos antiepileptic. Autoritatile nationale pot permite solicitantilor sau
conducatorilor auto cu prognostic bun recunoscut sa conduca inaintea incheierii acestei

perioade. Aceasta se aplica si in cazul ,,epilepsiei juvenile”.

Anumite afectiuni, de exemplu, malformatii artero-venoase sau hemoragii intracerebrale,
comportd o crestere a riscului de aparitie a crizelor, chiar in cazurile in care nu a avut loc
nicio criza anterioara. Intr-o astfel de situatie se efectueaza o evaluare de catre o autoritate

medicala competenta.
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Titlul 10

DIZABILITATI MINTALE
10. Urmatoarele norme se aplica solicitantilor sau conducétorilor auto cu dizabilitati mintale
sau intelectuale.
Grupa 1:
(1) Nu se elibereaza si nu se reinnoiesc permise de conducere solicitantilor sau conducéatorilor

auto care sufera de:

(a) dizabilitati mintale, cognitive sau comportamentale grave, congenitale sau dobandite

din cauza afectiunilor, traumelor sau interventiilor neurochirurgicale;

(b) tulburari de personalitate care duc la alterdri grave ale judecatii, comportamentului

sau adaptabilitatii,

in afara cazurilor 1n care solicitarea lor este insotita de un aviz medical al unui cadru
medical autorizat si competent si, in cazul in care este necesar, sub rezerva controalelor

medicale periodice. Ar trebui sa fie respectatd o perioadad anterioara de remisiune.
Grupa 2:

(2) Autoritatea medicala competenta acorda atentia cuvenita riscurilor si pericolelor
suplimentare implicate de conducerea vehiculelor care se incadreaza in definitia acestei
grupe. Autoritatea medicald competentd poate enunta cerinte temporare sau poate impune

restrictii in ceea ce priveste conducerea vehiculelor.
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11.

Grupa 1:

(1

2)

Titlul 11
ALCOOL

Consumul de alcool constituie un pericol major pentru siguranta rutierd. Tinand cont de

gravitatea acestui fapt, se impune o mare vigilenta in plan medical.

Nu se elibereaza si nu se reinnoiesc permise de conducere solicitantilor sau conducéatorilor
auto care sunt dependenti de alcool sau sunt incapabili sa se abtina sa conduca sub

influenta alcoolului.

Dupa o perioada de abstinenta dovedita se pot elibera sau reinnoi permise de conducere
daca solicitantul sau conducatorul auto obtine un aviz medical al unui cadru medical

autorizat si competent si este supus unor controale medicale periodice.

Se pot elibera sau reinnoi permise de conducere solicitantilor sau conducéatorilor auto care
sunt dependenti de alcool sau sunt incapabili sd se abtind sa conduca sub influenta
alcoolului, cu conditia sa se utilizeze tehnologii care permit compensarea dependentei, de
exemplu, prin utilizarea obligatorie a unui etilotest antidemaraj, iar conducatorul auto sa fie
supus unei evaludri periodice a continudrii tratamentului impotriva dependentei sau a lipsei
disocierii conducerii de consumul de alcool. In cazul in care se face dovada unei perioade
de abstinentd, care poate include participarea in programe de reabilitare cu monitorizare si
supraveghere medicala, se pot elibera sau reinnoi permise de conducere fara a fi necesara
utilizarea tehnologiilor mentionate anterior, dacd conducétorul auto obtine un aviz medical
al unui cadru medical autorizat si competent si este supus unor controale medicale regulate
pentru o anumita perioada. Controalele medicale periodice pot fi efectuate in timpul

utilizarii unor astfel de tehnologii si/sau dupa utilizarea acestora.
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Grupa 2:

3) Autoritatea medicald competentd acorda atentia cuvenita riscurilor si pericolelor

suplimentare implicate de conducerea vehiculelor care se incadreaza in definitia acestei

grupe.

4) Autoritatea medicald competenta poate enunta recomandari de durata limitata si, dupa caz,

restrictii in ceea ce priveste conducerea vehiculelor.
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12.

Abuz:

(1

Titlul 12
DROGURI SI MEDICAMENTE

Urmadtoarele norme se aplica in cazul drogurilor si al medicamentelor.

Nu se elibereaza si nu se reinnoiesc permise de conducere solicitantilor sau conducatorilor
auto care sunt dependenti de substante psihotrope sau stupefiante sau care nu sunt
dependenti de astfel de substante, dar nu vor sau nu reusesc sd disocieze consumul de

conducere, oricare ar fi categoria de permis de conducere solicitata.

Consum regulat:

Grupa 1:

)

Nu se elibereaza si nu se reinnoiesc permise de conducere solicitantilor sau conducatorilor
auto care utilizeaza regulat substante psihotrope sau stupefiante, sub orice forma, care pot
limita capacitatea lor de a conduce in sigurantd, in cazul in care cantitatile absorbite sunt
atat de mari incat au efecte negative asupra conducerii. Aceasta se aplica tuturor
medicamentelor sau combinatiilor de medicamente care afecteaza capacitatea mintald sau
fizica de a conduce.

Autoritatea medicala competenta poate enunta recomandari de durata limitata si, dupa caz,

restrictii in ceea ce priveste conducerea vehiculelor.
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Grupa 2:

3) Autoritatea medicald competentd acorda atentia cuvenita riscurilor si pericolelor
suplimentare implicate de conducerea vehiculelor care se incadreaza in definitia acestei

grupe si poate stabili anumite cerinte sau restrictii.

Titlul 13
AFECTIUNI RENALE

13. Urmadtoarele norme se aplica solicitantilor cu afectiuni renale.

Grupa 1:

(1) Se pot elibera sau reinnoi permise de conducere pentru solicitantii sau conducatorii auto
care sufera de insuficienta renald grava si, prin urmare, se confruntd cu o limitare
semnificativa a capacitatii fizice, sub rezerva avizului medical al unui cadru medical
autorizat si competent si a controalelor medicale periodice.

Grupa 2:

(2) Permisele de conducere nu se elibereaza si nu se reinnoiesc pentru solicitantii sau

conducdtorii auto cu insuficientd renala grava ireversibila, in afara cazurilor exceptionale
justificate Tn mod corespunzdtor printr-un aviz medical al unui cadru medical autorizat si

competent si sub rezerva controalelor medicale periodice.

8353/1/25 REV 1

ANEXA III RO

27



Titlul 14

DISPOZITII DIVERSE

Grupa 1:

(1) Se pot elibera sau reinnoi permise de conducere pentru solicitantii sau conducatorii auto
care au suferit un transplant de organe sau au un implant artificial care afecteaza
capacitatea lor de a conduce, sub rezerva unui aviz medical al unui cadru medical autorizat
si competent si, In cazul in care este necesar, a controalelor medicale periodice.

Grupa 2:

(2) Autoritatea medicald competentd acorda atentia cuvenita riscurilor si pericolelor

suplimentare implicate de conducerea vehiculelor care se incadreaza in definitia acestei

grupe.

Ca regula generald, nu se elibereaza si nu se reinnoiesc permise de conducere solicitantilor sau
conducatorilor auto care sufera de o afectiune care nu este mentionata in prezenta anexa, dar este
susceptibild de a constitui sau de a genera o incapacitate functionala care poate afecta siguranta
conducerii, in afara cazului in care solicitarea se bazeaza pe un aviz medical al unui cadru medical
autorizat si competent si, in cazul in care este necesar, solicitantul sau conducatorul auto este supus

unor controale medicale periodice.
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ANEXA 1V

STANDARDE MINIME APLICABILE PERSOANELOR
CARE ASIGURA DESFASURAREA TESTELOR PRACTICE DE CONDUCERE

1. Competentele necesare unui examinator

(1) O persoana autorizata sa asigure evaluarea practica intr-un vehicul cu motor a aptitudinilor
de conducere ale unui candidat are cunostintele, aptitudinile si competentele referitoare la

subiectele mentionate la punctele (2)-(8).

(2) Competentele unui examinator sunt relevante pentru evaluarea performantelor unui
candidat care doreste sa obtind permisul de conducere pentru categoria pentru care s-a

organizat examenul de conducere.
3) Cunostinte despre conducere si evaluare si Intelegerea acestora:
(a) teoria comportamentului in timpul conducerii;

(b) perceperea pericolelor si prevenirea accidentelor; aceasta include intelegerea si
acordarea de atentie vulnerabilitatii participantilor la trafic nemotorizati si a

utilizatorilor de vehicule motorizate cu doua roti;
(c) programa pe care se bazeazd standardele aplicabile testului de conducere;

(d) cerintele testului de conducere;
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(e) legislatia rutierd aplicabild, inclusiv dreptul Uniunii si cel intern in vigoare si

orientarile de interpretare;
(f) teorie si tehnici de evaluare;
(g) conducerea defensiva.
4) Aptitudini de evaluare:
Examinatorul are capacitatea:

(a) de aobserva cu precizie, de a monitoriza si de a evalua performanta globala a

candidatului, in special:
(1) identificarea corecta si globala a situatiilor periculoase;

(i1) determinarea cu precizie a cauzelor si efectelor probabile ale situatiilor

periculoase;
(ii1)) dobandirea competentelor si recunoasterea erorilor;
(iv) uniformitatea si coerenta in evaluare;
(b) de a asimila rapid informatii si de a extrage elementele esentiale;

(¢) de aanticipa, de a identifica posibile probleme si de a concepe strategii pentru

rezolvarea acestora;

(d) de a oferi feedback in timp util si constructiv.
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(5) Aptitudini personale de conducere:
O persoana autorizata sa desfagoare un test practic pentru o anumita categorie de permis de
conducere trebuie sa fie capabild sa conduca tipul relevant de vehicul cu motor la un nivel
ridicat constant.
(6) Calitatea serviciului:
(a) stabilirea si comunicarea cerintelor in ceea ce priveste candidatul in timpul testului;
(b) comunicarea in mod clar, utilizand un continut, un stil si un limbaj adaptat publicului
vizat si contextului, si raspunsul la intrebarile candidatilor;
(¢) informarea clara privind rezultatele testului,
(d) tratarea cu respect si fara discriminare a candidatilor.
(7) Cunoasterea tehnicii si fizicii autovehiculelor inclusiv:
(a) cunoasterea aspectelor tehnologice ale vehiculelor cum ar fi directia, pneurile,
franele, luminile, in special pentru motociclete si vehicule grele;
(b) cunoasterea sigurantei incarcarii;
(c) cunoasterea aspectelor fizice ale vehiculelor cum ar fi viteza, frecarea, dinamica si
energia.
(8) Conducerea cu economie de carburant sau de energie si cu respect fatd de mediul
inconjurator.
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2. Conditii generale

(1) Un examinator pentru categoria B:
(a) detine un permis de conducere pentru categoria B de cel putin trei ani;
(b) este in varsta de cel putin 23 de ani;

(c) afinalizat cu succes calificarea initiala prevazuta la punctul 3, urmata de asigurarea

calitatii si formarea continua prevazute la punctul 4;

(d) aincheiat o formare profesionala care conduce cel putin la finalizarea nivelului 3

prevazut in Clasificarea Internationald Standard a Educatiei (ISCED) a UNESCO;
(e) nu activeaza in acelasi timp ca examinator auto si ca instructor auto comercial.
(2) Un examinator pentru celelalte categorii:

(a) este titular al unui permis de conducere pentru categoria In cauza sau are cunostinte

echivalente obtinute prin calificari profesionale adecvate;
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(b)

(©)

(d)

(e)

a finalizat cu succes calificarea initiald prevazutd la punctul 3, urmatd de asigurarea

calittii si formarea continud prevazute la punctul 4;

este examinator calificat pentru categoria B de cel putin trei ani; se poate renunta la

aceasta cerinta, cu conditia ca examinatorul respectiv sd poatd dovedi:
(i) caare cel putin cinci ani de experientd de conducere in categoria in cauza; sau

(i) caapromovat o evaluare teoretica si practica a aptitudinilor de conducere
pentru un nivel mai ridicat decat cel necesar pentru obtinerea unui permis de

conducere, facand astfel inutila aceasta ultima cerinta;

a incheiat o formare profesionala care conduce cel putin la finalizarea nivelului 3

prevazut in ISCED;

nu activeaza in acelasi timp ca examinator auto i ca instructor auto comercial.

3) Standarde profesionale

In Indeplinirea sarcinilor lor de evaluare practica, examinatorii nu sunt supusi niciunei

influente externe, directe sau indirecte. Acestia se abtin de la orice actiune incompatibild

cu Indatoririle lor si sunt obiectivi si impartiali in indeplinirea sarcinilor lor.
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(4) Echivalari

(a) Statele membre pot autoriza un examinator sa asigure desfasurarea testelor de
conducere pentru categoriile AM, Al, A2 si A pe baza promovarii calificarii initiale
prevazute la punctul 3 pentru una dintre aceste categorii.

(b) Statele membre pot autoriza un examinator sa asigure desfasurarea testelor de
conducere pentru categoriile C1, C, D1 si D pe baza promovarii calificarii initiale
prevazute la punctul 3 pentru una dintre aceste categorii.

(c) Statele membre pot autoriza un examinator sa asigure desfasurarea testelor de
conducere pentru categoriile BE, C1E, CE, DI1E si DE pe baza promovarii calificarii
initiale prevazute la punctul 3 pentru una dintre aceste categorii.

3. Calificare initiala
(1) Formare initiald

(a) Inainte ca o persoani si poata fi autorizata pentru a asigura desfasurarea testelor de
conducere, persoana respectiva absolva programul de formare specificat de un stat
membru pentru a avea competentele prevazute la punctul 1.

(b) Pentru fiecare program de formare, statele membre stabilesc daca continutul
respectivului program permite autorizarea desfasurdrii evaluarii testelor de conducere
pentru o singura categorie de permis de conducere sau pentru mai multe categorii.
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(2) Examinari

(a)

(b)

(©)

Inainte ca o persoand sa poata fi autorizata sd asigure desfasurarea testelor de
conducere, persoana respectiva demonstreaza ca poseda un nivel satisfacator de

cunostinte, intelegere si aptitudini in privinta subiectelor enumerate la punctul 1.

Statele membre desfasoara un proces de examinare care evalueaza, intr-o maniera
pedagogica adecvatd, competentele unei persoane astfel cum au fost definite la
punctul 1, in special la punctul 1 subpunctul (4). Procesul de examinare indeplineste
cerintele de accesibilitate prevazute in Directiva (UE) 2019/882 a Parlamentului
European si a Consiliului?® si include atit un element teoretic, cat si un element
practic. In cazul in care este necesar, se poate folosi evaluarea asistatd de calculator.
Detaliile privind natura si durata oricdror teste si evaluari din cadrul examinarii sunt

lasate la aprecierea fiecarui stat membru.

Pentru fiecare tip de examinare, statele membre stabilesc daca continutul respectivei
examinari permite autorizarea desfasurarii evaluarii testelor de conducere pentru o

singurd categorie de permis de conducere sau pentru mai multe categorii.

2 Directiva (UE) 2019/882 a Parlamentului European si a Consiliului din 17 aprilie 2019
privind cerintele de accesibilitate aplicabile produselor si serviciilor (JO L 151, 7.6.2019,
p. 70, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2019/882/0j).
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(1

Asigurarea calitdtii si formarea continua

Asigurarea calitatii

(a)

(b)

(©)

(d)

Statele membre stabilesc dispozitii privind asigurarea calitdtii care sa permita

mentinerea nivelului examinatorilor.

Dispozitiile privind asigurarea calitatii prevad controlul examinatorilor la locul lor de
munca, formarea lor ulterioara si reacreditarea, dezvoltarea lor profesionala continua

si evaluarea periodicd a rezultatelor testelor de conducere la care au asistat.

Statele membre prevad ca fiecare examinator sa fie supus unui control anual, punand
in aplicare dispozitiile privind asigurarea calitatii mentionate la punctul 4

subpunctul (1) litera (b). De asemenea, statele membre prevad ca fiecare examinator
sa fie observat pe parcursul desfasurarii testelor de conducere o data la cinci ani,
pentru o perioadd minima cumulata de cel putin o jumatate de zi, permitand
observarea mai multor teste. Atunci cand sunt identificate probleme, se iau masuri
corective. Observatorul este o persoana autorizata in acest scop de catre

statul membru.

Statele membre pot prevedea ca, atunci cand un examinator este autorizat sa asigure
desfasurarea testelor de conducere la mai multe categorii, indeplinirea cerintelor de
observare a testelor pentru o categorie sa insemne indeplinirea cerintelor pentru mai

multe categoril.
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(e) Activitatea de efectuare a examinarii auto este monitorizatd si controlatd de un
organism autorizat de catre statul membru, pentru a se asigura ca evaluarea este
corecta si consecventd. Statele membre se asigurd ca membrii organismului respectiv
care au sarcina de a efectua monitorizarea si supravegherea sunt impartiali si
independenti de interventii externe sau de presiunea politica in exercitarea functiilor

lor.
(2) Formare continua

(a) Statele membre prevad ca, pentru a rdmane autorizati, examinatorii, indiferent de

numarul de categorii pentru care sunt acreditati, efectueaza:

(1) o formare periodica minima de patru zile in total la fiecare perioada de doi ani,

pentru:

— a-si mentine si actualiza cunostintele si aptitudinile necesare in vederea
efectudrii examinarii $i a comunicarii;

— a dezvolta noi competente care au devenit esentiale pentru exercitarea
profesiei lor;

— a se asigura cd desfasoara In continuare testele in mod corect si uniform;

(i1) o formare periodica minima de cel putin cinci zile in total la fiecare perioada de
cinci ani pentru a-si dezvolta si mentine aptitudinile practice necesare pentru

conducere.
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(b)

(©)

(d)

(e)

Statele membre iau masurile adecvate pentru a se asigura cd se efectueaza cu
promptitudine formarea specifica a acelor examinatori in cazul carora sistemul de

asigurare a calitatii aflat in vigoare a constatat o activitate cu deficiente majore.

Formarea periodica se poate face sub forma unei sedinte de informare, a unei formari
intr-o sala de curs, a invatarii in mod traditional sau pe suport electronic, putand fi
efectuata individual sau in grup. Formarea poate include reacreditari in conformitate

cu standardele pe care statele membre le considera adecvate.

Statele membre pot prevedea ca, in cazul in care un examinator este autorizat sa
asigure desfasurarea testelor de conducere pentru mai multe categorii, indeplinirea
cerintelor privind formarea periodica pentru testele aferente unei categorii inseamna
indeplinirea cerintelor pentru mai multe categorii, sub rezerva indeplinirii conditiei

prevazute la punctul 4 subpunctul (2) litera (e).

In cazul in care un examinator nu a asigurat desfasurarea testelor de conducere
pentru o categorie pe parcursul unei perioade de 24 de luni, examinatorul sustine o
reevaluare adecvata Tnainte de a i se permite sd desfasoare teste de conducere pentru
categoria respectiva. Reevaluarea poate fi sustinutd ca parte a cerintelor precizate la

punctul 4 subpunctul (2) litera (a).
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5. Drepturi dobandite

(1) Statele membre pot permite ca persoanele autorizate sa asigure desfasurarea testelor de
conducere imediat inainte de 19 ianuarie 2013 sd continue sd asigure desfasurarea testelor
de conducere, cu toate ca nu au fost autorizate in conformitate cu conditiile generale de la

punctul 2 sau cu procesul initial de calificare prevazut la punctul 3.

(2) Acesti examinatori se supun insa dispozitiilor privind controlul efectuat cu regularitate si

asigurarea calitdtii prevazute la punctul 4.

8353/1/25 REV 1 11
ANEXA IV RO



ANEXA V

CERINTE MINIME PRIVIND FORMAREA SI EXAMINAREA CONDUCATORILOR AUTO
IN VEDEREA CONDUCERII ANSAMBLURILOR DE VEHICULE, INCLUSIV
A VEHICULELOR CARE UTILIZEAZA COMBUSTIBILI ALTERNATIVI,
A AUTORULOTELOR SI A VEHICULELOR DE URGENTA

Statele membre iau masurile necesare pentru:
(a) a aproba si supraveghea formarea prevazuta la articolul 10 alineatul (1) litera (d); sau

(b) a organiza testele de verificare a aptitudinilor si comportamentului prevazute la articolul 10

alineatul (1) litera (d).

Titlul A
ANSAMBLURI
1. Durata formarii conducatorilor auto este de cel putin sapte ore;
2. Continutul formarii conducatorilor auto

Formarea conducdtorilor auto acoperd cunostintele, aptitudinile si comportamentul descrise
la punctele 2 si 7 din anexa II. Se acorda o atentie speciald dinamicii deplasarii vehiculelor,
criteriilor de siguranta, vehiculului tractor si remorcii (mecanismul de cuplare), incarcarii

corecte si elementelor de siguranta.
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Componenta practicd include urmatoarele exercitii: accelerarea, decelerarea, mersul napoi,
franarea, distanta de oprire, schimbarea benzii de circulatie, frinarea si manevrele de
evitare, balansul remorcii, decuplarea si recuplarea unei remorci la autovehiculul sau si

parcarea.

Fiecare participant la formare efectueazad componenta practica si isi demonstreaza

aptitudinile si comportamentul pe drumurile publice.

Ansamblurile de vehicule folosite pentru formare se incadreaza in categoria de ansambluri

de vehicule pentru care solicitantul a cerut eliberarea unui permis de conducere.
3. Durata si continutul testului de verificare a aptitudinilor si a comportamentului

Durata testului si distanta parcursa sunt suficiente pentru a evalua aptitudinile si

comportamentul prevazute la punctul 2.

Titlul B
AUTORULOTE SI VEHICULE DE URGENTA

1. Durata formarii conducatorilor auto este de cel putin sapte ore, iar formarea poate fi

organizatd pe drumuri publice sau pe un circuit inchis.
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2. Continutul formarii conducatorilor auto

Formarea conducatorilor auto acopera cunostintele, aptitudinile si comportamentul descrise
la titlul A punctul 2 din anexa II si, in privinta categoriei C1, titlul B punctul 8 din anexa II.
Se acorda o atentie speciald dinamicii deplasarii vehiculelor, criteriilor de siguranta,

incarcarii corecte si elementelor de siguranta.

Componenta practica include urmatoarele exercitii: accelerarea, decelerarea, mersul napoi,
franarea, distanta de oprire, schimbarea benzii de circulatie, balansul remorcii, decuplarea
si recuplarea unei remorci la autovehiculul sau, franarea/manevrele de evitare si parcarea.
In ceea ce priveste vehiculele de urgenta, se acorda o atentie deosebita asigurarii faptului
ca conducatorul auto are competentele necesare pentru a face fatd in mod adecvat

dificultatilor suplimentare generate de conducerea vehiculului intr-o situatie de urgenta.

Vehiculele utilizate pentru formare se Incadreaza in categoria de vehicule pentru care

solicitantul a cerut eliberarea unui permis de conducere.
3. Durata si continutul testului de verificare a aptitudinilor si a comportamentului

Durata testului si distanta parcursa sunt suficiente pentru a evalua aptitudinile si

comportamentul prevazute la punctul 2.
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ANEXA VI

CERINTE MINIME PRIVIND FORMAREA SI EXAMINAREA CONDUCATORILOR AUTO
IN VEDEREA CONDUCERII MOTOCICLETELOR DIN CATEGORIA A
(ACCES PROGRESIV)

1. Statele membre iau masurile necesare pentru:
(a) aaproba si supraveghea formarea prevazuta la articolul 10 alineatul (1) litera (c); sau

(b) aorganiza testele de verificare a aptitudinilor si a comportamentului prevazute la

articolul 10 alineatul (1) litera (c).
2. Durata formarii conducatorilor auto este de cel putin sapte ore.
3. Continutul formarii conducatorilor auto

Formarea conducétorilor auto cuprinde toate aspectele mentionate la punctul 6 din

anexa II.

Fiecare participant efectueaza componentele practice ale formarii si isi demonstreaza

aptitudinile si comportamentul pe drumurile publice.

Motocicletele utilizate pentru formare se incadreaza in categoria de motociclete pentru care

solicitantul a cerut eliberarea unui permis de conducere.
4. Durata si continutul testului de verificare a aptitudinilor si a comportamentului

Durata testului si distanta parcursa sunt suficiente pentru a evalua aptitudinile si

comportamentul prevazute la punctul 3.
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ANEXA VII

TABEL DE CORESPONDENTA

Directiva 2006/126/CE

Regulamentul
(UE) nr. 383/2012

Prezenta directiva

Articolul 1 alineatul (1)

Articolul 1 alineatele (2), (3)
si(4)

Articolul 2 alineatul (1)
Articolul 2 alineatul (2)
Articolul 3 alineatele (1) si (2)
Articolul 3 alineatul (3)

Articolul 4 alineatul (1), prima
teza

Articolul 4 alineatul (1), a doua
teza

Articolul 4 alineatul (1), a treia
teza

Articolul 4 alineatul (2)

Articolul 1

Articolul 2 punctele 1, 2, 3, 13 51 14
Articolul 4 alineatul (1)

Articolul 4 alineatele (5) si (6)

Articolul 3 alineatele (1)-(5)
Articolul 3 alineatul (6)

Articolul 4 alineatul (3)

Articolul 4 alineatul (2)

Articolul 4 alineatul (4)

Articolul 4 alineatul (7)

Articolul 5 alineatele (1)-(5) si (7)
Articolul 6 alineatul (1)

Articolul 7 alineatul (1)

Articolul 2 alineatul (4)

Articolul 6 alineatul (1) litera (a)
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Directiva 2006/126/CE

Regulamentul
(UE) nr. 383/2012

Prezenta directiva

Articolul 4 alineatul (2) prima
liniuta

Articolul 4 alineatul (2) a doua
liniuta

Atrticolul 4 alineatul (3)

Articolul 4 alineatul (3) prima
liniuta

Articolul 4 alineatul (3) a doua
liniuta

Articolul 4 alineatul (3) litera (a)
prima si a doua liniuta

Articolul 4 alineatul (3) litera (a)
a treia liniuta

Articolul 4 alineatul (3) litera (b)
prima liniuta

Articolul 4 alineatul (3) litera (b)
a doua liniuta

Articolul 4 alineatul (3) litera (c¢)
punctul (1)

Articolul 4 alineatul (3) litera (c)
punctul (i) prima liniuta
Articolul 4 alineatul (3) litera (c)
punctul (ii)

Articolul 4 alineatul (3) litera (c)
punctul (ii) prima liniuta
Articolul 4 alineatul (4)

Articolul 4 alineatul (4) prima
liniutd

Articolul 6 alineatul (1) litera (a) si
articolul 2 punctele 5, 6 si 7

Articolul 7 alineatul (1) litera (a)

Articolul 6 alineatul (1) litera (b)
Articolul 2 punctul 8

Articolul 2 punctul 9

Articolul 6 alineatul (1) litera (b)
punctul (i)

Articolul 7 alineatul (1) litera (a)

Articolul 6 alineatul (1) litera (b)
punctul (i)

Articolul 7 alineatul (1) litera (b)

Articolul 6 alineatul (1) litera (b)
punctul (iii) prima liniuta

Articolul 7 alineatul (1) litera (c)
punctul (i)

Articolul 6 alineatul (1) litera (b)
punctul (iii) a doua liniuta

Articolul 7 alineatul (1) litera (c)
punctul (ii)

Articolul 6 alineatul (1) litera (c)
Articolul 2 punctele 10 si 11
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Directiva 2006/126/CE

Regulamentul
(UE) nr. 383/2012

Prezenta directiva

Articolul 4 alineatul (4) a doua
liniuta

Articolul 4 alineatul (4) litera (a)

Articolul 4 alineatul (4) litera (a)
prima liniuta

Articolul 4 alineatul (4) litera (a)
a doua liniuta

Articolul 4 alineatul (4) litera (a)
a treia liniuta

Articolul 4 alineatul (4)
litera (b), cu exceptia ultimei
teze

Articolul 4 alineatul (4) litera (b)
ultima teza

Articolul 4 alineatul (4)

litera (c), cu exceptia ultimei
liniute

Articolul 4 alineatul (4) litera (c¢)
ultima liniuta

Articolul 4 alineatul (4) litera (d)

Articolul 4 alineatul (4)

litera (e), cu exceptia ultimei
liniute

Articolul 4 alineatul (4) litera (e)
ultima liniuta

Articolul 4 alineatul (4) litera (f)

Articolul 4 alineatul (4)
litera (g), cu exceptia ultimei
liniute

Articolul 1 alineatul (2) litera (b)

Articolul 6 alineatul (1) litera (c)
punctul (i)

Articolul 6 alineatul (1) litera (c)
punctul (i) primul paragraf si articolul 2
punctul 12

Articolul 7 alineatul (1) litera (a)

Articolul 6 alineatul (1) litera (c)
punctul (i) al doilea si al treilea paragraf

Articolul 6 alineatul (1) litera (c)
punctul (ii)

Articolul 7 alineatul (1) litera (b)

Articolul 6 alineatul (1) litera (c)
punctul (iii)

Articolul 7 alineatul (1) litera (b)

Articolul 6 alineatul (1) litera (c)
punctul (iv)

Articolul 6 alineatul (1) litera (c)
punctul (v)

Articolul 7 alineatul (1) litera (b)

Articolul 6 alineatul (1) litera (c)
punctul (vi)

Articolul 6 alineatul (1) litera (c)
punctul (vii)
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Directiva 2006/126/CE

Regulamentul
(UE) nr. 383/2012

Prezenta directiva

Articolul 4 alineatul (4) litera (g)
ultima liniuta

Articolul 4 alineatul (4) litera (h)

Articolul 4 alineatul (4) litera (1),
cu exceptia ultimei liniute
Articolul 4 alineatul (4) litera (1)
ultima liniuta

Articolul 4 alineatul (4) litera (j)

Articolul 4 alineatul (4)

litera (k), cu exceptia ultimei
liniute

Articolul 4 alineatul (4) litera (k)
ultima liniuta

Articolul 4 alineatul (5)

Articolul 4 alineatul (6) prima
paragraf litera (a)

Articolul 4 alineatul (6) prima
paragraf litera (b)

Articolul 4 alineatul (6) prima
paragraf litera (c)

Articolul 4 alineatul (6) prima
paragraf litera (d)

Articolul 4 alineatul (6) a doua
paragraf

Articolul 4 alineatul (6) al treilea
st al patrulea paragraf

Articolul 7 alineatul (1) litera (d)
Articolul 6 alineatul (1) litera (c)

punctul (viii)

Articolul 6 alineatul (1) litera (c)
punctul (ix)

Articolul 7 alineatul (1) litera (d)
Articolul 6 alineatul (1) litera (c)
punctul (x)

Articolul 6 alineatul (1) litera (c)
punctul (xi)

Articolul 7 alineatul (1) litera (f)

Articolul 6 alineatul (2)
Articolul 7 alineatul (2) litera (a)

Articolul 7 alineatul (2) litera (b)
Articolul 7 alineatul (2) litera (c)
Articolul 7 alineatul (2) litera (d)
Articolul 7 alineatul (3)

Articolul 7 alineatul (4)
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Directiva 2006/126/CE

Regulamentul
(UE) nr. 383/2012

Prezenta directiva

Articolul 4 alineatul (7) primul
paragraf

Articolul 4 alineatul (7) al doilea
paragraf

Articolul 5

Articolul 6 alineatul (1)
Articolul 6 alineatul (2) litera (a)
Articolul 6 alineatul (2) litera (b)

Articolul 6 alineatul (2) litera (¢)
Articolul 6 alineatul (2) litera (d)
Articolul 6 alineatul (2) litera (e)
Articolul 6 alineatul (2) litera (f)
Articolul 6 alineatul (3)

Articolul 6 alineatul (4)
literele (a) si (b)

Articolul 6 alineatul (4) litera (c¢)

Articolul 7 alineatul (1) literele (e) si (g)

Articolul 7 alineatul (2) literele (e) st (f)

Articolul 8

Articolul 9 alineatul (1)

Articolul 9 alineatul (2) litera (a)
Articolul 9 alineatul (2) litera (b)
Articolul 9 alineatul (2) litera (c)
Articolul 9 alineatul (2) litera (d)
Articolul 9 alineatul (2) litera (e)
Articolul 9 alineatul (2) litera (f)
Articolul 9 alineatul (2) litera (g)
Articolul 9 alineatul (2) litera (h)
Articolul 9 alineatul (2) punctul (i)
Articolul 9 alineatul (3)

Articolul 9 alineatul (4) literele (a) si (b)

Articolul 9 alineatul (4) primul paragraf
literele (c) si (d) si al doilea, al treilea si
al patrulea paragraf

Articolul 9 alineatul (2) litera (j)
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Directiva 2006/126/CE

Regulamentul
(UE) nr. 383/2012

Prezenta directiva

Articolul 7 alineatul (1)
Articolul 7 alineatul (2)

Articolul 7 alineatul (3), primul
paragraf

Articolul 7 alineatul (3) al doilea
paragraf

Articolul 7 alineatul (3) al treilea
paragraf

Articolul 7 alineatul (3) al
patrulea paragraf

Articolul 7 alineatul (3) al
cincilea paragraf

Articolul 7 alineatul (3) al
saselea paragraf

Articolul 7 alineatul (4)
Articolul 7 alineatul (5)

Articolul 8

Articolul 9

Articolul 9 alineatul (2) litera (k)
Articolul 10 alineatul (1)

Articolul 10 alineatul (2) primul, al doilea

si al treilea paragraf

Articolul 10 alineatul (3)

Articolul 10 alineatul (2) al patrulea
paragraf

Articolul 10 alineatul (2) al patrulea
paragraf

Articolul 10 alineatul (2) al cincilea
paragraf

Articolul 10 alineatul (2) al saselea
paragraf

Articolul 10 alineatul (2) al saptelea
paragraf

Articolul 10 alineatul (2) al optulea
paragraf

Articolul 10 alineatul (4)
Articolul 10 alineatul (5)
Articolul 12

Articolul 4 alineatul (8), articolul 5
alineatul (6), articolul 8 alineatul (2),
articolul 10 alineatul (6), articolul 19
alineatul (2) si articolul 25

Articolul 26
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Directiva 2006/126/CE

Regulamentul
(UE) nr. 383/2012

Prezenta directiva

Articolul 10

Articolul 11 alineatele (1), (2)
s1(3)

Articolul 11 alineatul (4)
Articolul 11 alineatul (5)

Articolul 11 alineatul (6)

Articolul 12

Articolul 13

Articolul 14

Articolul 15 alineatul (1)
Articolul 15 alineatele (2) si (3)
Articolul 15 alineatul (4)

Articolul 19
Articolul 13 alineatele (1), (2) si (3)

Articolul 16 alineatele (1) si (2)
Articolul 13 alineatul (4)
Articolul 14

Articolul 15 alineatele (1), (3), (4)
$1(6)-(10)

Articolul 15 alineatele (2) si (5)
Articolul 16 alineatele (3) si (4)
Articolul 17

Articolul 18

Articolul 20 alineatul (1)
Articolul 20 alineatele (2), (3) si (4)
Articolul 21

Articolul 24

Articolul 22 alineatul (1)
Articolul 22 alineatul (2)
Articolul 22 alineatul (3)
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Directiva 2006/126/CE

Regulamentul
(UE) nr. 383/2012

Prezenta directiva

Articolul 16
Articolul 17
Articolul 18
Articolul 19

Anexa |

Articolul 8

Articolul 1

Articolul 2
alineatul (1)

Articolul 2
alineatul (2)

Articolul 2
alineatul (3)

Articolul 3
Articolul 4

Articolul 5
alineatul (1)

Articolul 5
alineatul (2)

Articolul 5
alineatul (3)

Articolul 22 alineatele (4), (5) si (6)
Articolul 23

Articolul 27

Articolul 28

Articolul 29

Articolul 30

Articolul 31

Articolul 32

Anexa I partile A1, A2, Dsi E

Anexa I Partea B punctul (1)

Anexa I Partea B punctul (2)
Anexa [ Partea B punctul (3)
Anexa I Partea B punctul (4)

Anexa I Partea B punctul (5)

Anexa I Partea B punctul (6)
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Regulamentul

Directiva 2006/126/CE (UE) nr. 383/2012 Prezenta directiva

— Articolul 5 Anexa I Partea B punctul (7)
alineatul (4)

— Articolul 5 Anexa I Partea B punctul (8)
alineatul (5)

— Articolul 6 —

- Articolul 7 Anexa I Partea B punctul (9)
alineatul (1)

- Articolul 7 Anexa I Partea B punctul (10)
alineatul (2)

- Anexa I Anexa I Partea B1

- Anexa Il Anexa I Partea B2

- Anexa III Anexa [ Partea B3

- Anexa IV Anexa | Partea B4

Anexa II - Anexa Il

Anexa III, cu exceptia — Anexa III

punctelor 3, 4 si 5

Anexa III punctele 3, 4 si 5
Anexa IV

Anexa V

Anexa VI

Anexa VII

Anexa VIII

Articolul 11
Anexa IV
Anexa V titlul A
Anexa V titlul B
Anexa VI

Anexa VII
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