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EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU
DIREKTIIV (EL) 2025/...,

mis Kisitleb juhilubasid ning
millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirust (EL) 2018/1724
ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi (EL) 2022/2561 ning
tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja néukogu direktiiv 2006/126/EU
ja komisjoni méarus (EL) nr 383/2012

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 91 1diget 1,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikkmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust,’

pérast konsulteerimist Regioonide Komiteega,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt?

1 ELT C 293, 18.8.2023, 1k 133.

2 Euroopa Parlamendi 28. veebruari 2024. aasta seisukoht (ELT C, C/2025/1355, 17.3.2025,
ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2025/1355/0j) ja ndukogu ... esimese lugemise seisukoht
[(ELT ...)/(Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata)]. Euroopa Parlamendi ... seisukoht
[(ELT ...)/(Euroopa Liidu Teatajas seni avaldamata).
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ning arvestades jargmist,

(1

2017. aastal Maltal toimunud transpordi ndukogu mitteametlikul kohtumisel oldi
iiksmeelel, et liikluses hukkunud ja raskelt vigastatud inimeste jétkuvalt suur arv kujutab
endast olulist {ihiskondlikku probleemi, ning seati eesmargiks vihendada raskete vigastuste
arvu liiddus 2030. aastaks poole vorra. Liidu liikmesriikide transpordiministrite 29. mértsi
2017. aasta Valletta deklaratsioonis liiklusohutuse kohta kutsuti komisjoni iiles koostama
liidu tugevdatud liiklusohutuspoliitikat ja digusraamistikku 2020. aastal algavaks
kiimnendiks, mis holmaks ambitsioonikat pikaajalist eesmaérki viia 2050. aastaks
hukkunute arv nulli ldhedale, tdhustades liiklejate, eelkdige kdige sagedamini
litklusdnnetuste ohvriteks olevate vihekaitstud liiklejate kaitset. Ametiasutuste varasemad
joupingutused vihendasid litklusdnnetustes hukkunute arvu 51 400-1t 2001. aastal 19 800-
ni 2021. aastal. Need arvud on siiski vdiksemad liidu eesmirgist vihendada ajavahemikus
2001-2020 liiklusdnnetustes hukkunute arvu 75 % vorra ning hukkunute arvu poole vorra
vihendamise suunas tehtud edusammud pidurdusid pérast esimest aastakiimmet. Liit on
votnud kohustuse jouda voimalikult 1dhedale eesmairgile viia 2050. aastaks hukkunute arv
nulli l&hedale. Komisjoni 9. detsembri 2020. aasta teatises Euroopa Parlamendile,
ndukogule, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomiteele ning Regioonide Komiteele ,,Sdéstva
ja aruka litkuvuse strateegia — Euroopa transpordivaldkonna edasise arengu suunad
(edaspidi ,,sddstva ja aruka litkuvuse strateegia“) esitatakse sellega seoses nn nullvisiooni

strateegia.
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(2) Juhilubasid késitlevad normid on oluline osa iihisest transpordipoliitikast, need aitavad
parandada liiklusohutust ning hdlbustavad selliste inimeste vaba liikumist, kes asuvad
elama muus litkmesriigis kui juhiloa viljastanud litkmesriik. Isiklike transpordivahendite
olulisust silmas pidades edendab ja lihtsustab vastuvdtva litkmesriigi poolt nduetekohaselt
tunnustatud juhiloa omamine inimeste litkumis- ja asutamisvabadust. Samuti mdjutab
sellise dokumendi voi juhtimisdiguse ebaseaduslik omandamine voi diguspéraselt
omandatud juhiloa kaotamine digusvastase tegevuse tottu mitte ainult liikkmesriiki, kus

sellised rikkumised toime pannakse, vaid ka liiklusohutust kogu liidus.
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3)

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2006/126/EU? kehtestatud raamistikku tuleks
ajakohastada, et see vastaks uuele ajastule, oleks kestlik, kaasav, arukas ja vastupidav.
Liidu majanduse konkurentsivoime tugevdamiseks tuleks arvesse votta vajadust vahendada
transpordist tulenevat heidet ja energiatarbimist, sealhulgas alternatiivkiitusel toGtavate
soidukite kasutuselevotu suurendamise kaudu, digitaliseerimist, demograafilisi suundumusi
ja tehnoloogia arengut. Eelkdige tuleks juhilubade kategooriate kohaldamisalas arvesse
votta monede alternatiivkiitusel to6tavate sdidukite suuremat massi vorreldes
tavasoidukitega. Oluline on haldusmenetlusi lihtsustada ja digitaliseerida, et korvaldada
allesjaanud tokked (nt halduskoormus), mis takistavad selliste inimeste vaba liikumist, kes
asuvad elama muus litkmesriigis kui juhiloa viljastanud litkmesriik. Liidu iihtlustatud
standardne juhilubade raamistik peaks hdlmama nii fiiiisilisi juhilube kui ka digitaalseid
juhilube (edaspidi ,,mobiilsed juhiload*) kdikides kategooriates ning nigema ette nende
vastastikuse tunnustamise, kui need on nduetekohaselt véljastatud kooskdlas kdesoleva

direktiiviga.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. detsembri 2006. aasta direktiiv 2006/126/EU juhilubade
kohta (ELT L 403, 30.12.2006, 1k 18, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2006/126/0j).
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)

Euroopa Uhendus vattis 4. detsembril 1980 kasutusele esimese nn ithenduse mudelil
pohineva fiilisilise juhiloa. Sellest alates on {ihenduse mudeliga seonduvad normid saanud
maailma kdige arenenumate juhiloa véljastamise struktuuride nurgakiviks, holmates
rohkem kui 250 miljonit juhti. Seepérast tuleks kéesolevas direktiivis tugineda omandatud
kogemustele ja tavadele ning sitestada tihtlustatud normid fiiiisilisi juhilubasid kisitlevate
liidu standardite kohta. Liidus véljastatud fiilisilised juhiload peaksid eelkdige tagama
voltsimisvastaste meetmete abil korgetasemelise vOltsimis- ja pettusevastase kaitse ning

vOimaluse lisada neisse mikrokiibid voi ruutkoodid.

Igasugune isikuandmete to6tlemine kéesoleva direktiivi rakendamisel peaks toimuma
kooskdlas liidu andmekaitseraamistikuga, eelkdige Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiiviga 2002/58/EU*, Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusega (EL) 2016/6793 ning
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga (EL) 2016/6809.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 12. juuli 2002. aasta direktiiv 2002/58/EU, milles
késitletakse isikuandmete to6tlemist ja eraelu puutumatuse kaitset elektroonilise side
sektoris (EUT L 201, 31.7.2002, 1k 37, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2002/58/0j).
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. aprilli 2016. aasta madrus (EL) 2016/679 fiiiisiliste
isikute kaitse kohta isikuandmete to6tlemisel ja selliste andmete vaba liikumise ning
direktiivi 95/46/EU kehtetuks tunnistamise kohta (ELT L 119, 4.5.2016, 1k 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. aprilli 2016. aasta direktiiv (EL) 2016/680, mis késitleb
fitisiliste isikute kaitset seoses padevates asutustes isikuandmete toStlemisega siiiitegude
tokestamise, uurimise, avastamise ja nende eest vastutusele votmise voi kriminaalkaristuste
tditmisele podramise eesmargil ning selliste andmete vaba liikumist ning millega
tunnistatakse kehtetuks ndukogu raamotsus 2008/977/JSK (ELT L 119, 4.5.2016, lk 89,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/680/0j).
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(6)

(7)

Kéesoleva direktiiviga kehtestatakse diguslik alus kohustusliku isikuandmete kogumi
sdilitamiseks fiilisilistes juhilubades ja nende mikrokiipides voi ruutkoodides ning
mobiilsetes juhilubades, et tdendada ja kontrollida isiku juhtimisdigust ja isikusamasust,
eesmargiga tagada korgetasemeline liiklusohutus kogu liidus. Sellised andmed peaksid
piirduma sellega, mis on vajalik isiku juhtimisdiguse tdendamiseks, tema tuvastamiseks
ning tema juhtimisdiguse ja isikusamasuse kontrollimiseks. Konealuste andmete
sdilitamine ja muu to6tlemine peab toimuma kooskdlas méérusega (EL) 2016/679,
eelkoige selle artikli 6 16ike 1 punktiga e ning biomeetriliste andmete osas artikli 9 16ike 2
punktiga g. Kdesoleva direktiiviga ndhakse ette ka tdiendavad kaitsemeetmed, mis tagavad
isikuandmete kaitse, mis kontrolli kdigus kontrollijale avaldatakse ja tema poolt
sdilitatakse. Eelkodige peaks kontrollijal olema vdimalik selliseid andmeid siilitada ainult
siis, kui see on lubatud liidu voi liikmesriigi digusega; nditeks voib politseiametnikul olla
lubatud lisada juhiloal sisalduvad andmed politseiaruandesse voi rendiettevatjal sdiduki

rendilepingusse.

Selleks et tagada digusselgus ja kindlustada sujuv iileminek kdesoleva direktiivi ning
direktiivi 2006/126/EU vahel, peaks liikmesriikidel olema vdimalik salvestada
mikrokiibile tdiendavaid isikuandmeid, kui see on ette ndhtud riigisisese digusega, mis on
kooskdlas madrusega (EL) 2016/679. Kiesolev direktiiv ei anna siiski ise selliste

tdiendavate andmete lisamiseks diguslikku alust.
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(10)

Seevastu kdesoleva direktiiviga ette ndhtav ruutkood peaks voimaldama kontrollida
fiitisilisele juhiloale triikitud teabe autentsust. Ent see ei peaks vdimaldama salvestada

muud teavet kui see, mis on esitatud fiiiisilisel juhiloal.

Kéesolev direktiiv ei anna diguslikku alust luua voi hallata litkmesriikides riigi tasandil
andmebaase biomeetriliste andmete séilitamiseks, kuna seda reguleerib litkmesriigi digus,
mis peab olema kooskolas liidu andmekaitsedigusega. Ka ei anna kéesolev direktiiv
oiguslikku alust biomeetriliste andmete keskse andmebaasi loomiseks voi haldamiseks

liidu tasandil.

Digipdore on iiks liidu prioriteete. Maanteetranspordi puhul aitab see kdrvaldada
allesjaanud haldustdkkeid isikute vabale litkumisele, néiteks need, mis on seotud fiiiisiliste
juhilubade véljastamise kestusega. Seepérast tuleks liidus véljastatavate mobiilsete
juhilubade jaoks kehtestada eraldi liidu standard. Digitilemineku hdlbustamiseks peaksid
mobiilsed juhiload olema vaikevorming, mis véljastatakse taotlejatele alates kuupdevast,
mil méodub 54 kuud mobiilsete juhilubade kasutuselevotmiseks vajalike esimeste
rakendusaktide vastuvotmise kuupidevast, ilma et see piiraks taotleja digust saada juhiluba
kas fiilisilises vormingus v0i mdlemas vormingus samaaegselt iihe ja sama taotluse kaudu.
Liikmesriikidel on vdimalus viljastada mobiilseid juhilubasid enne kuupdeva, mil

digitaalne vorming muutub vaikevorminguks.
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(1)

(12)

Kooskdlas digipodrde eesmérgiga mitte kedagi kdrvale jétta, nagu on viljendatud

2023. aasta Euroopa deklaratsioonis digidiguste ja -pdhimdtete kohta digikiimnendiks, on
viga oluline, et kodanikele jadks alles digus taotleda juhilube lisaks digitaalsele
vormingule ka fiilisilises vormingus. Seetdttu peaksid litkmesriigid andma taotlejale tema
taotluse korral juhiloa fiilisilises vormingus ilma pdhjendamatu viivituseta ja tildiselt kolme
néddala jooksul, kui taotlejal on juba olemas kdnealuse liikmesriigi digitaalses vormingus
juhiluba, mis tdendab tema juhtimisdigust. Kiireloomulistes olukordades, kui fiiiisilise
juhiloa hiline kittesaamine pohjustaks taotlejale ebaproportsionaalset kahju, innustatakse
litkkmesriike ndgema ette voimaluse kasutada erakorralist menetlust, mille korral
viljastataks fiilisiline juhiluba mone paeva jooksul, suurendades selle eest

proportsionaalselt asjaomaseid haldustasusid.

Mobiilne juhiluba ei peaks sisaldama mitte liksnes fiiiisilisel juhiloal esitatud teavet, vaid
ka teavet, mis voimaldab kontrollida nende andmete autentsust. Siiski tuleks tagada, et
isegi kontrollimise korral piirduks kittesaadavaks tehtud isikuandmete hulk sellega, mis on
esitatud fliiisilisel juhiloal ning mis on rangelt vajalik selliste andmete autentsuse
kontrollimiseks. Lisaks ei tohiks kontrollimiseks vajalikke andmeid pérast kontrollimist
sdilitada, vilja arvatud juhul, kui see on lubatud liidu voi liikmesriigi digusega.
Liitkmesriigid peaksid tagama, et samale isikule véljastatud fiitisiline ja mobiilne juhiluba
on samavadrsed seoses diguste ja tingimustega, mille alusel sellele isikule on juhtimisdigus

antud, ning seoses juhiloa halduskehtivusega, nagu on sdtestatud kaesolevas direktiivis.
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(13)

(14)

(15)

Liikmesriikidel on padevus kehtestada oma riigisisesed normid, mille kohaselt ndutakse
juhiloa véljastamise eest tasu. Litkmesriigid peaksid siiski hoolikalt viltima kodanike vaba
valiku mojutamist seoses juhiloa vorminguga, kehtestades ebaproportsionaalsed

haldustasud, mis pohjendamatult eelistavad iihte vormingut teisele.

Liikmesriigid peaksid tegema koost6dd kogu maailmas mobiilse juhiloa kasutamise ja
vastastikuse tunnustamise nimel. Selleks vdib olla vaja muuta 24. aprilli 1926. aasta
rahvusvahelist liikluskonventsiooni, 19. septembri 1949. aasta Genfi maanteeliikluse
konventsiooni ja 8. novembri 1968. aasta Viini maanteeliikluse konventsiooni. Sellega
seoses on komisjonil parim positsioon liikmesriikide abistamiseks, eelkdige mis puudutab
koostalitlustingimusi, mis voimaldavad liidu mobiilsete juhilubade laialdast tunnustamist.
Kodnealuse protsessi esimese sammuna peaks komisjon mobiilseid juhilube késitleva

rakendusakti vastuvotmisel vOtma arvesse asjaomaseid arenguid kolmandates riikides.

Séadstva ja aruka liikuvuse strateegias esitatakse liidu visioon liikuvuse ja transpordi
kestlikkuse mérkimisvéérseks parandamiseks. Maanteetranspordisektori heide hdlmab
kasvuhoonegaaside heidet, dhusaasteaineid, miira ning rehvide ja teekatte kulumisel
eralduvat mikroplasti. Sdidustiil mdjutab selliste heitmete kogust, millel v3ib olla
negatiivne moju keskkonnale ja inimeste tervisele. Seetottu peaksid sdidueksamid tagama,
et sdidukoolitus voimaldab juhtidel vihendada oma mdju seoses heitega, sealhulgas
sadstliku sdidustiili kaudu, ning valmistab neid ette heiteta voi vdhese heitega soidukite

juhtimiseks.
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(16) Selleks et kodanikud ja elanikud saaksid siseturu eelistest vahetult kasu, ilma et sellega
kaasneks tarbetu lisahalduskoormus, on Euroopa Parlamendi ja ndukogu mééruses
(EL) 2018/17247 sitestatud juurdepiis siseturu toimimise seisukohast olulistele
veebipohistele menetlustele, sealhulgas piiritileste kasutajate jaoks. Teave juhiloa saamise
ja uuendamise kohta on juba hdlmatud nimetatud méiéruse I lisaga. Kdnealuse médruse
II lisa tuleks muuta, tagamaks, et juhilubadega seotud haldusmenetluses osalevad kasutajad

saavad kasu tdielikult veebipohistest menetlustest.

(17) Juhiload tuleks liigitada vastavalt sdidukitiitipidele, mille juhtimiseks need diguse annavad.
Juhilubade liigitamine tuleks teha selgel ja sidusal viisil, vottes tdiel mééral arvesse

asjaomaste sOidukite tehnilisi omadusi ja nende juhtimiseks vajalikke oskusi.

7 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 2. oktoobri 2018. aasta médarus (EL) 2018/1724, millega
luuakse iihtne digivérav teabele ja menetlustele ning abi- ja probleemilahendamisteenustele
juurdepédsu pakkumiseks ning millega muudetakse méadrust (EL) nr 1024/2012 (ELT L 295,
21.11.2018, 1k 1. ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1724/0j).

8353/1/25 REV 1 10
ET



(18)

(19)

(20)

Vastavalt 13. detsembri 2006. aasta URO puuetega inimeste diguste konventsioonile, mille
osaline liit on olnud alates 21. jaanuarist 2011, tuleks vastu votta erisétted, mis lihtsustavad
soidukite juhtimist puuetega inimeste jaoks. Lisaks innustatakse litkmesriike votma arvesse
puuetega inimeste erivajadusi ning hdlbustama nende voimalusi juhiluba omandada ja
omada, alandamata seejuures kéesolevas direktiivis sdtestatud miinimumndudeid seoses
juhtimissobivuse ja sdiduoskustega. Seega peaks litkmesriikidel olema komisjoni eelneval
nousolekul lubatud jatta kdesoleva direktiivi kohaste juhiloakategooriaid késitlevate

normide kohaldamisalast vélja teatavat liiki mootori joul litkuvad sdidukid.

Liikmesriikidel peaks olema lubatud kdesoleva direktiivi kohaldamisalast jatkuvalt vélja
jatta sellist tlilipi soidukid, mida kasutatakse relva- ja tsiviilkaitsejoudude poolt voi mis on
nende kontrolli all, vOttes arvesse nende joudude poolt teostatavate operatsioonide ja

selleks kasutatavate sdidukite eriomast laadi.

Eri kategooriate juhilubade taotlejate vanuse alampiirid tuleks kehtestada liidu tasandil.
Liikmesriikidel tuleks siiski lubada kehtestada teatavate sdidukikategooriate juhtimiseks
korgem vanusepiir, et liikklusohutust veelgi parandada. Liikmesriikidel peaks teatavate
soidukikategooriate puhul ja erandkorras olema lubatud kehtestada madalamad
vanusepiirid, et votta arvesse riigisiseseid olusid, eelkdige mis puudutab tuletorje-,
kodanikukaitse- ja padstesoidukite, samuti avaliku julgeoleku ja korra tagamiseks

kasutatavate sdidukite juhtimist.
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1)

(22)

Alarmsdidukitel, nimelt avaliku julgeoleku ja korra tagamiseks kasutatavatel sdidukitel,
mis muu hulgas pakuvad viivitamatut abi loodusdnnetuste voi inimtegevusest tingitud
hiddaolukordade puhul, nagu politseisdoidukitel, kiirabiautodel, kodanikukaitse- ja
paastesoidukitel, voi tuletdrjeautodel voivad olla eriomadused, nditeks erivarustusest
tulenev suurem kaal, ning nende puhul v3ib vajalik olla teatavate erandite tegemine B-
kategooria juhiloa iildreeglitest, et tdhusalt reageerida kriisiolukordadele ning
paastevajadustele. Lisaks, selleks et viltida voimalikke takistusi selliste soidukite
piiritiilesel litkumisel, kui neid kasutatakse liidu erinevates piirkondades piiriiileseks
sekkumiseks, peaks litkmesriikidel olema voimalik ajutiselt voi médramata ajaks lubada
neid alarmsdidukeid oma territooriumil juhtida B-kategooria juhiloaga. Sellega seoses
innustatakse litkmesriike riiklikke meetmeid vastastikku tunnustama, nii et piiriiilesed

hiddaabioperatsioonid ei oleks takistatud voi karistatud.

Selleks et votta arvesse litkmesriikide noorte liikuvusvajadusi, néiteks vajadust juhtida
soidukit pikki vahemaid hdredalt asustatud piirkondades piisavate alternatiivsete
litkumisvdimaluste puudumise tottu, peaks litkmesriikidel olema vdimalik komisjoni
eelneval ndusolekul alandada vanuse alampiiri 15. eluaastani teatavate B1 kategooria
soidukitiitipide jaoks juhilubade viljastamiseks, mis piirduvad liikmesriigi territooriumiga.
On oluline, et selline vanuse alampiiri alandamine ei mojuks negatiivselt liiklusohutusele.
Seetottu peaks komisjon enne oma nousoleku andmist igakiilgselt hindama sellise vanuse
alampiiri alandamise moju liiklusohutusele, vottes arvesse litkmesriikide ekspertide

esitatud asjakohast teavet.
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(24)

(25)

Liiklusohutust voib positiivselt mdjutada iga kategooria juhiloa puhul vanuse alampiiri
kindlaksmédramine, mis hdlbustab nii noorte juhtide sdltumatut litkuvust kui ka nende
Oigeaegset professionaalse sdidukijuhtimisoskuse omandamist, ning rangemate tingimuste
kehtestamine algajatele juhtidele, mis puudutab muu hulgas alkoholitarbimist juhtimisega

seoses. Vanuse alampiiri ei tohiks alandada liiklusohutuse arvelt.

Tuleks kehtestada jarkjarguline siisteem, mille kohaselt on teatava kategooria juhiloa
omamine eeltingimuseks, et taotlejal oleks digus saada teatavate muude kategooriate
juhilube, ning kategooriatega seotud vastavused, sealhulgas kehtestada asjakohasel juhul
minimaalse sdidukogemuse ndue. Selline siisteem peaks olema kdikidele litkmesriikidele
siduv, ilma et see piiraks liikkmesriikide voimalust kohaldada omavahel teatavaid vastavusi
oma vastavatel territooriumidel. Liikmesriikidel peaks samuti olema lubatud kohaldada

teatavaid vastavusi iiksnes oma territooriumil.

Alternatiivkiitusel tootavate sdidukite suurem osakaal on rohepdorde votmetihtsusega
tegur. Kdesolevas direktiivis tuleks votta arvesse, et B- ja BE-kategooria juhilubade puhul
on voimalik, et kasutusele tulevad uued ja suurema massiga mudelid. Seepérast peaks

B- v4i1 BE-kategooria juhiloa omanikel olema lubatud nii inimeste kui ka kaupade veoks
juhtida tdielikult voi1 osaliselt alternatiivkiitusel tootavaid mootorsdidukeid, mille lubatud
taismass iiletab 3 500 kg, tingimusel, et neil on omandatud juhiloa kategoorias olemas

juhtimiskogemus.
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(26) Oigus juhiloale on liikumisvabaduse tagatis ning hdlbustab majandus- ja iihiskonnaelus
osalemist, mis on eriti oluline maapiirkondades ja vdhem linnastunud piirkondades, kus
ithistranspordivorgu voimalused on piiratud. Eakate, piiratud litkumisvéimega isikute voi
puuetega inimeste jaoks on isiklik transpordivahend nende liikuvust toetav oluline tegur.
Juhi sobivust ohutult juhtida tuleks hinnata konkreetsete kriteeriumide alusel, vottes
eelkdige arvesse juhi terviseseisundit vastavalt kontrollide ja asjakohasel juhul uuringute
objektiivsetele tulemustele. Otsused juhilubade tiihistamise, dravotmise, peatamise voi
piiramise kohta tuleks teha iga juhtumi puhul eraldi ning need ei tohiks kaasa tuua

diskrimineerimist, eelkdige vanuse alusel.

(27) Liiklusohutuse eesmérgil on vaja ajakohastada tihtlustatud miinimumnoudeid, millele
taotleja peab vastama enne juhiloa véljastamist. See peaks holmama mootori joul litkuvate
soidukite juhtimisega seotud teadmisi, oskusi ja kéitumist, sdidueksamit ning kehalise ja

vaimse sobivuse miinimumndudeid selliste sdidukite juhtimiseks.

(28) Arvestades tdiustatud juhiabisiisteemide ja automaatsdidusiisteemide jarjest suuremat
kéttesaadavust ja kasutamist, on vaja lisada nende siisteemidega seotud nduded
teooriacksamisse, et tagada juhi iildised teadmised selliste slisteemide eeliste, piirangute ja
riskide kohta. Kdnealune teadmisndue peaks holmama eelkdige automaatsdidusiisteemide
kasutusvaldkondi, nende siisteemide poolsete iilevotmistaotluste olemasolu ja juhi sédilinud

kohustusi sel ajal, kui automaatsdidusiisteemid on aktiveeritud.
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(29)

(30)

Juhiloa viljastamisel ja korrapdraselt pérast seda tuleks tdendada vastavust kehalise ja
vaimse sobivuse miinimumnduetele. Selline regulaarne kontroll kooskdlas
miinimumnouetele vastavust kdsitlevate riigisiseste normidega aitab kaasa isikute vabale
litkkumisele, vildib konkurentsimoonutusi ja votab arvesse juhtide vastutust.
Miinimumnouetele vastavust késitlevad riigisisesed normid peaksid hdlmama
tervisekontrolli juhiloa viljastamisel ja uuendamisel. Kdnealust tervisekontrolli voib teha
perearst, muu pddev meditsiiniasutus voi tervishoiusektori spetsialist, nagu on sdtestatud

litkkmesriigi diguses.

Piisav ndgemisvoime on oluline tingimus sdidukijuhtimiseks kehalise sobivuse tagamisel.
Seetdttu peaksid koik juhiloa taotlejad 1dbima asjakohase kontrolli, tagamaks et neil on
kiillaldane ndgemisteravus, sealhulgas laskma riigisisese diguse alusel volitatud padeval
nidgemiskontrolli spetsialistil vajaduse korral teha tdiendava vaatevélja kontrolli.
Liikmesriikidel peaks olema lubatud minna sellest ndudest kaugemale, ndudes sama
menetlust ka juhiloa uuendamisel. Kiimnendmurruna véljendatud nigemisteravus on

rahvusvaheliselt tunnustatud vorreldavuse standard ndgemisteravuse kindlaksmédramisel.
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(1)

(32)

Teatavate kategooriate juhilubade viljastamisel vdi uuendamisel peaks litkmesriikidel
olema voimalik tervisekontrolli asemel nduda, et juhiloa taotleja vdi omanik esitaks
kirjalikult voi elektrooniliselt enesehinnangu, mis voiks tilesehituselt olla riskipohine.
Siiski oleks soovitav, et litkkmesriigid lisaksid tervisekontrolli vihemalt juhilubade
esmakordse véljastamise menetlusse, et hinnata vastavust kdesolevas direktiivis ja

riigisiseses diguses sdtestatud tingimustele.

Kui juhiluba on viljastatud, peaks liikmesriikidel olema selle asemel, et nduda juhiloa
uuendamisel tervisekontrolli 1dbimist v3i enesehinnangu esitamist, voimalik kehtestada
siisteem, millega tagatakse, et reageeritakse muutustele juhiloa omaniku kehalises voi
vaimses sobivuses. Tunnistades riiklike tervisesiisteemide ja -tavade korralduslikku
mitmekesisust tulemusliku koordineerimise osas juhilubade viljastamise ja uuendamise
eest vastutavate asutustega, voiks sellise siisteemi kehtestada mitmesuguses vormis,
kusjuures peamine pdhimote oleks, et meditsiiniasutused voi juhilube viljastavad asutused
peaksid juhiloa omanike terviseseisundi seostama nende juhtimisvdime ja -piddevusega.
Meditsiiniasutuste voi juhilube viljastavate asutuste selline reageerimine voiks pohineda
ka juhiloa omaniku deklaratsioonide hindamisel, mille aluseks on kdigi juhiloa omanike
iildine kohustus deklareerida oma terviseseisund, mis on juhtimise seisukohast oluline,
ning selle hindamise tulemuseks voib olla suunamine spetsialisti juurde, arsti kehtestatud

juhtimiskeeld vai 16puks juhiloa dravotmine, peatamine voi piiramine.
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(34)

(35)

Liikmesriikidel peaks samuti olema vabadus selliseid meetmeid kombineerida, et
suurendada nende t6husust, ning kohaldada kéesolevas direktiivis sitestatud

miinimumnouetest rangemaid juhtimissobivuse ndudeid.

Hiljutised edusammud meditsiinitehnoloogias on liiklusohutust suurendanud, tegeledes
riskidega, mis on seotud juhtimisega teatavate terviseseisundite korral. Sellised uuendused
nagu pideva gliikoosiseire slisteemid diabeeti pddevate inimeste jaoks voimaldavad nende
seisundit reaalajas tulemuslikult hallata, vahendades juhtimisega seotud riske. Konealused
tehnoloogiad on kiiresti arenevad, tagades parema kontrolli terviseprobleemide iile ja

parandades veelgi liiklusohutust.

Pidades silmas tehtavaid uuringuid mitmesuguste patoloogiate kohta, millega kaasneb
liigse unisuse ja uimasuse risk, peaks komisjon alustama kdesoleva direktiivi sitete
labivaatamist, mis on seotud obstruktiivse uneapnoe siindroomiga, kui piisav arv uuringuid
on 1dpule viidud ja teadusringkondadele kéttesaadavad. Arvestades ndgemispuude ravis
tehtud teaduslikke edusamme, peaks komisjon alustama ka nende kéesoleva direktiivi

sitete ldbivaatamist, mis on seotud kdnealuse seisundiga.
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Selleks et tagada iihtsed digused kogu liidus, ilma et see piiraks liiklusohutuse kaalutlusi,
peaks AM-, Al-, A2-, A-, B1-, B- ja BE-kategooria juhilubade halduskehtivus olema

15 aastat, aga C-, CE-, C1, C1E-, D-, DE-, D1- ja D1E-kategooria juhilubadel viis aastat.
Sellest olenemata peaks litkmesriikidel olema lubatud kohaldada 15-aastase
kehtivusperioodi asemel kiimneaastast kehtivusperioodi, kui juhiluba kasutatakse ka isikut
toendava dokumendina. Jargides juba kehtivat raamistikku, mis voimaldab liikmesriikidel
suurendada uuendamise sagedust vastavalt suurenevale vanusele, vOiks iildist kehtivusaega
liithendada objektiivsete tegurite alusel, millel on iildine seos juhtide keskmise kehalise ja
vaimse seisundiga, néiteks vanusega, ning liikmesriikidel peaks olema lubatud méérata
kindlaks kdesolevas direktiivis sitestatud kehtivusperioodidest lithemad kehtivusperioodid

erandlikel juhtudel, nagu on sétestatud kéesolevas direktiivis.

Kogenud juhtide tdienduskursused vdivad parandada liiklusohutust, suurendades
teadlikkust ja ndudes juhtidelt lisakogemuste omandamist uute tehnoloogiatega, niiteks
taiustatud juhiabisiisteemide ja automaatsdidusiisteemidega. Selles kontekstis ja samuti
juhiloa véljastamisele eelneva juhikoolituse puhul voiks olla kasulik simulaatorite
kasutamine, et parandada selliseid olulisi sdiduoskusi nagu reageerimine ebasoodsatele

tingimustele ja hidaolukorras.
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(38)

(39)

(40)

Seoses jarkjargulise digitaliseerimise ja automatiseerimisega ning maanteetranspordis iiha
rangemate heite vihendamise nduetega, samuti tehnoloogia pideva arenguga mootori joul
litkuvate sdidukite valdkonnas on vaja hoida kdiki juhte kursis uute tehnoloogiate,
litklusohutuse ja kestlikkusega. Kaasavamale litkuvusele saab kaasa aidata see, kui
litkmesriigid edendavad juhtide elukestvat koolitust, nditeks pakkudes voimalust osaleda
ohutu sdidukijuhtimise kursustel, kus antakse tagasisidet. Selline elukestev koolitus saab
mangida vaga olulist rolli kogenud juhtide oskuste ajakohasena hoidmises liiklusohutuse,
uute tehnoloogiate ja sdidukite massi muutumise valdkonnas, mis parandab

kiitusesédstlikkust ja kiiruse juhtimist ning vdhendab heidet.

Selleks et voimaldada litkmesriikidel ja igakiilgselt pdhjendatud juhtudel liidul tervikuna
reageerida kriisidele, mis muudavad riiklikel ametiasutustel peagi kehtivuse kaotavate
juhilubade uuendamise voimatuks, peaks saama pikendada selliste juhilubade
halduskehtivust. Selline pikendamine peaks olema vdimalik ainult rangelt vajalikuks

ajavahemikuks.

PShimote ,,iiks omanik — {iks juhiluba® peaks takistama isikul omada rohkem kui iihte
juhiluba. Seda pohimotet tuleks samuti laiendada, et votta arvesse mobiilsete juhilubade
tehnilisi isedrasusi, kuna juhiloa omanik vdib mobiilse juhiloa asemel voi sellega koos
taotleda fiiiisilise juhiloa viljastamist ning voib esitada mobiilse juhiloa mitmel

elektroonilisel seadmel.
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(41) Liiklusohutusega seotud pdhjustel peaksid litkmesriigid saama kohaldada juhilubade
tithistamist, d&ravotmist, peatamist ja uuendamist ja késitlevaid riigisiseseid sitteid koigi

juhiloa omanike suhtes, kelle alaline elukoht on nende territooriumil.

(42) Juhtidel, kellel on juhiluba, mille on véljastanud liikmesriik, kus nad elavad pérast
kolmanda riigi véljastatud juhiloa vahetamist, peaks olema digus juhtida sdidukit kogu
liidus nii, nagu nad oleksid juhiloa algselt saanud liidus. See toetab isikute vaba liitkumist

liidus.

(43) Selleks et tagada kdesoleva direktiivi iihetaolised rakendamistingimused, tuleks
komisjonile anda rakendamisvolitused méérata kindlaks kolmandad riigid, kes tagavad
liidu liiklusohutuse tasemega vorreldava liiklusohutuse taseme, andes seega konealuste
kolmandate riikide viljastatud juhilubade omanikele vdimaluse vahetada oma juhiluba
samadel tingimustel, nagu selle oleks viljastanud liitkmesriik, kohaldades asjaomaseid
tingimusi, mis peaksid olema kdigi asjaomaste juhilubade kategooriate puhul
iiksikasjalikud ja tdpselt méératletud. Neid volitusi tuleks teostada kooskdlas Euroopa

Parlamendi ja ndukogu méarusega (EL) nr 182/20113,

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta médrus (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja tildpohimdtted, mis késitlevad litkmesriikide ldbiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes

(ELT L 55, 28.2.2011, 1k 13, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(44) Mis puudutab juhilube, mille on véljastanud kolmandad riigid, kes ei ole rakendusaktis
kindlaks méaratud kolmanda riigina, kelle liiklusohutuse tase on vorreldav liidu omaga,
voi kelle puhul rakendusakt sellise juhiloa vahetust sonaselgelt ei luba ega ka keela, siis
peaks liikmesriikidel olema lubatud neid juhilube vahetada kooskdlas oma riigisiseste
normidega, tingimusel et nad kasutavad sel viisil véljastatavatel juhilubadel asjakohast
liidu koodi (asjakohaseid liidu koode). Kui sellise juhiloa omanik asub elama uude
litkkmesriiki, ei tuleks nduda, et viimane kohaldaks sellise juhiloa suhtes vastastikuse

tunnustamise pohimaotet.

(45) Uut raamistikku kolmandate riikide viljastatud juhilubade vahetamiseks tuleks késitleda ka
kui vahendit, millega leevendada elukutseliste sdidukijuhtide nappust, kuivord nende
normide eesmirk on holbustada mitmesuguste kategooriate juhilubade omanike vaba
litkumist. Vottes arvesse, et nende kolmandate riikide kodanike sdidudiguse suhtes, kes
tootavad liidus autovedusid tegevas ettevotjas voi kes todtavad sellise ettevotja heaks,
voidakse kohaldada tdiendavat kutseoskuse tunnistusega tdoendatud kvalifikatsiooninduet,
peaks komisjon hindama, kuidas saaks uue raamistiku eeldatavat positiivset moju
tdiendavalt toetada seoses muude sdidudokumentidega, ilma et see piiraks iildist eesmérki

parandada liiklusohutust liidus.
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(46)

Nn juhiloaturism ehk tava vahetada uue juhiloa saamise eesmaérgil elukohta, muu hulgas
selleks, et hoida kdrvale teises liikkmesriigis kehtestatud mootori joul litkuva sdiduki
juhtimisdiguse voi juhiloa voi juhiloa kehtivuse tunnustamise tiihistamise, dravotmise,
peatamise vOi piiramise tagajargedest, on laialt levinud nédhtus, millel on negatiivne moju
litklusohutusele. Juhte ei tohiks pelgalt elukoha vahetamise tdttu vabastada kohustusest
jéargida juhtimisoiguse voi juhiloa voi juhiloa kehtivuse tunnustamise taastamise ndudeid.
Samal ajal tuleks selgitada, et kodanike mis tahes kditumine voi nende kehalise voi vaimse
juhtimissobivuse puudumine peaks kaasa tooma téhtajatu juhtimiskeelu liksnes igakiilgselt
pohjendatud juhtudel. Tuleks sétestada tingimused, mille kohaselt voivad muud
litkkmesriigid kui see, kes kehtestas juhtimisdiguse voi juhiloa tithistamise, dravotmise,
peatamise vOi piiramise, siiski anda asjaomasele isikule juhiloa, kui seda peetakse teadliku
otsuse alusel asjakohaseks ja kui sel viisil véljastatud juhiloa kehtivus piirdub nende

litkmesriikide territooriumidega, kes ei ole tihtajatut juhtimiskeeldu kehtestanud.
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(47) Liiklusohutuse parandamiseks tuleks teatavate juhiloakategooriate jaoks kehtestada kogu
liitu hdlmav saatjaga sditmise siisteem. Sellise siisteemi normide kohaselt peaksid taotlejad
saama omandada asjaomaste kategooriate juhiloa enne ndutavasse vanuse alampiiri
joudmist. Nende juhilubade kasutamise tingimuseks peaks siiski olema see, et sdidetakse
koos saatjaga, niiteks pereliilkmega, kes on kogenud juht. Sellistes olukordades peaks
litkkmesriikidel olema liiklusohutuse huvides lubatud kehtestada oma territooriumil nende

viljastatud juhilubade jaoks rangemad tingimused ja normid.

(48) Ilma et see piiraks saatjaga sditmise siisteemi iildist eesmirki parandada liiklusohutust,
voiks see siisteem aidata muuta veokijuhi elukutse noorematele pdlvkondadele
kittesaadavamaks ja atraktiivsemaks, et laiendada nende td6alaseid voimalusi ja aidata
vihendada liidus juhtide nappust. Seepérast peaks litkmesriikidel olema voimalus
kohaldada konealust siisteemi lisaks B-kategooria juhilubadele ka C1-, C1E- ja C-
kategooria juhilubade suhtes ning vastavalt vélja antud juhilubasid peaksid vastastikku

tunnustama litkmesriigid, kes konealuse siisteemi kohaldamisala sel viisil laiendavad.

(49) Saatjaga sOitmise siisteem ei tohiks piirata litkmesriikide olemasolevaid vdimalusi
alandada B-kategooria juhiloa vanuse alampiiri ja kohaldada sellega seotud tingimusi riigi

tasandil.
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(50) Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga (EL) 2022/2561° kehtestatud tingimusi ja
ndudeid D- vdi DE-kategooria bussi juhtimiseks teatavast vanusest alates parast

kutsekvalifikatsiooni saamist tuleks lihtsustada, seadmata ohtu liiklusohutust.

(51) Liikmesriike innustatakse tugevdama partnerlusi haridus- ja koolitusasutuste, sealhulgas
iilikoolide ja kutsekoolide, ning transpordi- ja logistikaettevotete vahel, et tegeleda
elukutseliste sdidukijuhtide nappusega liidus. To6kohapdhise dppe, praktika ja sarnaste
koolituspakkumiste arendamine ja toetamine nendes partnerlustes peaks andma tulevastele
elukutselistele soidukijuhtidele voimaluse dppida paremini tundma kutseala eeliseid ja
raskusi, parandada oma operatiivseid ja organisatsioonilisi oskusi ning omandada
kogemusi, kasutades samal ajal tipptehnoloogiat ja -tehnikat. Komisjoni innustatakse
toetama avaliku ja erasektori partnerlusi kutsekoolide ning logistika- ja
transpordiettevotete vahel, et parandada elukutseliste sdidukijuhtide kéttesaadavust ja

oskusi, kasutades selleks liidu programme, néiteks ,,Erasmus+.

? Euroopa Parlamendi ja ndukogu 14. detsembri 2022. aasta direktiiv (EL) 2022/2561
reisijate- voi kaubaveol kasutatavate teatavate maanteesdidukite juhtide alus- ja jatkudppe
kohta (ELT L 330, 23.12.2022, 1k 46, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2561/0j).
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(52)

(33)

Selle hindamisel, millised tuluallikad on olemas liiklusohutuse edendamiseks, soovitatakse
liikmesriikidel kasutada Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi (EL) 2015/4131°
kohaldamisalasse kuuluvate liiklusohutusnouete rikkumiste eest mairatud rahatrahvidest
saadud tulu litklusohutuse suurendamiseks ja litklusohutusmeetmete lébipaistvuse

tagamiseks.

Tuleks tagada, et juhid, kes saavad esimest korda juhiloa, ei ole liiklusohtlikud. Algajatele
juhtidele tuleks kehtestada vihemalt kaheaastane katseaeg, mille jooksul tuleks
alkoholijoobes juhtimise eest kohaldada rangemaid norme voi karistusi, ilma et see piiraks
litkkmesriikide paddevust reguleerida juhtide kditumist. Sellised rangemad normid voiksid
hdlmata algajate juhtide erikoolitust, milles nad saavad tdiendavaid juhiseid
riskiteadlikkuse kohta ja mis paneb neid oma kaitumise iile jargi motlema. Samuti tuleks
kehtestada erimeetmed tagamaks, et algajate juhtide seas viheneb autojuhtimine uimastite
mdju all, ning millega innustatakse neid korrektselt kasutama ndutavaid ohutussiisteeme.
Sellised meetmed voiksid holmata rangemaid norme voi karistusi. Karistuste kasutamise
korral peaksid need olema mdjusad, proportsionaalsed, hoiatavad ja mittediskrimineerivad
ning need vdivad holmata juhtimiskeelde ja riskiteadlikkuse teemalist erikoolitust
algajatele juhtidele. Sellised erimeetmed vdivad hdlmata sihipdrast tditmise tagamist ja
kampaaniaid. Liitkmesriikidel peaks oma territooriumil olema lubatud vabalt kohaldada
algajate juhtide suhtes lisanorme liiklusohutuse parandamiseks, nditeks tdiendava
juhiloakategooria teist katseaega, et votta arvesse uue kategooriaga seotud erinevaid riske

ja vajalikke oskusi.

10

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mértsi 2015. aasta direktiiv (EL) 2015/413, millega
hdlbustatakse piiriiilest teabevahetust litklusohutusnduete rikkumise kohta (ELT L 68,
13.3.2015, 1k 9, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2015/413/0j).
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(54)

(55)

Alkoholijoobes juhtimise suhtes iildkohaldatavad nulltolerantsi siisteemid, mis on seotud
sihipdrase tditmise tagamisega, on osutunud mdjusaks liiklusohutuse parandamise
meetodiks. Alkoholi nullpiirmééra peetakse iildiselt kdige tulemuslikumaks meetmeks
litklussurmade ja -vigastuste vihendamisel, ilma et vdetaks arvesse juhuslikku
kokkupuudet vai kokkupuudet, mis ei mdjuta sdidutoiminguid. Samuti on kehtestamisel
nullpoliitika narkojoobes juhtimise suhtes. Liikmesriike innustatakse séilitama ja
kehtestama oma riigisiseses Oiguses selliseid iildkohaldatavaid nulltolerantsi siisteeme,
mille suhtes katseaja slisteem peaks olema tdiendav meede, mis on suunatud algajate
juhtide, peamiselt noorte iileesindatusele alkoholijoobes juhtimise ja uimastitarbimisega

seotud liiklusGnnetustes.

Liikmesriike kutsutakse iiles lisama oma pohi- ja keskkooli dppekavadesse eakohase
koolituse liiklusohutuse eeskirjade ja liiklusriskide teadvustamise kohta, mis kajastab ka
isiklike litkumisvahendite, nagu elektrijalgrattad ja elektritdukerattad, suuremat
populaarsust. Liiklusohutuse pdhireeglite dppimine noores eas voib aidata liiklusdnnetusi
ennetada, suurendades teadlikkust ja arendades vastutustundlikku kditumist, andes seelébi
kodanikele juba varases eas vdimaluse teha ohutuid otsuseid, tuginedes kindlale teadmisele
kohaldatavate normide ja riskide kohta. Komisjoni julgustatakse vdimaldama ja toetama
parimate tavade vahetamist liikkmesriikide ja nende ametiasutuste vahel, sealhulgas rahalise

toetuse kaudu.
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(56)

(57)

Selleks, et parandada eksamineerijate teadmisi ja oskusi, tuleks kehtestada eksamineerija
ameti omandamise ja koolituse miinimumnduded, sealhulgas ohutaju testimise osas, ning
seelédbi tagada juhiloa taotlejate objektiivsem hindamine ja iihtlustada sdidueksameid
varasemast rohkem. Lisaks tuleks komisjonile anda volitused votta vastu delegeeritud
oigusakte nimetatud miinimumnduete muutmiseks, et vajaduse korral kohandada neid
vastavalt tehnika, tegevuse voi teaduse arengule kdnealuses valdkonnas, sealhulgas

soiduabisiisteemide ja automaatsdidusiisteemide osas.

Alalise elukoha maiste tuleks sitestada nii, et see lahendaks probleemid, mis tekivad juhul,
kui alalist elukohta ei ole vdimalik kindlaks teha tooalaste vai isiklike sidemete alusel.
Norm, mille kohaselt voib juhilubasid viljastada ainult alalise elukoha liikmesriik, vdib
teatavatel juhtudel kujutada endast ebaproportsionaalset keelebarjdiri. Seega juhul, kui
alalise elukoha litkmesriik ei anna vdimalust sooritada eksameid taotleja
kodakondsusjargse litkmesriigi ametlikus keeles, peaks taotlejal olema vdimalik sooritada
teooria- voi praktiline eksam voi mdlemad oma kodakondsusjargses litkmesriigis. See
erand ei tohiks takistada liikmesriike votmast meetmeid kuritarvituste voi kelmuste ja
pettuste vastu, mis vdivad areneda uue paindlikkuse tulemusel. Diplomaatidele ja nende
perekondadele tuleks kehtestada erinormid, kui diplomaadi ametikohustused nduavad

pikema aja jooksul vélismaal elamist.
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(58) Liikmesriigid peaksid tiksteist kiesoleva direktiivi rakendamisel abistama. Vdimaluse
korral peaksid nad sellise abi osutamiseks kasutama direktiivi 2006/126/EU artikli 15
16ikes 1 osutatud ELi juhilubade vorgustikku. ELi juhilubade vorgustiku eesmérk on
tagada litkmesriikidelt saadud dokumentide ja juhtimisdiguste tunnustamine, et voidelda
dokumendipettuse ja juhtimisdiguseta juhtimise vastu, véltida mitmekordsete juhilubade
véljastamist ja holbustada juhtimiskeelu tditmise tagamist. Eelkdige tuleks litkmesriikidele
anda voimalus siistemaatiliselt kontrollida, kas varasema tiihistamise, dravotmise,
peatamise vOi piiramise pdhjused on dra langenud. ELi juhilubade vorgustiku kasutamine
muude liidu digusaktide kohaldamiseks peaks olema lubatud ainult juhul, kui need

kasutusviisid on kéesolevas direktiivis sOnaselgelt satestatud.
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Selleks et oleks voimalik koostada sisukaid aruandeid kéesoleva direktiivi rakendamise
kohta, peaks komisjon saama igal aastal teavet véljastatud, uuendatud, asendatud,
tithistatud ja vahetatud fiitisiliste ja mobiilsete juhilubade arvu kohta igas kategoorias.
Komisjon peaks saama statistikat ka raskete liitklusonnetuste kohta, millega on seotud
17-aastased juhid, kes osalevad saatjaga sditmise silisteemis, osana laiemast andmete
kogumisest kutseliste sdidukijuhtide liiklusdnnetuste kohta. Pidades silmas kdnealuste
aruannete koostamist, litkmesriikide vastastikust abi kdesoleva direktiivi rakendamisel ja
litkmesriikide tihiseid joupingutusi liiklusohutuse parandamiseks tildiselt, innustatakse
litkkmesriike jagama omavahel ja komisjoniga korrapéraselt teavet oma parimate tavade
kohta, mis puudutavad juhtidega seotud liiklusohutusmeetmeid, néiteks riskiteadlikkuse
koolitused, algaja juhi siisteemid, vihem kaitstud liiklejatele tdhelepanu pddramine,
elukestev koolitus voi juhi juhtimissobivuse jdlgimine. Sellise teabe jagamine voib olla osa
projektitdost, nt Euroopa liiklusohutuse seirekeskus ja ELi liiklusohutuse alane
teabevahetus, vOi korraparastest eksperdirithma koosolekutest. Liikmesriikide meetodite,
tavade ja riiklike eripirade erinevused on vairtuslikuks allikaks vastastikusel oppimisel ja

parimate tavade vahetamisel.
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(60) Alternatiivkiitusel tootavate sdidukite tehnoloogiline areng ja uuendused, mis mdjutavad
soidukite massi, mojutavad jatkuvalt juhilubasid reguleerivat digusraamistikku.
Arvestades, et kdnealune raamistik on tehniliselt keeruline, peaks seda arendama viisil, mis
tagab Giguskindluse ja jargib tehnoloogilise neutraalsuse pohimotet, tagades et normidega
ei seata konkreetseid tehnoloogiaid pdhjendamatult soodsamasse voi ebasoodsamasse
olukorda, vaid luuakse selle asemel diglane ja tulevikukindel raamistik. Seepirast peaks
komisjon jélgima alternatiivkiitusel tootavate sdidukite tehnoloogilist arengut ja hindama
selle moju juhtimisdiguse jarkjargulisele omandamisele ja kategooriate vastavusele, et
tagada selge, tasakaalustatud ja ajakohane digusraamistik, mis parandab liiklusohutust

innovatsiooni takistamata.

8353/1/25 REV 1 30
ET



(61)

Selleks et saavutada kdesoleva direktiivi eesmargid, eelkdige et kohandada lisasid tehnika,
tegevuse voi teaduse arenguga, peaks komisjonil olema digus votta kooskdlas Euroopa
Liidu toimimise lepingu artikliga 290 vastu delegeeritud digusakte, et muuta kdesoleva
direktiivi lisade osasid, millega reguleeritakse fiilisiliste juhilubade tehnilist kirjeldust;
muuta kéesoleva direktiivi lisade osa, milles on sitestatud mobiilsete juhilubade tehniline
kirjeldus; muuta kdesoleva direktiivi lisade osa, millega reguleeritakse kohaldatavaid
riiklikke ja liidu koode késitlevaid eeskirju; muuta kiesoleva direktiivi lisasid, milles
tdpsustatakse teatavad miinimumnouded juhilubade viljastamise, kehtivuse ja uuendamise
jaoks; ning muuta lisa, milles sitestatakse eksamineerijate miinimumnduded. Selline digus
tuleks anda viieks aastaks, vottes arvesse tehnika, tegevuse ja teaduse kiiret arengut, mis
mdjutab konealuste lisadega reguleeritavaid kiisimusi. On eriti oluline, et komisjon viiks
oma ettevalmistava t60 kéigus 14bi asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide
tasandil, ja et konealused konsultatsioonid viidaks 14bi kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta
institutsioonidevahelises parema digusloome kokkuleppes!! sitestatud pdhimdtetega.
Eelkdige selleks, et tagada delegeeritud digusaktide ettevalmistamises vdrdne osalemine,
saavad Euroopa Parlament ja ndukogu kdik dokumendid liikmesriikide ekspertidega samal
ajal ning nende ekspertidel on pidev juurdepéés komisjoni eksperdiriithmade koosolekutele,

kus arutatakse delegeeritud digusaktide ettevalmistamist.

11

ELT L 123, 12.5.2016, 1k 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree interinstit/2016/512/0j.
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(62) Komisjon peaks looma spetsiaalse juhilubade ja nendega seotud kiisimuste eksperdiriihma,
et vajaduse korral oleks voimalik kasutada asjakohaseid eksperditeadmisi, et kasutada oma
Oigust votta vastu delegeeritud digusakte, samuti holbustada ja innustada liidu tasandil
sidusriihmade ja litkmesriikide ekspertide vahelist teabevahetust kdigis kiisimustes, mis on
seotud juhilubade, loamenetluste, liiklusohutuse parandamise ja kodanikke voi ettevatjaid
piiravate haldustokete korvaldamisega. Eelkdige peaks eksperdirithm hdlbustama parimate
tavade vahetamist juhiloa taotlejate vanuse- ja sobivuse nduete, astmeliste loa viljastamise
stisteemide ja elukestva oppe eeliste, uute tehnoloogiate, nditeks mobiilsete juhilubade ja
automaatsdidu- voi juhiabisiisteemide mdju kohta, vastastikku tunnustamata juhilubade
(nditeks véljaspool teid kasutatavate liikurmasinate juhiload) omanike vaba liikumise
tokete kdrvaldamise hdlbustamise kohta ning uute juhtide koolitamist ja eksameid

késitlevate normide kohta.
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(64)

Selleks et tagada kdesoleva direktiivi lihetaolised rakendamistingimused, tuleks
komisjonile anda rakendamisvolitused, et ta saaks kehtestada iiksikasjalikud sétted
jargneva kohta: koostalitlusvdoime ja turvameetmed, mida tuleb fiiiisilistele juhilubadele
lisatud ruutkoodide puhul jargida; mobiilsete juhilubade vilimus, koostalitlusvoime,
andmete ja registrite ajakohastamise standardid, turvalisus, isikuandmete td6tlemise ja
kaitse korralduslikud meetmed, katsetamine ning vahetamise tehnilised ja turvastandardid,
ning mobiilsete juhilubade kontrollimiseks mobiilsete juhilubade usaldusvadrsete
viljastajate usaldusnimekirjad, sealhulgas kontrollifunktsioonid ja riiklike siisteemide
liides, niivord kui see on voimalik, vottes arvesse ka iildist raamistikku ja tehnilisi
kirjeldusi, mis on vajalikud kdnealuste juhilubade tunnustamiseks kolmandate riikide
ametiasutuste poolt, ning kehtestada ELi juhilubade vdrgustiku toimimist reguleerivad
ithised normid, sealhulgas {iksikasjalikud tegevus-, liidese- ja tehnilised nduded, et tagada
ELi juhilubade vorgustikuga tihendatud riiklike siisteemide koostalitlusvdoime, ELi
juhilubade vorgustiku kaudu vahetatavate isikuandmete kaitse ning konealuse vorgustiku
koigi selliste funktsioonide nduetekohane toimimine, mis on séitestatud liidu ja riigisiseses

oiguses. Neid volitusi tuleks teostada kooskodlas méédrusega (EL) nr 182/2011.

Igakiilgselt pdhjendatud juhtudel, mis on seotud kogu liidus juhilubade halduskehtivuse
pikendamisega, ning kui kriisiga seotud tungiv kiireloomulisus seda nduab, peaks

komisjon votma vastu viivitamata kohaldatavad rakendusaktid.
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(66)

(67)

Jarjekindluse huvides tuleks muuta méarust (EL) 2018/1724 ja direktiivi (EL) 2022/2561,

milles kisitletakse teatavaid kdesoleva direktiiviga hdlmatud kiisimusi.

Direktiiv 2006/126/EU ja komisjoni mérus (EL) nr 383/2012'2 tuleks kehtetuks

tunnistada.

Kuna kédesoleva direktiivi eesméarke, nimelt oluliselt viahendada liiklusdnnetuses
kannatanute arvu liidus ja hdlbustada kodanike vaba liikumist, sitestades tihtsed normid
juhtimisdiguse ning juhilubade viljastamise ja uuendamise ning nende vastastikuse
tunnustamise kohta, ei suuda litkmesriigid piisavalt saavutada, sest juhilubade viljastamist,
uuendamist, asendamist ja vahetamist reguleerivad riigisisesed normid tooksid kaasa nii
mitmekesised nduded, et lihtlustatud normidega pakutavat liiklusohutust ja kodanike vaba
litkumist ei oleks voimalik saavutada, kiill aga saab nimetatud eesmérke paremini
saavutada liidu tasandil tingituna maanteeliikluse piiritilesest ja kogu liitu holmavast
olemusest ning vajadusest kehtestada ithised miinimumnduded, voib liit votta meetmeid
kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sitestatud subsidiaarsuse pdhimdttega.
Konealuses artiklis sdtestatud proportsionaalsuse pohimdtte kohaselt ei ldhe kdesolev

direktiiv nimetatud eesmérkide saavutamiseks vajalikust kaugemale.

12

Komisjoni 4. mai 2012. aasta méérus (EL) nr 383/2012, millega kehtestatakse
andmekandjaga (mikrokiibiga) juhilubade tehnilised nouded (ELT L 120, 5.5.2012, Ik 1
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2012/383/0j).
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(69)

Euroopa Andmekaitseinspektoriga konsulteeriti kooskodlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu

maéruse (EL) 2018/172513 artikli 42 1dikega 1 ning ta esitas arvamuse 25. aprillil 202314,

Koosk®dlas litkmesriikide ja komisjoni 28. septembri 2011. aasta {ihise poliitilise
deklaratsiooniga selgitavate dokumentide kohta!> kohustuvad liikmesriigid pdhjendatud
juhtudel lisama iilevotmismeetmeid késitlevale teatele iihe voi mitu dokumenti, milles
selgitatakse seost direktiivi osade ja iilevotvate litkmesriigi digusaktide vastavate osade
vahel. Kéesoleva direktiivi puhul leiab seadusandja, et nimetatud dokumentide esitamine

on pohjendatud.

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

13

14
15

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. oktoobri 2018. aasta méaérus (EL) 2018/1725, mis
kasitleb flitisiliste isikute kaitset isikuandmete to6tlemisel liidu institutsioonides, organites ja
asutustes ning isikuandmete vaba litkumist, ning millega tunnistatakse kehtetuks méérus
(EU) nr 45/2001 ja otsus nr 1247/2002/EU (ELT L 295, 21.11.2018, 1k 39,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1725/0j).

ELT C 199, 7.6.2023, 1k 13.

ELT C 369, 17.12.2011, 1k 14.
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Artikkel 1

Reguleerimisese ja kohaldamisala
1. Kéesoleva direktiiviga kehtestatakse iihised normid jargmise kohta:
a)  juhilubade mudelid, standardid ja kategooriad,
b)  juhilubade viljastamine, kehtivus, uuendamine ja vastastikune tunnustamine;

c) juhilubade vahetamise, asendamise, tiihistamise, dravotmise, peatamise ja piiramise

teatavad aspektid,

d) algajate juhtide suhtes kohaldatavad teatavad aspektid, eelkdige saatjaga sditmise

slisteem ja katseaeg.
2. Kéesolevat direktiivi ei kohaldata:

a)  Euroopa Parlamendi ja ndukogu méadruse (EL) 2025/141€ artikli 3 punktis 1

méidratletud viljaspool teid kasutatavate litkurmasinate suhtes ning

16 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. detsembri 2024. aasta maédrus (EL) 2025/14, mis

kisitleb tildkasutatavatel teedel liiklevate viljaspool teid kasutatavate litkurmasinate
tilibikinnitust ja turujirelevalvet ning millega muudetakse mairust (EL) 2019/1020
(ELT L, 2025/14, 8.1.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2025/14/0j).
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b)  mootori joul litkuvate ratastel voi roomikutel sdidukite suhtes, millel on vihemalt
kaks telge ja mille tdhtsaim omadus on veojoud ning mis on konkreetselt ette néhtud
vedama, liikkkama, kandma voi kasutama teatavaid pdllumajanduses voi metsanduses
kasutatavaid tooriistu, masinaid voi haagiseid ja mille puhul on sditjate vo1 kaupade
transportimine teel voi sditjate voi kaupade transportimiseks kasutatavate sdidukite

vedamine teel teisejirguline iilesanne.
Artikkel 2
Moisted
Kéesolevas direktiivis kasutatakse jargmisi moisteid:

1) ,juhiluba® — fiisilises, digitaalses voi mdlemas vormingus dokument, mis tdendab mootori
joul litkuva sdiduki juhtimise digust ja milles sétestatakse tingimused, mille alusel juhiloa

omanikul on juhtimisdigus;

2) ,futisiline juhiluba® — fiiiisilises vormingus juhiluba;

3) ,mobiilne juhiluba‘“ — digitaalses vormingus juhiluba;

4) ,mootori joul litkuv sdiduk® — iseliikuv maanteesdiduk, vélja arvatud r66bassodiduk;
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5) ,kaherattaline sdiduk — Euroopa Parlamendi ja ndukogu mééruse (EL) nr 168/201317

artikli 4 16ike 2 punktis a osutatud sdiduk;

6) ,kolmerattaline sdiduk* — méaaruse (EL) nr 168/2013 artikli 4 16ike 2 punktis b osutatud
soiduk;
7) ,kerge neljarattaline soiduk — médruse (EL) nr 168/2013 artikli 4 16ike 2 punktis f

osutatud soiduk;

8) ,mootorratas* — madruse (EL) nr 168/2013 artikli 4 16ike 2 punktides ¢ ja d osutatud
kaherattalised sdidukid (kiilghaagisega voi ilma);

9) ,,kolmerattaline mootorsdiduk — médruse (EL) nr 168/2013 artikli 4 15ike 2 punktis e

osutatud kolme stimmeetriliselt paikneva rattaga sdiduk;

10) ,,mootorsdiduk‘ — mootori joul litkuv sdiduk, mida tavaliselt kasutatakse sditjate voi
kaupade transportimiseks teel vdi sditjate voi kaupade transportimiseks kasutatavate

soidukite vedamiseks teel, ning mis holmab trolle;

11) ,troll”“ — elektrikontaktliiniga tihendatav sdiduk, mis ei ole roobassodiduk;

17 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. jaanuari 2013. aasta madrus (EL) nr 168/2013 kahe-,

kolme- ja neljarattaliste sdidukite kinnituse ja turujérelevalve kohta (ELT L 60, 2.3.2013,
Ik 52, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/168/0j).
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12)

13)

14)

,raske neljarattaline sdiduk® — maaruse (EL) nr 168/2013 artikli 4 15ike 2 punktis g

osutatud soiduk;

»autoelamu® — méaruse (EL) 2018/858 artiklis 4 ja I lisa punktis 5.1 osutatud M-kategooria

eriotstarbeline sdiduk;

,.kriis“ — liiddus voi viljaspool liitu toimuv erandlik, ootamatu ja dkiline looduslik voi
inimtegevusest tingitud stindmus, mis on oma laadilt ja ulatuselt erakorraline ning millel
on markimisvédédrne otsene voi kaudne moju maanteetranspordi valdkonnale ning mis
takistab voi mérkimisvadrselt piirab ka juhiloa omanike v4i asjaomaste riiklike asutuste

vOimalust viia 1dbi juhiloa uuendamiseks vajalikke menetlusi.
Artikkel 3
Liidu standardnouded juhilubadele ja juhilubade vastastikune tunnustamine

Liikmesriigid tagavad, et nende riiklikud juhiload véljastatakse kooskdlas kidesoleva
direktiiviga ning et need vastavad I lisas sétestatud liidu standardnduetele ja muudele

kriteeriumidele vastavalt
a) artiklile 4 fliiisiliste juhilubade puhul;

b) artiklile 5 mobiilsete juhilubade puhul.
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Liikmesriigid tagavad, et samale isikule véljastatud fiiiisiline ja mobiilne juhiluba on
taielikult samaviirsed seoses diguste ja tingimustega, mille alusel sellel isikul on

juhtimisdigus, ning et neil on sama halduskehtivus.

IIma et see piiraks olemasolevate juhilubade menetlemist vahetamise voi asendamise
korral vastavalt artikli 13 1digetele 3 ja 4, ei ndua litkmesriigid teises vormingus juhiloa
véljastamisel, asendamisel, uuendamisel voi vahetamisel taotlejalt fiilisilise voi mobiilse

juhiloa omamist.

Alates kuupéevast, mis on 54 kuud pérast esimese rakendusakti vastuvotmist kooskdlas
artikli 5 16ikega 7, tagavad litkkmesriigid, et juhiloa vaikevorminguna véljastatakse
mobiilsed juhiload, ilma et see piiraks taotleja digust saada juhiluba fiilisilises vormingus
vOi mdlemas vormingus samaaegselt tihe ja sama taotluse kaudu. Pérast {ihes vormingus
juhiloa véljastamist on juhiloa omanikul jatkuvalt digus taotleda juhiloa véljastamist muus

vormingus, sealhulgas juhul, kui tema juhiluba on veel kehtiv.
Liikmesriigid vdivad viljastada mobiilseid juhilubasid enne ldikes 4 osutatud kuupideva.

Liikmesriikide viljastatud juhilube tunnustatakse vastastikku. Artikli 5 kohaselt véljastatud
mobiilseid juhilube tunnustatakse vastastikku siiski alles parast kidesoleva artikli 16ikes 4

sdtestatud kuupieva.
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Artikkel 4

Friiisilised juhiload
1. Liikmesriigid véljastavad fiitisilised juhiload, mis pohinevad I lisas sdtestatud liidu
standardnduetel.
2. Liikmesriigid votavad kdik vajalikud meetmed juhilubade, sealhulgas enne

19. jaanuari 2023 véljastatud juhilubade voltsimise riski véltimiseks. Nad teatavad vdetud

meetmetest komisjonile.

Fiitisiline juhiluba peab olema kaitstud voltsimise eest, kasutades vihemalt I lisa A2 osas

esitatud liidu standardndudeid. Liikmesriigid voivad kehtestada lisaturvaelemente.

3. Kui sellise kehtiva fiiiisilise juhiloa omanik, millel ei ole halduskehtivuse perioodi, asub
elama muus kui juhiloa véljastanud litkmesriigis, vOib vastuvottev litkmesriik kohaldada
juhiloa suhtes artikli 10 16ikes 2 sétestatud halduskehtivuse perioode, uuendades juhiluba
kahe aasta jooksul alates kuupdevast, mil juhiloa omanik asus alaliselt elama tema

territooriumile.

4. Liikmesriigid tagavad, et hiljemalt 19. jaanuariks 2033 vastavad kdik véljastatud voi

kasutusel olevad fiitisilised juhiload koikidele kédesoleva direktiivi nduetele.
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5. Liikmesriigid vdivad otsustada lisada fiiiisilisele juhiloale mikrokiibi. Kui litkmesriik
otsustab lisada fiiiisilisele juhiloale mikrokiibi, voib ta juhul, kui see on juhilube kisitlevate
riigisiseste digusaktidega ette ndhtud, otsustada salvestada mikrokiibile lisaks I lisa D osas

tapsustatud andmetele ka tdiendavaid andmeid.

Kui liikkmesriigid lisavad fiiiisilisele juhiloale mikrokiibi, peavad nad kohaldama vahemalt
I lisa B — B4 osas esitatud asjakohaseid tehnilisi ndudeid. Litkmesriigid vdivad kehtestada

tdiendavaid turvaelemente.

Kui liikmesriigid votavad vastu otsuse mikrokiibi lisamise kohta nende viljastatavatele
fiiisilistele juhilubadele vai kui nad seda otsust hiljem muudavad, teatavad nad sellest
komisjonile kolme kuu jooksul alates asjaomase otsuse vastuvotmisest. Litkmesriigid, kes
on juba lisanud oma fiilisilistele juhilubadele mikrokiibi, teatavad sellest komisjonile

hiljemalt ... [kolm kuud pérast kdesoleva direktiivi joustumise kuupéeval.

6. Liikmesriigid vdivad otsustada lisada nende poolt viljastatavate fiiiisiliste juhilubade
mikrokiibi jaoks ette ndhtud kohale ruutkoodi kas mikrokiibi asemel voi sellele lisaks.

Ruutkood voimaldab kontrollida fiiiisilisel juhiloal esitatud teabe autentsust.

Liikmesriigid teatavad komisjonile kdigist meetmetest, mille eesmérk on lisada juhiloale
ruutkood, ja kdigist nende meetmetega seotud hilisematest muudatustest kolme kuu

jooksul alates meetme vastuvotmisest.
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Komisjon votab vastu rakendusaktid, millega kehtestatakse iiksikasjalikud sétted
koostalitlusvdime ja turvameetmete kohta, mida tuleb fiiiisilistele juhilubadele lisatavate
ruutkoodide puhul jargida. Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu kooskdlas artikli 26

16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

Liikmesriigid tagavad, et kontrollija ei sdilita fiitisilisel juhiloal esitatud teabe
kontrollimiseks vajalikke isikuandmeid, vélja arvatud juhul, kui selline sdilitamine on
lubatud liidu voi litkmesriigi digusega, ning tagavad, et juhiloa véljastanud asutust ei

teavitata kontrollimisest.

Komisjonil on digus votta kooskodlas artikliga 25 vajaduse korral vastu delegeeritud
Oigusakte I lisa A1 ja A2 osa, B — B4 osa ja D osa muutmiseks, et votta arvesse teaduse,

tegevuse voi tehnika arengut.
Artikkel 5
Mobiilsed juhiload

Liikmesriigid véljastavad mobiilsed juhiload, mis pdhinevad I lisa C osas esitatud liidu

standardnduetel.

Iga litkkmesriik tagab, et tema viljastatavad mobiilsed juhiload on juhilubade omanikele

elektrooniliselt tasuta kittesaadavad.
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Mobiilsed juhiload kantakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méaruse (EL) nr 910/201418
kohaselt elektrooniliste tdenditena juhilubade omanikele kasutamiseks Euroopa

digiidentiteedikukrusse.

3. Liikmesriigid tagavad, et mobiilsed juhiload ei sisalda rohkem andmeid, kui on osutatud
I lisa D osas, ning et kontrollija ei to6tle kontrollimise eesmérgil muid isikuandmeid kui

need, mis on vajalikud juhiloa omaniku juhtimisdiguse kontrollimiseks.

4. Liikmesriigid tagavad, et kontrollija ei sdilita mobiilse juhiloa omaniku juhtimisdiguse
kontrollimiseks vajalikke isikuandmeid, vélja arvatud juhul, kui selline sdilitamine on

lubatud liidu voi liikkmesriigi digusega.

5. Liikmesriigid edastavad komisjonile loetelu mobiilsete juhilubade véljastajatest ja
ajakohastavad seda. Komisjon teeb kdnealused loetelud turvalise kanali kaudu avalikkusele
kéttesaadavaks automaatseks tootlemiseks sobivas, elektrooniliselt allkirjastatud voi

e-templiga varustatud formaadis.

6. Komisjonil on digus votta kooskolas artikliga 25 vajaduse korral vastu delegeeritud

oigusakte I lisa C osa muutmiseks, et votta arvesse teaduse, tegevuse voi tehnika arengut.

18 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. juuli 2014. aasta mairus (EL) nr 910/2014 e-identimise

ja e-tehingute jaoks vajalike usaldusteenuste kohta siseturul ja millega tunnistatakse
kehtetuks direktiiv 1999/93/EU (ELT L 257, 28.8.2014, 1k 73,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j).
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7. Komisjon votab hiljemalt ... [12 kuud pérast kdesoleva direktiivi jdoustumise kuupdeva]
vastu rakendusaktid, millega kehtestatakse tiksikasjalikud sétted mobiilsete juhilubade
vilimuse, koostalitlusvdime, andmete ja registrite ajakohastamise standardite, turvalisuse,
isikuandmete tootlemise ja kaitse korralduslike meetmete, katsetamise ning vahetamise
tehniliste ja turvastandardite, ning mobiilsete juhilubade kontrollimiseks mobiilsete
juhilubade usaldusviirsete viljastajate usaldusnimekirjade, sealhulgas
kontrollifunktsioonide ja riiklike siisteemide liidese kohta. Komisjon votab voimalikult
suures ulatuses arvesse iildist raamistikku ja tehnilisi kirjeldusi, mis on vajalikud
kdnealuste juhilubade tunnustamiseks kolmandate riikide ametiasutuste poolt. Nimetatud

rakendusaktid vetakse vastu kooskdlas artikli 26 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.
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Artikkel 6
Juhilubade kategooriad

1. Juhiluba annab selle omanikule diguse juhtida mootori joul litkuvaid sdidukeid, mis

kuuluvad jargmistesse kategooriatesse:
a)  mopeedid:
AM-kategooria:

— kahe- voi kolmerattalised sdidukid valmistajakiirusega kuni 45 km/h ja mille
maksimaalne véljundvdimsus on kuni 4 kW, vilja arvatud sdidukid

valmistajakiirusega kuni 25 km/h;
—  kerged neljarattalised sdidukid;
b)  mootorrattad ja kolmerattalised mootorsdidukid:
1)  Al-kategooria:

- mootorrattad, mille silindrite tdomaht ei iileta 125 cm?, mille
maksimaalne viljundvdimsus on kuni 11 kW ja mille voimsuse ja massi

suhe ei iileta 0,1 kW/kg;

— kolmerattalised mootorsdidukid, mille maksimaalne vdljundvoimsus on

kuni 15 kW;
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i1)  A2-kategooria:

—  mootorrattad, mille maksimaalne viljundvdimsus on kuni 35 kW ja mille
vOimsuse ja massi suhe ei tileta 0,2 kW/kg ja mis ei ole iimber ehitatud

soidukist, mille [vdljund]véimsus on vdhemalt 70 kW;
iil) A-kategooria:
— mootorrattad;

— kolmerattalised mootorsdidukid maksimaalse véljundvoimsusega iile

15 kW.

Punktis a ja kéesolevas punktis osutatud kategooriatesse kuuluvaid mootori joul
litkuvaid sdidukeid voib ithendada haagisega, mille lubatud tdismass ei iileta poolt
veduki tithimassist. Liikmesriigid voivad litklusohutuse kaalutlustel kohaldada nende

poolt véljastatavate juhilubade suhtes lisatingimusi;
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c)  mootorsdidukid:

i)

B1-kategooria:

rasked neljarattalised sdidukid.

B1-kategooria on vabatahtlik; liikmesriikides, kus B1-kategooria juhiluba
ei kehtestata, noutakse selliste sdidukite juhtimiseks B-kategooria
juhiluba. Konealused liikmesriigid voivad keelduda B1-kategooria

juhiloa vahetamisest;

Liitkmesriigid vdivad samuti otsustada kehtestada B1-kategooria oma
territooriumil juhtimiseks iiksnes artikli 9 16ike 4 esimese 16igu punktis ¢
osutatud sdidukitele kdnealuses 16ikes sdtestatud tingimustel ja
kohaldades lisandudeid, et juht on juhiloa viljastamise ajal alla
21-aastane ja et selle kategooria juhiloa kehtivusaeg 16peb juhiloa
omaniku 21-aastaseks saamisel. Kui litkkmesriik otsustab seda teha, lisab

ta juhiloale I lisa E osas sétestatud liidu koodi 60.03;
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ii)

B-kategooria:

mootorsdidukid, mille lubatud tdismass ei iileta 3 500 kg ja mis on
kavandatud ja valmistatud vedama lisaks juhile veel kuni kaheksat

soitjat;

B-kategooria mootorsdidukeid vdib ithendada mééruse (EL) 2018/858

artikli 4 16ike 1 punkti ¢ alapunktis i osutatud O1-kategooria haagisega.

Ilma et see piiraks asjaomaste sdidukite tiiiibikinnituse normide

kohaldamist, voib B-kategooria mootorsdidukeid ithendada mééruse (EL)

2018/858 artikli 4 16ike 1 punkti ¢ alapunktis i osutatud O-kategooria
haagisega tingimusel, et sellise autorongi lubatud tdismass ei iileta

4 250 kg. Kui sellise autorongi mass iiletab 3 500 kg, nduavad
litkmesriigid vastavalt V lisale, et sellise autorongi juhtimise digus

saadakse pérast seda, kui:
- on labitud koolituskursus voi
—  on sooritatud oskuste ja kditumise eksam.

Liikmesriigid vdivad samuti nduda nii koolituskursuse ldbimist kui ka

oskuste ja kéitumise eksami sooritamist.
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Tingimusel et selline koolituskursus vdi eksam voi mdlemad on V lisa
kohaselt 1dbitud, ja ilma et see piiraks asjaomaste sdidukite
tiitibikinnituse normide kohaldamist, voib B-kategooria mootorsdiduk

olla:

— autoelamu, mille lubatud tiismass tiletab 3 500 kg, kuid ei iileta
4 250 kg, kaasa arvatud koos haagisega, kui autorongi lubatud

tdismass ei iileta 5 000 kg;

— mootori joul litkuv alarmsdiduk, mida kasutatakse avaliku
julgeoleku ja korra tagamiseks, sealhulgas viivitamatu abi
osutamiseks loodusdnnetuste voi inimtegevusest tingitud
hadaolukordade korral, niiteks politseisdiduk, kiirabiauto,
kodanikukaitse- ja péadstesdiduk, vai tuletdrjeauto, mille lubatud
taismass iiletab 3 500 kg, kuid ei iileta 5 000 kg, kaasa arvatud koos
haagisega, tingimusel et sellel on artikli 9 1dike 4 punktis d

sdtestatud tingimuste kohane litkmesriigi luba, voi
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- alternatiivkitusel to66tav mootorsdiduk, mille suhtes kohaldatakse
artikli 9 16ike 2 punktis j osutatud samaviérsust, koos haagisega,
mis ei ole juba holmatud teise taandega, kui autorongi lubatud

tdismass iiletab 4 250 kg, kuid ei iileta 5 000 kg.

Liikmesriigid mérgivad juhiloale I lisa E osas sdtestatud asjakohase liidu

koodiga sellise autorongi, autoelamu voi alarmsdiduki juhtimise diguse;
ii1) BE-kategooria:

— ilma et see piiraks asjaomaste sdidukite tiilibikinnituse normide
kohaldamist, autorongid, mis koosnevad B-kategooria vedukist
ning mééruse (EL) 2018/858 artiklis 4 16ike 1 punktis c sétestatud

O1- voi Oz-kategooria haagisest v3i poolhaagisest;
iv)  Cl-kategooria:

—  muud kui D1- v&i D-kategooria mootorsdidukid, mille lubatud
taismass tiletab 3 500 kg, kuid ei iileta 7 500 kg, ning mis on
kavandatud ja valmistatud vedama lisaks juhile veel kuni kaheksat

soitjat;
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v)

vi)

— C1-kategooria mootorsdidukeid voib lihendada madruse (EL) 2018/858

artikli 4 16ike 1 punkti ¢ alapunktis i osutatud O1-kategooria haagisega;
C1E-kategooria:

— ilma et see piiraks asjaomaste sdidukite tiiiibikinnituse normide
kohaldamist, autorongid, mis koosnevad C1-kategooria vedukist ning
selle haagisest voi poolhaagisest, mille lubatud tdismass iiletab 750 kg,
tingimusel et veduki ja haagise voi poolhaagise lubatud tdismass kokku

ei tleta 12 000 kg;

—  ilma et see piiraks asjaomaste sdidukite tiitibikinnituse normide
kohaldamist, autorongid, mis koosnevad B-kategooria vedukist ning selle
haagisest v0i poolhaagisest, mille lubatud tiismass iiletab 3 500 kg,
tingimusel et veduki ja haagise vdi poolhaagise lubatud tdismass kokku

ei lileta 12 000 kg;

C-kategooria:

— muud kui D1- v6i D-kategooria mootorsdidukid, mille lubatud tdismass

tiletab 3 500 kg ning mis on kavandatud ja valmistatud vedama lisaks

juhile veel kuni kaheksat soitjat.
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— C-kategooria mootorsdidukeid vdib ithendada mééruse (EL) 2018/858

artikli 4 16ike 1 punkti ¢ alapunktis i osutatud O;-kategooria haagisega;

vii) CE-kategooria:

— ilma et see piiraks asjaomaste sdidukite tiiiibikinnituse normide
kohaldamist, autorongid, mis koosnevad C-kategooria vedukist ja selle

haagisest v0i poolhaagisest, mille lubatud tdismass iiletab 750 kg;

viii) DI1-kategooria:

iX)

— mootorsdidukid, mis on kavandatud ja valmistatud vedama lisaks juhile
rohkem kui kaheksat, kuid mitte rohkem kui 16 sditjat ning mille pikkus

el lileta 8 m;

— D1-kategooria mootorsdidukeid v3ib ithendada mééruse (EL) 2018/858
artikli 4 16ike 1 punkti ¢ alapunktis 1 osutatud O;-kategooria haagisega;

D1E-kategooria:

— ilma et see piiraks asjaomaste soidukite tiilibikinnituse normide
kohaldamist, autorongid, mis koosnevad D1-kategooria vedukist ja selle

haagisest, mille lubatud tdismass {iletab 750 kg;
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x)  D-kategooria:

—  mootorsdidukid, mis on kavandatud ja valmistatud vedama lisaks juhile

rohkem kui kaheksat sditjat;

— D-kategooria mootorsdidukeid voib tihendada maaruse (EL) 2018/858
artikli 4 16ike 1 punkti ¢ alapunktis i osutatud O;-kategooria haagisega;

xi) DE-kategooria:

— ilma et see piiraks asjaomaste sdidukite tiiiibikinnituse normide
kohaldamist, autorongid, mis koosnevad D-kategooria vedukist ja selle

haagisest, mille lubatud tdismass tiletab 750 kg.

2. Liikmesriigid vodivad kdesoleva artikli kohaldamisalast vélja jitta teatavad eri liiki mootori
joul litkkuvad sodidukid, sealhulgas puuetega inimeste erisdidukid, kui komisjon on andnud
selleks eelneva nousoleku, mis pohineb hindamisel, milles kisitletakse kavandatava

véljajatmise moju liiklusohutusele.

Liikmesriigid voivad kdesoleva direktiivi kohaldamisalast vélja jétta sellist tiiiipi sdidukid,
mida kasutatakse relvajoudude ja tsiviilkaitseasutuste poolt voi nende kontrolli all. Nad

teatavad sellest komisjonile.
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Artikkel 7

Vanuse alampiir
1. Taotlejate vanuse alampiirid, kellele juhiluba voib viljastada, on jargmised:
a) AM-, Al-ja Bl-kategooria puhul 16 aastat;
b) A2-, B-, BE-, Cl-ja Cl1E-kategooria puhul 18 aastat;
c)  A-kategooria puhul:

1)  mootorrattad — 20 aastat. A-kategooria mootorrataste juhtimiseks ndutakse
mootorrataste eelnevat juhtimise kogemust vihemalt kahe aasta jooksul
A2-kategooria juhiloa alusel. Sellisest kaheaastase eelneva juhtimiskogemuse

ndudest voidakse loobuda, kui taotleja on vihemalt 24-aastane;
i1)  kolmerattalised mootorsdidukid voimsusega iile 15 kW — 21 aastat;
d) C-, CE-, DI-ja DI1E-kategooria puhul 21 aastat;

e) C-jaCE- kategooria puhul 18 aastat, tingimusel et juhil on direktiivi (EL) 2022/2561

artikli 6 16ikes 1 osutatud kutseoskuse tunnistus;
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f)  D-ja DE-kategooria puhul 24 aastat;

g)  D-ja DE-kategooria puhul 21 aastat, tingimusel et juhil on direktiivi (EL) 2022/2561

artikli 6 1oikes 1 vo1 10ikes 2 osutatud kutseoskuse tunnistus.

2. Liikmesriigid voivad juhiloa véljastamiseks vajalikku vanuse alampiiri tdsta voi alandada

jérgmiselt:

a)  AM-kategooria puhul alandada alampiiri kuni 14. eluaastani voi tdsta kuni

18. eluaastani;
b)  Bl-kategooria puhul tdsta alampiiri kuni 18. eluaastani;

B1-kategooria puhul vdivad liikmesriigid komisjoni eelneval ndusolekul siiski
alandada artikli 9 16ike 4 punktis ¢ osutatud sdidukite puhul nende territooriumiga
piiratud juhiloa viljastamise vanuse alampiiri 15. eluaastani, tehes seda artikli 6

16ike 1 punkti ¢ alapunktis 1 ja artikli 9 16ike 4 punktis c tdpsustatud tingimustel;

c)  Al-kategooria puhul tdsta alampiiri kuni 18. eluaastani, eeldusel et tdidetud on

modlemad jargmised tingimused:

1)  Al-kategooria vanuse alampiiri ja A2-kategooria vanuse alampiiri vaheline

erinevus on viahemalt kaks aastat;

i1)  ndutav on vihemalt kaheaastane A2-kategooria mootorrataste juhtimise
kogemus, enne kui on lubatud A-kategooria mootorrataste juhtimine, nagu on

osutatud 101ke 1 punkti ¢ alapunktis 1;
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d)

B- ja BE-kategooria puhul alandada alampiiri kuni 17. eluaastani;

D1-, D1E-, D- ja DE-kategooria puhul alandada alampiiri kuni 18. eluaastani,

eeldusel et tdidetud on jargmised tingimused:

1) juhil on direktiivi (EL) 2022/2561 artikli 6 16ikes 1 osutatud kutseoskuse

tunnistus;.

ii)  iksnes D- ja DE-kategooria puhul kohaldatakse juhi suhtes direktiivi
(EL) 2022/2561 artikli 5 16ike 3 kolmandas 18igus sétestatud piiranguid;

D- ja DE-kategooria puhul alandada alampiiri kuni 20. eluaastani, tingimusel et juhil

on direktiivi (EL) 2022/2561 artikli 6 1dikes 1 osutatud kutseoskuse tunnistus.

Liikmesriigid voivad alandada vanuse alampiiri C-kategooria puhul 18. eluaastani ja

D-kategooria puhul 21. eluaastani seoses jairgmiste soidukitega:

a)  mootori joul liikkuvad alarmsdidukid, mida kasutatakse avaliku julgeoleku ja korra
tagamiseks, sealhulgas viivitamatu abi osutamiseks loodusdnnetuste voi
inimtegevusest tingitud hadaolukordade korral, nditeks politseisdidukid, kiirabiautod,
kodanikukaitse- ja pdéstesdidukid, voi tuletdrjeautod;

b)  sdidukid, millega tehakse remondi vdi hoolduse eesmaérgil katsesditu.
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Laigete 2 ja 3 kohaselt véljastatud juhiload kehtivad tiksnes juhiloa véljastanud liikmesriigi
territooriumil seni, kuni juhiloa omanik jouab ldikes 1 sétestatud vanuse alampiirini, parast

mida kehtivad konealused juhiload kogu liidus.

Liikmesriigid voivad tunnustada 16ikes 1 sdtestatud vanuse alampiirist noorematele
juhtidele véljastatud juhilubade kehtivust oma territooriumil. Siiski ei tunnusta nad 15ike 2

punktide b, e ja f alusel véljastatud juhilubade kehtivust.

Liikmesriigid voivad vastastikku tunnustada 16ike 3 punktis a sdtestatud vanuse alampiirist

noorematele juhtidele viljastatud juhilubade kehtivust oma vastavatel territooriumidel.

Artikkel 8
Tingimused ja piirangud

Kui litkmesriigid véljastavad juhiloa teatavatel tingimustel, margivad nad need tingimused
juhiloale, kasutades selleks asjakohaseid I lisa E osas sétestatud liidu koode. Nad vdivad
kasutada ka riigisiseseid koode nende tingimuste mérkimiseks, mis ei ole I lisa E osaga
hdlmatud. Juhul, kui nad seda teevad, teavitavad nad sellest digeaegselt komisjoni ning
esitavad talle riigisiseseid koode ja nende kasutamisjuhtusid puudutavad iiksikasjad nii
kdesoleva direktiivi joustumisel kui ka selliste riigisiseste koodide hilisemate tdienduste

vO1 muudatuste korral.
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Kui juhi kehapuudest tulenevalt véljastatakse talle juhiluba ainult teatavat liiki sdidukite
juhtimiseks voi sellise kehapuude jaoks kohandatud sdidukite juhtimiseks, tuleb artikli 10
10ikes 1 sitestatud oskuste ja kditumise eksam sooritada sellise sdidukiga. Liikmesriigid
votavad vastu vajalikud sitted, et voimaldada kehapuuetega inimestel sooritada eksam

nende kehapuude jaoks kohandatud sdidukiga.

Komisjonil on digus votta kooskodlas artikliga 25 vajaduse korral vastu delegeeritud

oigusakte I lisa E osa muutmiseks, et votta arvesse teaduse, tegevuse voi tehnika arengut.

Artikkel 9

Juhtimisoiguse jarkjdrguline omandamine ja kategooriate vastavus

BE-, Cl1-, C1E-, C-, CE-, D1-, D1E-, D- ja DE-kategooria juhiluba viljastatakse ainult
nendele juhtidele, kellel on juba digus juhtida B-kategooria sdidukeid.

Juhiloa kehtivus méadratakse kindlaks jargmiselt:

a) CIlE-, CE-, DI1E- vdi DE-kategooria jaoks véljastatud juhiluba kehtib ka

BE-kategooria autorongide puhul;

b)  CE-kategooria jaoks véljastatud juhiluba kehtib ka DE-kategooria puhul, kui juhiloa

omanikul on digus juhtida D-kategooria sdidukeid;
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c)  CIlE- vdi CE-kategooria jaoks viljastatud juhiluba kehtib ka D1E-kategooria puhul,

kui juhiloa omanikul on digus juhtida D1-kategooria sdidukeid;

d) CE-ja DE-kategooria jaoks véljastatud juhiluba kehtib ka vastavalt C- ja C1- ning
D- ja D1-kategooria puhul;

e) CE-ja DE-kategooria jaoks véljastatud juhiluba kehtib ka vastavalt C1E- ja
D1E-kategooria autorongide puhul;

f)  CIE-ja D1E-kategooria jaoks viljastatud juhiluba kehtib ka vastavalt C1- ja
D1-kategooria puhul;

g)  mis tahes kategooria jaoks viljastatud juhiluba kehtib ka AM-kategooria mootori
joul litkuvate sdidukite puhul. Oma territooriumil véljastatud juhilubade puhul
voivad litkmesriigid piirata AM-kategooria puhul vastavuse Al-, A2- ja
A-kategooria juhilubadele, kui kdnealune liikmesriik kehtestab AM-kategooria

juhiloa omandamise tingimuseks sdidueksami sooritamise;
h)  A2-kategooria jaoks viljastatud juhiluba kehtib ka A1-kategooria puhul;

1)  A-, B-, C- vdi D-kategooria jaoks viljastatud juhiluba kehtib ka vastavalt Al-ja A2-,
B1-, Cl-ja D1-kategooria puhul;
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)

k)

kaks aastat parast B-kategooria juhiloa esmakordset véljastamist kehtib see ka
mootorsdidukite, sealhulgas mootori joul litkuvate alarmsdidukite puhul, mida
kasutatakse avaliku julgeoleku ja korra tagamiseks, sealhulgas viivitamatu abi
osutamiseks loodusonnetuste voi inimtegevusest tingitud hadaolukordade korral,
nditeks politseisdidukid, kiirabiautod, kodanikukaitse- ja paéstesdidukid, voi
tuletdrjeautod, mis tootavad kas tiielikult voi osaliselt direktiivi 96/53/EU artiklis 2
madratletud alternatiivkiitusel ning mis on saanud tiiiibikinnituse miiruse

(EL) 2018/858 kohaselt ning mille lubatud tdismass iiletab 3 500 kg, kuid ei tlileta

4 250 kg. Kui kéesoleva direktiivi artikli 6 16ike 1 punkti ¢ alapunktis ii sitestatud
tingimus on tiidetud, vdib konealuseid sdidukeid ithendada haagisega, tingimusel et
autorongi lubatud tdismass ei iileta 5 000 kg. Autoelamute suhtes ei kohaldata

kdesolevas punktis osutatud vastavust;

kaks aastat parast BE-kategooria juhiloa esmakordset véljastamist kehtib see ka
autorongide puhul, mis tootavad kas tiielikult voi osaliselt direktiivi 96/53/EU
artiklis 2 méératletud alternatiivkiitusel ning mis on saanud tiiiibikinnituse méiiruse
(EL) 2018/858 kohaselt ning mille lubatud tiismass tiletab 3 500 kg, kuid ei iileta
4 250 kg, nditeks vedukid ning mééruse (EL) 2018/858 artikli 4 16ike 1 punktis ¢

satestatud O1- vo1 O-kategooria haagised voi poolhaagised.
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3. Liikmesriigid vdivad oma territooriumidel juhtimiseks lubada jargmisi vastavusi:

a)  kolmerattaliste mootorsdidukite puhul B-kategooria juhiluba; kui kolmerattalise
mootorsdiduki maksimaalne véljundvoimsus iiletab 15 kW, peab B-kategooria

juhiloa omanik olema vdhemalt 21-aastane;
b)  Al-kategooria mootorrataste jaoks B-kategooria juhiluba.

Esimeses 10igus sdtestatud vastavusi tunnustavad vastastikku litkmesriigid, kes neid

lubasid véljastavad.

Liikmesriigid teevad juhiloale mérke selle kohta, et juhiloa omanikul on lubatud juhtida

esimeses 10igus osutatud sdidukeid, tiksnes I lisa E osas sdtestatud asjakohaste liidu
koodide abil.

Liikmesriigid teatavad viivitamata komisjonile nende territooriumidel lubatud, esimeses

16igus osutatud vastavustest, sealhulgas kdigist asjaomastest riigisisestest koodidest, mida

kasutati enne ... [kdesoleva direktiivi joustumise kuupdev]. Komisjon teeb konealuse teabe

litkmesriikidele kéttesaadavaks.
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4. Liikmesriigid vdivad lubada oma territooriumil juhtida jargmiste kategooriate sdidukeid:

a)  DIl-kategooria sdidukid, mille lubatud tdismass on 3 500 kg (vilja arvatud puuetega
soitjate veoks ettendhtud spetsiaalsed seadmed), kui juhiloa omanik on iile 21 aasta
vana ja tal on B-kategooria juhiluba olnud vihemalt kaks aastat pérast selle juhiloa
esmakordset juhile vdljastamist ning tingimusel, et neid sdidukeid kasutavad
mittetulunduslikud tliksused sotsiaalsetel eesmérkidel ning juht osutab teenuseid

vabatahtlikult;

b)  sodidukid, mille lubatud tdismass tiletab 3 500 kg, kui juhiloa omanik on iile 21 aasta
vana ja tal on B-kategooria juhiluba olnud vihemalt kaks aastat parast selle juhiloa
esmakordset juhile viljastamist ning eeldusel, et need sdidukid tdidavad koik

jargmised tingimused:

1) soidukid on ette ndhtud koolitus- v3i vaba aja veetmise piirkonnas kohapeal

kasutamiseks;
i1)  neid kasutavad mittetulunduslikud tliksused sotsiaalsetel eesmirkidel,;

ii)  neid on muudetud nii, et neid ei saa kasutada rohkem kui tiheksa inimese voi
muude kui punktides 1 ja ii sitestatud kasutuse seisukohast tingimata vajalike

kaupade veoks;
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c)  B-kategooria sdidukid, mille lubatud tdismass ei iileta 2 500 kg ja suurim tehniliselt
piiratud kiirus on 45 km/h, kui juhiloa omanik on alla 21 aasta vana ja tal on
B1-kategooria juhiluba, mis on véljastatud artikli 6 16ike 1 punkti ¢ alapunkti i teises

16igus ja asjakohasel juhul artikli 7 16ike 2 punktis b sdtestatud tingimustel;

d)  mootori joul liikkuvad sdidukid, mida kasutatakse avaliku julgeoleku ja korra
tagamiseks, sealhulgas viivitamatu abi osutamiseks loodusdnnetuste voi
inimtegevusest tingitud hddaolukordade korral, nditeks politseisdidukid, kiirabiautod,
kodanikukaitse- ja padstesoidukid ning tuletdrjeautod, mille lubatud tdismass tiletab
3 500 kg, kuid ei iileta 5 000 kg ja mida voib lihendada haagisega, kui selle autorongi
lubatud tdismass ei iileta 5 000 kg, kui juht on saanud 20-aastaseks, omab B-
kategooria juhiluba, on 1dbinud artikli 6 16ike 1 punkti ¢ alapunktis ii ndutud
koolituse, eksami voi mdlemad ning sdit toimub iiksnes sel eesmaérgil, milleks

alarmsdiduk on ette ndhtud, sealhulgas vajalikeks hooldusteks ja katsesditudeks.

Kui liikkmesriigid teevad juhiloale mérke, et juhiloa omanikul on lubatud juhtida esimese
16igu punktides a ja b osutatud sdidukeid, teevad nad seda iiksnes asjakohaste riigisiseste

koodide abil.

Liitkmesriigid voivad ajutiselt voi mddramata ajaks vastastikku tunnustada oma vastavatel

territooriumidel esimese 161gu punkti d kohaselt viljastatud juhilubade kehtivust.
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Liikmesriigid teatavad komisjonile viivitamata kdigist kdesoleva 1digu kohaselt antud

lubadest.

5. Liikmesriikidel on digus lubada oma territooriumidel juhtida D- vdi D1-kategooria
soidukeid C-kategooria jaoks viljastatud juhiloa omanikel, tingimusel et sdidukis ei veeta

ithtegi teist isikut ja kui juht on isik, kes:

a)  viib lébi tehnoiilevaatust kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu

direktiiviga 2014/45/EL' 5 km raadiuses iilevaatuspunktist voi

b)  on sdidukite remonditddkoja mehaanik, kes teeb katsesditu 5 km raadiuses tookojast

pérast soiduki remonti vdi hoolduse voi kontrollimise eesmérgil.

Ulevaatuspunktist voi tddkojast lahkumisel peab C-kategooria juhiloa omanikul olema
voimalik kontrolli kdigus tdendada, et sdidukiga sdidetakse punktis a osutatud
tehnotilevaatuse voi punktis b osutatud katsesdidu eesmaérgil. Liikmesriigid teatavad

komisjonile viivitamata kdigist kdesoleva 16igu kohaselt antud lubadest.

19 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 3. aprilli 2014. aasta direktiiv 2014/45/EL, milles

kisitletakse mootorsdidukite ja nende haagiste korralist tehnoiilevaatust ja millega
tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2009/40/EU (ELT L 127, 29.4.2014, 1k 51,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).
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Artikkel 10

Juhiloa viljastamine, kehtivus ja uuendamine

1. Juhiluba viljastatakse ainult taotlejatele, kes vastavad jargmistele tingimustele:

a)

b)

nad on sooritanud oskuste ja kditumise eksami ja teooriacksami vastavalt II lisale
ning nad vastavad juhtimiseks vajaliku kehalise ja vaimse sobivuse

miinimumnduetele vastavalt 111 lisale;

nad on AM-kategooria puhul sooritanud iiksnes teooriacksami; litkmesriigid voivad
siiski nduda, et taotlejad sooritaksid oskuste ja kditumise eksami ning vdoivad AM-

kategooria puhul kohaldada artiklit 11.

AM-kategooria kolme- ja neljarattaliste sdidukite puhul vdivad liikmesriigid
kehtestada eraldiseisva oskuste ja kditumise eksami. AM-kategooria sdidukite

eristamiseks voib juhiloale kanda riigisisese koodi;

nad on A2- voi A-kategooria puhul ja tingimusel, et neil on vdhemalt kaheaastane

vastavalt Al- vdi A2-kategooria mootorratta juhtimise kogemus, kas
1)  sooritanud iiksnes oskuste ja kditumise eksami voi

i1)  ldbinud VI lisa kohase koolituse;
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d)  nad on ldbinud koolituse vdi sooritanud oskuste ja kditumise eksami voi
B-kategooria puhul lédbinud koolituse ja sooritanud V lisa kohase oskuste ja
kditumise eksami artikli 6 15ike 1 punkti ¢ alapunktis ii osutatud autorongi,

autoelamu, alarmsodiduki voi alternatiivkiitusel tootava mootorsdiduki juhtimiseks;

e) nende alaline elukoht on juhiluba véljastava litkkmesriigi territooriumil vdi nad
kuuluvad artikli 20 16ikes 3 vOi 4 séitestatud erandi alla voi nad suudavad toendada, et
nad on taotluse esitamise ajal dppinud juhiluba véljastavas liikmesriigis vahemalt

viimased kuus kuud.
2. Liikmesriikide viljastatud juhilubade halduskehtivus on jargmine:

a) AM-, Al-, A2-, A-, B-, B1- ja BE-kategooria puhul 15 aastat. Liikmesriigid vdivad
halduskehtivust liihendada kiimne aastani, kui nende riigisisene digus lubab juhiluba

kasutada ka isikut tdendava dokumendina;
b) C-, CE-, Cl-, Cl1E-, D-, DE-, D1- ja D1E-kategooria puhul viis aastat.

Juhiloa uuendamisega voib kaasneda uus halduskehtivus iihe voi mitme kategooria sdiduki

jaoks, mida juhiloa omanikul on digus juhtida, kui see on kdesoleva direktiiviga kooskdlas.
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Artikli 4 vastavate 15igetega 5 ja 6 ette ndhtud mikrokiibi vdi ruutkoodi olemasolu ei ole
juhiloa kehtivuse eeldus. Mikrokiibi voi ruutkoodi kadumine voi loetamatuks muutumine

voi muul viisil kahjustumine ei mdjuta juhiloa kehtivust.

Liikmesriigid voivad liiklusohutuse parandamise eesmargil piirata algajatele juhtidele
véljastatud mis tahes kategooria juhilubade halduskehtivust, et kohaldada selliste juhtide

suhtes erimeetmeid.

Liikmesriigid voivad piirata mis tahes kategooria juhilubade halduskehtivust, kui on
vajalik kohaldada suurema sagedusega arstlikke kontrolle, enesehinnanguid voi muid

erimeetmeid, sealhulgas liikluseeskirjade rikkujate suhtes kohaldatavaid piiranguid.

Liikmesriigid piiravad juhilubade halduskehtivust vastavalt artikli 6 1dike 1 punkti c

alapunkti 1 teisele 18igule. Selliselt piiratud juhiluba ei saa uuendada.

Liikmesriigid vdivad lithendada esimeses 10igus sétestatud halduskehtivust juhilubade
puhul, mille omanikud elavad litkmeriigi territooriumil ja on saanud 65-aastaseks, et nduda
arstlike kontrollide, enesehinnangute voi muude erimeetmete, sh tdiendkursuste 14biviimist
suurema sagedusega. Sellist lithendatud halduskehtivust kohaldatakse iiksnes juhiloa

uuendamisel.
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Liikmesriigid vdivad lithendada kéesolevas 1dikes sdtestatud halduskehtivust nende isikute
juhilubade puhul, kellele on antud ajutine elamisluba voi kellele on nende territooriumidel

tagatud ajutine kaitse voi riigisisese diguse kohane piisav kaitse.

Kui juhiloa halduskehtivus 10peb, uuendatakse seda eeldusel, et tdidetud on mdlemad

jargmised tingimused:

a) juhiloa halduskehtivuse uuendamise taotleja III lisas sédtestatud juhtimiseks vajaliku

kehalise ja vaimse sobivuse miinimumnduded on jatkuvalt tdidetud;

b) taotluse esitamise ajal on juhiloa halduskehtivuse uuendamise taotleja alaline elukoht
juhiluba viljastava litkmesriigi territooriumil voi ta kuulub artikli 20 16ikes 3
sitestatud erandi alla voi konealune taotleja suudab tdendada, et ta on dppinud

juhiluba viljastavas litkmesriigis vihemalt viimased kuus kuud.

[lma et see piiraks litkmesriikide kriminaaldiguse ja korrakaitsealaste digusaktide
kohaldamist, vdivad liikmesriigid kohaldada juhilubade viljastamise suhtes riigisiseseid
satteid, mis késitlevad muid kui kdesolevas direktiivis sédtestatud tingimusi. Nad teatavad

sellest komisjonile.

Igal isikul voib olla ainult iiks juhiluba. Mobiilset juhiluba voib siiski kuvada samaaegselt

rohkem kui thes elektroonilises seadmes.

Liikmesriik keeldub juhiloa véljastamisest, kui taotlejal on juba teise litkmesriigi

viljastatud juhiluba.

8353/1/25 REV 1 69

ET



Liikmesriigid vitavad vajalikud meetmed teise 10igu kohaldamiseks. Vajalike meetmete
hulka seoses juhiloa viljastamise, asendamise, uuendamise voi vahetamisega kuulub — kui
on pohjendatud alus kahtlustada, et taotleja juba omab teist juhiluba — teiste litkmesriikide
kdest kontrollimine, kas taotleja omab teist juhiluba. Selleks kasutavad litkmesriigid ELi

juhilubade vorgustikku.

IIma et see piiraks artikli 3 1dike 6 kohaldamist, rakendab juhiluba véljastav litkkmesriik
hoolsusmeetmeid tagamaks, et taotleja tdidab kdesoleva artikli 16ikes 1 sétestatud nduded,
ning kohaldab juhiloa vo1 juhtimisdiguse tiihistamise riigisiseseid sétteid, kui on tehtud

kindlaks, et juhiluba on véljastatud kdnealuseid ndudeid tditmata.

Komisjonil on digus votta kooskolas artikliga 25 vajaduse korral vastu delegeeritud
oigusakte I, III, V ja VI lisa muutmiseks, et votta arvesse teaduse, tegevuse voi tehnika

arengut.
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Artikkel 11

Vastavus kehalise ja vaimse sobivuse miinimumnouetele

1. Liikmesriigid tagavad enne juhiloa esmakordset véljastamist, et taotlejad labivad
tervisekontrolli, mis holmab kehalise ja vaimse sobivuse miinimumnoudeid ning kdiki
IIT lisas esitatud terviseseisundeid. See kehtib AM-kategooria juhilubade viljastamisel
iiksnes siis, kui asjaomane liikmesriik seda nduab vastavalt artikli 10 1dike 1 punktile b.
Siiski on C-, CE-, C1-, C1E-, D-, D1-, DE- vo6i D1E-kategooria juhiloa taotlemisel ndutav
tervisekontroll, olenemata sellest, kas tervisekontroll on ldbitud mone teise kategooria

puhul.

2. Juhiloa halduskehtivuse uuendamise taotleja peab enne juhiloa uuendamist 1abima
tervisekontrolli, mis holmab III lisas esitatud terviseseisundeid. See kehtib AM-kategooria
juhilubade uuendamisel tiksnes siis, kui asjaomane litkmesriik seda nduab vastavalt

artikli 10 1oike 1 punktile b.
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Olenemata 10igetest 1 ja 2 ning kui III lisas ei ole sdtestatud teisiti, nditeks taotlejate
nigemise asjakohase kontrolli puhul vastavalt III lisa punktile 3, voivad litkmesriigid AM-,
A-, Al-, A2-, B-, B1- ja BE-kategooria puhul kohaldada tervisekontrolli ndudmise asemel

iiht voi molemat jargmistest alternatiivsetest meetmetest:

a)  nduda taotlejalt voi juhiloa omanikult juhiloa véljastamisel vdi uuendamisel
enesehinnangu kiisimustiku tditmist, mis hdlmab III lisas esitatud terviseseisundeid,

vO1

b)  kehtestada sdidukijuhtimise sobivuse hindamise riikliku siisteemi, millega tagatakse,
et I1I lisas sétestatud kehalise ja vaimse sobivuse miinimumnduete tditmiseks
reageeritakse olulistele muutustele kehalises voi vaimses sobivuses pérast seda, kui

taotlejale on viljastatud juhiluba pérast tervisekontrolli vdi enesehinnangut.

Liikmesriigid vdivad ndha ette asjakohased meetmed, et kdsitleda enesehindamise vormi
taitmise ndude rikkumist voi enesehindamise vormil ebadige voi mittetdieliku teabe
teadlikku esitamist voi mis tahes 16ike 3 punkti b kohaselt kehtestatud ndude tditmata

jatmist.

Liikmesriigid vdivad kohaldada 1dike 3 punkti b kohast alternatiivset meedet nii, et see

voimaldab jdlgida sdidukijuhtimise sobivust juhiloa halduskehtivuse ajal.
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6. Kui ldikes 3 sétestatud alternatiivsete meetmete raames saadud teabe pdhjal selgub, et
taotlejal voi juhiloa omanikul on tdendoliselt {iks voi mitu III lisas loetletud
terviseseisundit, tagavad litkmesriigid, et taotleja voi juhiloa omanik 14bib tervisekontrolli

enne, kui litkmesriigid véljastavad juhiloa voi uuendavad seda.

7. Kéesolev artikkel ei takista litkkmesriike votmast meetmeid, et suurendada tervishoiusektori
ja juhiloa omanike teadlikkust ning parandada nende teadmisi III lisas sétestatud

juhtimiseks vajaliku kehalise ja vaimse sobivuse miinimumnouetest.

Kui liikmesriigid votavad vastu arstidele moeldud suuniseid, et aidata tuvastada juhiloa
omanikke, kes ei vasta enam sdiduki juhtimiseks vajaliku kehalise ja vaimse sobivuse
miinimumnouetele, teavitavad nad sellest komisjoni. Komisjon teeb suunised

kattesaadavaks teistele litkkmesriikidele.

Kui litkmesriigid todtavad vilja iildsuse teadlikkuse suurendamise kampaaniaid, et
teavitada kodanikke vaimsetest voi kehalistest terviseprobleemidest, mis voivad
halvendada sdidukijuhtimise sobivust, teavitavad nad sellest komisjoni. Komisjon teeb

teabe kattesaadavaks teistele litkkmesriikidele.

8. Liikmesriigid vdivad juhilubade viljastamiseks voi hilisemaks uuendamiseks ette ndha

III lisas esitatud nduetest rangemad nduded.
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Artikkel 12

Kehtivuse pikendamine kriisi korral

Kriisi korral voivad liikmesriigid pikendada juhilubade muidu 16ppevat halduskehtivust

maksimaalselt kuue kuu vorra. Kriisi jatkumise korral voib pikendamist korrata.

Iga sellist pikendamist tuleb nduetekohaselt pdhjendada ja sellest tuleb viivitamata
komisjonile teatada. Komisjon avaldab selle teabe viivitamata Euroopa Liidu Teatajas.
Liikmesriigid tunnustavad selliste juhilubade kehtivust, mille halduskehtivust on kidesoleva

artikli alusel pikendatud.

Igakiilgselt pdhjendatud tungiva kiireloomulisuse tdttu, mis on seotud 1dikes 1 osutatud
kriisiga, mis mojutab kahte voi enamat liikmesriiki, vOib komisjon votta vastu viivitamata
kohaldatavad rakendusaktid, et pikendada kdigi voi teatavate kategooriate juhilubade
muidu Idppevat halduskehtivust. Pikendamine ei iileta kuut kuud ja seda voib kriisi
jatkumise korral korrata. Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu kooskdlas artikli 26

16ikes 3 osutatud menetlusega.
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Kui litkkmesriiki ei mdjuta ega hakka tdendoliselt mdjutama raskused, mis 1dikes 3 osutatud
kahte voi enamat liikmesriiki mojutava kriisi tottu muutsid juhilubade uuendamise
praktiliselt voimatuks, voi kui litkkmesriik on votnud asjakohaseid riiklikke meetmeid kriisi
moju leevendamiseks, voib konealune litkmesriik parast komisjoni teavitamist otsustada, et
ta ei kohalda 16ikes 3 osutatud rakendusaktiga kehtestatud pikendamist. Komisjon teavitab

sellest teisi litkmesriikide ja avaldab selle kohta teate Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 13

Liikmesriikide viljastatud juhilubade vahetamine ja asendamine

Kui tihe litkmesriigi vdljastatud kehtiva juhiloa omanik on asunud alaliselt elama teise
litkkmesriiki, vOib ta taotleda alalise elukoha liikmesriigilt, et tema juhiluba vahetataks
samavadrse juhiloa vastu. Litkmesriik, kellelt taotletakse juhiloa vahetamist, kontrollib,
millise kategooria voi milliste kategooriate puhul juhiluba, mille vdljavahetamist

taotletakse, endiselt kehtib.

Kui kriminaaldiguse ja korrakaitsealaste digusaktide territoriaalsuse pohimottest ei tulene
teisiti, voib alalise elukoha liitkmesriik teises litkmesriigis véljastatud juhiloa omaniku
suhtes kohaldada juhtimisdiguse tiihistamist, d&ravotmist, peatamist voi piiramist kasitlevaid

riigisiseseid sétteid ja vajaduse korral selleks juhiloa vélja vahetada.
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3. Fiiiisilist juhiluba vahetav liikmesriik tagastab endise juhiloa selle viljastanud litkmesriigi

ametiasutustele ja esitab vahetuse pohjenduse.

Mobiilset juhiluba vahetav liitkmesriik teavitab sellest juhiloa viljastanud litkmesriigi
ametiasutusi ja esitab vahetuse pohjenduse. Véljastav litkmesriik tagab, et varasemat
mobiilset juhiluba ei saa enam kuvada selle elektroonilise seadme kaudu, mida juhiloa
omanik sel eesmirgil kasutab. Liikmesriigid kasutavad teabevahetuseks ELi juhilubade

vorgustikku.

4. Kahjustatud, kaotatud voi varastatud fiiiisilise juhiloa ning petturlikult kasutatud fiiiisilise
vOi mobiilse juhiloa asendavad iiksnes juhiloa omaniku alalise elukoha liikmesriigi voi
artikli 20 loike 3 kohaldamisel juhiloa viljastanud litkmesriigi padevad asutused.
Kodnealused asutused asendavad juhiloa nende valduses oleva teabe voi asjakohasel juhul
algse juhiloa viljastanud litkmesriigi padevate asutuste esitatud tdendite alusel. Kui juhiloa
asendas muu litkmesriik kui viljastanud liikmesriik ja asendatud juhiluba on endiselt
juhiloa omaniku valduses voi juhiloa omanikul on vdimalik seda kuvada, kohaldatakse

16ikes 3 satestatud korda.
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Artikkel 14

Juhtimisoiguse toendamine vahetuse voi asendamise ajal

Juhiloa asendamise v0i vahetamise ajal tagab asendav voi vahetav litkmesriik, et litkmesriikide
padevatel asutustel on voimalik kontrollida juhiloa omaniku juhtimisdiguste kehtivust, eelkdige
teeddrsete kontrollide kdigus. Selleks esitab liikmesriik ELi juhilubade vorgustikus viivitamata
vajaliku teabe juhiloa asendamise voi vahetamise kohta, kui see on vajalik vahetamise voi
asendamise menetluse kestuse tottu. Sellisel juhul esitab litkmesriik asjaomase juhiloa omanikule

dokumendi, mis tdendab, et on esitatud taotlus tema juhiloa asendamiseks voi vahetamiseks.

Artikkel 15

Kolmandate riikide viljastatud juhilubade vahetamine

1. Kui litkmesriigis on ette ndhtud sellise juhiloa véljavahetamine, mille kolmas riik on
véljastanud juhiloa omanikule, kes on asunud alaliselt elama tema territooriumile, vahetab

konealune litkmesriik juhiloa vilja vastavalt kdesolevale artiklile.
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Kui litkkmesriik vahetab vélja sellise kolmanda riigi poolt viljastatud juhiloa, kelle kohta ei
ole koostatud kiesoleva artikli 16ike 7 kohaselt vastu voetud rakendusakti, tehakse sellise
vahetuse kohta mérge konealuse litkmesriigi véljastatud juhiloale, kasutades I lisa E osas
sdtestatud asjakohast koodi; sama tehakse ka iga hilisema uuendamise voi asendamise
korral. Kui asjaomase juhiloa omanik asub seejdrel alaliselt elama teise liikmesriiki, vdib
konealune litkmesriik otsustada, et ta ei kohalda artikli 3 16ikes 6 sdtestatud vastastikuse

tunnustamise pohimaotet.

Liikmesriigid kohaldavad sellise vahetamise suhtes oma riigisisest digust vastavalt

kéesolevas 1dikes sdtestatud tingimustele.

Kui juhiluba on viljastatud sellises kategoorias ja kolmandas riigis, kelle kohta on
koostatud 1dike 7 kohaselt vastu voetud rakendusakt, tehakse sellise vahetuse kohta mirge
asjaomase litkmesriigi viljastatud juhiloale, kasutades I lisa E osas sitestatud asjakohast
koodi. Sellistel juhtudel vahetavad liikmesriigid juhiloa vélja vastavalt asjaomases

rakendusaktis sétestatud tingimustele.

Kui litkmesriigi védljastatud juhiluba vahetati vélja kolmanda riigi juhiloa vastu, ei ndua
litkmesriigid muude kui artikli 10 16ike 3 punktis a sédtestatud tingimuste tditmist ega mérgi
lisateavet konealuse kolmanda riigi juhiloa véljavahetamise kohta seoses algse juhiloa

kategooriatega.
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Esimeses 1digus osutatud juhul, kui taotleja soovib vahetada juhiluba, mis kehtib ka
kategooriate puhul, mille jaoks ta on omandanud juhtimisdiguse kolmandas riigis,

kohaldatakse jargmist:

a)  kui juhiluba véljastatakse sellise kategooria jaoks ja sellise kolmanda riigi poolt,
kelle kohta on koostatud 10ike 7 kohaselt vastu vOetud rakendusakt, kohaldatakse

16iget 3;
b)  kui I6ike 7 kohaselt vastu voetud rakendusakt puudub, kohaldatakse 1diget 2.

Ldigetes 2, 3 ja 4 osutatud vahetamine saab toimuda tiksnes juhul, kui kolmanda riigi
véljastatud juhiluba on loovutatud selle litkmesriigi padevatele asutustele, kellelt vahetust

taotletakse.

Komisjon voib otsustada, et kolmandal riigil on maanteetranspordiraamistik, mis tagab
taielikult voi osaliselt liidu omaga vorreldava liiklusohutuse taseme, vdimaldades
konealuse kolmanda riigi véljastatud juhiluba vahetada, vajaduse korral pérast teatavate

eelnevalt kindlaksmadratud tingimuste tditmist ja vastavalt Idikele 3.
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Kui komisjon teeb esimeses 16igus osutatud otsuse, vdib ta koostoos litkmesriikidega
hinnata kolmanda riigi maanteetranspordiraamistikku. Liikmesriigid esitavad oma
arvamuse kolmandas riigis kehtiva maanteetranspordiraamistiku kohta komisjoni poolt
madratud ajavahemiku jooksul. See ajavahemik on vihemalt kuus kuud, kuid ei ole pikem
kui 18 kuud. Komisjon alustab hindamist péarast seda, kui ta on saanud kdikidelt
litkmesriikidelt arvamuse vdi kui arvamuste saatmise tdhtaeg on méddunud, olenevalt

sellest, kumb on varasem.

Kolmandas riigis kehtiva maanteetranspordiraamistiku hindamisel votab komisjon arvesse

vdhemalt jargmist:

a)  kehtivad juhilube kisitlevad nduded, nt juhiloakategooriate liigitamine, vanuse
alampiiri nduded, koolitus- ja sdidueksamite nduded ja tingimused ning

meditsiinilised nduded juhiloa viljastamiseks;

b)  kas kolmas riik viljastab mobiilseid juhilube, ning kui véljastab, siis siisteemi

kiitamiseks kohaldatavad tehnilised ja struktuurilised tiksikasjad;

c)  mil mééral on ringluses voltsitud juhilube ja milliseid meetmeid voetakse, et véltida

juhilubade vdltsimist ja juhilubadega seotud korruptsiooni;

d)  kolmanda riigi véljastatud juhilubade halduskehtivus;
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e) kolmanda riigi liiklusolud ja see, kas need on vorreldavad liidu teedevorgus

valitsevate liiklusoludega;
f)  kolmanda riigi litklusohutuse tase;

g)  kolmanda riigi tavad ja digusraamistik seoses litkmesriikide viljastatud juhilubade

vahetamisega.

7. Komisjon voib pérast 16ikes 6 osutatud hindamist rakendusaktiga otsustada, et kolmandal
riigil on maanteetranspordiraamistik, mis tagab tdielikult voi osaliselt liidu omaga
vorreldava liiklusohutuse taseme, et voimaldada kdnealuse kolmanda riigi viljastatud

juhilubade vahetamist vastavalt 1dikele 3.
Kéesoleva 10ike esimeses 10igus osutatud rakendusakt sisaldab vahemalt jargmist:

a)  artiklis 6 osutatud juhiloakategooriad, mille puhul v3ib vahetuse teha vastavalt

kéesoleva artikli 1oikele 3;

b)  kolmanda riigi juhilubade viljastamise kuupdevad, pérast mida voib vahetuse teha

vastavalt 16ikele 3;

c)  koik iildtingimused, mida tuleb tiita vahetatava ametliku dokumendi autentsuse

kontrollimiseks;
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d)  koik iildtingimused, millele taotleja peab enne vahetust vastama, et tdendada oma

vastavust III lisas sdtestatud fliiisilise ja vaimse sobivuse miinimumnduetele.

Kui taotleja juhiluba ei voimalda taotlejal tédita kdesoleva 1oike teise 10igu punkti a voi b,
voivad litkmesriigid otsustada juhiloa vahetada vastavalt 16ikele 2. Kui taotleja ei suuda
tdita kdesoleva ldike teise 18igu punkti ¢ voi d, keelduvad liikmesriigid juhiloa

vahetamisest.

Kéesoleva 10ike esimeses 10igus osutatud rakendusaktis sitestatud lisatingimustega
ndhakse ette kas litkmesriigi riigisiseste sdtete kohaldamine vastavalt 16ikele 2 voi siis

juhiloa vahetamisest keeldumine, kui taotleja neid tingimusi ei tdida.

Kiesoleva 10ike kohane rakendusakt voetakse vastu kooskolas artikli 26 16ikes 2 osutatud

kontrollimenetlusega.

8. Loike 7 kohaselt vastu voetud rakendusaktidega néhakse ette, et komisjon vaatab
asjaomase kolmanda riigi liiklusohutuse olukorra 1dbi korrapéraselt, vihemalt iga nelja
aasta jarel. Litkmesriikidel on vdimalus esitada oma arvamus. Sdltuvalt ldbivaatamise
tulemustest jitab komisjon kdnealuse rakendusakti jousse, muudab seda voi peatab selle

vajalikus ulatuses vdi tunnistab selle kehtetuks.
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10.

Komisjon avaldab Euroopa Liidu Teatajas ja oma veebisaidil loetelu kolmandatest
ritkidest, kelle kohta on koostatud 16ike 7 kohaselt vastu vdetud rakendusakt, ning avaldab

ka koik 16ike 8 kohaselt tehtud asjakohased muudatused.

Selleks et toetada kolmandate riikide kutseliste sdidukijuhtide integreerimist liidu
siseturuga, edendab komisjon parimate tavade vahetamist direktiivi (EL) 2022/2561
artikli 13 loikes 4 sdtestatud ndude kohaselt loodud teatavate maanteesdidukite juhtide

kvalifikatsiooni ja koolituse eksperdirithmas.

Artikkel 16
Mootori joul litkuva soiduki juhtimisoiguse,
Jjuhiloa voi juhiloa kehtivuse tunnustamise tiihistamise,
dravotmise, peatamise voi

piiramise tagajdrjed

Liikmesriigid keelduvad juhiloa viljastamisest taotlejatele, kelle juhiluba on teises

litkmesriigis tiihistatud, dra voetud, peatatud voi piiratud.

Liikmesriik keeldub tunnustamast teise litkmesriigi véljastatud juhiloa kehtivust isiku
puhul, kelle juhtimisdigus, juhiluba v4i juhiloa kehtivuse tunnustamine on esimesena

nimetatud litkmesriigi territooriumil tithistatud, dra voetud, peatatud voi piiratud.
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Juhtimisdigus, juhiluba voi juhiloa kehtivuse tunnustamine loetakse kiesoleva artikli
kohaldamisel tiihistatuks, dravoetuks, peatatuks voi piiratuks seni, kuni asjaomane isik ei
tdida liikmesriigi kehtestatud tingimusi juhtimisdiguse voi juhiloa voi juhiloa kehtivuse

tunnustamise taastamiseks voi uue juhiloa taotlemiseks.

Liikmesriigid tagavad, et tingimused, mida nad kehtestavad selleks, et isik saaks taastada
juhtimisdiguse voi juhiloa vai juhiloa kehtivuse tunnustamise voi et tal lubataks taotleda

uut juhiluba, on proportsionaalsed ja mittediskrimineerivad teise liikmesriigi viljastatud

juhilubade omanike suhtes ning et need ei too kaasa juhiloa véljastamisest voi teise

litkmesriigi véljastatud juhiloa tunnustamisest keeldumist mééramata ajaks.

Kui see on isiku kéitumise voi kehalise voi vaimse sobivuse pohjal pohjendatud, voivad
litkkmesriigid keelata konealusel isikul mdaramata ajaks oma territooriumil sdidukit juhtida,
andmata talle voimalust taastada juhtimisdigus voi juhiluba vai juhiloa kehtivuse

tunnustamine voi taotleda uut juhiluba.
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Erandina 16ikest 1 voib liikmesriik, kes ei ole konealusel isikul keelanud sdidukit juhtida,
parast konsulteerimist kdesoleva 15ike esimeses 18igus osutatud keelu kehtestanud
litkkmesriigiga, konealusele isikule juhiloa viljastada. Siiski voib litkmesriik, kes keelas
konealusel isikul sdidukit juhtida, keelduda oma territooriumil ja médramata ajaks

konealusele isikule teises liikmesriigis viljastatud juhiloa tunnustamisest.

Artikkel 17

Saatjaga soitmise siisteem

Olenemata artikli 7 16ike 1 punktist b véljastavad litkmesriigid kooskdlas artikli 10
16ikega 1 I lisa E osas sitestatud liidu koodiga 98.02 mérgistatud B-kategooria juhiload

taotlejatele, kes on saanud 17-aastaseks.

Erandina vastavalt artikli 7 16ike 1 punktidest b ja d vdivad litkmesriigid oma vastavatel

territooriumidel juhtimiseks véljastada kooskdlas artikli 10 16ikega 1 I lisa E osas

satestatud liidu koodiga 98.02 mérgistatud C1-, C1E- ja C-kategooria juhiload taotlejatele,

kes on saanud 17-aastaseks, tingimusel et taotlejatele on antud kutseoskuse tunnistus C-
kategooria puhul direktiivi (EL) 2022/2561 artikli 6 16ike 1 kohaselt ning C1- ja C1E-
kategooria puhul konealuse direktiivi artikli 6 15ike 2 kohaselt.

Esimese 10igu kohaselt viljastatud juhilube tunnustavad vastastikku litkmesriigid, kes

selliseid juhilube viljastavad.
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3. I lisa E osas sétestatud liidu koodiga 98.02 mirgistatud juhiloa omanikud, kes ei ole saanud
18-aastaseks, juhivad sdidukit ainult koos saatjaga, kes istub eesmisel sditjaistmel ja on
voimeline juhiloa omanikku sditmise ajal juhendama. Saatev isik peab jargima

oigusnorme, mis kisitlevad sdidukijuhtimist alkoholi- vdi narkojoobes. Saatev isik:
a)  on vidhemalt 24-aastane;

b)  on asjaomase kategooria juhiloa omanik, mis on véljastatud liidus rohkem kui viis

aastat tagasi;

c) onisik, kelle suhtes ei ole viimase viie aasta jooksul kohaldatud juhtimiskeeldu

punktis b osutatud juhiloa viljastanud litkmesriigis.

Liikmesriik, kes ei ole punktis ¢ osutatud juhiloa véljastanud litkmesriik, voib niha ette
juhtimiskeelu joustamise oma territooriumil péarast tema territooriumil toime pandud
slilitegu, mis voib tdhendada, et isik on vOimetu tegutsema saatva isikuna kdesoleva artikli

alusel.
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4. Liikmesriigid vdivad nduda 16ikes 3 osutatud saatvate isikute tuvastamist, et tagada
kéesoleva artikli jargimine. Liikmesriigid voivad piirata vdimalike asjaomast juhti saatvate
isikute arvu. Liikmesriigid voivad oma territooriumil kohaldada lisatingimusi, mida peab
tditma nende viljastatud juhiloa omanikku saatev isik. Sellised lisatingimused on
proportsionaalsed ja sobivad saatjaga sditmise slisteemi eesmarkide saavutamiseks.
Liikmesriigid teatavad kdnealustest lisatingimustest komisjonile. Komisjon avalikustab

konealuseid lisatingimusi kédsitleva teabe.

C-, C1E- voi Cl-kategooria juhiloa omanikku saatva isiku puhul voivad esimeses 16igus

osutatud nduded hdlmata eelkdige nduet, et saatev isik:

a) on saanud asjakohase kvalifikatsiooni ja koolituse vastavalt

direktiivile (EL) 2022/2561 voi

b)  on ldbinud vihemalt seitsmetunnise spetsiaalse koolituskursuse, mida voib pikendada
14 tunnini, et omandada kutseoskuse jiatkukoolituse raames vajalikud kutsealased ja

pedagoogilised oskused.

5. Saatjaga sditmise siisteem et piira litkmesriikide kehtivat voimalust alandada artikli 7
1dikes 2 sdtestatud B-kategooria juhiloa taotlejate vanuse alampiiri vdi kohaldada sellega

seotud tingimusi riigi tasandil.
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6. Liikmesriigid vdivad kohaldada I lisa E osas sétestatud liidu koodiga 98.02 mirgistatud
juhiloa véljastamise suhtes lisatingimusi taotlejate puhul, kes ei ole saanud 18-aastaseks.

Nad teatavad sellest komisjonile. Komisjon avalikustab selle teabe.

Artikkel 18

Katseaeg

1. Pérast artikli 10 Idike 1 punktis a ndutud sdidueksami sooritamist peetakse véljastatud
juhiloa omanikku ,,algajaks juhiks* ja tema suhtes kohaldatakse katseaega. Katseaja
kestuse médrab kindlaks juhiluba véljastav liikmesriik ja see ei tohi olla lithem kui kaks

aastat.

Kui algajal juhil on juba mdne muu kategooria sdiduki juhiluba, holmab katseaeg
pohimotteliselt iksnes aega, mis jddb olemasoleva juhiloa katseaja I6puni. Kui aga algajal
juhil on iiksnes AM-kategooria juhiluba, algab uue kategooria juhiloa omandamisel igal
juhul uus katseaeg. Liikmesriigid vdivad nende poolt viljastatavate muude kui AM-
kategooria juhilubade puhul ndouda tidiendavat voi pikemat katseaega, eelkdige selleks, et

votta arvesse uue juhiloa kategooriaga seotud erinevaid riske ja ndutavaid oskusi.
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Liikmesriigid kehtestavad algajatele juhtidele alkoholijoobes juhtimisega seotud normid,

karistused vdi mdlemad, mis on rangemad kui teiste juhtide puhul ning votavad koik

vajalikud meetmed nende rakendamise tagamiseks. Kui liikmesriigid otsustavad karistusi

kehtestada, peavad need olema tohusad, proportsionaalsed, hoiatavad ja

Lisaks votavad litkmesriigid meetmeid, et vihendada:
a)  narkojoobes juhtimist algajate juhtide seas;

b)  selliste digus- ja haldusnormide mittetditmist, millega vdetakse iile ndukogu
direktiiv 91/671/EMU?? turvavoode ja lapse turvasiisteemide kohustusliku

kasutamise kohta soidukites.

Ukski kéesoleva artikli séte ei takista litkmesriike lisamast oma riigisisesesse digusesse

nulltolerantsi sitteid, millega keelatakse alkoholi vdi narkootikumide tarbimine kdikide

juhtide puhul enne sdiduki juhtimist. Kui litkmesriigid lisavad sellised nulltolerantsi satted

oma riigisisesesse digusesse, votavad nad koik vajalikud meetmed, et viia riigisisene digus

vastavusse 10ike 2 alusel voetud meetmetega.

Liikmesriigid vdivad liiklusohutuse parandamiseks kehtestada tdiendavaid norme, mida

nende territooriumidel kohaldatakse algajate juhtide suhtes. Nad teatavad sellest

2.
mittediskrimineerivad.
3.
4.
komisjonile.
20

Noukogu 16. detsembri 1991. aasta direktiiv 91/671/EMU turvavddde ja lapse
turvasiisteemide kohustusliku kasutamise kohta sdidukites (EUT L 373, 31.12.1991, 1k 26,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1991/671/0j).
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Kui alalise elukoha litkmesriigi paddev asutus otsustab juhi katseaega pikendada konealuse

isiku digusvastase tegevuse tottu, tagab ta, et uus katseaeg mirgitakse juhiloale.
Liikmesriigid mérgivad katseajal véljastatud juhilubadele I lisa E osas sitestatud
asjakohase liidu koodi.
Artikkel 19
Eksamineerijad

Eksamineerijad peavad vastama IV lisas esitatud miinimumnouetele.

Enne 19. jaanuari 2013 eksamineerijatena juba todtavad isikud peavad ainult toendama
oma kvalifikatsiooninduete tditmist ning osalema korraparaselt koolitustel vastavalt

nimetatud lisale.

Komisjonil on digus votta kooskodlas artikliga 25 vajaduse korral vastu delegeeritud

oigusakte IV lisa muutmiseks, et votta arvesse teaduse, tegevuse vdi tehnika arengut.
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Artikkel 20
Alaline elukoht

1. Alaline elukoht on koht, kus isik tavaliselt elab viimase 365 pdeva jooksul vahemalt
185 péeva seoses isiklike ja tooalaste sidemetega, voi kui tédalased sidemed puuduvad,
seoses isiklike sidemetega, millest ilmneb nimetatud isiku markimisvéaédrne seos tema

elukohaga.

Kui isiku tooalased sidemed on mujal kui isiklikud sidemed ning ta viibib seetdttu
kordamddda kahes voi enamas litkmesriigis asuvates eri kohtades, kdsitatakse tema alalise
elukohana isiklike sidemetega seotud kohta tingimusel, et kdnealune isik viibib seal
korrapiraselt. Isik ei ole kohustatud seda tingimust tditma, kui ta elab litkmesriigis kindla
kestusega iilesande tiitmiseks. Ulikoolis vdi koolis dppimine ei tihenda alalise elukoha

muutust.
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Artikli 10 16ike 3 punkti b ja artikli 13 1dike 4 kohaldamisel loetakse liidu diplomaatiliste
teenistuste todtajate, st ndukogu peasekretariaadi ja komisjoni asjaomaste osakondade
ametnike, samuti liikkmesriikide diplomaatilistest teenistustest ldhetatud to6tajate ning
koikide muude liidu institutsioonides, organites ja asutustes vilissuhete valdkonnas
tootavate tootajate voi toovotjate, kes oma lepinguliste kohustuste tditmiseks on elanud
viimase 365 péeva jooksul vihemalt 181 pédeva véljaspool liitu, voi litkmesriikide
kolmandatesse riikidesse akrediteeritud diplomaatiliste teenistuste tootajate voi nende
leibkondadesse kuuluvate perelitkmete alaliseks elukohaks selle liikmesriigi voi nende

litkmesriikide territooriumi, kus véljastatakse uuendatavad voi asendatavad juhiload.

Erandjuhtudel, kui juhiloa omanik ei suuda tdendada, et tema alaline elukoht on
konkreetses liikmesriigis vastavalt 16ikele 1, v3ib juhiloa omanik oma juhiluba uuendada

vOi asendada juhiloa véljastanud litkmesriigis.

Erandina artikli 10 Idike 1 punktist e ja B-kategooria juhiloa esmakordse viljastamise
eesmargil voib taotlejale, kelle alalise elukoha liikmesriik ei ole tema kodakondsusjargne
litkkmesriik, juhiloa viljastada viimati nimetatud litkmesriik, kui alalise elukoha
litkkmesriigis ei ole voimalik sooritada teooria- voi praktilist eksamit voi kumbagi neist
iihes taotleja kodakondsusjérgse liikmesriigi ametlikus keeles, mis iihtlasi on liidu ametlik

keel, voi tolgi abiga.
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Kooskdlas médrusega (EL) 2018/1724 annavad litkmesriigid ja komisjon kasutajatele
juurdepédsu teabele selle kohta, millistes keeltes pakutakse igas litkmesriigis teooria- ja

praktiliste eksamite kirjalikku voi suulist tolget.

Artikkel 21

Liidu standarditele mittevastavate juhilubade vastavus

1. Liikmesriigid kohaldavad komisjoni otsusega (EL) 2016/19452! kehtestatud vastavusi enne
19. jaanuari 2013 antud juhtimisdiguste ja kdesoleva direktiivi artiklis 6 sétestatud

kategooriate vahel.

2. Enne 19. jaanuari 2013 antud juhtimisdigust ei vOeta dra ning selle suhtes ei kohaldata

ithelgi viisil kdesolevat direktiivi.

Artikkel 22
Vastastikune abi ja ELi juhilubade vorgustik

1. Liikmesriigid abistavad tiksteist kdesoleva direktiivi rakendamisel. Nad vahetavad teavet
nende poolt viljastatud, vahetatud, asendatud, uuendatud, piiratud, peatatud, dra voetud,
tithistatud voi kehtetuks tunnistatud juhilubade kohta, samuti juhtimiskeeldude kohta, mille
nad on kehtestanud vdi kavatsevad asjakohasel juhul kehtestada, ning konsulteerivad
iiksteisega, kui on piisavalt alust kahtlustada, et juhiloa taotleja suhtes on teises
litkmesriigis kehtestatud juhtimiskeeld. Nad kasutavad teabevahetuseks ELi juhilubade
vorgustikku.

2 Komisjoni 14. oktoobri 2016. aasta otsus (EL) 2016/1945 juhilubade kategooriate vahelise
vastavuse kohta (ELT L 302, 9.11.2016, 1k 62,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2016/1945/0j).
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Liikmesriigid vdivad kasutada ELi juhilubade vorgustikku ka selleks, et vahetada teavet

jargmistel eesmaérkidel:

a)  voimaldada oma ametiasutustel kontrollida juhiloa kehtivust ja autentsust, eriti

teeddrsete kontrollide ja uurimiste kdigus voi voltsimisvastaste meetmete osana;
b)  hodlbustada uurimisi kooskdlas direktiiviga (EL) 2015/413;

c) tagada direktiivi (EL) 2022/2561 tditmine ning kontrollida juhiloa kehtivust ja
autentsust Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruste (EU) nr 561/200622 ja (EL) nr

165/2014* tiitmise tagamise raames.

Juurdepéids ELi juhilubade vorgustikule peab olema turvaline. ELi juhilubade vorgustik
tagab nii siinkroonse ehk reaalajas andmevahetuse kui ka aslinkroonse andmevahetuse ning

turvatud sonumite, teadete ja manuste saatmise ja vastuvotmise.

22

23

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. mirtsi 2006. aasta mairus (EU) nr 561/2006, mis
kisitleb teatavate autovedusid kisitlevate sotsiaaldigusnormide iihtlustamist ja millega
muudetakse ndukogu méiirusi (EMU) nr 3821/85 ja (EU) nr 2135/98 ning tunnistatakse
kehtetuks ndukogu méiirus (EMU) nr 3820/85 (ELT L 102, 11.4.2006, Ik 1,

ELI: http://data.ecuropa.eu/eli/reg/2006/561/0j).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. veebruari 2014. aasta miérus (EL) nr 165/2014
autovedudel kasutatavate soidumeerikute kohta, millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu
miirus (EMU) nr 3821/85 autovedudel kasutatavate sdidumeerikute kohta ning muudetakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirust (EU) nr 561/2006, mis kisitleb teatavate
autovedusid késitlevate sotsiaaldigusnormide iihtlustamist (ELT L 60, 28.2.2014, 1k 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).
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Liikmesriigid votavad kdik vajalikud meetmed selleks, et ELi juhilubade vorgustiku kaudu

vahetatav teave oleks ajakohane.

Liikmesriigid annavad juurdepddsu ELi juhilubade vorgustikule iiksnes asutustele, kes on

16igetes 1 ja 2 osutatud eesmérke silmas pidades padevad.

Liikmesriigid abistavad tiksteist ka mobiilse juhiloa rakendamisel, eelkdige selleks, et

tagada I lisa C osas osutatud rakenduste ja kontrollifunktsioonide sujuv koostalitlusvdime.

Komisjon votab hiljemalt 6. juuniks 2026 vastu rakendusaktid, millega kehtestatakse ELi
juhilubade vorgustiku toimimist reguleerivad tihised normid, sealhulgas iiksikasjalikud
talitlus-, liidese- ja tehnilised nduded. Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu kooskdlas

artikli 26 1oikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

Liikmesriigid vdivad teha koostddd juhtimisdiguse voi juhiloa tiihistamise, dravotmise,
peatamise voi piiramise kohaldamisel voi juhiloa kehtivuse tunnustamisel, eelkdige juhul,
kui vastavad meetmed piirduvad teatavate juhiloakategooriatega voi teatavate
litkmesriikide territooriumidega, eelkdige nende poolt véljastatud juhilubadele kantud

méirgete abil.
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Artikkel 23

Liikmesriikide aruandlus

1. Liikmesriigid teatavad komisjonile igal aastal iga juhiloakategooria kohta véljastatud,
uuendatud, asendatud, dravdetud ja vahetatud juhilubade arvu. Mobiilseid ja fiitisilisi

juhilubasid kisitlevad andmed esitatakse eraldi.

2. Et komisjonil oleks lihtsam koostada artiklis 24 osutatud aruannet, esitavad liitkmesriigid
hiljemalt ... [neli aastat pdrast kdesoleva direktiivi joustumise kuupdeva] ja seejérel iga
viie aasta jirel komisjonile statistika litklusdonnetuste kohta, milles oli vigastatuid voi
hukkunuid ning mis hdlmab kutselisi autojuhte ning eriti artikli 17 1dikes 2 osutatud

saatjaga sOitmise siisteemis osalevaid 17-aastaseid juhte.

3. Liikmesriigid vdivad korrapéraselt jagada komisjoniga andmeid véljaspool teid
kasutatavate litkurmasinate kéitlemist ja sellega seotud liiklusohutuskaalutlusi kisitleva
riigisisese Oiguse kohta ning anda teavet, kui tiheldatakse to6tajate vaba liikkumisega

seotud probleeme.
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Artikkel 24

Komisjoni tehtav ldbivaatamine ja aruandlus

1. Komisjon esitab hiljemalt ... [viis aastat pérast kdesoleva direktiivi joustumise kuupieva]
ja seejdrel iga viie aasta jarel Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande kdesoleva

direktiivi rakendamise kohta. Aruandes hindab komisjon jargmist:

a)  direktiivi mdju liiklusohutusele, eelkdige:
1) artikli 9 16ike 2 punktide j ja k alusel vastavuse tunnustamise moju;
i1)  artikli 9 16ike 4 alusel vastavuse tunnustamise moju;

b)  kutselise autojuhi loakategooriate jaoks saatjaga sditmise siisteemi rakendamise mdju
litklusohutusele ja soidukijuhtide nappusele, tuginedes litkmesriikidelt artikli 23

16ike 2 kohaselt saadud aruannetele.

Asjakohasel juhul esitatakse aruandega koos seadusandlik ettepanek.
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Ldikes 1 osutatud aruande raames hindab komisjon alternatiivkiitusel td6tavate sdidukite
tehnoloogiaarengut, mis mdjutab nende sdidukite massi. Selleks kasutab komisjon Euroopa
Parlamendi ja ndukogu maidruse (EL) 2019/631, millega kehtestatakse uute sdiduautode ja
uute viikeste tarbesdidukite CO?-heite normid?4, artikli 7 kohaselt kogutud teavet.
Komisjon vdib oma hinnangu toetamiseks nduda sdidukitootjatelt lisateavet sellise vérske

tehnoloogiaarengu voimaliku mdju kohta sdidukite massile.

Soidukitootjad peavad esitama esimeses 10igus osutatud teabe madistliku aja jooksul ja

kooskolas kohaldatava liidu digusega.

Ilma et see piiraks kéesoleva artikli 16igete 1 ja 2 kohaldamist, hindab komisjon hiljemalt
... [12 kuud pérast kéesoleva direktiivi joustumise kuupieva] voi kohe pérast artikli 5
16ikes 7 osutatud esimese rakendusakti vastuvotmist, olenevalt sellest, kumb kuupédev on
varasem, artikli 3 13ikes 4 osutatud kuupéeva ettepoole toomise teostatavust ja esitab oma
jérelduste kohta aruande. Liikmesriigid vdivad esitada komisjonile teavet, mida nad peavad

kdnealuse hindamise seisukohast asjakohaseks, ning komisjon vatab seda teavet arvesse.

Asjakohasel juhul esitatakse aruandega koos seadusandlik ettepanek.

24

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. aprilli 2019. aasta mairus (EL) 2019/631, millega
kehtestatakse uute sdiduautode ja uute viikeste tarbesdidukite CO»-heite normid ning
millega tunnistatakse kehtetuks mirused (EU) nr 443/2009 ja (EL) nr 510/2011
(ELTL 111, 25.4.2019, 1k 13, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/631/0j).
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Artikkel 25

Delegeeritud volituste rakendamine

Komisjonile antakse digus votta vastu delegeeritud digusakte kidesolevas artiklis sitestatud

tingimustel.

Artikli 4 16ikes 8, artikli 5 1dikes 6, artikli 8 1dikes 2, artikli 10 1dikes 6 ja artikli 19
16ikes 2 osutatud digus votta vastu delegeeritud digusakte antakse komisjonile viieks
aastaks alates ... [kdesoleva direktiivi joustumise kuupédev]. Komisjon esitab delegeeritud
volituste kohta aruande hiljemalt iiheksa kuud enne viieaastase tdhtaja méodumist.
Volituste delegeerimist pikendatakse automaatselt samaks ajavahemikuks, vilja arvatud
juhul, kui Euroopa Parlament v5i ndukogu esitab selle suhtes vastuviite, tehes seda

hiljemalt kolm kuud enne iga ajavahemiku 16ppemist.

Euroopa Parlament voi ndukogu vaib artikli 4 16ikes 8, artikli 5 1dikes 6, artikli 8 15ikes 2,
artikli 10 loikes 6 ja artikli 19 16ikes 2 osutatud volituste delegeerimise igal ajal tagasi
votta. Tagasivotmise otsusega Idpetatakse otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus
jOustub jargmisel pdeval pdrast selle avaldamist Furoopa Liidu Teatajas voi otsuses
nimetatud hilisemal kuupdeval. See ei mojuta juba joustunud delegeeritud digusaktide

kehtivust.

Enne delegeeritud digusakti vastuvotmist konsulteerib komisjon kooskdlas 13. aprilli
2016. aasta institutsioonidevahelises parema digusloome kokkuleppes sétestatud

pohimotetega iga litkmesriigi madratud ekspertidega.
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5. Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal

teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

6. Artikli 4 16ike 8, artikli 5 15ike 6, artikli 8 1dike 2, artikli 10 16ike 6 voi artikli 19 16ike 2
alusel vastu voetud delegeeritud digusakt joustub iiksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega
ndukogu ei ole kahe kuu jooksul parast digusakti teatavakstegemist Euroopa Parlamendile
ja ndukogule esitanud selle suhtes vastuviiteid voi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on
enne selle tihtaja méodumist komisjonile teatanud, et nad ei esita vastuvditeid. Euroopa

Parlamendi voi ndukogu algatusel pikendatakse seda tdhtaega kahe kuu vorra.
Artikkel 26
Komiteemenetlus

1. Komisjoni abistab ndukogu direktiiviga 97/26/EU?3 loodud juhilubade komitee (edaspidi

,komitee*). Nimetatud komitee on komitee maaruse (EL) nr 182/2011 tdhenduses.

2. Kéesolevale loikele viitamisel kohaldatakse méaruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5.

25 Noukogu 2. juuni 1997. aasta direktiiv 97/26/EU, millega muudetakse direktiivi
91/439/EMU juhilubade kohta (ELT L 150, 7.6.1997, 1k 41, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1997/26/0j).
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Kui komitee arvamus saadakse kirjaliku menetlusega, 10petatakse nimetatud menetlus ilma
tulemust saavutamata, kui arvamuse esitamiseks ettendhtud tahtaja jooksul komitee

eesistuja nii otsustab voi lihtenamus komitee litkmetest seda taotleb.

Kui komitee arvamust ei esita, ei vota komisjon rakendusakti eelndu vastu ja kohaldatakse

madruse (EL) nr 182/2011 artikli 5 16ike 4 kolmandat 16iku.

3. Kéesolevale loikele viitamisel kohaldatakse méaruse (EL) nr 182/2011 artiklit 8.
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Artikkel 27
Direktiivi (EL) 2022/2561 muutmine

Artiklit 5 muudetakse jargmiselt:
a) 16ikesse 2 lisatakse jargmine punkt:

,»C) viahemalt 17-aastasena C1-, C1E- voi C-kategooria sdidukit, tingimusel et tal on C-
kategooria puhul artikli 6 1dikes 1 osutatud ning C1- ja C1E kategooria puhul artikli
6 10ikes 2 osutatud kutsetunnistus ja iiksnes Euroopa Parlamendi ja ndukogu

direktiivi (EL) 2025/...** artikli 17 15igetes 2 ja 3 sétestatud tingimustel.

* Euroopa Parlamendi ja ndukogu ... direktiiv (EL) 2025/..., mis kisitleb juhilubasid
ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méarust (EL) 2018/1724
ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi (EL) 2022/2561 ning tunnistatakse
kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2006/126/EU ja komisjoni
madrus (EL) nr 383/2012 (ELT L, ..., ELI: ...).*;

+ ELT: palun sisestada teksti kdesoleva direktiivi number ning joonealusesse mirkusesse
direktiivi kuupdev, number ja ELT avaldamisviide.
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b) 1dige 3 asendatakse jargmisega:

,»3. Reisijateveoks ettendhtud sdiduki juht voib juhtida vihemalt 21-aastasena D- ja
D + E-kategooria sdidukit voi D1- ja D1- + E kategooria sdidukit, tingimusel et tal
on artikli 6 16ikes 1 vdi 2 osutatud kutsetunnistus. Ohutu juhtimise tagamiseks
voivad litkmesriigid kehtestada noorematele kui 23-aastastele juhtidele, kellel on
artikli 6 15ikes 2 osutatud kutsetunnistus, jarelevalvekava. Kui liikkmesriigid nduavad,
et sellised juhid osaleksid enne 23-aastaseks saamist liiklusohutusega seotud
jatkudppekursustel, et tugevdada ja kinnitada oma valdkondlikku pddevust, voetakse
sellist osalemist arvesse ndude puhul osaleda iga viie aasta jérel 35 tundi

jatkudppekursustel.

Iga liikmesriik v3ib lubada D1- ja D1- + E kategooria sdidukite juhtidel juhtida
selliseid sdidukeid oma territooriumil vihemalt 18-aastasena, tingimusel et juhil on

artikli 6 16ikes 1 osutatud kutsetunnistus.

Iga liikmesriik v3ib lubada D- ja D+E kategooria sdidukite juhtidel juhtida selliseid
soidukeid oma territooriumil vihemalt 20-aastasena, tingimusel et juhil on artikli 6
1dikes 1 osutatud kutsetunnistus. Seda iga voib vihendada 18-aastale, kui selliseid
soidukeid juhitakse ilma reisijateta voi veetakse sditjaid lithematel kui 50 kilomeetri

pikkustel liinivedudel.*
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Artikkel 28
Mddruse (EL) 2018/1724 muutmine

II lisa muudetakse jargmiselt:
a) teise veergu reale ,,Kolimine* lisatakse jirgmine lahter: ,,Juhiloa saamine ja uuendamine®;
b) kolmandasse veergu reale ,,Kolimine* lisatakse jdrgmine lahter: ,,Liidu juhiloa
véljastamine, vahetamine ja asendamine®.
Artikkel 29

Ulevétmine

1. Ilma et see piiraks 1dike 2 kohaldamist, votavad liikmesriigid vastu ja avaldavad kédesoleva
direktiivi jargimiseks vajalikud normid hiljemalt ... [kolm aastat parast kdesoleva direktiivi

joustumise kuupéeva]. Litkmesriigid teatavad nendest viivitamata komisjonile.

Ilma et see piiraks 10ike 2 kohaldamist, kohaldavad nad konealuseid norme alates ...

[neli aastat parast kdesoleva direktiivi joustumise kuupéeval].

Kui litkmesriigid need normid vastu vitavad, lisavad nad nende ametlikul avaldamisel
nendesse vOi nende juurde viite kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette

litkkmesriigid.

8353/1/25 REV 1 104
ET



Liikmesriigid votavad vastu ja avaldavad artikli 9 16ike 2 punktide j ja k jargimiseks
vajalikud normid hiljemalt ... [kaks aastat parast kdesoleva direktiivi jdustumise

kuupieva]. Litkmesriigid teatavad nendest viivitamata komisjonile.

Nad kohaldavad kdnealuseid norme alates ... [kaks aastat parast kidesoleva direktiivi

joustumise kuupéeval.

Liikmesriigid votavad vastu ja avaldavad artikli 17 jargimiseks vajalikud normid hiljemalt
... [kolm aastat pérast kdesoleva direktiivi joustumise kuupdeva]. Liitkmesriigid teatavad

nendest viivitamata komisjonile.

Nad kohaldavad konealuseid norme alates ... [kolm aastat parast kdesoleva direktiivi

joustumise kuupéeval.

Liikmesriigid edastavad komisjonile kdesoleva direktiiviga reguleeritavas valdkonnas

nende poolt vastu voetud pohiliste normide teksti.

Artikkel 30

Kehtetuks tunnistamine

Direktiiv 2006/126/EU tunnistatakse kehtetuks alates... [neli aastat pérast kiiesoleva
direktiivi joustumise kuupéeva], vilja arvatud selle artikli 6 15ike 3 punkt c, mis
tunnistatakse kehtetuks alates ... [kaks aastat pérast kiesoleva direktiivi joustumise

kuupieva].
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Viiteid direktiivile 2006/126/EU kisitatakse viidetena kiesolevale direktiivile ja neid

loetakse vastavalt kidesoleva direktiivi VII lisas esitatud vastavustabelile.

2. Maiérus (EL) nr 383/2012 tunnistatakse kehtetuks alates ... [neli aastat pérast kdesoleva

direktiivi joustumise kuupdeval].
Viiteid méérusele (EL) nr 383/2012 késitatakse viidetena kdesolevale direktiivile ja neid
loetakse vastavalt kdesoleva direktiivi VII lisas esitatud vastavustabelile.
Artikkel 31
Joustumine
Kéesolev direktiiv joustub kahekiimnendal pieval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.
Artikkel 32

Adressaadid

Kaéesolev direktiiv on adresseeritud litkkmesriikidele.

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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1)

2)

I LISA

LIIKMESRIIKIDE VALJASTATUD JUHILUBASID
KASITLEVAD STANDARDNOUDED JA SATTED

A1 OSA. Fiitisilise juhiloa iildnduded
Liidu mudeli kohase fiiiisilise juhiloakaardi omadused vastavad standardile ISO/IEC 7810.
Kaart valmistatakse poliikarbonaadist.

Meetodid, millega kontrollitakse juhiloakaartide omadusi, kinnitamaks nende kooskdla
rahvusvaheliste standarditega, vastavad ISO/IEC 10373 standardile.
Juhiloakaardil on kaks kiilge ja see vastab joonisel 1 esitatud mudelile.

Esikiilg Tagakiilg

Joonis 1. Liidu juhiloa mudel
Joonise 1 tekst:

1. Perekonnanimi 2. Eesnimi 3. Siinnikuupéeyv ja -koht 4a. Viljastamise kuupdev
4b. Kehtivusaja 10ppkuupéev 4c. Viljastaja 5. Juhiloa number 10. Kehtib alates 11. Kehtib
kuni 12. Koodid
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3) Juhiloakaardil on esitatud jairgmine teave, mis on sdtestatud D osas.
Esikiiljel on
a)  suures kirjas sona ,,juhiluba” juhiloa véljastanud liitkmesriigi keeles voi keeltes;
b)  (valikuline) véljastanud liikmesriigi nimi;
c) juhiloa védljastanud litkmesriigi tunnusmérk negatiivina sinises ristkiilikus, mida
imbritseb 12 kollast tdhte, nagu on sétestatud D osa punktis 1;
d) viljastatud juhiloaga seotud teave (véljad 1-9), nagu on sdtestatud D osa punktis 3;
e) sonad,Euroopa Liidu mudel” juhiloa véljastanud liikmesriigi keel(t)es ning sona
,juhiluba” muudes Euroopa Liidu keeltes roosas triikis juhiloa taustana, nagu on
satestatud D osa punktis 2.
Tagakiiljel on
f)  viljastatud juhiloaga seotud kategooriate teave (viljad 9-12), nagu on sétestatud D
osa punktis 4;
g)  juhiloa haldamiseks vajalik teave (véljad 13 ja 14), nagu on sétestatud D osa punktis
5;
h)  juhiloa esi- ja tagakiiljel olevate jirgmiste nummerdatud viljade selgitus: 1, 2, 3, 4a,
4b, 4c, 5,10, 11 ja 12.
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Kui litkmesriik soovib teha kandeid riigikeeles, mis ei ole bulgaaria, eesti, hispaania,
hollandi, horvaadi, iiri, inglise, itaalia, kreeka, leedu, 14ti, malta, poola, portugali,
prantsuse, rootsi, rumeenia, saksa, slovaki, sloveeni, soome, taani, tSehhi voi ungari keel,
koostab ta juhiloa kahes keeles, millest iiks on eespool nimetatud keel, ilma et see piiraks

muude kéesoleva lisa sitete kohaldamist.

Juhiloamudelil peab olema ette ndhtud koht vdimaliku mikrokiibi v3i samalaadse

IT-seadise voi ruutkoodi lisamiseks.
Virvid on jargmised:
i)  sinine: Pantone Reflex blue,

ii)  kollane: Pantone yellow.

4) Erisétted
a)  Kui litkmesriigi poolt kiesoleva lisa kohaselt véljastatud juhiloa omaniku alaline
elukoht on teises litkmesriigis, voib viimati nimetatud litkmesriik kanda juhiloale
selle haldamiseks vajaliku teabe, tingimusel et ta kannab seda tiiiipi teabe ka enda
véljastatud juhilubadele ja et loal on selleks piisavalt ruumi.
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b)

Liikmesriigid vdivad lisada vérve vdi mirgistusi, nditeks vodtkoode voi riiklikke
stimboleid, ilma et see piiraks kédesoleva lisa muude sétete kohaldamist.

Liikmesriigid teatavad sellest komisjonile.

Juhilubade vastastikuseks tunnustamiseks ei voi vootkoodid sisaldada muud teavet

peale selle, mis juhiloal juba olemas on v3i mis on vajalik loa viljastamiseks.

c) Juhiloal esitatud teave on keskmise ndgemisteravusega inimesele abivahenditeta
loetav ning tagakiilje véljadel 9—12 on tdhemargi minimaalne suurus 5 punkti.
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A2 OSA. Fiiiisilise juhiloa voltsimise vastased nduded
1) Juhilubade fiiiisilist turvalisust ohustab muu hulgas:

a)  voltskaartide valmistamine ehk kui luuakse autentse dokumendiga viga sarnane

tdiesti uus kaart voi autentset dokumenti kopeeritakse;

b)  oluline muutmine: muudetakse mdnd originaaldokumendi omadust, nditeks sellel

esitatud andmeid.

2) Voltsimisvastane siisteem on kogu juhilubade viljastamissiisteemi iga elemendi
lahutamatu osa, hdlmates taotlusprotsessi, andmete turvalist edastamist, kaarditooriku

materjali, tootmistehnikat, minimaalset hulka eri turvaelemente ja isikustamist.

3) Juhilubade materjal muudetakse voltsimiskindlaks jargmiste tehnikate abil (kohustuslikud

turvaelemendid):
a)  kaarditoorikud on ultraviolettkiirguskindlad;

b) taustaturvamuster, mis on tdnu mitmevarvilise turvalise trikkivarviga iiristriiki ning
positiivse ja negatiivse giljosstriiki kasutamisele kaitstud voltsimise eest
skaneerimise, trilkkkimise voi kopeerimise teel. Muster ei moodustu pdhivarvidest
(tstiaansinine, magentapunane, kollane ja must), sellel peab olema vdahemalt

kahevérviline kompleksne struktuur ja mikrokiri;

c) optiliselt muutuvad kujundid, mis pakuvad piisavat kaitset foto kopeerimise ja

voltsimise vastu;
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d) lasergraveerimine;

e) foto jaoks ette ndhtud alal peavad taustaturvamuster ja foto vihemalt foto serval

kattuma (hajuv muster).

4) Lisaks sellele muudetakse juhilubade materjal voltsimiskindlaks, kasutades vihemalt

kolme jargnevat tehnikat (lisaturvaelemendid):

a)  varvimuutvad tindid*,

b)  termokromaatiline triikkivarv*;

c)  spetsiaalsed hologrammid*,

d)  muutuvad laserkujutised*,

e) ndhtav ja labipaistev ultravioletne fluorestseeriv vérv,
f)  parlmuttertriikivarv,

g) digitaalne vesimédrgistamine taustal,

h) infrapunased voi fosforestseeruvad pigmendid,

1)  kombitavad mérgid, siimbolid voi mustrid*.

Kui voimalik, eelistatakse tirniga mirgitud tehnikaid, kuna need voimaldavad
oiguskaitseametnikel kontrollida kaardi ehtsust erivahenditeta. Liitkmesriigid vdivad

kehtestada muid turvaelemente kui need, mis on loetletud kdesolevas punktis.
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B OSA. Fiiiisilistes juhilubades olevate mikrokiipide nduded

1) Mikrokiip ja sellel olevad andmed, sealhulgas riigisisestes digusaktides ette ndhtud
lisateave juhiloa kohta, peavad vastama B1 osale.

2) Mikrokiibiga juhilubade suhtes kohaldatavate standardite loetelu on esitatud B2 osas.

3) Mikrokiibiga juhilubade suhtes kohaldatakse liidu tiilibikinnitusmenetlust kooskolas B3
osaga.

4) Kui mikrokiibiga juhiluba vastab liidu koigile asjakohastele tlitibikinnitusmenetluse
satetele kooskolas punktidega 1, 2 ja 3, vdljastavad liikmesriigid tootjale v31 tema
esindajale liidu tliiibikinnitustunnistuse.

5) Vajaduse korral ja eelkdige selleks, et tagada kéesoleva osa jargimine, vOib litkmesriik
tithistada liidu tiitibikinnitustunnistuse, mille ta on véljastanud.

6) Liidu tiiibikinnitustunnistustest ja nende tiihistamisest teatatakse vastavalt B4 osas esitatud
vormile.
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7)

Komisjoni teavitatakse kdigist viljastatud voi tiihistatud liidu tiitibikinnitustunnistustest.

Tiihistamise korral esitab tiihistav litkmesriik {liksikasjaliku pdhjenduse.

Komisjon teavitab liikmesriike koigist liidu tiiiibitunnistuse tiihistamisest.

8) Liikmesriikide viljastatud liidu tiilibikinnitustunnistusi tunnustatakse vastastikku.

9) Kui litkmesriik teeb kindlaks, et mérkimisvdarne arv mikrokiibiga juhilubasid leitakse
korduvalt olevat vastuolus kiesoleva lisa kdesoleva osaga, teatab liitkmesriik sellest
asjaolust komisjonile. Ta margib kdnealuste juhilubadega seotud liidu vastava
tiitibikinnitustunnistuse numbri ning kirjeldab nduetele mittevastavust. Komisjon teavitab
pohjendamatu viivituseta teisi litkkmesriike talle kdesoleva punkti kohaselt edastatud
asjaoludest.

10) Punktis 9 osutatud juhiload viljastanud liikmesriik uurib probleemi viivitamata ja vGtab
sobivaid parandusmeetmeid, sh tiihistab asjakohasel juhul liidu tiitibikinnitustunnistuse.
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B1 OSA. Mikrokiibiga juhilubade tildnouded

Mikrokiibiga juhilubade tildnduded, mida on kirjeldatud kdesolevas lisas, pohinevad

rahvusvahelistel standarditel, eriti ISO/IEC 18013 seeria standarditel. Need holmavad jargmist:

a) mikrokiibi tehniline kirjeldus ja mikrokiibi loogiline andmestruktuur;
b) salvestatavate lihtlustatud ja lisaandmete tehniline kirjeldus;
C) mikrokiibil salvestatavate andmete kaitse mehhanismide tehniline kirjeldus.
1. jaotis
LUHENDID
Liihend Tahendus

AID rakenduse identifikaator

BAP lihtpadsukaitse

DG andmeriihm

EAL 4+ hindamistagatise tase 4 (tdiustatud)

EF elementaarfail

EFID elementaarfaili identifikaator

eMRTD masinloetavad reisidokumendid

ICC kiipkaart

ISO Rahvusvaheline Standardiorganisatsioon

LDS loogiline andmestruktuur

PICC viipekaart

PIX valmistajaspetsiifilise rakendusidentifikaatori

laiend
RID registreeritud rakendusidentifikaator
SOd dokumendi turvaobjekt
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1)

2)

1)

2)

2. jaotis

MIKROKIIBILE SALVESTATAVAD ANDMED
Kohustuslikud ja vabatahtlikud iihtlustatud andmed juhilubadel

Mikrokiibile salvestatakse D osa kohased tihtlustatud juhiloaandmed. Kui litkmesriik
otsustab lisada juhiloale D osa kohaseid vabatahtlikke andmeelemente, salvestatakse ka

need mikrokiibile.
Lisaandmed

Liikmesriigid vdivad salvestada mikrokiibile lisaandmeid, mis on ette ndhtud nende

riigisisestes juhilubasid késitlevates digusaktides. Nad teatavad sellest komisjonile.

3. jaotis

MIKROKIIP
Andmekandja tiitip

Juhiloa andmekandja on B2 osa punkti 1 kohane kontaktliidesega, kontaktivaba voi

kaksikliidesega (kontaktliidesega ja kontaktivaba liidesega) mikrokiip.
Rakendused

Koik mikrokiibil olevad andmed salvestatakse elektroonilistes rakendustes. Koik
mikrokiibi rakendused on identifitseeritavad B2 osa punkti 2 kohase kordumatu koodiga,

mida nimetatakse rakenduse identifikaatoriks (AID).
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a)  Liidu juhiloarakendus

D osas osutatud kohustuslikud ja vabatahtlikud juhiloaandmed salvestatakse spetsiaalsesse

liidu juhiloarakendusse. Liidu juhiloarakenduse AID on:

,»A0 000004 564544 4C 2D 3031,

mis koosneb kahest jairgmisest elemendist:

— Euroopa Komisjoni RID: ,,A0 00 00 04 56;

— liidu juhiloarakenduse PIX: ,,45 44 4C 2D 3031 (EDL-01).

Andmed koondatakse loogilise andmestruktuuri (LDS) osaks olevatesse

andmeriihmadesse (DG).

Andmeriithmad salvestatakse liidu juhiloarakenduse elementaarfailides ja neid kaitstakse

kooskdlas B2 osa punktiga 3.
b)  Muud rakendused

Igasugused lisaandmed salvestatakse iihte voi mitmesse liidu juhiloarakendusest erinevasse

rakendusse. Iga selline rakendus on identifitseeritav kordumatu AID kaudu.
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4. jaotis
LIIDU JUHILOARAKENDUSE MIKROKIIPIDE
LOOGILINE ANDMESTRUKTUUR

1) Loogiline andmestruktuur
Juhiloa andmed salvestatakse mikrokiibile B2 osa punkti 4 kohase loogilise
andmestruktuurina (LDS). Selles punktis on esitatud lisanduded kohustuslike ja
lisaandmeriihmade jaoks.
Iga andmeriihm salvestatakse iihte elementaarfaili. Liidu juhiloarakenduse jaoks
kasutatavatele elementaarfailidele médratakse B2 osa punkti 5 kohased elementaarfailide
identifikaatorid ja liihikesed elementaarfailide identifikaatorid.
2) Kohustuslikud andmeriihmad
Kohustuslikud ja vabatahtlikud andmeelemendid salvestatakse jargmistes andmeriihmades:
DGI: koik dokumendis esitatud kohustuslikud ja vabatahtlikud andmeelemendid,
vilja arvatud juhiloa omaniku néo- ja allkirjakujutis;
DG 5: juhiloa omaniku allkirjakujutis;
DG 6: juhiloa omaniku néokujutis;
DG 1 andmed struktureeritakse vastavalt kdesoleva osa punktile 6 ja B2 osa punktile 6.
Rithmades DG 5 ja DG 6 sisalduvaid andmeid salvestatakse vastavalt B2 osa punkti 7
nduetele.
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3)

Lisaandmerithmad

Lisaandmeelemente, mis on ette nidhtud juhilubasid kisitlevas litkmesriigi diguses,

salvestatakse jargmistes rithmades:
DG 2: juhiloa omaniku andmed, v.a biomeetrilised andmed;
DG 3: juhiloa véljastanud ametiasutuse andmed;

DG 4: portreefoto;

DG 11: muud andmed, nditeks juhiloa omaniku tdisnimi riigikeele tdhemérkidega.

Nimetatud andmeriihmades olevad andmed salvestatakse vastavalt B2 osa punkti 8

nduetele.

DG 7: biomeetrilised andmed juhiloa omaniku sdrmejdlje voi sdrmejilgede kohta;
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5. jaotis

ANDMETURBEMEHHANISMID

Mikrokiibi ja sellel leiduvate andmete autentsuse ja tervikluse kontrollimiseks ning juhiloa

andmetele juurdepdisu piiramiseks kasutatakse sobivaid mehhanisme.

Mikrokiibil olevaid andmeid kaitstakse vastavalt B2 osa punktis 3 sitestatud nouetele. Kéesolevas

jaotises esitatakse lisanduded, mida tuleb tdita.

1) Autentsuse kontrollimine
a)  Kohustuslik passiivautentimine
Koiki liidu juhiloarakendusse salvestatud andmeriihmi kaitstakse passiivautentimise abil.
Passiivautentimisega seotud andmed peavad vastama B2 osa punktis 9 sitestatud nduetele.
b)  Vabatahtlik aktiivautentimine

Vabatahtlikku aktiivautentimist kasutatakse selle tagamiseks, et algset mikrokiipi ei ole

asendatud.
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2)

Pédsupiirang
a)  Kohustuslik lihtpadsukaitse

Lihtpaasukaitset (BAP) kohaldatakse liidu juhiloarakenduse kodigi andmete suhtes.
Koostalitluse tagamiseks olemasolevate, nditeks masinloetavate reisidokumentide
(eMRTD) siisteemi kasutavate siisteemidega, on kohustus kasutada B2 osa punkti 10

kohast iiherealist masinloetavat ala (MRZ).

Mikrokiibile juurdepddsuks kasutatav dokumendivoti Kdoc luuakse iiherealisest
masinloetavast alast, mida saab sisestada késitsi voi kasutades optilisel mirgituvastusel
(OCR) pdhinevat lugejat. Kasutatakse B2 osa punkti 10 kohast {iherealise masinloetava ala

BAP 1 konfiguratsiooni.
b)  Tingimuslik eripddsumehhanism

Kui mikrokiibile salvestatakse mééruse (EL) 2016/679 artikli 9 16ikes 1 osutatud

isikuandmeid, kaitstakse juurdepdisu sellistele andmetele lisameetmetega.
Eripddsumehhanismid peavad vastama B2 osa punkti 11 nduetele.
c)  Mikrokiibiga juhilubade avaliku votme taristu (PKI)

Liikmesriigid kehtestavad kooskdlas ISO/IEC standardi 18013 3 A lisaga riiklikud avaliku

votme haldamise eeskirja.
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6. jaotis

ANDMETE ESITAMINE
1) Andmeriithma DG1 andmete vormindamine
Silt | L | Vaartus Kodeering K/V
61 V | DG1 andmeelemendid (pesastatud)
Silt L | Véértus
SF01 |V | Tiibikinnituse number ans M
S5F02 |V | Demograafilistest andmeelementidest konstrueeritud M
andmeobjekt
Silt L | Véértus
5F 03 3 | Viljastav liikmesriik a3 M
S5F 04 V | Juhiloa omaniku as M
perekonnanimi/perekonnanimed
5F 05 V | Juhiloa omaniku eesnimi/eesnimed | as M
5F 06 4 | Siinniaeg (ppkkaaaa) n8 M
S5F 07 V | Siinnikoht ans M
5F 08 3 | Kodakondsus a3 O
5F 09 1 | Sugu M/F/U O
SF 0A 4 | Juhiloa véljastamise kuupdev n8 M
(ppkkaaaa)
S5F 0B 4 | Juhiloa kehtivuse 10pp (ppkkaaaa) ng M
SFoOC Vv Viljastav asutus ans M
SF 0D Vv Haldusnumber (muu kui ans 0]
dokumendi number)
S5F OE A" Dokumendi number an M
5F OF v Alaline elukoht voi postiaadress ans O
7F 63 | V | Soidukikategooriatest/piirangutest/tingimustest M
konstrueeritud andmeobjekt
Silt L Vairtus (alljargneva kodeeringuga)
02 1 Kategooriate/piirangute/tingimuste | N M
arv
87 A% Kategooria/piirang/tingimus ans M
87 A% Kategooria/piirang/tingimus ans O
87 v Kategooria/piirang/tingimus ans o
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2) Loogilise kirje formaat

Andmeobjekt koostatakse sdidukikategooriatest, piirangutest voi tingimustest jirgmises

tabelis esitatud struktuuri kohaselt.

Soidukikatego | Viljasta | Kehtivuse 10opp Kood Mairk Viirtus
oria kood mise

kuupéev
kus:

a)  soOidukikategooria koodid esitatakse artiklis 6 kindlaks méératud kujul (nt AM, A1,
A2, A, B, B jne);

b)  viljastamise kuupédeva formaat on sdidukikategooria puhul PPKKAAAA

(pdev kahekohaline, kuu kahekohaline, aasta neljakohaline);

c)  kehtivuse 16ppkuupédeva formaat on sdidukikategooria puhul PPKKAAAA

(péev kahekohaline, kuu kahekohaline, aasta neljakohaline);

d)  kood, mérk ja vdirtus osutavad sdidukikategooria voi juhiga seotud lisateabele voi

piirangutele.
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B2 OSA. Andmekandjaga juhilubade suhtes kohaldatavate standardite loetelu

Kirje Teema Noue Kohaldatav jargmise
suhtes
1 Andmekandja liides, ISO/IEC 7816 seeria (kontaktiga), B1 osa punkti 3
organisatsioon ja kdsud ISO/IEC 14443 seeria (kontaktivaba), | alapunkt 1
nagu on osutatud ISO/IEC 18013-
2:2008 standardi C lisas
2 Rakenduse identifikaator ISO/IEC 7816-5:2004 B1 osa punkti 3
alapunkt 2
3 Andmeturbemehhanismid ISO/IEC 18013-3:2009 B1 osa punkti 3
alapunkti 2 alapunkt a
B1 osa punkt 5
4 Loogiline andmestruktuur ISO/IEC 18013-2:2008 B1 osa punkti 4
alapunkt 1
5 Elementaarfaili identifikaatorid | ISO/IEC 18013-2:2008 Tabel C.2 B1 osa punkti 4
alapunkt 1
6 DG 1 andmete esitus ISO/IEC 18013-2:2008 lisa C.3.8 B1 osa punkti 4
alapunkt 2
B1 osa punkti 6
alapunkt 1
7 DG 5 ja DG 6 kohustuslike ISO/IEC 18013-2:2008, lisa C.6.6 ja B1 osa punkti 4
andmete esitus lisa C.6.7 ndo- ja allkirjakujutis alapunkt 2
salvestatakse JPEG-vormingus voi
JPEG2000-vormingus
8 Vabatahtlike ja lisaandmete ISO/TEC 18013-2:2008, lisa C B1 osa punkti 4
esitus alapunkt 3
9 Passiivautentimine ISO/IEC 18013-3:2009, punkt 8.1, B1 osa punkti 5
andmed salvestatakse elementaarfaili alapunkti 1 alapunkt a
SODs (dokumendi turvalisuse objekt)
loogilise andmestruktuuri osana.
10 Lihtpddsupiirang ISO/TEC 18013-3:2009 ja selle B1 osa punkti 5
muudatus 1 alapunkti 2 alapunkt a
Lihtpéasupiirangu ISO/IEC 18013-3:2009, lisa B.8
konfiguratsioon
11 Laiendatud pédsupiirang Tehnilised suunised TR-03110, B1 osa punkti 5
Advanced Security Mechanisms for alapunkti 2 alapunkt b
Machine Readable Travel Documents
— Extended Access Control (EAC),
versioon 1.11
12 Testimismeetodid ISO/IEC 18013-4:2011 B3 osa punkt 1
13 Turvasertifikaat Korgem turvaklass 4 (EAL 4+) voi B3 osa punkt 2
samavaarne
14 Funktsionaalsertifikaat Kiipkaardi testimine vastavalt B3 osa punkt 3
ISO/IEC 10373 seeriale
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B3 OSA. Mikrokiibiga liidu juhilubade tiilibikinnituse kord

1. jaotis

ULDSATTED

Mikrokiibiga juhilubade jaoks liidu tiiiibikinnitust taotlevad tootjad esitavad turvasertifikaadi ja

funktsionaalsertifikaadi.

Tootmisprotsessi igasugusest kavandatud muutmisest, sh igasugusest kavandatud tarkvara
muutmisest, tuleb eelnevalt teatada liidu tiiiibikinnituse andnud ametiasutusele. Kdnealune

ametiasutus vOib nouda lisateavet ja katsete tegemist enne muudatuse heakskiitmist.
Katsete tegemisel jargitakse B2 osa punktis 12 sétestatud meetodeid.

2. jaotis

TURVASERTIFIKAAT

Turvalisuse hindamiseks hinnatakse juhilubades kasutatavaid mikrokiipe vastavalt B2 osa

punktis 13 tdpsustatud kriteeriumidele.

Turvasertifikaat antakse liksnes juhul, kui mikrokiibi vastupanuvdime andmete rikkumise vo1

muutmise katsetele on saanud positiivse hinnangu.
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3. jaotis

FUNKTSIONAALSERTIFIKAAT

Mikrokiibiga juhilubade funktsionaalsertifikaati ja sealhulgas mikrokiipi testitakse laboris vastavalt

B2 lisa punktis 14 esitatud kriteeriumidele.

Mikrokiibiga juhilube kasutavad liikmesriigid tagavad B1 lisa asjakohaste funktsionaalstandardite

ja nduete tditmise.

Tootjale antakse funktsionaalsertifikaat, kui tdidetud on kdik jargmised tingimused:

a) mikrokiibil on kehtiv turvasertifikaat;
b) on toendatud vastavus B2 osa nouetele;
c) funktsionaalsed testid on edukalt labitud.

Funktsionaalsertifikaadi viljastamise eest vastutab litkmesriigi asjaomane asutus.
Funktsionaalsertifikaatidel on ndidatud viljastava asutuse andmed, taotleja andmed ja mikrokiibi

andmed ning testide liksikasjalik loetelu ja nende tulemused.
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4. jaotis

LIIDU TUUBIKINNITUSTUNNISTUS
1) Tunnistuse ndidis

Liikmesriigid annavad liidu tiiiibikinnitustunnistuse kiesoleva lisa kohaste turva- ja
funktsionaalsertifikaatide esitamisel. Liidu tiilibikinnitustunnistused peavad vastama

B4 osas esitatud néidisele.
2) Nummerdussiisteem
Liidu tiiiibikinnitussertifikaatide nummerdamise silisteem koosneb jargmisest:

a)  e-tdht, millele jargneb liidu tliibikinnituse andnud litkmesriigi tunnusnumber:

1 Saksamaa;
2 Prantsusmaa;
3 Itaalia;

4 Madalmaad;

5 Rootsi;
6 Belgia;
7 Ungari;
8 TSehhi;

9 Hispaania;

12 Austria;
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13

17

18

19

20

21

23

24

25

26

27

29

32

34

36

49

50

Luksemburg;
Soome;
Taani;
Rumeenia;
Poola;
Portugal;
Kreeka;
lirimaa;
Horvaatia;
Sloveenia;
Slovakkia;
Eesti;

Lati;
Bulgaaria;
Leedu;
Kiipros;

Malta;
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b)  sidekriips ja tdhed ,,DL*, seejérel kdesolevale lisale voi selle uusimale olulisele
tehnilisele muudatusele méaratud kahekohaline jarjekorranumber. Kéesoleva lisa

jarjekorranumber on 00;

c¢) liidu tiitibikinnituse kordumatu identifitseerimisnumber, mille on mééranud viljastav

litkmesriik.
Liidu tiibikinnituse nummerdussiisteemi néide: ,,e50-DL00 12345

Iga sellise mikrokiibiga juhiloa tiilibikinnituse number salvestatakse mikrokiibi

andmegrupi DG 1 alla.
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B4 OSA. Mikrokiibiga juhilubade liidu

tiitibikinnitustunnistuse vorm
Pédeva asutuse nimi: ...
Teatis (*):
— tiilibikinnituse andmise kohta [
— tiilibikinnituse tiihistamise kohta [
seoses mikrokiibiga liidu juhiloaga
Tiitibikinnituse nr: ...
1. Tootemark voi kaubamark: ...
2. Mudeli nimetus: ...

3. Tootja voi (asjakohasel juhul) tema esindaja nimi: ...

4. Tootja voi (asjakohasel juhul) tema esindaja aadress: ...

5. Laboritestide aruanded:

5.1 Turvasertifikaat nr: ... Kuupéev: ...

Viljastaja: ...
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5.2 Funktsionaalsertifikaat nr: ... Kuupdev: ...

Viljastaja: ...

6. Tiiibikinnituse andmise kuupéev: ...

7. Tiiibikinnituse tithistamise kuupédev: ...
8. Koht: ...

9. Kuupdev: ...

10. Lisas esitatud kirjeldavad dokumendid: ...

11. Allkiri: ...

(*) Margistage asjakohane lahter.
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C OSA. Mobiilse juhiloa nduded

1) Kooskdlas médrusega (EL) nr 910/2014 pakuvad Euroopa digiidentiteedikukrud volitatud
isikutele vihemalt jargmisi funktsioone:
a)  isiku juhtimisdiguse tdendamiseks piisavate andmete vaatamine ja sdilitamine;
b)  punktis a loetletud andmete kuvamine ja edastamine.

2) Mobiilsed juhiload ja muud asjaomased siisteemid peavad vastama mobiilseid juhilubasid
kisitlevale standardile ISO/IEC 18013-5 ja miérusele (EL) nr 910/2014.

3) Kéesoleva lisa kohaldamisel kisitatakse kéesoleva direktiivi kohaselt véljastatud mobiilse
juhiloa omanikku volitatud kasutajana ainult siis, kui ta on sellena identifitseeritud.

4) Liikmesriigid lubavad juhiloa omanikul saada mobiilse juhiloa tema Euroopa
digiidentiteedikukrusse.
Mobiilset juhiluba sisaldav Euroopa digiidentiteedikukkur vdimaldab mobiilset juhiluba
automaatselt voi taotluse korral ajakohastada voi uuesti véljastada.
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Euroopa digiidentiteedikukkur vdimaldab mobiilse juhiloa omanikul kuvada voi edastada
kolmandale isikule kdik mobiilses juhiloas sisalduvad andmed voi osa neist.
Liikmesriikide padevatel asutustel on digus vaadata Euroopa digiidentiteedikukrust
mobiilses juhiloas sisalduvaid andmeid, et teha kindlaks asjaomase juhiloa omaniku

juhtimisdigused (kontrollimine).

Euroopa digiidentiteedikukrusse kantud mobiilse juhiloa elektrooniliselt tdendilt otse
saadud teave voimaldab padevatel asutustel miidrata kindlaks mobiilse juhiloa omaniku
juhtimisdigused (kontrollimine), sealhulgas liidus voi litkmesriigi territooriumil
kohaldatavad piirangud. Liikmesriigid ei loe mobiilset juhiluba kehtivaks, kui see on
kehtivuse kaotanud voi kehtetuks tunnistatud. Kui liitkmesriik otsustab mobiilse juhiloa
kehtetuks tunnistada, sisestab ta selle otsuse kohta teabe tema poolt hallatavasse kehtetuks
tunnistamise nimekirja voi teeb selle teistele liikkmesriikidele kontrollimiseks muul tasuta ja
kasutataval viisil kittesaadavaks. Juhtimiskeelu kehtestanud liikmesriik, kes ei ole juhiloa

véljastanud liikmesriik, teatab sellest viivitamata juhiloa véljastanud liikmesriigile.
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D OSA. Liidu juhiloale kantavad andmed

1) Juhiloa véljastanud liikmesriigi tunnusmérgid on jargmised:

B: Belgia

BG: Bulgaaria

CZ: Tsehhi

DK: Taani

D: Saksamaa

EST: Eesti

GR: Kreeka

E: Hispaania

F: Prantsusmaa

HR: Horvaatia

IRL: Tirimaa

I: Ttaalia

CY: Kiipros

LV: Liti

LT: Leedu
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L: Luksemburg
H: Ungari

M: Malta

NL: Madalmaad
A: Austria

PL: Poola

P: Portugal
RO: Rumeenia
SLO: Sloveenia
SK: Slovakkia
FIN: Soome

S: Rootsi
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2) Sona ,,juhiluba®, mis triikitakse juhilubadele litkmesriigi asjaomas(t)es keel(t)es:
Cauperenctso 3a ynpasinenue Ha MIIC
Permiso de Conduccion
Ridi¢sky prikaz
Korekort
Fiihrerschein
Juhiluba
Adera Oonynong
Driving Licence
Permis de conduire
Ceadtnas Tiomana
Vozacka dozvola
Patente di guida
Vaditaja aplieciba

Vairuotojo pazyméjimas
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Vezetdi engedély
Licenzja tas-Sewqan
Rijbewijs

Prawo Jazdy

Carta de Condugao
Permis de conducere
Vodiésky preukaz
Voznisko dovoljenje
Ajokortti

Korkort
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3) Teave konkreetse viljastatud juhiloa kohta on jirgmine:

Andmevili Teave
1 omaniku perekonnanimi
2 omaniku eesnimi/eesnimed
3 stinniaeg ja -koht
4a juhiloa véljastamise kuupdev
4b juhiloa kehtivusaja 10ppkuupédev
4c véljastava asutuse nimi
4d (vabatahtlik) haldusotstarbeline number, mis erineb viljal 5 ndidatud numbrist
5 juhiloa number
6 juhiloa omaniku foto
7 juhiloa omaniku allkiri
8 (vabatahtlik) juhiloa omaniku alaline elukoht vdi postiaadress
9 soiduki(te) kategooriad, mida juhiloa omanikul on lubatud juhtida (riigisisesed

kategooriad triikitakse teistsuguses kirjas kui tihtlustatud kategooriad)
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4) Kategooriateave viljastatud juhiloal on jargmine:

Andmevili

Teave

9

soiduki(te) kategooriad, mida juhiloa omanikul on lubatud juhtida (riigisisesed
kategooriad triikitakse teistsuguses kirjas kui iihtlustatud kategooriad)

10

olemasolu korral iga kategooria jaoks juhiloa esmakordse véiljastamise kuupdev
(see kuupéev tuleb juhiloa edaspidise asendamise vOi vahetamise korral uuel
juhiloal uuesti esitada); kuupédeva iga andmevéli koosneb kahest numbrist
jargmises jérjestuses: paev.kuu.aasta (PP.KK.AA)

11

iga kategooria kehtivuse 10ppkuupéev; kuupédeva iga andmevéli koosneb kahest
numbrist jirgmises jirjestuses: pdev.kuu.aasta (PP.KK.AA)

12

lisateave/piirang(ud) koodina asjaomase kategooria all, nagu on sétestatud E osas

Kui E osas tdpsustatud kood kehtib kdikide kategooriate puhul, mille jaoks juhiluba on véljastatud,

voib selle kanda véljadele 9, 10 ja 11.
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5) Viljastatud juhiloa haldamiseks vajalik teave on jirgmine:

Andmevili Teave
13 (vabatahtlik) vastuvotva litkmesriigi voimalik A1 osa punkti 4 alapunkti a
kohaldamisega seotud juhiloa haldamise seisukohalt oluline teave
14 (vabatahtlik) juhiloa haldamiseks vajalik voi litklusohutusega seotud teave juhiloa

valjastanud litkmesriigilt; see teave voib eelkdige hdlmata mootori joul liikkuva
soiduki juhtimisdiguse voi juhiloa vai juhiloa kehtivuse tunnustamise tithistamist,
dravotmist, peatamist vOi piiramist, mis puudutab nditeks teatavaid kategooriaid
vOi teatavate litkmesriikide territooriumi.

Kui teave on seotud mone kdesolevas lisas kindlaksmédratud rubriigiga, peaks
sellele eelnema kdnealuse vilja number.

Kirjalikul erikokkuleppel juhiloa omanikuga voib siia kanda ka teabe, mis ei ole
seotud juhiloa haldamise ega liiklusohutusega; sellise teabe lisamine ei mdjuta
kuidagi dokumendi kasutamist juhiloana.
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E OSA. LIIDU JA RIKLIKUD KOODID

Koodid 01-99 on Euroopa Liidu iihtlustatud koodid

1. jaotis

JUHT (meditsiinilised ndidustused)

01 Nagemist korrigeerivad ja/voi kaitsvad vahendid
01.01. Prillid
01.02. Kontaktlats(ed)
01.05. Silmaklapp
01.06. Prillid voi kontaktldatsed
01.07. Spetsiifiline optiline abivahend
02 Kuuldeaparaat / suhtlemise abivahend
03 Jdseme protees/ortoos
03.01. Kéeprotees/-ortoos
03.02. Jalaprotees/-ortoos
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2. jaotis

SOIDUKI KOHANDUSED
10 Muudetud kdigukast
10.02. Automaatne kdiguvahetus
10.04. Kohandatud kéiguvalits
15 Muudetud sidur
15.01. Kohandatud siduripedaal
15.02. Kisisidur
15.03. Automaatsidur
15.04. Siduripedaali takerdumist voi rakendumist véltiv vahend
20 Muudetud pidurisiisteem
20.01. Kohandatud piduripedaal
20.03. Vasakule jalale kohandatud piduripedaal
20.04. Liugmehhanismiga piduripedaal
20.05. Kallutatav piduripedaal
20.06. Kaési-sdoidupidur
20.07. Soidupiduri maksimaalne kiitamisjoud ... N! (nt,,20.07(300N)*)
20.09. Kohandatud seisupidur
20.12. Piduripedaali takerdumist voi rakendumist véltiv vahend
20.13. Pdlvega juhitav pidur
20.14. Abikaituriga pidurisiisteem

Téhistab joudu (njuutonites), mida juhil on véimalik voi tuleb rakendada siisteemi
kéitamiseks.
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25 Muudetud kiirendussiisteem
25.01. Kohandatud gaasipedaal
25.03. Kallutatav gaasipedaal
25.04. Kisigaas
25.05. Polvega juhitav gaasihoob
25.06. Abikdituriga kiirendamine
25.08. Vasakul asuv gaasipedaal
25.09. Gaasipedaali takerdumist voi rakendumist véltiv vahend
31 Kohandatud pedaalid ja pedaalikaitseseadmed
31.01. Lisapedaalikomplekt
31.02. Pedaalid samal (v0i peaaegu samal) tasapinnal
31.03. Gaasi- ja piduripedaali takerdumist voi rakendumist véltiv vahend
juhuks, kui pedaale ei juhita jalaga
31.04. Tostetud porand
32 Uhendatud sdidupiduri- ja kiirendussiisteem
32.01. Uhe kiega juhitav iihendatud sdidupiduri- ja kiirendussiisteem
32.02. Sama abikdituriga tihendatud sdidupiduri- ja kiirendussiisteem
33 Uhendatud kiirendus-, sdidupiduri- ja roolimissiisteem
33.01. Uhe kiiega juhitava abikiituriga ithendatud sdidupiduri-, kiirendus-
ja roolimissiisteem
33.02. Kahe kéega juhitava abikiituriga tihendatud sdidupiduri-,

kiirendus- ja roolimissiisteem
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35 Muudetud paigutusega juhtimisseadised (tuleliilitid, klaasipuhasti,
helisignaal, suunatuled jms)
35.02. Juhtimisseadised, mida kéaitatakse kasi roolimisseadiselt
eemaldamata
35.03. Juhtimisseadised, mida kiitatakse vasaku kdega, kasi
roolimisseadiselt eemaldamata
35.04. Juhtimisseadised, mida kéitatakse parema kiega, kisi
roolimisseadiselt eemaldamata
35.05. Juhtimisseadised, mida kéitatakse kdsi roolimisseadiselt voi
kiirendus- ja pidurimehhanismilt eemaldamata
40 Muudetud roolimissiisteem
40.01. Roolimissiisteemi maksimaalne kditamisjoud ... N? (nt: ,,40,01
(140 N)*)
40.05. Kohandatud rooliratas (suurendatud/jimedama segmendiga
rooliratas, vdiksema ldbimddduga rooliratas vms)
40.06. Kohandatud asendis rooliratas
40.09. Jalgadega roolimine
40.11. Rooliratta kiilge kinnitatav abivahend
40.14. Uhe kiega/kisivarrega juhitav kohandatud asendis alternatiivne
roolimissiisteem
40.15. Kahe kdega/késivarrega juhitav kohandatud asendis alternatiivne
roolimissiisteem
42 Muudetud kiilg-/tahavaateseadised
42.01. Kohandatud tahavaateseadis
42.03. Salongis asuv lisakiilgvaateseadis
42.05. Pimeala ndgemise seadis

Téhistab joudu (njuutonites), mida juhil on vdimalik voi tuleb rakendada siisteemi

kéitamiseks.
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43 Juhi istumisasend

43.01. Juhiistme korgus normaalndhtavuse tagamiseks normaalkaugusel
roolirattast ja pedaalidest

43.02. Kehakujule kohandatud juhiiste

43.03. Kiiljetoega juhiiste stabiilse asendi tagamiseks

43.04. Kéetoega juhiiste

43.06. Kohandatud turvavoo

43.07. Turvavoo stabiilse asendi tagamiseks

44 Mootorratta muudatused (alamkoodi kasutamine kohustuslik)

44.01. Eraldi kéitatav pidur

44.02. Kohandatud esirattapidur

44.03. Kohandatud tagarattapidur

44.04. Kohandatud kiirendusseadis

44.08. Istmekdrgus, mis voimaldab juhil istuvas asendis kaks jalga
korraga maha panna ning hoida mootorratast peatudes ja seistes
tasakaalus.

44.09. Esirattapiduri maksimaalne kditamisjoud ... N3 (nt: ,,44,09 (140
N)¥)

44.10. Tagarattapiduri maksimaalne kiitamisjoud ... N* (nt: ,,44,10 (240
N)¥)

44.11. Kohandatud jalatugi

44.12. Kohandatud kiepide

Téhistab joudu (njuutonites), mida juhil on véimalik voi tuleb rakendada siisteemi

kéitamiseks.
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45

Uksnes kiilghaagisega mootorratas

46 Uksnes kolmrattad
47 Uksnes enama kui kahe rattaga sdidukid, mida juht ei pea hoidma
kiivitamise, seiskamise ega seisu ajal tasakaalus
50 Uksnes konkreetne sdiduk/VIN-kood (valmistajatehase tihis)
Koodidega 01-44 koos kasutatavad tdpsustavad tdhed:
a vasak
b parem
c kdelaba
d labajalg
keskosa
f kési
g poial
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3. jaotis

PIIRATUD KASUTUSEGA KOODID

Vabatahtlikud vastavused (alamkoodi kasutamine kohustuslik)

60.01. Vihemalt 21-aastane B-kategooria juhiloa omanik voib juhtida
kolmerattalisi mootorsdidukeid, mille voimsus on iile 15 kW

60.02. B-kategooria juhiloa omanik voib juhtida A1l-kategooria
mootorrattaid

60.03. B1-kategooria juhiloa omanik v4ib juhtida ainult sdidukeid, mille

tdismass ei iileta 2 500 kg ja suurim kiirus tehniliselt piiratud kuni
45 km/h

61 Soit iiksnes paevaajal (nt ajavahemikul iiks tund parast
piikesetdusu kuni {liks tund enne piikeseloojangut)

62 Soit tiksnes ... km raadiuses juhiloa omaniku elukohast voi liksnes
linna/piirkonna piires

63 Soit ilma kaassditjata

64 Sait tiksnes kiirusel kuni ... km/h

65 Juhtimine lubatud tiksnes vihemalt sama kategooria juhiluba
omava saatjaga, vilja arvatud juhul, kui tingimus kuulub koodi
98.02 alla

66 Ilma haagiseta

67 Kiirteel sditmine keelatud

68 Alkoholi tarbimine keelatud

69 Lubatud juhtida iiksnes standardile EN 50436 vastava alkolukuga

varustatud soidukit. Kehtivuse 10ppkuupédeva mérkimine on
vabatahtlik (nt ,,69% vdi ,,69(01.01.2016))
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4. jaotis

HALDUSKUSIMUSED
70 Vahetatud juhiluba nr ..., véljastaja ... (ELI téhis, nt
,»70.0123456789.NL*, voi kolmanda riigi puhul URO téhis; nt
»70.0123456789.NO*)
71 Juhiloa nr ... duplikaat (ELi tdhis, nt ,,71.987654321.HR*, v0i
kolmanda riigi puhul URO tihis; nt ,,71.987654321.UK*)
72 Vahetatud juhiluba nr ..., véljastaja ... (artikli 15 16ike 7 kohase
rakendusotsuse kohaldamisalasse kuuluva kolmanda riigi puhul
URO tihis; nt ,,72.0123456789.USA*)
73 Uksnes B-kategooriasse kuuluvad neljarattalised mootorsdidukid
(BI)
78 Uksnes automaatkiigukastiga sdidukid
79 Uksnes sdidukid, mis kiesoleva direktiivi artikli 21 kohaldamisel
vastavad sulgudes toodud voi alamkoodiga téhistatud niitajatele
79.01. Uksnes kaherattalised sdidukid (kiilghaagisega voi ilma)
79.02. Uksnes AM-kategooriasse kuuluvad kolmerattalised vdi kerged
neljarattalised sdidukid
79.03. Uksnes kolmrattad
79.04. Uksnes kolmrattad koos haagisega, mille lubatud tdismass ei iileta
750 kg
79.05. Al-kategooria mootorrattad, mille voimsuse ja massi suhe ei iileta
0,1 kW/kg
79.06. BE-kategooria soidukid, mille haagise lubatud tdismass iiletab 3 500
kg
80 Uksnes alla 24-aastased A-kategooria kolmerattalise mootorsdiduki
juhiloa omanikud
81 Uksnes alla 21-aastased A-kategooria kaherattalise mootorratta

tiitipi soiduki juhiloa omanikud
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95 Kutseoskuse tunnistust omav juht, kes vastab direktiivis (EL)
2022/2561 sitestatud kutseoskuste nduetele kuni ... (nt
»95(01.01.2028)%)

96 Kategoorias tdiendaval koolitusel pohineva loa téhistamiseks
kasutatavad koodid
96 B-kategooria sdidukid koos haagisega, mille lubatud tdismass iiletab

750 kg, kui sellise autorongi lubatud tdismass kokku iiletab 3 500
kg, kuid ei iileta 4 250 kg

96.01 B-kategooria juhiluba ndudev alarmsodiduk, mida kasutatakse
ettendhtud otstarbel ja mille lubatud tdismass tiletab 3 500 kg, kuid
ei lileta 5 000 kg, kaasa arvatud haagise mass, kui sdidukit
kasutatakse autorongina

96.02 B-kategooria juhiluba ndudev autoelamu, mille lubatud tdismass
tiletab 3 500 kg, kuid ei tileta 4 250 kg, voi koos haagisega 5 000
kg.

96.03 Alternatiivkiitusel to6tavad sdidukid koos haagisega, kui sellise
autorongi lubatud tdismass kokku iiletab 4 250 kg, kuid ei tileta
5000 kg

97 Puudub 6igus juhtida miiruse (EL) nr 165/2014 reguleerimisalasse
kuuluvat C1-kategooria sdidukit.

98 Artiklite 17 ja 18 kohaldamisel kasutatavad koodid (alamkoodi
kasutamine kohustuslik)

98.01. Juhti peetakse algajaks ja tema suhtes kehtivad katseaja tingimused.
Juhiloa vahetamise, uuendamise voi asendamise korral lisatakse
koodile algselt mérgitud katseaja 16ppkuupéev (nt
98.01.13.04.2028).

98.02. Juhiloa omanik peab tditma saatjaga soitmise slisteemi tingimusi
kuni 18-aastaseks saamiseni.

Kood 100 ja sellele jargnevad koodid on riigisisesed koodid, mis kehtivad ainult juhiloa véljastanud

litkmesriigi territooriumil.
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II LISA

MOOTORI JOUL LIIKUVA SOIDUKI JUHTIMISEGA SEOTUD EKSAMITE
NING TEADMISTE, OSKUSTE JA KAITUMISE MIINIMUMNOUDED

I osa

SOIDUEKSAMITE MIINIMUMNOUDED

Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed, mis tagavad, et juhiloa taotlejatel oleks mootori joul
litkuva sdiduki juhtimiseks vajalikud teadmised, oskused ja kditumine. Selleks kehtestatud eksamid

peavad koosnema

a) teooriacksamist;

b) parast teooriacksami edukat labimist oskuste ja kéitumise eksamist.
Jargnevalt on esitatud konealuste eksamite tegemise tingimused.

A. jaotis
TEOORIAEKSAM

1) Vorm

Valitud vormi abil tehakse kindlaks, et taotlejal on ndutavad teadmised punktides 2, 3 ja 4 loetletud

teemadel.

Juhiloa taotleja, kes on sooritanud mone teise kategooria teooriacksami, voidakse vabastada eksami

sooritamisest punktide 2, 3 ja 4 iihiste sétete osas.
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Liikmesriigid vdivad vabastada taotlejad punkti 2 alapunktis e osutatud esmaabialaste
pohiteadmistega seotud kiisimustele vastamisest, kui taotleja on enne oskuste ja kditumise eksamit
labinud sertifitseeritud esmaabi praktilise koolituse, sealhulgas kunstliku hingamise ja

siidamemassaazi abil elustamise.
2. Teooriacksami sisu kdigi sdidukikategooriate puhul

Kiisimused esitatakse iga teema kohta, mis on loetletud jargmistes punktides, kusjuures kiisimuste

sisu ja vorm jéetakse iga litkkmesriigi otsustada:

a) liikluseeskirjad, eelkdige litklusmérgid, teemérgised, mérguanded, sdidueesdigus ja

lubatud soidukiirus;
b) juht:

1)  kohustus olla tihelepanelik ja arvestada teiste liiklejatega (sh

mikromobiilsusvahendite kasutajatega);

i1)  ldine taju (sh ohutaju), hindamine ja otsustamine, eelkdige reageerimisaeg, ning
alkoholi, narkootikumide vdi ravimite, vaimse seisundi vOi visimuse mojust

tulenevad muutused juhi kditumises;

ii1) mdjud tdhelepanu hajumise riskile mobiiltelefoni voi muude elektrooniliste seadmete

kasutamise tottu soiduki juhtimise ajal ja selle tagajirjed ohutusele;
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tee:

1) olulisimad ohutu pikivahe hoidmise, pidurdusteekonna ja teelpiisimise pohimdtted

erinevate ilmastiku- ja teeolude puhul, eelkdige lumega ja libedates oludes;

i1)  liikluse riskitegurid, mis on seotud erinevate teeoludega (sh ohtude tajumine ja
eeldamine), eelkdige nende muutumisega ilmastiku muutudes ning pédeva ja 66

vaheldudes;
ii1)  erinevate teeliikide omadused ning seonduvad seadusjargsed nouded;

iv)  sdiduki juhtimise kohandamine marsruudiga, eelkdige selleks, et tagada ohutu

juhtimine maanteetunnelites ning tiles- ja allamige sdites;

v)  pimenurkade tuvastamine;

d) teised liiklejad:
1)  spetsiifilised riskitegurid, mis on seotud teiste liiklejate kogenematusega, eelkodige
litkluses mootorsoiduki kasutajatest kaitsetumate véhekaitstud liiklejate puhul, kes
on vahetus kokkupuutes kokkuporkejduga. Sellesse kategooriasse kuuluvad lapsed,
jalakéijad, jalgratturid, kaherattaliste mootorsdidukite kasutajad, isiklike
litkumisvahendite kasutajad ning puuetega voi piiratud litkumisvoime voi
suunatajuga inimesed,
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i1)  riskid, mis on seotud eri tiiilipi ja erineva massi ja mddtmetega ning juhtide erineva
vaateviljaga sdidukite (sh tdiustatud sdiduabisiisteemiga ja automaatse
juhtimissiisteemiga sdidukite) litkumise, koostoime ja juhtimisega;

ii1)  korrektne ja digeaegne suunatule kasutamine;

e) iildeeskirjad ja muud kiisimused:

1)  eeskirjad sdiduki kasutamiseks ndutavate dokumentide kohta,

i1)  ildeeskirjad, mis méddravad kindlaks, kuidas juht peab kdituma liiklusdonnetuse korral
(hoiatusseadiste paigaldamine ja dnnetusest teatamine), sealhulgas eeskirjad selle
kohta, kuidas kéituda, kui ldheneb alarmsdiduk ja mida teha kokkuporkekohas, ning
meetmed, mida juht saab vétta, et vajaduse korral abistada liiklusdnnetuses
kannatanuid, sealhulgas pdhiteadmised esmaabi, eelkdige elustamise kohta;

ii1)  sdiduki, veose ja sditjatega seotud ohutustegurid;

iv)  alternatiivkiitusel tootavate sdidukite alased ohutusteadmised;

f) soidukist véljumisel vajalikud ettevaatusabindud, sealhulgas selle tagamine, et sdiduki ust
on ohutu avada ja see tegevus ei tekita ohtu teistele liiklejatele, nagu jalakéijad, jalgratturid
ja mikromobiilsusseadmete kasutajad,
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g)

h)

)

k)

litklusohutusega seotud mehhaanilised aspektid; taotlejad peavad suutma kindlaks teha
koige levinumad rikked, eelkdige rooliseadme, vedrustus- ja pidurisiisteemi, rehvide,
tulede ja suunatulede, helkurite, tahavaatepeeglite, tuuleklaasi ja klaasipuhastite,

heitgaasisiisteemi, turvavéode ja helisignaalseadme rikked;
soiduki turvavarustus, eelkdige turvavoode, peatugede, laste turvavarustuse kasutamine;
elektrisdidukite laadimine;

soidukite kasutamisega seotud keskkonnanormid ja -aspektid (sh elektrisdidukite puhul):
helisignaalseadmete sobiv kasutamine, mdddukas kiituse-voi energiakulu, heite piiramine
(kasvuhoonegaaside heide, 6husaasteained, miira ning rehvide, pidurite ja teekatte

kulumisel eralduvad mikroosakesed jne);

soiduabisiisteemide ja automaatsete juhtimissiisteemide eelised, piirangud ja riskid.
Olulised on nende erinevused ja ohutu kasutamine, samuti juhi koostoime siisteemiga, juhi
kohustused ja asjaolu, et slisteemid voivad mdjutada juhi teadlikkust ja kditumist. See
hdlmab muu hulgas siisteemide kasutusvaldkondi, seda, kas siisteemidel on vdimalik

esitada iileandmistaotlusi ja juhi iilejddnud kohustusi ajal, kui slisteem on aktiveeritud.
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Eriséitted Al-, A2- ja A-kategooria kohta

Jargmiste iildteadmiste kohustuslik kontroll:

a)

b)

c)

d)

1)

kaitsevarustuse, néiteks kinnaste, saabaste, roivaste ja kiivri kasutamine;
mootorratturite ndhtavus teistele liiklejatele;

punkti 2 alapunktis ¢ esitatud erinevate teeoludega seotud riskitegurid eritdhelepanuga
libedatele teeosadele, nagu kanalisatsioonikaevude kaaned, teemérgised (nt jooned ja

nooled) ja trammirddpad,

punkti 2 alapunktis g esitatud liiklusohutusega seotud mehhaanilised aspektid, pdorates

eritihelepanu hidaseiskamisliilitile, dlitasemele ja ketile.
Erisitted C-, CE-, Cl1-, C1E-, D-, DE-, D1-, D1E-kategooria kohta
Jargmiste iildteadmiste kohustuslik kontroll:

a)  miirusega (EU) nr 561/2006 kindlaks miiratud normid sdidu- ja puhkeaja kohta;

maééruses (EL) nr 165/2014 miiratletud sdidumeeriku kasutamine;

b)  asjaomast transpordiliiki — kauba- voi sditjatevedu — késitlevad normid;

8353/1/25 REV 1

IT LISA

ET



riigisiseseks ja rahvusvaheliseks kauba- ja reisijateveoks ndutavad sdiduki- ja

veodokumendid;

d)  kuidas kiituda liiklusdnnetuse korral; teadmised parast liiklusdnnetust voi
samalaadset juhtumit voetavate meetmete, sealhulgas erakorraliste meetmete kohta,
nagu sditjate evakueerimine, ning pdhiteadmised esmaabi kohta;

e) rattavahetuse kéigus vOetavad ettevaatusabindud;

f)  eeskirjad veoki massi ja mdotmete kohta; eeskirjad kiiruspiirikute kohta;

g)  aeglustite eesmérk ja kasutamine;

h)  sdiduki omadustest tingitud takistused vaateviljas, eelkdige seoses vahekaitstud
liikklejate tuvastamisega sdiduki ees ja kiilgedel,

1) (vabatahtlik) teekaardi lugemine, marsruudi kavandamine, sealhulgas elektrooniliste
navigatsioonisiisteemide kasutamine;

j)  soidukile veose pealelaadimise ohutus: veose kontrollimine (paigutamine ja
kinnitamine), eri liiki veostega (nt vedelikud, véljaulatuvad veosed jms) seotud
probleemid, kauba peale- ja mahalaadimine ning laadimisseadmete kasutamine
(liksnes C-, CE-, C1-, C1E-kategooria);
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k)

D

juhi vastutus reisijateveol; reisijate, eelkdige puuetega vdi piiratud liikumisvdimega
inimeste mugavus ja turvalisus; laste vedu; enne teeleasumist vajalik kontroll;
teooriacksam peaks hdlmama kdiki bussiliike (nt avalikus teenistuses olevad
linnaliini- ja kaugsdidubussid ning erimddtmetega bussid) (iiksnes D-, DE-, D1-,

D1E-kategooria);

litkmesriigid vdivad vabastada mééruse (EL) nr 165/2014 kohaldamisalast vélja
jaéva C1- voi C1E-kategooria sdiduki juhiloa taotlejad kohustusest tdendada oma

teadmisi punkti 4 alapunkti 1 alapunktides a—c loetletud valdkondades.

2) Kohustuslik iildteadmiste kontroll C-, CE-, D- ja DE-kategooriat késitlevate lisasitete
kohta:

a)  jargmiste seadmete ja siisteemide ehitus- ja toopohimdtted: sisepdlemismootorid,
vedelikud (nt mootoridli, jahutusvedelik, pesuvedelik), toitesiisteem, elektrisiisteem,
stiliteseade, kdiguvahetussiisteem (sidur, kdigukast jne);

b) méirdeained ja antifriisid,

c) rehvide konstruktsiooni pohimdtted, paigaldamine, dige kasutus ja hooldus;

d)  piduriseadmete ja kiirusregulaatorite tiitibid, td6pohimdtted, pdhiosad, ithendamine,
kasutus ja igapdevane hooldus ning mitteblokeeruvate pidurite kasutamine;
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e) haakesiisteemide, sealhulgas erinevate haagise ja veoki haakeseadete tiilibid,
toopohimdtted, pohiosad, ithendamine, kasutus ja igapdevane hooldus, vottes arvesse
liigendsodidukite sadulseadet (poolhaagiste puhul) ja veotiisli haakeseadet tdishaagise
puhul (jdik veok), samuti standardset todkorda ja protokolle haagiste veokite kiilge-
ja lahtihaakimiseks nende haakemehhanismide kasutamisel (iiksnes CE-,
DE-kategooria);

f)  rikete pohjuste kindlakstegemise meetodid;

g)  soidukite ennetav hooldus ja vajalik jooksev remont;

h)  juhi vastutus kaupade vastuvdtmise, veo ja iileandmise eest vastavalt kokkulepitud
tingimustele (iiksnes C- ja CE-kategooria puhul).

8353/1/25 REV 1 9
IT LISA ET



5.

1)

B. jaotis
OSKUSTE JA KAITUMISE EKSAM

Soiduk ja selle varustus

Soiduki kédigukast

a)

b)

Kaisikédigukastiga sdiduki juhtimiseks sooritatakse oskuste ja kditumise eksam

késikdigukastiga sdidukil.

Kasikédigukastiga sdiduk on sdiduk, millel on siduripedaal (voi A-, A2-ja
Al-kategooria korral sidurilink), mida juht kasutab soéiduki kdivitamiseks voi

seiskamiseks ning kdikude vahetamiseks.

Punkti 5 alapunkti 1 alapunktis a sétestatud kriteeriumidele mittevastavaid sdidukeid

késitatakse automaatkdigukastiga sdidukina.

Kui juhiloa taotleja teeb oskuste ja kditumise eksami automaatkéigukastiga soidukil,
mairgitakse see dra igal sellise eksami pohjal véljastatud juhiloal asjaomase liidu
koodiga, mis on sitestatud I lisa E osas, ilma et see piiraks punkti 5 alapunkti 1
alapunkti ¢ kohaldamist. Sellise mirkega lubasid voib kasutada liksnes

automaatkdigukastiga sdiduki juhtimiseks.
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Teises 10igus kirjeldatud liidu koodi ei mérgita Al-, A2-, A-, B1-, B- vdi BE-
kategooria juhiloale vdi eemaldatakse sellelt, kui juhiloa taotleja vdi omanik sooritab
oskuste ja kéitumise erieksami voi 1dbib erikoolituse, mis voib toimuda enne voi

parast automaatkéigukastiga soidukil tehtavat oskuste ja kditumise eksamit.
Liikmesriigid vdtavad vajalikud meetmed, et:

1)  kiita selline erikoolitus heaks ja teha selle iile jarelevalvet, sealhulgas osana

ildisest soidukijuhi koolitusest, voi
i1)  korraldada oskuste ja kditumise erieksam.

Kéesoleva punktiga hdlmatud koolituseks voi eksamiks kasutatavatel sdidukitel peab
olema késikdigukast ja need peavad kuuluma kategooriasse, mille jaoks luba

taotletakse.

Koolitus peab holmama koiki kdesoleva lisa punktis 6 voi 7 loetletud aspekte,
poorates erilist tdhelepanu kéigukasti kasutamisele. Iga koolitusel osaleja lébib
koolituse praktilised osad ning tdendab oma oskusi ja kéitumist avalikel teedel.

Koolitus kestab viahemalt seitse tundi.

Oskuste ja kditumise eksami kestus ning selle kéigus labitud vahemaa peavad olema
piisavad, et hinnata kiesoleva lisa punktis 6 v31 7 sitestatud oskusi ja kéditumist,

poorates erilist tadhelepanu kdigukasti kasutamisele.
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2)

c)  Erisdtted BE-, C-, CE-, Cl1-, C1E-, D-, DE-, D1- ja D1E-kategooria sdidukite kohta

Liikmesriigid vdivad otsustada, et punkti 5 alapunkt 1 alapunktis b osutatud
automaatkaigukastiga sdidukite piiranguid ei kanta BE-, C-, CE-, C1-, C1E-, D-,
DE-, D1- vdi D1E-kategooria sdiduki juhiloale, kui taotlejal on juba punktis b
osutatud piiranguta juhiluba vihemalt {ihes jargmises kategoorias: B-, BE-, C-, CE-,
Cl1-, C1E-, D-, DE-, D1- vdi D1E-kategooria, ning ta on oskuste ja kditumise

eksamil sooritanud punkti 8 alapunktis 4 kirjeldatud toimingud.

Oskuste ja kditumise eksamil kasutatavad sdoidukid peavad vastama kdesolevas punktis
esitatud miinimumnouetele. Liikmesriigid voivad ette ndha rangemad nduded voi lisada
muid ndudeid. Liikmesriigid voivad oskuste ja kditumise eksamil kasutatavate Al-, A2- ja
A-kategooria sdidukite suhtes kohaldada ndutavast miinimumtddmahust kuni 5 cm? vorra

viiksemat t60mahtu.
a)  Al-kategooria

Ilma kiilghaagiseta A1-kategooria mootorratas voimsusega kuni 11 kW, mille

voimsuse ja massi suhe ei iileta 0,1 kW/kg ning mille suurim kiirus on vdhemalt

80 km/h.
Sisepdlemismootoriga mootorratta mootori tddmaht on vihemalt 120 cm?.

Elektrimootoriga mootorratta voimsuse ja massi suhe on vihemalt 0,08 kW/kg.
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b)

A2-kategooria

Ilma kiilghaagiseta mootorratas, mille vdimsus on 20-35 kW ning voimsuse ja massi

suhe kuni 0,2 kW/kg.

Sisepdlemismootoriga mootorratta mootori tddmaht on vihemalt 250 cm?.
Elektrimootoriga mootorratta voimsuse ja massi suhe on vihemalt 0,15 kW/kg.
A-kategooria

[Ima kiilghaagiseta mootorratas, mille tithimass on iile 180 kg ja vGimsus
viahemalt 50 kW. Liikmesriik voib lubada ndutavast miinimummassist kuni 5 kg

vorra vdiksemat massi.
Sisepdlemismootoriga mootorratta mootori tddmaht on vihemalt 600 cm®.

Elektrimootoriga mootorratta voimsuse ja massi suhe on vihemalt 0,25 kW/kg.
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d)

B-kategooria
Neljarattaline B-kategooria sdiduk, mille suurim kiirus on vdhemalt 100 km/h;
BE-kategooria

B-kategooria eksamisdiduk koos vihemalt 1 000 kg lubatud tdismassiga haagisega,
mille suurim kiirus on vihemalt 100 km/h ja mis ei kuulu B-kategooriasse; haagise
veoseruum on kinnine furgoon, mis on vdhemalt sama lai ja korge kui mootorsdiduk;
kinnine furgoon voib olla ka mootorsdidukist veidi kitsam, tingimusel et tahasuunas
vaade on vdimalik ainult mootorsdiduki vélimiste tahavaatepeeglite kaudu; haagise

tegelik kogumass peab olema vihemalt 800 kg.
B1-kategooria

Neljarattaline mootorsdiduk, mille suurim kiirus on vidhemalt 60 km/h kui juhiluba
annab Oiguse juhtida artikli 9 15ike 4 esimese 10igu punktis ¢ osutatud sdidukeid,
peab oskuste ja kéditumise eksamil kasutatav sdiduk vastama konealuses punktis

sitestatud tingimustele.
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g)

h)

C-kategooria

C-kategooria sdiduk, mille lubatud tdismass on vihemalt 12 000 kg, pikkus vdhemalt
8 m, laius vidhemalt 2,40 m ning suurim kiirus vihemalt 80 km/h; sellel on
mitteblokeeruvad pidurid ja méaédruses (EL) nr 165/2014 méératletud sdidumeerik;
veoseruum on kinnine furgoon, mis on vdhemalt sama lai ja korge kui juhikabiin;

soiduki tegelik kogumass peab olema vihemalt 10 000 kg.
CE-kategooria

Kas liigendsodiduk voi C-kategooria eksamisdiduk koos vihemalt 7,5 m pikkuse
haagisega; nii liigendsdiduki kui ka autorongi lubatud tdismass peab olema vihemalt
20 000 kg, pikkus vihemalt 14 m ja laius vdhemalt 2,40 m, suurim kiirus vihemalt
80 km/h; sellel on mitteblokeeruvad pidurid ja mééruses (EL) nr 165/2014
méidratletud sdidumeerik; veoseruum on kinnine furgoon, mis on vihemalt sama lai
ja korge kui juhikabiin; nii liigendsdiduki kui ka autorongi tegelik kogumass peab
olema vihemalt 15 000 kg; hea tavana on soovitatav, et sdiduk oleks varustatud

sadulhaakeseadisega ja sdidukil oleks vihemalt kaheksa edasikdiguga kéigukast.
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)

Cl-kategooria

Cl-kategooria sdiduk, mille lubatud tdismass on vihemalt 4 000 kg, pikkus vahemalt
5 m ning suurim kiirus vihemalt 80 km/h; sellel on mitteblokeeruvad pidurid ja
madruses (EL) nr 165/2014 maératletud sdidumeerik; veoseruum on kinnine furgoon,
mis on vihemalt sama lai ja kdrge kui juhikabiin; kui eksamineeritava sdidumeeriku

kasutamise oskust ei kontrollita, ei pea sdidukil sdidumeerikut olema.
C1E-kategooria

Cl-kategooria eksamisdiduk koos vihemalt 1 250 kg lubatud tdismassiga haagisega;
sellise autorongi kogupikkus peab olema vdhemalt 8 m ja suurim kiirus vihemalt

80 km/h; haagise veoseruum on kinnine furgoon, mis on vihemalt sama lai ja kdrge
kui mootorsdiduk; kinnine furgoon voib olla ka veokist veidi kitsam, tingimusel et
tahasuunas vaade on vdimalik ainult mootorsdiduki vilimiste tahavaatepeeglite

kaudu; haagise tegelik kogumass peab olema vihemalt 800 kg.
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k)

D

D-kategooria

D-kategooria sdiduk, mille pikkus on viahemalt 10 m, laius vdhemalt 2,40 m ning
suurim kiirus vahemalt 80 km/h; sellel on mitteblokeeruvad pidurid ja maaruses

(EL) nr 165/2014 mairatletud sdidumeerik.
DE-kategooria

D-kategooria eksamisdiduk ja vihemalt 1 250 kg lubatud tdismassiga haagis laiusega
vihemalt 2,40 m ja suurima kiirusega vdhemalt 80 km/h; haagise veoseruum on
kinnine furgoon, mis on vdhemalt 2 m lai ja 2 m korge; haagise tegelik kogumass

peab olema véhemalt 800 kg.
D1-kategooria

D1-kategooria soiduk, mille lubatud tdismass on vihemalt 4 000 kg, pikkus vihemalt
5 m ning suurim kiirus vdhemalt 80 km/h; sellel on mitteblokeeruvad pidurid ja

mairuses (EL) nr 165/2014 méératletud sdidumeerik.
D1E-kategooria

D1-kategooria eksamisdiduk koos vihemalt 1 250 kg lubatud tdismassiga haagise ja
suurima kiirusega vihemalt 80 km/h; haagise veoseruum on kinnine furgoon, mis on
vihemalt 2 m lai ja 2 m kdrge; haagise tegelik kogumass peab olema véhemalt

800 kg.
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Al-, A2- ja A-kategooria puhul kontrollitavad oskused ja kditumine

1) Soiduki ettevalmistamine ja kontrollimine liiklusohutuse seisukohast

Taotleja peab niitama, et ta suudab valmistuda ohutuks sdiduks, tdites jairgmised nduded:

a) kaitsevarustuse, nagu kinnaste, saabaste, rdivaste ja kiivri kohandamine;

b)  rehvide, piduri, juhtraua, hidaseiskamisliiliti (olemasolu korral), keti, olitaseme,
tulede, helkurite, suunatulede ja helisignaalseadme pisteline kontrollimine.

2) Liiklusohutusega seotud erimanddvrite kontrollimine:

a)  mootorratta tugihargile asetamine ja tugihargilt votmine ning selle liigutamine
mootori abita soiduki korval kondides;

b)  mootorratta parkimine tugihargil;

c)  vidhemalt kaks mandovrit vdikesel kiirusel, sealhulgas slaalomisdit; see peab
voimaldama hinnata gaasihoova ja piduri késitsemist ning tasakaalu, vaatesuunda
ning asendit mootorrattal ja jalgade asendit jalatugedel. Kui eksam sooritatakse
késikdigukastiga mootorrattaga, tuleb hinnata ka siduri kasitsemist;
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3)

d)  vidhemalt kaks manodvrit suuremal kiirusel, millest vahemalt {iks manddver toimub
kiirusel vdhemalt 30 km/h ja iiks manddver takistusest moddasdidul kiirusel
vihemalt 50 km/h; see peab voimaldama hinnata asendit mootorrattal, vaatesuunda,
tasakaalu ja juhtimistehnikat. Kui eksam sooritatakse késikdigukastiga
mootorrattaga, peab liks manddver toimuma teise voi kolmanda kéiguga; see

voimaldab hinnata kdiguvahetustehnikat;

e) pidurdamine: sooritatakse vihemalt kaks pidurdusharjutust, sealhulgas hddapidurdus
kiirusel vidhemalt 50 km/h; see peab voimaldama hinnata esi- ja tagapiduri

késitsemise oskust, vaatesuunda ja asendit mootorrattal;
f)  vOimaluse korral tagasipoorde tegemine.
Kéitumine liikluses

Taotlejad peavad sooritama tavaliikluses tdiesti ohutult ja koiki vajalikke

ettevaatusabindusid rakendades kdik jairgmised toimingud:

a)  soidu alustamine: pérast parkimist, parast peatumist liikluses; véljasoit

juurdepadsuteelt;

b)  soit sirgel teel; vastassuunas soditvatest sdidukitest moddumine, sealhulgas piiratud

alal;
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g)

h)

)

kurvis sGitmine;
ristmik: ristmikele 1dhenemine ja nende iiletamine;

suuna muutmine, sealhulgas suunatulede asjakohane kasutamine; vasak- ja

paremp0Oorded; sdiduraja vahetamine;

kiirteele vdi samalaadsele teele sdit ja sealt mahasdit, kui voimalik: kiirendusrajalt

kiirteele sditmine; aeglustusrajale lahkumine;

moddasoit: moddasait teistest liiklejatest, sealhulgas vihekaitstud liiklejatest, kui
voimalik; takistuste, nditeks pargitud autode korval sditmine; teiste liiklejate

moddumine ja teiste sdidukite pimealadega arvestamine, kui see on asjakohane;

erilised teeosad, kui voimalik: ringristmikud; raudteeiiletuskohad, trammi-
/bussipeatused, jalakéijate lilekdigud, jalgrattarajad, nduetekohase tdhelepanu

podramine; pikkadel tdusudel iiles-/allamége sditmine; tunnelid;

ohuolukordadele reageerimine ja nende ennetamine; erandina kohustusest teha
toiminguid tavapdrastes liiklusolukordades tehakse toiminguid tiksnes juhul, kui
ohuolukord tekib juhuslikult; teise voimalusena vdib nende oskuste kontrollimiseks

kasutada simulaatoreid;

vajalike ettevaatusabindude rakendamine soidukilt maha tulemisel.
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7. B-, B1- ja BE-kategooria puhul kontrollitavad oskused ja kditumine
1) Soiduki ettevalmistamine ja kontrollimine liiklusohutuse seisukohast

Taotleja peab niitama, et ta suudab valmistuda ohutuks sdiduks, tdites jairgmised nduded:

a)  juhiistme kohandamine dige istumisasendi saavutamiseks;

b) tahavaatepeeglite, turvavoode ning olemasolu korral peatugede kohandamine;

c) kontrollimine, et uksed oleksid suletud,

d) rehvide, rooliseadme, piduri, vedelike (nt mootoridli, jahutusvedeliku, pesuvedeliku),
tulede, helkurite, suunatulede ja helisignaalseadme pisteline kontrollimine;

e)  soidukile veose pealelaadimisega seotud ohutustegurite kontrollimine: sdidukikere,
katted, laadimisluugid, kabiinilukustus, pealelaadimisviis, veose kinnitamine (iiksnes
BE-kategooria puhul);

f)  haakeseadme ning piduri ja elektriiihenduste kontrollimine (iiksnes BE-kategooria
puhul).
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2) B- ja Bl-kategooria: liiklusohutusega seotud erimanddvrite kontroll

Kontrollitavad mandovrid valitakse jargmiste hulgast (vihemalt kaks mandovrit jirgmisest

neljast punktist, sealhulgas iiks tagasikdigul):

a) tagurdamine otse vOi poordega paremale voi vasakule iimber nurga, jiddes digele
sdidurajale;

b) tagasipodramine edasi- ja tagasikdiku kasutades;

¢)  soOiduki parkimine ja parkimiskohalt lahkumine (parkimine roopselt, kaldu voi esi-
vOi tagaotsaga risti kaldeta teel, tdusul voi langusel);

d) tdpne pidurdamine kuni seiskumiseni; hiddaseiskamise sooritamine ei ole kohustuslik.

3) BE-kategooria: liiklusohutusega seotud erimanddvrite kontroll:

a)  haagise kiilge- ja lahtihaakimine voi lahtihaakimine ja uuesti sdiduki kiilge
haakimine; mandovri puhul peab vedav sdiduk olema pargitud haagise kdrvale (s.o
mitte sellega iihele joonele);

b)  tagurdamine kurvi modda, mille trajektoor jadb litkmesriigi otsustada;

c)  ohutu parkimine veose peale-/mahalaadimiseks.
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4)

Kaitumine liikluses

Taotlejad peavad sooritama tavaliikluses téiesti ohutult ja kdiki vajalikke

ettevaatusabindusid kasutades koik jargmised toimingud:

a)

b)

g)

h)

s0idu alustamine: parast parkimist, parast peatumist liikluses; juurdepéésuteelt

viljasoit;

soit sirgel teel; vastassuunas sditvatest sdidukitest méddumine, sealhulgas piiratud

alal;
kurvis s6itmine;
ristmik: ristmikele 1dhenemine ja nende iiletamine;

suuna muutmine, kasutades asjakohaselt suunatulesid: vasak- ja parempoorded;

soiduraja vahetamine;

kiirteele ja samalaadsele teele sdit ja sealt mahasdit, kui voimalik: kiirendusrajalt

kiirteele sditmine; aeglustusrajale lahkumine;

moddasdit: moodasait teistest litklejatest, sealhulgas vahekaitstud liiklejatest,
pimealadega arvestamine, kui vdimalik; takistuste, néiteks pargitud autode korval

soitmine; teistel liiklejatel modda sodita laskmine (kui see on asjakohane);
voimaluse korral iseseisev sditmine vastavalt litklusmaérkidele;

erilised teeosad, kui voimalik: ringristmikud; raudteetiletuskohad, trammi-
/bussipeatused, jalakiijate iilekdigud, jalgrattarajad, nduetekohase tdhelepanu

pooramine; pikkadel tdusudel iiles- ja allamége sditmine; tunnelid;
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1)

j)  vajalike ettevaatusabindude rakendamine sdidukisse sisenemisel ja sellest véljumisel,
sealhulgas selle tagamine, et sdiduki ust on ohutu avada ja sellega ei tekitata ohtu
teistele liiklejatele, nagu jalakéijad, jalgratturid ja mikromobiilsuse kasutajad,

pOorates erilist tdhelepanu sellele, et uks avataks sellest kaugemale jddva kéega;

k)  ohuolukordadele reageerimine ja nende ennetamine. erandina kohustusest teha
toiminguid tavapdrastes liiklusolukordades tehakse toiminguid tiksnes juhul, kui
ohuolukord tekib juhuslikult; teise voimalusena voib nende oskuste kontrollimiseks

kasutada simulaatoreid.

C-, CE-, Cl-, C1E-, D-, DE-, D1- ja D1E-kategooria puhul kontrollitavad oskused ja

kéitumine

Soiduki ettevalmistamine ja kontrollimine liitklusohutuse seisukohast

Taotleja peab néitama, et ta suudab valmistuda ohutuks sdiduks, tédites jirgmised nduded:
a)  juhiistme kohandamine dige istumisasendi saavutamiseks;

b) tahavaatepeeglite, turvavoode ning olemasolu korral peatugede kohandamine;

c) rehvide, rooliseadme, piduri, tulede, helkurite, suunatulede ja helisignaalseadme

pisteline kontroll;
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d)

g)

h)

voimendiga piduri- ja roolisiisteemi kontroll; rataste, rattamutrite, poritiibade,
tuuleklaasi, akende ja klaasipuhastite, vedelike (nt mootoridli, jahutusvedelik,
pesuvedelik) seisukorra kontrollimine; niidikupaneeli, sealhulgas maaruses (EL)
nr 165/2014 mairatletud sdidumeeriku kontroll ja kasutamine. Viimast nduet ei
kohaldata kdesoleva médruse kohaldamisalasse mittekuuluva C1- vdi C1E-

kategooria sdiduki juhiloa taotlejate suhtes;
ohusurve, ohupaakide ja vedrustuse kontroll;

soidukile veose pealelaadimisega seotud ohutustegurid: sdidukikere, katted,

laadimisluugid, laadimismehhanism (kui on), kabiinilukustus (kui on),

pealelaadimisviis, veose kinnitamine (iiksnes C-, CE-, C1-, C1E-kategooria puhul);

haakeseadme ning pidurite ja elektriiihenduste kontroll (iiksnes CE-, C1E-, DE- ja

D1E-kategooria puhul);

oskus rakendada spetsiaalseid sdidukiohutuse abindusid; kere, teenindususte,

avariiviljapadsude, esmaabivahendite, tulekustutite ja muu turvavarustuse kontroll

(liksnes D-, DE-, D1-, D1E-kategooria puhul);

(vabatahtlik) teekaardi lugemine, marsruudi kavandamine, sealhulgas elektrooniliste

navigatsioonisiisteemide kasutamine .
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2) Haagiseta veduki juhtimine (iiksnes C1E-, CE-, D1E- ja DE-kategooria puhul).
Kui juhil ei ole veel digust juhtida C1-, C-, D1- ja D-kategooria sdidukeid, peab enne
ithendatud haagisega liiklemist olema tagatud veduki juhtimise paddevus.

3) Liiklusohutusega seotud erimanddvrite kontrollimine:

a)  haagise kiilge- ja lahtihaakimine voi lahtihaakimine ja uuesti sdiduki kiilge
haakimine; manoovri puhul peab veduk olema pargitud haagise kdrvale (s.o mitte
iihele joonele) (iiksnes CE-, C1E-, DE-, D1E-kategooria puhul);

b) tagurdamine kurvi modda, mille trajektoor jaéb litkmesriigi otsustada;

c)  voimaluse korral tagasipoorde tegemine;

d)  ohutu parkimine laadimisrambi/-platvormi voi samalaadse rajatise déres veose
maha-/pealelaadimiseks (iikksnes C-, CE-, C1-, C1E-kategooria puhul);

e)  bussi parkimine sditjate ohutuks peale- vdoi mahaminekuks (iiksnes D-, DE-, D1-,
D1E-puhul).
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4)

Kaitumine liikluses

Taotlejad peavad sooritama tavaliikluses téiesti ohutult ja kdiki vajalikke

ettevaatusabindusid rakendades kdoik jargmised toimingud:

a)

b)

g)

h)

s0idu alustamine: parast parkimist, parast peatumist liikluses; juurdepédésuteelt

viljasoit;

soit sirgel teel; vastassuunas sditvatest sdidukitest méddumine, sealhulgas piiratud

alal;

kurvis s6itmine;

ristmik: ristmikele 1dhenemine ja nende iiletamine;
suunamuutmine: vasak- ja parempoorded; sdiduraja vahetamine;

kiirteele voi samalaadsele teele sdit ja sealt mahasdit, kui voimalik: kiirendusrajalt

kiirteele sditmine; aeglustusrajale lahkumine;

moodasdit: moddasoit teistest liiklejatest, sealhulgas véihekaitstud liiklejatest,
pimealadega arvestamine (kui voimalik); takistuste, néiteks pargitud autode korval

soitmine; teistel liiklejatel modda sodita laskmine (kui see on asjakohane);

erilised teeosad, kui voimalik: ringristmikud; raudteeiiletuskohad, trammi-
/bussipeatused, jalakiijate iilekdigud, jalgrattarajad, nduetekohase tdhelepanu

pooramine; pikkadel tdusudel iiles-/allamége sditmine; tunnelid;
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5)

1)

1)  ohuolukordadele reageerimine ja nende ennetamine; erandina kohustusest teha
toiminguid tavapdrastes liiklusolukordades tehakse toiminguid tiksnes juhul, kui
ohuolukord tekib juhuslikult; teise voimalusena voib nende oskuste kontrollimiseks

kasutada simulaatoreid;

j)  soidukisse sisenemine ja sealt vdljumine, sealhulgas selle tagamine, et sdiduki ust on
ohutu avada ja see tegevus ei tekita ohtu teistele liiklejatele, nagu jalakéijad,

jalgratturid ja mikromobiilsuse kasutajad.
Ohutu ja energiasdistlik sdidustiil

Soitmine viisil, mis tagab ohutuse ning vihendab kiirendamise, aeglustamise, iiles- ja

allamége soitmise ajal kiituse- voi energiakulu (sddstlik sdidustiil);
Oskuste ja kditumise eksami hindamine

Iga punktides 6, 7 ja 8 nimetatud juhtimisolukorra puhul peab hinnangus kajastuma see,
kui lihtne oli taotleja jaoks sdiduki juhtseadmete késitsemine ning kui hésti ta oskas sdita
liikkluses tdiesti ohutult. Eksamineerija peab end kogu eksami viltel tundma turvaliselt.
Selliste vigade voi ohtlike kditumisviiside puhul, mis ohustavad vahetult eksamisdidukit,
selles sditjaid voi teisi litklejaid, loetakse eksam mittesooritatuks, olenemata sellest, kas
eksamineerija vOi saatja peab sekkuma voi mitte. Siiski on eksamineerijal digus otsustada,

kas oskuste ja kditumise eksam 10puni teha vO1 mitte.
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2)

3)

Eksamineerijal peab olema véljadpe, mis voimaldab neil digesti hinnata taotlejate oskust
soidukit ohutult juhtida. Eksamineerijate t60 jarelevalve ja kontrollimisega tegeleb IV lisa
punkti 4 alapunkti 1 alapunkti e nduetele vastav litkmesriigi volitatud asutus, et tagada

vigade 0Oige ja jarjekindel hindamine vastavalt kdesolevas lisas esitatud nduetele.

Hindamise kédigus pooravad eksamineerijad erilist tdhelepanu sellele, kas taotleja kéitub
juhtimisel kaalutletult ja teisi arvestavalt. Selles peaks kajastuma {ildine juhtimisstiil ja
eksamineerija peab seda taotleja sditmise hindamisel arvesse votma. See holmab oludele
vastavat ja kindlat (st ohutut) sditmist, vittes arvesse tee- ja ilmastikutingimusi, muud
liikklust ja teiste liiklejate, eelkdige vihekaitstud liiklejate huve, ning taotleja valmisolekut

reageerida.
Lisaks hindab eksamineerija, kas taotleja:

a)  omab kontrolli sdiduki iile, vOttes arvesse jargmist: turvavod, tahavaatepeeglite,
peatugede, istmete dige kasutus; iste; tulede ja muude seadmete dige kasutus;
asjakohasel juhul siduri, kdigukasti, kiirendus- ja pidurdussiisteemide (sealhulgas
voimaliku kolmanda pidurisiisteemi), rooliseadme 6ige kasutus; sdiduki valitsemine
mitmesugustes olukordades, eri kiirustel; kindel teelpiisimine; sdiduki mass ja
modtmed ning omadused; veose mass ja liik (iiksnes BE-, C, CE-, C1-, C1E-, DE- ja
D1E-kategooria puhul); reisijate mugavus (iikksnes D-, DE-, D1-, D1E-kategooria
puhul) (Garsust kiirendamisest hoidumine, sujuv soit ja jarsust pidurdamisest

hoidumine);
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b)

d)

g)

kasutab sddstvat, ohutut ja energiaséastlikku sdidustiili, vottes arvesse podrdeid
minutis, kiikude vahetamist, pidurdamist ja kiirendamist (iiksnes B-, BE-, C-, CE-,

Cl1-, CI1E-, D-, DE-, D1-, D1E-kategooria puhul);

tdidab vaatluseeskirju: kdigi suundade jalgimine; peeglite dige kasutamine; kaugel,

keskmisel kaugusel ja ldhedal asuva mirkamine;

jérgib sdidueesdigust ja annab teed: peab kinni sdidueesdigusest erinevat liiki
ristmikel; teeandmine muudel puhkudel (nt suunamuutmisel, sdiduraja vahetamisel,

erimanoovritel);

hoiab Giget asendit teel: sdiduki liigi ja omadustega sobiv asend teel, sdidurajal,

ringristmikel, kurvis; ennetav imberpaigutumine;

hoiab vahet: hoiab piisavat piki- ja kiilgvahet; hoiab piisavat vahet teiste, eelkdige

vihekaitstud liiklejatega;

jérgib kiirusepiiranguid ja -soovitusi: ei lileta suurimat lubatud sdidukiirust;
kohandab kiirust vastavalt ilmastiku- ja liiklusoludele ning sobival juhul kuni
riigisisese piirkiiruseni; sdidab sellise kiirusega, mis voimaldab peatuda néhtaval

vabal teeldigul; kohandab kiirust vastavalt samalaadsete liiklejate iildisele kiirusele;
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h)  jirgib valgusfoore, liiklus- ja muid mérke: dige kéditumine valgusfoori ees; liikluse
reguleerijate antud méirguannete jargimine; litklusmérkide (keelu- ja

kohustusmaérkide) dige jargimine; teemargiste dige jargimine;

1) jdrgib marguandmisreegleid: dige ja digeaecgne mirguandmine vajaduse korral; dige

suunanditamine; sobiv tegutsemine koigi teiste liiklejate marguannete puhul;

j)  oskab pidurdada ja peatuda: digeaegne aeglustamine, pidurdamine voi peatumine
vastavalt asjaoludele; ettendgelikkus; mitmesuguste pidurisiisteemide kasutamine
(tiksnes C-, CE, D-, DE-kategooria puhul); teiste kiiruse viahendamise siisteemide

kasutamine peale pidurite (iiksnes C-, CE-, D- ja DE-kategooria puhul).
10. Eksami kestus

Eksami kestus ja ldbitav vahemaa peavad olema piisavad, et hinnata kédesoleva lisa B jaotises
sétestatud oskusi ja kditumist. Teelsditmiseks kulunud aeg ei tohi A-, Al-, A2-, B-, Bl- ja
BE-kategooria puhul olla mingil juhul alla 25 minuti ning muude kategooriate puhul alla 45 minuti.
Siia hulka ei kuulu taotleja vastuvdtmine, sdiduki ettevalmistamine ja tehniline kontrollimine
litklusohutuse seisukohalt, erimanddvrid, punkti 8 alapunktis 2 osutatud padevuse tagamine ega

praktilise eksami tulemuse teatavakstegemine.
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11. Eksami toimumise koht

See osa eksamist, mille kdigus hinnatakse erimanddvreid, voib toimuda spetsiaalsel eksamiplatsil.
Voimaluse korral peaks see osa eksamist, mille kdigus hinnatakse liikluskditumist, toimuma
asulavilistel teedel, kiirteedel (v0i1 samalaadsetel teedel) ja mitmesugustel linnatdnavatel
(elamurajoonides, 30 ja 50 km/h kiirusepiiranguga aladel, linnasisestel kiirteedel), kus esineb eri
tiilipi probleeme, millega juhid tdendoliselt kokku puutuvad. Samuti on soovitatav, et eksam
toimuks mitmesuguse liiklustiheduse tingimustes. Teelsoidu aega tuleks kasutada optimaalselt, et
hinnata taotlejat koikidel erinevatel liiklusaladel, kuhu voidakse sattuda, podrates erilist tahelepanu

uhelt alalt teisele tileminekule.
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1T osa
MOOTORI JOUL LIIKUVA SOIDUKI JUHTIMISEKS
VAJALIKUD TEADMISED, OSKUSED JA KAITUMINE

Koikide mootori joul litkuvate sdidukite juhtidel peavad alati olema I osa punktides 1-9 kirjeldatud

teadmised, oskused ja kditumisviis, et nad suudaksid:

a) dra tunda liiklusohtlikud olukorrad ja olla nendeks valmis ning hinnata nende tdsidust;

b) valitseda piisavalt oma soidukit, et mitte tekitada ohtlikke olukordi, ja reageerida selliste
olukordade tekkimisel sobivalt;

C) jargida liikluseeskirju, eelkdige neid, mis on mdeldud liiklusdnnetuste drahoidmiseks ja
sujuva liitklusvoo tagamiseks;

d) avastada oma soidukil olulisemad tehnilised rikked, eelkdige need, mis seavad ohtu
turvalisuse, ning lasta need sobivalt parandada;

e) votta arvesse koiki sdiduki juhtimist mdjutavaid tegureid (nt alkohol, visimus, halb
nigemine, elektrooniliste seadmete kasutamine jms), et kasutada tiiel maaral ohutuks
soiduks vajalikke vdimeid;
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f) aidata tagada koigi liiklejate, eelkdige vihekaitstud liiklejate ohutust, osutades neile kohast

tahelepanu;

g) omada piisavaid teadmisi jalgratturite, jalakdijate ja mikromobiilsuse kasutajatega seotud
riskiteguritest;

h) omada piisavaid teadmisi alternatiivkiitusel tootavate sdidukite kasutamise ohutusest;

1) omada piisavaid teadmisi sdiduabi- ja muude automaatsdidusiisteemide kasutamise kohta.

Liikmesriigid voivad rakendada sobivaid meetmeid, millega tagada, et juhid, kes on minetanud
I osa punktides 1-9 kirjeldatud teadmised, oskused ja kditumise, vdivad mootori joul litkuva
soiduki juhtimiseks vajalikud teadmised ja oskused ning kditumise uuesti omandada ja neid

sailitada.
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III LISA

MOOTORI JOUL LIIKUVA SOIDUKI JUHTIMISEKS
VAJALIKU SOBIVUSE MIINIMUMNOUDED

MOISTED
Kéesoleva lisa kohaldamisel liigitatakse juhid kahte rithma:
1. rihm: A-, Al-, A2-, AM-, B-, B1- ja BE-kategooria sdiduki juhid,
2. riihm: C-, CE-, C1-, C1E-, D-, DE-, D1- ja D1E-kategooria sdiduki juhid.

Riigisisese digusega voib ette nédha, et kiesoleva lisa ndudeid 2. rithma juhtide kohta v3ib
kohaldada ka B-kategooria sdidukite juhtide suhtes, kes kasutavad oma juhiluba kutset6os

(takso- ja kiirabiautojuhid jt).

Esmast juhiluba voi juhiloa uuendamist taotlevad isikud liigitatakse sellesse rithma,

millesse nad hakkavad kuuluma, kui juhiluba on véljastatud v4i uuendatud.
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1. jaotis

NAGEMISVOIME

Kdik juhiloa taotlejad 1dbivad asjakohase kontrolli, millega tehakse kindlaks, kas neil on
mootori joul litkuvate sdidukite juhtimiseks vajalik kiillaldane ndgemisteravus, ning
hinnatakse vajadust teha tdiendav vaatevilja kontroll. Kui on pdhjust kahelda, et juhiloa
taotleja ndgemine ei ole kiillaldane, peaks seda kontrollima riigisisese diguse alusel
volitatud padev spetsialist. Sellel ldbivaatusel pdoratakse eelkdige tihelepanu jargmisele:
ndgemisteravus, vaatevili, ndgemine hdmaras, pimestamisega kohanemine ja
kontrastitundlikkus, diploopia ja muud nédgemisfunktsioonid, mis vdivad turvalist

soidukijuhtimist mdjutada.

1. riihma juhtide puhul v6ib juhiloa andmist kaaluda erandjuhtudel ka siis, kui vaatevélja
vOi ndgemisteravuse normi ei ole voimalik tiita, kuid ei ole pOhjust arvata, et juhiloa
véljastamine taotlejale kahjustaks liiklusohutust; sellisel juhul kontrollib juhi ndgemist
riigisisese diguse alusel volitatud padev spetsialist, kes tdendab, et ei esine muud
nidgemisfunktsiooni héiret, sealhulgas pimestamise, kontrastitundlikkuse ja hdmaras
nidgemise probleeme. Juht voi juhiloa taotleja peaks edukalt ldbima ka pddeva asutuse

korraldatava praktilise katse.
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1. rithm

1)

2)

3)

Juhiloa viljastamise v0i uuendamise taotlejate binokulaarne nidgemisteravus (kasutades
molemat silma korraga ja vajaduse korral korrektiivklaaside/l4é4tsedega) peab olema

vihemalt 0,5.

Lisaks peaks horisontaalvaatevili olema vihemalt 120°, vaatevilja laiendus peaks olema
viahemalt 50° paremale ja vasakule ning 20° iiles ja alla. Vaatevilja keskse osa 20°

raadiuses ei tohiks esineda iihtki silmadefekti.

Kui diagnoositakse progresseeruv silmahaigus, voib juhiloa viljastada voi seda uuendada,
kui taotleja ndgemist kontrollib korrapdraselt riigisisese diguse alusel volitatud padev

spetsialist.

Uhest silmast tiielikult nigemise kaotanud vdi ainult {iht silma kasutavate (nt diploopia
korral) juhiloa véljastamise vdi uuendamise taotlejate ndgemisteravus peab, vajaduse
korral korrektiivklaase kasutades, olema vihemalt 0,5. Riigisisese diguse alusel volitatud
padev spetsialist peab kinnitama, et selline monokulaarne ndgemine on kestnud kiillalt
kaua, mistdttu asjaomane isik on sellega kohanenud, ja {ihe silma vaatevéli vastab punkti 3

alapunktis 1 sitestatud nduetele.

Hiljutisele diploopia véljakujunemisele voi iihest silmast ndgemise kaotusele peaks
jargnema sobiv kohanemisperiood (nt kuus kuud), mille véltel sdiduki juhtimine on
keelatud. Pérast seda ajavahemikku lubatakse sdidukit juhtida liksnes pérast nigemis- ja
soiduekspertide pooldavat arvamust ning juhtimise suhtes vdib kohaldada teatavaid

ndudeid voi piiranguid.
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2. rihm

4)

Juhiloa v&i selle uuendamise taotlejate ndgemisteravus (vajaduse korral korrigeerivate
klaaside/l4édtsedega) peab olema paremini ndgeva silmaga vihemalt 0,8 ja halvemini
ndgeva silmaga vihemalt 0,1. Kui viartuste 0,8 ja 0,1 saavutamiseks kasutatakse
korrigeerivaid klaase/144tsi, tuleb minimaalne ndgemisteravus (0,8 ja 0,1) saavutada kas
prillide abil, mille optiline tugevus ei iileta pluss voi miinus kaheksat dioptrit, voi

kontaktldédtsede abil. Asjaomane isik peab nigemisteravuse korrigeerimist hasti taluma.

Lisaks peaks horisontaalvaatevili olema molemat silma kasutades vihemalt 160°,
vaatevilja laiendus vahemalt 70° paremale ja vasakule ning 30° iiles ja alla. Vaatevilja

keskse osa 30° raadiuses ei tohi esineda ihtki silmadefekti.

Juhiluba ei viljastata ega uuendata juhiloa taotlejatele ega juhtidele, kellel on diagnoositud

kahjustatud kontrastitundlikkus voi diploopia.

Négemise olulisele kaotusele {ihes silmas peaks jargnema sobiv kohanemisperiood (nt kuus
kuud), mille viltel on isikul sdiduki juhtimine keelatud. Parast seda ajavahemikku
lubatakse soidukit juhtida liksnes pérast ndgemis- ja sdiduekspertide pooldavat arvamust

ning juhtimise suhtes voib kohaldada teatavaid ndudeid vdi piiranguid.
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1. rihm

)

2. jaotis

KUULMINE

Kuulmishiiretega juhiloa taotlejate voi juhtide puhul, kes kuuluvad 2. riithma, v4ib juhiloa
viljastada voi seda uuendada padeva meditsiiniasutuse arvamuse alusel, mis tugineb
tervisekontrollile, milles voetakse eelkdige arvesse ndrgenenud kuulmise kompenseerimise

vOimalust.

3. jaotis

KEHAPUUDEGA INIMESED

Juhiluba ei viljastata ega uuendata selliste juhiloa taotlejate ega juhtide puhul, kellel on
litkkumissiisteemi vaevused voi kahjustused, mis muudavad mootori joul litkuva sdiduki

juhtimise ohtlikuks.

Teatavate piirangutega juhiloa voib viljastada kehapuudega taotlejatele voi juhtidele
padeva meditsiiniasutuse arvamuse alusel. Arvamus peab pohinema kdnealuse vaevuse voi
kahjustuse meditsiinilisel hindamisel ja vajaduse korral praktilisel katsel. Selles tuleb ka
mirkida, missuguseid muudatusi tuleb sdidukile teha ja kas juht vajab ortopeedilist seadist,
kui oskuste ja kditumise eksam néitab, et sdidukijuhtimine sellise seadme abil ei oleks

ohtlik.
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2) Juhiloa vd&ib véljastada voi seda uuendada, kui juhiloa taotlejal voi juhil on progresseeruv
vaevus, tingimusel et seda isikut kontrollitakse korrapéraselt, veendumaks et ta on

jatkuvalt voimeline juhtima sdidukit tdiesti ohutult.

Kui kehapuue on piisiv, voib juhiloa véljastada ja seda uuendada ilma kohustusliku

korrapérase tervisekontrollita.
2. riihm

3) Péadev meditsiiniasutus peab nduetekohaselt arvesse votma konealuse riithma maératlusega

holmatud sdidukite juhtimisega seotud lisariske ja -ohte.

4. jaotis

SUDAME-VERESOONKONNA HAIGUSED

6. Stidame ja veresoonkonna seisundid ja haigused voivad kaasa tuua ajutegevuse dkilise
ndrgenemise, mis kujutab ohtu liiklusohutusele. Selline tervislik seisund annab aluse

soidukijuhtimise ajutiseks voi alaliseks piiramiseks.
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1) Jargmiste stidame-veresoonkonnahaiguste puhul v3ib nimetatud rithmade taotlejatele voi
juhtidele juhiloa véljastada voi seda uuendada alles pérast seda, kui haigust on
tulemuslikult ravitud ja on saadud pddeva meditsiiniasutuse luba ning asjakohasel juhul
labitud pddeva meditsiiniasutuse korraparane meditsiiniline hindamine:

a)  bradiiarlitmiad (siinussdlme norkus ja iilejuhtehiired) ning tahhtiariitmiad
(supraventrikulaarsed ja ventrikulaarsed ariitmiad) koos ariitmiast tingitud hiljutiste
stinkoobi voi stinkoobihoogudega (1. ja 2. rithm);

b)  bradiiariitmiad: siinussdlme norkus ja tilejuhtehdired koos teise astme Mobitz 2 tiilipi
atrioventrikulaarblokaadiga, kolmanda astme atrioventrikulaarblokaad voi vahelduv
Hisi kimbu sdére blokaad (ainult 2. riihm);

c) tahhiiariitmiad (supraventrikulaarsed ja ventrikulaarsed arlitmiad), millega kaasneb:

1) siidamerike, eeskatt piisiv ventrikulaarne tahhiikardia (1. ja 2. rithm) voi
ii)  poliimorfne ebapiisiv ventrikulaarne tahhiikardia voi koos kardioverter-
defibrillaatori ndidustusega (ainult 2. rithm);

d) siimptomaatiline stenokardia (1. ja 2. rithm);

e) alalise siidameriitmuri paigaldamine v4i asendamine (ainult 2. riihm);

f)  kardioverter-defibrillaatori paigaldamine voi asendamine voi asjakohane vo1 mitte
asjakohane defibrillaatoriSokk (ainult 1. riihm);
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g)

h)

)
k)

D

stinkoop (mdoduv teadvuse ja kehahoiaku kaotus, mis tekib kiiresti, kestab liihikest
aega ja moodub iseenesest; on pdhjustatud aju tildisest hiipoperfusioonist, on
eeldatavasti refleksiivne ja tekib teadmata pohjusel; puuduvad tdendid, et seda

pohjustaks siidamehaigus) (1. ja 2. rithm);
dge koronaarsiindroom (1. ja 2. rithm);

stabiilne stenokardia, kui kerge kehalise koormuse korral siimptomeid ei teki (1. ja

2. rithm);

perkutaanne koronaarinterventsioon (PKI) (1. ja 2. riihm);
aortokoronaarne Sunteerimine (1. ja 2. rithm);

insult voi transitoorne isheemiline atakk (TIA) (1. ja 2. riihm);
unearteri suur stenoos (2. rithm);

aordi suurim 1dbimoot iile 5,5 cm (ainult 2. rithm);
stiidamepuudulikkus:

1)  New York Heart Association (NYHA) I, II, III funktsionaalne klass (ainult 1.

riihm);

i1)  NYHA Ija II funktsionaalne klass, tingimusel et vasaku vatsakese

valjutusfraktsioon on vihemalt 35 % (ainult 2. rithm);
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p) slidame siirdamine (1. ja 2. rithm);
q) siidame abiseade (ainult 1. rithm);
r)  stidameklapi kirurgiline ravi (1. ja 2. rithm);
s)  pahaloomuline hiipertensioon (siistoolse vererdohu tdus > 180 mmHg voi diastoolse
vererdhu tous > 110 mmHg koos eeldatava voi progresseeruva organikahjustusega)
(1. ja 2. rithm);
t) IIT astme hiipertensioon (diastoolne vererdhk > 110 mmHg ja/véi siistoolne
vererdhk > 180 mmHg) (ainult 2. riihm);
u)  kaasasiindinud siidamerike (1. ja 2. rithm);
v)  hiipertroofiline kardiomiiopaatia, kui esineb ilma silinkoobita (ainult 1. riihm);
w)  pika QT siindroom siinkoobiga, torsade des punkties voi QTc > 500 ms) (ainult
1. rithm).
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2)

Mirgitud rithmade taotlejatele voi juhtidele juhiluba ei viljastata ega uuendata jargmiste

stidame ja veresoonkonna seisundite korral:
a)  implanteeritud kardioverter-defibrillaator (ainult 2. rithm);

b)  perifeersete veresoonte haigus — rindkere ja kohuddne aordianeuriism, kui aordi
suurim 14bimd0ot on selline, et tekib aordiruptuuri eelsoodumus ja seega ootamatu

voimetuks tegeva juhtumi risk (1. voi 2. rithm);
c) stidamepuudulikkus:

1) NYHA IV funktsionaalne klass (ainult 1. rithm);

i) NYHA III ja IV funktsionaalne klass (ainult 2. rithm);
d) siidame abiseadmed (ainult 2. riihm);

e) klapirikked kas aordiklapi regurgitatsiooni, aordi stenoosi, mitraalklapi
regurgitatsiooni voi mitraalklapi stenoosiga, kui funktsionaalne voimekus on
hinnanguliselt NYHA IV funktsionaalne klass vdi kui on esinenud siinkoobi

episoode (1. riihm);
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g)

h)

i)

NYHA III voi IV funktsionaalse klassi klapirikked vai véljutusfraktsioon (EF) alla
35 %, mitraalklapi stenoos ja raske pulmonaalhiipertensioon voi ehhokardiograafiaga
diagnoositud raske aordistenoosi voi slinkoopi pdhjustava aordistenoosiga; vélja
arvatud tdielikult astimptomaatilise raske aordistenoosi korral, kui koormustesti

tulemused vastavad nduetele (ainult 2. rithm);

struktuursed ja elektrilised kardiomiiopaatiad — hiipertroofiline kardiomiiopaatia koos
eelneva siinkoobiga voi kui koos esinevad kaks voi enam jargmistest seisunditest:
vasaku vatsakese seina paksus > 3 c¢m, ebapiisiv ventrikulaarne tahhiikardia,
dkksurma perekondlik eelsoodumus (on esinenud esimese astme sugulasel), kehalise

koormuse korral vererdhk ei tduse (ainult 2. rithm);

pika QT siindroom siinkoobiga, torsade des punkties ja QTc > 500 ms) (ainult 2.

rihm);

Brugada stindroom siinkoobiga vdi ennetatud kardiaalse dkksurmaga (1. ja 2. rithm).

Juhiluba v0ib viljastada voi uuendada erandjuhtudel, kui see on pddeva meditsiiniasutuse

meditsiinilise arvamusega nduetekohaselt pdhjendatud ja isik ldbib padeva

meditsiiniasutuse korraparase meditsiinilise hindamise, mis tagab, et arvestades isiku

terviseseisundit, on ta siiski voimeline sdidukit ohutult juhtima.
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3)

4)

Muud kardiomiiopaatiad

Juhiloa taotlejate vdi sdidukijuhtide puhul tuleb hinnata ootamatute voimetuks tegevate
juhtumite riski tuntud kardiomtiopaatiate korral (nt ariitmogeenne parema vatsakese
kardiomiiopaatia, dilatatiivne kardiomiiopaatia, katehhoolaminergiline poliimorfne
ventrikulaarne tahhiikardia ja lithikese QT siindroom) voi vdimalike uute
kardiomiiopaatiate korral. Noutav on pdhjalik eriarsti hinnang. Voetakse arvesse

konkreetse kardiomiiopaatia prognostilisi tunnuseid.

Liikmesriigid voivad piirata juhilubade véljastamist voi uuendamist ka muude siidame-

veresoonkonnahaigustega taotlejatele voi juhtidele.
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1. rithm

1)

2)

5. jaotis

MELLIITDIABEET
Jargmistes punktides kasutatakse jargmisi maisteid:
,raske hiipogliikeemia“ — olukord, kus on vaja teise isiku abi;

,korduv raske hiipogliikkeemia‘“ — teine raske hiipogliikeemia episood 12 kuu jooksul.

Juhiloa taotlejatele voi juhtidele, kellel on melliitdiabeet, voib juhiluba viljastada ja
uuendada. Kui saadakse medikamentoosset ravi, millega kaasneb kerge hiipogliikkeemia
risk, ldbitakse vastavalt vajadusele korrapéraseid padeva meditsiiniasutuse arstlikke
kontrolle. Kui saadakse medikamentoosset ravi, millega kaasneb sdidukijuhtimise voimet
mojutada voiv suur hiipoglitkeemia risk, peab pddev volitatud tervishoiutodtaja andma
selliste juhiloa taotlejate voi juhtide kohta meditsiinilise arvamuse ja nad peavad vastavalt
vajadusele 1dbima korrapéraseid arstlikke kontrolle, mille intervall ei tohi iiletada kiimmet

aastat.

Taotlejad voi juhid, kes saavad diabeedi medikamentoosset ravi, millega kaasneb
hiipogliikeemia risk, peavad tdendama, et nad on teadlikud hiipogliikeemiast pohjustatud

riskist ja et nad kontrollivad oma terviseseisundit piisavalt.
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2. ruhm

3)

Juhiluba ei viljastata ega uuendata juhiloa taotlejatele ega sdidukijuhtidele, kelle

teadmised hiipogliikeemiast ei ole piisavad.

Juhiluba ei viljastata ega uuendata juhiloa taotlejatele ega sdidukijuhtidele, kellel esineb
korduv raske hiipogliikeemia, vilja arvatud juhul, kui seda toetab padeva meditsiiniasutuse
arvamus ja korrapirane meditsiiniline hindamine. Arkveloleku ajal korduva raske
hiipogliikeemia esinemise korral ei viljastata ega uuendata juhiluba kuni kolme kuu

jooksul pérast viimast haigusjuhtu.

Juhiluba voib viljastada voi uuendada erandjuhtudel, kui see on padeva meditsiiniasutuse
arvamusega nouetekohaselt pdhjendatud ja isik 14bib korrapéraselt paddeva
meditsiiniasutuse meditsiinilise hindamise, mis tagab, et arvestades isiku terviseseisundit,

on ta siiski vdimeline juhtima sdidukit ohutult.

Melliitdiabeediga juhtidele voib 2. rithma juhilubade véljaandmist vdi uuendamist kaaluda.
Kui nad saavad medikamentoosset ravi, millega kaasneb hiipogliikeemia risk

(st insuliinravi ja moned tabletid), tuleks kohaldada jérgmisi kriteeriume:
a)  eelnenud 12 kuu jooksul ei ole esinenud iihtki raske hiipogliikeemia juhtu;

b)  juht on hiipogliikeemiast tdiesti teadlik;

8353/1/25 REV 1 14

III LISA

ET



c)  juht peab suutma oma veresuhkru taset piisava kontrolli all hoida, seda korrapiraselt
kontrollides ja kasutades vihemalt kaks korda pdevas ja sdidu seisukohast olulistel

aegadel vastavaid tehnilisi abivahendeid;
d) juht peab olema teadlik hiipogliikeemiast pohjustatud riskidest;
e) puuduvad teised diabeediga seotud takistavad komplikatsioonid.

Lisaks véljastatakse konealustel juhtudel juhiload voi neid uuendatakse tingimusel, et
selleks on padeva meditsiiniasutuse positiivne arvamus ja isik 1dbib korraparaselt padevas

meditsiiniasutuses arstlikke kontrolle, mille intervall on maksimaalselt kolm aastat.

4) Arkveloleku ajal aset leidnud raskest hiipogliikeemiajuhust (isegi kui see ei ole seotud
juhtimisega) tuleb teada anda ning selle alusel hinnatakse timber juhiloa omamine.
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6. jaotis

NEUROLOOGILISED HAIGUSED JA OBSTRUKTIIVSE UNEAPNOE SUNDROOM

1)

Neuroloogiliste haiguste ja obstruktiivse uneapnoe siindroomiga taotlejate suhtes

kohaldatakse jargmisi norme.

7. jaotis

NEUROLOOGILISED HAIGUSED

Juhiluba ei viljastata ega uuendata tdsist neuroloogilist haigust pddevatele juhiloa
taotlejatele ega juhtidele, kui lisaks taotlusele ei esitata padeva volitatud tervishoiutdotaja

meditsiinilist positiivset arvamust.

Arenguhiirete, haiguste, meditsiinilise voi kirurgilise sekkumisega seotud neuroloogilisi
hiireid, mis mojutavad kesk- voi perifeerset narvisiisteemi ja pdhjustavad kognitiivseid,
kaitumuslikke, sensoorseid voi motoorseid probleeme, ning mdjutavad
toimivust/funktsiooni, tasakaalu voi koordinatsiooni, tuleb arvesse votta vastavalt sellele,
kuidas need mojutavad juhtimist. Arvesse tuleb votta kahjustuste progresseerumise ja
ravile allumisega seotud riske. Seisundi halvenemise ohu korral voib juhiloa véljastamise

vO1 uuendamise tingimuseks olla korrapdrane hindamine.
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2)

3)

4)

8. jaotis

OBSTRUKTIIVSE UNEAPNOE SUNDROOM
Jargmistes punktides kasutatakse jargmisi madisteid:

,keskmine obstruktiivse uneapnoe stindroom* — apnoe ja hiipopnoe arv tunnis

(apnoe-hiipopnoe indeks) on vahemikus 15-29;

,raske obstruktiivse uneapnoe siindroom* — apnoe-hiipopnoe indeks on 30 v6i enam,

molemaid seostatakse lilemédrase pdevase unisusega.

Keskmise voi raske obstruktiivse uneapnoe siindroomi kahtlusega juhiloa taotlejad voi
juhid saadetakse enne juhiloa viljastamist voi uuendamist meditsiinilise nduande
saamiseks padeva volitatud tervishoiutdotaja juurde. Neil voidakse soovitada kuni

diagnoosi kinnitamiseni sdidukit mitte juhtida.

Juhiloa vdib véljastada neile keskmise voi raske obstruktiivse uneapnoe siindroomiga

juhiloa taotlejatele voi sdidukijuhtidele, kes suudavad oma terviseprobleemi piisava

kontrolli all hoida, soostuvad sobiva raviga ja kelle unisus (kui seda esineb) on vihenenud,

mida kinnitab pddeva volitatud tervishoiutodtaja meditsiiniline arvamus.
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5)

Ravi saavad keskmise vdi raske obstruktiivse uneapnoe siindroomiga juhiloa taotlejad voi
soidukijuhid peavad ldbima korrapdrase arstliku kontrolli intervalliga 1. rithma puhul kuni
kolm aastat ja 2. riihma puhul kuni iiks aasta, et teha kindlaks ravile allumise méér, ravi

jatkamise vajadus ja pidev valvsus.

9. jaotis

EPILEPSIA

Mootori joul litkuva sdiduki juhi epilepsiahood voi muud ékilised teadvusehéired

kujutavad suurt ohtu liiklusohutusele.
Jargmistes punktides kasutatakse jirgmisi mdisteid:

»epilepsia“ — terviseseisund, mille korral asjaomasel isikul on olnud kaks vdi enam

epilepsiahoogu, mille vahe on alla viie aasta;

»provotseeritud epilepsiahoog* — epilepsiahoog, millel on dratuntav pohjuslik tegur, mida

saab viltida.

Isikul, kellel esineb esmane voi iihekordne haigushoog voi teadvusekaotus, soovitatakse
soidukijuhtimisest hoiduda. Vaja on eriarsti aruannet, kus on kirjas juhtimiskeelu ja

ndutava jarelkontrolli aeg.
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1. rihm

1)

2)

3)

Adrmiselt tihtis on tuvastada isikuomane epilepsiasiindroom ja haigushoo tiiiip, et saaks
tapselt hinnata isiku sdiduohutust, sh uute haigushooguderiski, ja miérata talle sobiv ravi.

Seda teeb neuroloog.

Epilepsiat pddevate 1. rithma juhtide juhtimisvdimet tuleb jélgida kuni ajani, mil juhil ei

ole vihemalt viie aasta jooksul olnud iihtki haigushoogu.

Kui isikul on epilepsia, ei loeta tingimusteta juhiloa andmise kriteeriume tdidetuks, kuni tal

ei ole vihemalt viie aasta jooksul olnud iihtki haigushoogu.

Esilekutsutud epilepsiahoog: taotleja, kellel sellise seisundi on esile kutsunud tuvastatav
faktor, mis tdendoliselt ei kordu roolis olles, voib juhtumipdhiselt tunnistada
juhtimisvoimeliseks neuroloogi arvamuse alusel. Kui see on asjakohane, toimub hindamine
kooskdlas teiste asjakohaste jaotistega (nt alkoholisdltuvuse voi muu komorbiidse seisundi

puhul).

Esmane vai lihekordne haigushoog: juhiloa taotleja, kellel oli esmane esilekutsumata
haigushoog, voib juhtimisvoimeliseks tunnistada pérast kuuekuulist haigushoogudeta
ajavahemikku asjakohase arstliku ldbivaatuse alusel. Riiklikud ametiasutused voivad

juhtidele, kellel on tdendatud head prognostilised niditajad, anda juhtimisdiguse varem.
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4)

5)

6)

7)

Muu teadvusekaotus: teadvusekaotust hinnatakse vastavalt sellele, kas see voib korduda

soidukit juhtides.

Epilepsia: sdidukijuhid voi juhiloa taotlejad voib tunnistada juhtimiseks sobivateks, kui

neil ei ole iiheaastase ajavahemiku jooksul esinenud uusi haigushooge.

Ainult magades esinevad haigushood: juhiloa taotleja voi sdidukijuhi, kellel on
haigushoogusid esinenud ainult magades, vdib tunnistada juhtimiseks sobivaks, kui
haigustiiiip tuvastati sellise ajavahemiku jooksul, mis ei ole lithem kui epilepsia puhul
noutav haigushoogudeta ajavahemik. Kui atakk voi haigushoog esineb drkveloleku ajal, on
enne juhiloa viljastamist ndutav liheaastane ajavahemik, mille jooksul uusi haigushooge ei

esine.

Haigushood, mis ei pdhjusta teadvusetust ega mojuta tegutsemisvoimet: juhiloa taotleja voi
sdidukijuhi, kellel on esinenud ainult selliseid haigushooge, mis ei pdhjusta teadvusetust
ega mingeid funktsioonihdireid, voib tunnistada juhtimiseks sobivaks, kui haigustiiiip
tuvastati sellise ajavahemiku jooksul, mis ei ole lithem kui epilepsia puhul noutav
haigushoogudeta ajavahemik. Kui esineb mingeid atakke voi haigushooge, on enne juhiloa

véljastamist ndutav liheaastane ajavahemik, mille jooksul uusi haigushooge ei esine.
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8) Haigushood, mis on pdhjustatud epilepsiavastase ravi muutmisest vdi vihendamisest, mis
on arsti ette kirjutatud: patsiendil voidakse soovitada mitte juhtida sdidukit alates ravi
vihendamise algusest kuni ajani, kui on méddunud kuus kuud ravi 16petamisest. Ravimite
arsti poolt ette kirjutatud vahetamise voi drajatmise korral esinevate haigushoogude puhul
tuleb juhtimisest loobuda kolmeks kuuks, kui taastatakse varasem tulemuslik ravi.

9) Pérast kuratiivset epilepsia kirurgilist ravi: sdidukijuhid vai juhiloa taotlejad voib
tunnistada juhtimiseks sobivateks, kui neil ei ole liheaastase ajavahemiku jooksul esinenud
uusi haigushooge.

2. rithm

10) Juhiloa taotleja ei tohi ndutava haigushoogudeta ajavahemiku jooksul saada
epilepsiavastast ravi. Teha tuleb sobiv meditsiiniline jarelkontroll. Ekstensiivse kirurgilise
uuringu kdigus ei tohi olla tuvastatud epilepsiaga seotud ajupatoloogiat ja
elektroentsefalogrammil (EEG) peavad puuduma epilepsiataolised ilmingud. EEG ja sobiv
neuroloogiline hindamine tuleb teha parast akuutset episoodi.

11) Tuvastatava pohjusliku teguri poolt esile kutsutud epilepsiahoo korral tuleb esitada
kinnitav neuroloogiline epikriis, mis tdendab vdhemalt iiheaastast epilepsiahoovaba
perioodi ja sisaldab elektroentsefalograafilist hinnangut. Arvesse voetakse teisi jaotisi.
Strukturaalsete ajukahjustuste korral, mille puhul on epileptiliste haigushoogude tekkimise
risk suurem, hinnatakse kahjustuste ulatust neuroloogilise epikriisi pohjal.
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12)

13)

14)

Esmane voi lihekordne haigushoog: juhiloa taotleja, kellel esines esmane esilekutsumata
haigushoog, vib pérast asjakohast neuroloogilist analiiiisi tunnistada juhtimiseks sobivaks,
kui tal ei ole viis aastat esinenud haigushooge ilma epilepsiavastaseid ravimeid kasutamata.
Riiklikud meditsiiniasutused vdivad juhile, kellel on tdendatud head prognostilised

nditajad, anda juhtimisdiguse varem.

Muu teadvusekaotus: teadvusekaotust hinnatakse vastavalt sellele, kas see voib korduda

soidukit juhtides.

Epilepsia: kiimme aastat ilma uute haigushoogudeta peab olema saavutatud ilma
epilepsiavastaste ravimite abita. Riiklikud ametiasutused voivad juhtidele, kellel on
toendatud head prognostilised niitajad, anda juhtimisdiguse varem. Sama kehtib ka

juveniilse epilepsia korral.

Teatavad tervisehdired (nt arteriovenoosne viirarend voi ajusisene hemorraagia)
pohjustavad haigushoogude riski, isegi kui haigushooge ei ole veel esinenud. Sellisel juhul

viib hindamise 14bi pddev meditsiiniasutus.

8353/1/25 REV 1 22

III LISA

ET



10. jaotis
VAIMSE TERVISE HAIRED

10. Vaimse tervise hdirega voi intellektipuudega juhiloa taotlejate voi sdidukijuhtide suhtes

kohaldatakse jargmisi norme.
1. rihm

1) Juhiluba ei viljastata ega uuendata juhiloa taotlejatele voi sdidukijuhtidele, kes kannatavad

jargmiste terviseprobleemide all:

a)  tosine vaimse tervise hiire v4i kognitiivne voi kditumuslik hédire, olenemata sellest,
kas see on kaasa siindinud voi pohjustatud haigusest, traumast v3i neurokirurgilisest

operatsioonist;

b)  isiksusehdired, mis pdhjustavad tdsiseid hindamisvdime, kditumise voi

kohanemisvoime korvalekaldeid,

vélja arvatud juhul, kui taotlusele on lisatud padeva volitatud tervishoiutdotaja
meditsiiniline arvamus ja vajaduse korral kiib isik korrapdraselt arstlikus kontrollis. Tuleks

arvestada terviseprobleemi eelnevat vaibeperioodi.
2. rihm

2) Padev meditsiiniasutus peab nduetekohaselt arvesse votma konealuse riithma miiratlusega
holmatud isikute sdidukijuhtimisega seotud lisariske ja -ohte. Pidev meditsiiniasutus v3ib

kehtestada ajutisi ndudeid voi kehtestada juhtimispiiranguid.
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11.

1. rihm

1)

2)

11. jaotis
ALKOHOL

Alkoholi tarbimine kujutab suurt ohtu liiklusohutusele. Selle probleemi ulatuse tottu

peavad meditsiiniasutused olema eriti valvsad.

Juhiluba ei viljastata ega uuendata juhiloa taotlejatele voi sdidukijuhtidele, kes on

alkoholisdltlased voi ei suuda joobeseisundis juhtimisest hoiduda.

Juhiluba voib viljastada vdi uuendada padeva volitatud tervishoiutdotaja positiivse
meditsiinilise arvamuse ja korrapédraste arstlike kontrollide alusel, kui on tdendatud juhiloa

taotleja voi sdidukijuhi karskus teatava ajavahemiku jooksul.

Juhiluba voib viljastada voi uuendada juhiloa taotlejatele voi sdidukijuhtidele, kes on
alkoholisdltlased vai ei suuda joobeseisundis juhtimisest hoiduda, kui kohaldatakse
sobivaid tehnoloogilisi piiranguid (niiteks kohustuslik alkoluku kasutamine), ning
tingimusel, et korrapéraselt kontrollitakse vajadust tdiendavalt tegeleda sdidukijuhi
sOltuvusega voi suutmatusega hoiduda joobeseisundis juhtimisest. Toendatud karskuse
korral teatava ajavahemiku jooksul, mis v3ib hdlmata osalemist seiret ja meditsiinilist
jarelevalvet sisaldavates rehabilitatsioonikavades, voib juhiluba véljastada vo1 uuendada
ilma nimetatud tehnoloogiliste piiranguteta piddeva volitatud tervishoiutdotaja
meditsiinilise arvamuse alusel, kui juht kiib teatava ajavahemiku jooksul korrapéraselt
arstlikus kontrollis. Korrapéraseid arstlikke kontrolle voib teha sellise tehnoloogia

kasutamise ajal voi parast seda voi nii kasutamise ajal kui ka péarast seda.
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2. rihm

3) Péadev meditsiiniasutus peab nduetekohaselt arvestama kdnealuse riihma mairatlusega

holmatud isikute sdidukijuhtimisega seotud lisariske ja -ohte.

4) Pédev meditsiiniasutus voib kehtestada ajutisi ndudeid ja vajadusel juhtimispiiranguid.
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12. jaotis
NARKOOTIKUMID JA RAVIMID

12. Narkootikumide ja ravimite suhtes kohaldatakse jargmisi norme.
Ainete kuritarvitamine

1) Uhegi kategooria juhiluba ei viljastata ega uuendata neile juhiloa taotlejatele voi
soidukijuhtidele, kes on sdltuvad psiihhotroopsetest ainetest voi narkootikumidest voi kes
ei ole neist ainetest kiill sdoltuvad, aga ei soovi voi ei suuda joobeseisundis juhtimisest

hoiduda.
Korrapidrane kasutus
1. rihm

2) Juhiluba ei viljastata ega uuendata neile juhiloa taotlejatele ja sdidukijuhtidele, kes
kasutavad korraparaselt mis tahes psiihhotroopseid aineid voi narkootikume, mis voivad
kahjustada nende voimet sdita ohutult, kui kasutatud kogus on selline, et see mdjub
halvasti sdiduki juhtimisele. See kehtib koikide vaimset voi kehalist sdidukijuhtimisvdimet
mdjutavate ravimite voi ravimikombinatsioonide suhtes.

Péadev meditsiiniasutus voib kehtestada ajutisi ndudeid ja vajadusel juhtimispiiranguid.
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2. rihm

3) Péadev meditsiiniasutus peab nduetekohaselt arvestama kdnealuse riihma mairatlusega
holmatud isikute sdidukijuhtimisega seotud lisariske ja -ohte ning v3ib kehtestada

teatavaid ndudeid voi juhtimispiiranguid.

13. jaotis
NEERUHAIGUSED
13. Neeruhaigustega taotlejate suhtes kohaldatakse jargmisi norme.
1. rihm
1) Juhiluba v0ib viljastada voi seda uuendada oluliselt kehalisi voimeid piirava tosise

neerupuudulikkusega juhiloa taotlejatele vai juhtidele padeva volitatud tervishoiutdotaja

meditsiinilise arvamuse alusel, kui isik kéib korrapéraselt arstlikus kontrollis.
2. rihm

2) Juhiluba ei viljastata ega uuendata tdsise ja pdordumatu neerupuudulikkusega taotlejatele
ja juhtidele, vélja arvatud nduetekohaselt pdhjendatud erandjuhtudel, kui seda toetab
padeva volitatud tervishoiutddtaja meditsiiniline arvamus ja isik kéib korrapidraselt

arstlikus kontrollis.
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14. jaotis
MUUD SATTED

1. rihm

1) Pédeva volitatud tervishoiutdotaja meditsiinilise arvamuse alusel ja vajaduse korral
korraparaselt arstlikus kontrollis kdimise korral voib juhiloa viljastada voi seda uuendada
nende taotlejate voi juhtide puhul, kellele on tehtud organi siirdamine voi kellel on sdiduki

juhtimise voimet mdjutav tehisimplantaat.
2. rihm

2) Péadev meditsiiniasutus peab nduetekohaselt arvesse votma kdnealuse riihma méairatlusega

hdlmatud isikute sdidukijuhtimisega seotud lisariske ja -ohte.

Uldreeglina ei viljastata ega uuendata juhiluba neile juhiloa taotlejatele ega sdidukijuhtidele, kes
kannatavad mingi muu kéesolevas lisas nimetamata héire all, mis vdib olla liiklusohutust mojutav
talitluslik héire voi seda pohjustada, vélja arvatud juhul, kui taotlusele on lisatud toetav padeva
volitatud tervishoiutodtaja meditsiiniline arvamus ja vajaduse korral kéib isik korrapdraselt arstlikus

kontrollis.
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1)

2)

3)

IV LISA

EKSAMINEERIJATELE ESITATAVAD
MIINIMUMNOUDED

Eksamineerija padevusnduded

Isikul, kellel on digus viia lébi eksamineeritava juhtimisoskuste praktilist hindamist
mootori joul litkkuvas sdidukis, on punktides 2—8 loetletud valdkondadega seotud

teadmised, oskused ja arusaamine.

Eksamineerijal on olemas padevus hinnata selle kategooria sdidukite juhiloa taotleja

oskusi, mille saamiseks soidueksam ldbi viiakse.
Eksamineerija peab seoses sdidukijuhtimisega teadma ja moistma:
a)  soidukijuhi kditumise alast teooriat;

b)  ohutaju ja dnnetuste viltimine; see holmab kergliiklejate ja kaherattaliste
mootorsdidukite kasutajate vihese kaitstuse moistmist ja sellele tdhelepanu

pOOramist;
c)  Oppekava, millel pdhinevad sdidueksami nduded;

d)  sdidueksami ndudeid;
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e) asjakohast teede- ja litklusalast digust, kaasa arvatud asjakohast liidu ja riigisisest
digust ning tdlgendusjuhiseid;
f)  hindamisteooriat ja -meetodeid;
g)  kaitslikku soidustiili.
4) Hindamisega seotud oskused:
Eksamineerijal on vdime:
a)  kogu eksami sooritamise ajal tdpselt vaadelda, kontrollida ja hinnata eksamineeritava
oskusi, eelkdige:
i)  ohtlike olukordade tiielik ja tdpne dratundmine;
ii)  ohtlike olukordade pohjuse ja eeldatava moju dige médratlemine;
ii1) pidevuse saavutamine ja vigade dratundmine;
iv)  hindamise tihtlus ja kooskdla;
b)  votta kiiresti vastu teavet ja keskenduda olulisematele punktidele;
c) ette ndha, tunda dra voimalikke probleeme ja todtada vilja nende lahendamise
strateegiaid;
d) anda kiirelt ja konstruktiivselt tagasisidet.
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5) Eksamineerija sdiduoskused
Asjaomase kategooria sdidukiga tehtava sdidu eksamineerijaks lubatud isik peab olema
voimeline juhtima asjaomast mootori joul liikuvat sdidukit piisivalt heal tasemel.
6) Teenusekvaliteet:
a)  mdidirab kindlaks ja teeb teatavaks, mis eksamineeritavat eksamil ootab;
b)  suhtleb arusaadavalt, valides adressaadile ja kontekstile vastava sisu, stiili ja keele,
ning tegeleb eksamineeritavate jareleparimistega;
c) annab arusaadavat tagasisidet eksami tulemuste kohta;
d)  kohtleb eksamineeritavaid lugupidavalt ja mittediskrimineerivalt.
7) Tehnilised ja fiiiisikalised teadmised sdiduki kohta, mis holmavad:
a)  tehnilisi teadmisi sdiduki kohta, néiteks roolimise, rehvide, pidurite ja tulede kohta,
eriti mootorrataste ja raskeveokite puhul;
b)  teadmisi veose pealelaadimise ohutuse kohta;
c) teadmisi soiduki fiiiisikaliste nditajate, néiteks kiiruse, hodrdumise, diinaamika ja
energia kohta.
8) Soitmine kiituse- voi energiaséastlikul ja keskkonnahoidlikul viisil.
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2. Uldtingimused
1) B-kategooria eksamineerijad:
a)  on olnud B-kategooria juhiloa omanikud véhemalt kolm aastat;
b)  on vdhemalt 23-aastased;
c) on edukalt ldbinud punktis 3 ettendhtud alusdppe ning seejérel osalenud kvaliteedi
tagamise ja jatkudppes vastavalt punktile 4;
d) on ldabinud kutsekoolituse, mille tulemusel on I6petatud vihemalt UNESCO
rahvusvahelise iihtse hariduse liigituse (ISCED) kohane 3. tase;
e) el todta samaaegselt eksamineerijana tegutsemisega ka sdidudpetajana.
2) Teiste kategooriate eksamineerijad:
a)  omavad vastava kategooria sdiduki juhiluba vdi sellele vastavaid teadmisi piisava
kutsekvalifikatsiooni ndol;
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b)  on edukalt ldbinud punktis 3 ettendhtud alusdppe ning seejéirel osalenud kvaliteedi

tagamise ja jatkudppes vastavalt punktile 4;

¢) on olnud vihemalt kolm aastat B-kategooria eksamineerijad; seda nduet v3ib mitte

kohaldada, kui asjaomane eksamineerija tdendab jargmist:
1)  vidhemalt viieaastast vastava kategooria sdidukogemust voi

ii)  juhiloa saamiseks vajalikust tasemest kdrgema taseme teoreetilist ja praktilist

soiduoskust, mistottu muutub see ndue tarbetuks;

d)  on ldbinud kutsekoolituse, mille tulemusel on Idpetatud vihemalt ISCED1 kohane

3. tase;

e) el todta samaaegselt eksamineerijana tegutsemisega ka sdidudpetajana.

3) Kutsestandard
Eksamineerijad on praktilise hindamise iilesande tditmisel vabad otsestest v0i kaudsetest
vilisetest mojutustest. Nad hoiduvad mis tahes tegevusest, mis ei sobi kokku nende
kohustustega ning tdidavad oma iilesandeid objektiivselt ja erapooletult.
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4) Vastavused

a)  Liikmesriigid vdivad lubada eksamineerijal votta vastu AM-, Al-, A2-ja
A-kategooria sdidueksameid, kui ta on ldbinud punktis 3 ndutud alusoppe tlihes neist
kategooriatest.

b)  Liikmesriigid voivad lubada eksamineerijal votta vastu C1-, C-, D1- ja D-kategooria
sdoidueksameid, kui ta on ldbinud punktis 3 ndutud alusoppe iihes neist
kategooriatest.

c)  Liikmesriigid vdivad lubada eksamineerijal votta vastu BE-, C1E-, CE-, D1E- ja
DE-kategooria sdidueksameid, kui ta on 14binud punktis 3 noutud alusdppe iihes
neist kategooriatest.

3. Alusdpe
1) Aluskoolitus

a)  Enne kui isikul lubatakse sdidueksameid vastu votta, peab ta olema edukalt 1abinud
koolitusprogrammi, mille litkmesriik voib punktis 1 sitestatud padevuste
omandamiseks kindlaks miérata.

b)  Liikmesriigid mééravad kindlaks, kas konkreetse koolitusprogrammi sisu on seotud
ithe vo1 mitme kategooria sdidueksami vastuvotmisega.
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2)

FEksamid

a)

b)

Enne kui isikul lubatakse soidueksameid vastu votta, peab ta toendama, et tal on
punktis 1 loetletud valdkondades piisavad teadmised, arusaamine, oskused ja

sobivus.

Liikmesriigid kehtestavad eksamineerimise korra, mille alusel saab pedagoogiliselt
korrektselt hinnata isiku neid padevusi, mis on kindlaks méaratud punktis 1, eriti
selle alapunktis 4. Eksamiprotsess peab vastama Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivis (EL) 2019/882! sitestatud ligipdisetavusnduetele ning sisaldama nii
teoreetilist kui ka praktilist osa. Asjakohasel juhul voib kasutada arvutipdhist
hindamist. Eksami jooksul toimuvate testide ja hindamise olemuse ning kestuse tile

otsustavad litkmesriigid.

Liikmesriigid méairavad kindlaks, kas konkreetse eksami sisu on seotud iihe voi

mitme kategooria sdidueksami vastuvotmisega.

1 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. aprilli 2019. aasta direktiiv (EL) 2019/882 toodete ja
teenuste ligipddsetavusnduete kohta (ELT L 151, 7.6.2019, lk 70, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2019/882/0j).
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1)

Kvaliteedi tagamine ja jatkudpe

Kvaliteedi tagamine

a)

b)

d)

Liikmesriigid kehtestavad kvaliteedi tagamise korra, et eksamineerijatele esitatavad

nduded oleksid taidetud.

Kvaliteedi tagamise kord peaks hdlmama eksamineerijate t60 jarelevalvet, nende
jatkudpet ja uut akrediteerimist, nende pidevat kutsealast arengut ning nende poolt

vastu voetud sdidueksamite tulemuste korrapérast kontrolli.

Liikmesriigid tagavad punkti 4 alapunkti 1 alapunktis b loetletud kvaliteedi tagamise
korra abil, et igale eksamineerijale tehakse jarelevalvet kord aastas. Peale selle
peavad litkkmesriigid ette ndgema, et iga eksamineerija tegevust eksami vastuvotmisel
jélgitakse iga viie aasta tagant vihemalt poole pieva jooksul, et oleks vdimalik
jélgida mitut erinevat eksamit. Kui avastatakse probleeme, tuleb votta
parandusmeetmeid. Jarelevalve tegijal peavad olema liikmesriigilt saadud vastavad

volitused.

Liikmesriigid vdivad sétestada, et juhul kui eksamineerijal on luba vdtta vastu mitme
kategooria sdidueksameid, on ndue teha jarelevalvet mitme kategooria eksami {ile

taidetud, kui seda on tehtud tihe kategooria iile.

8353/1/25 REV 1 8

IV LISA

ET



e)  Soidueksamite ldbiviimise jdlgimise ja jarelevalvega tegeleb litkmesriigi volitatud
asutus, et tagada korrektne ja jarjekindel hindamine. Liikmesriigid tagavad, et
konealuse asutuse tootajad, kellele on antud iilesanne jélgida ja teha jérelevalvet, on
oma iilesannete tditmisel erapooletud ja sdltumatud vilisest sekkumisest voi

poliitilisest survest.
2) Jéatkudpe

a)  Liikmesriigid sédtestavad, et sdltumata sdidueksami eksamineerijate volitustega

holmatud kategooriate arvust, peavad nad oma volituste sédilitamiseks:
i)  lédbima iga kahe aasta jooksul vihemalt neljapdevase korrapirase koolituse, et:

— sdilitada ja virskendada vajalikke teadmisi, eksamineerimis- ja

suhtlusoskusi;

— saada uusi padevusi, mis on nende kutsealase tegevuse seisukohalt

oluliseks muutunud;

— tagada, et nad votavad eksameid ka edaspidi vastu diglaste ja iihtsete

nouete alusel;

i1)  ldbima iga viie aasta jooksul vdahemalt viiepdevase korrapdrase koolituse, et

arendada ja sdilitada vajalikke praktilisi sdiduoskusi.
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b)

d)

Liikmesriigid vitavad vajalikud meetmed tagamaks, et need eksamineerijad, kelle
tegevuses on vastavalt kehtivale kvaliteedi tagamise slisteemile tuvastatud tosiseid

puudusi, labivad kohe spetsiaalse koolituse.

Jatkudpe voib toimuda teabetundide voi Oppetundide vormis kas tavapéraselt voi
arvutipohiselt ning voib olla suunatud kas tiksikisikutele voi riithmadele. Jatkudpe
vOib sisaldada uut nduetega seotud akrediteerimist, nii nagu litkmesriigid seda

sobivaks peavad.

Kui eksamineerijal on lubatud vastu votta sdidueksameid mitmes kategoorias, voivad
litkkmesriigid sitestada, et eksamineerijatele esitatav ndue jatkudppe labimise kohta
mitmes kategoorias on tiidetud, kui jatkudpe on ldbitud iihes kategoorias, tingimusel

et on tididetud punkti 4 alapunkti 2 alapunktis e sdtestatud tingimus.

Kui eksamineerija ei ole viimase 24 kuu jooksul vastava kategooria eksamit vastu
votnud, peab ta labima uue sobiva hindamise, enne kui tal lubatakse selle kategooria
sdidueksameid vastu votta. Uus hindamine v3ib toimuda punkti 4 alapunkti 2

alapunktis a esitatud ndude kohaselt.
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5. Omandatud digused

1) Liikmesriigid vdivad isikutel, kes on saanud sdidueksamite vastuvdtmise loa vahetult enne
19. jaanuari 2013, lubada votta sdidueksameid vastu ka edaspidi, hoolimata sellest, et nad
ei ole antud luba saanud vastavalt punktis 2 sétestatud iildtingimustele ega ka punktis 3
satestatud alusdppe menetluse kohaselt.

2) Selliste eksamineerijate suhtes kohaldatakse siiski punktis 4 sétestatud korrapdrase
jarelevalve ja kvaliteedi tagamise korda.
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V LISA

AUTORONGIDE, SEALHULGAS ALTERNATIIVKUTUSEL
TOOTAVATE SOIDUKITE, AUTOELAMUTE JA
ALARMSOIDUKITE JUHTIDE KOOLITAMISE
JA EKSAMITE MIINIMUMNOUDED

Liikmesriigid vdtavad vajalikud meetmed, et:

a) kiita heaks artikli 10 16ike 1 punktis d ettendhtud koolitus ja teha selle iile jarelevalvet voi
b) korraldada artikli 10 18ike 1 punktis d ettendhtud oskuste ja kditumise eksam.
A jaotis
AUTORONGID
1. Juhikoolitus peab kestma viahemalt seitse tundi.
2. Juhikoolituse sisu

Juhikoolitus holmab II lisa punktides 2 ja 7 kirjeldatud teadmisi, oskusi ja kditumist.
Eritdhelepanu pooratakse soiduki litkumise diinaamikale, ohutuskriteeriumidele, vedukile

ja haagisele (haakeseadmele), nduetekohasele veose pealelaadimisele ja ohutusseadmetele.
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Eksami praktiline osa sisaldab jargmisi aspekte: kiirendamine, aeglustamine, tagurdamine,
pidurdamine, peatumisteekond, sdidurea vahetamine, pidurdus- ja viltimismandover,

haagise lengerdamine, haagise kiilge- ja lahtihaakimine, parkimine.

Iga koolitusel osaleja peab ldbima praktilise osa ning tdendama oma oskusi ja kéitumist

avalikel teedel.

Koolitusel kasutatavad autorongid kuuluvad sellesse autorongi kategooriasse, mille jaoks

juhiluba taotletakse.
3. Oskuste ja kditumise eksami kestus ja sisu
Eksami kestus ja lidbitav vahemaa peavad olema piisavad, et hinnata punktis 2 sitestatud
oskusi ja kéitumist.
B jaotis
AUTOELAMUD JA ALARMSOIDUKID
1. Juhikoolitus peab kestma vihemalt seitse tundi ja seda v3ib korraldada avalikel teedel voi
oppesodiduviljakul.
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Juhikoolituse sisu

Juhikoolitus hdlmab II lisa A jaotise punktis 2 ning C1-kategooria puhul II lisa B jaotise
punktis 8 kirjeldatud teadmisi, oskusi ja kéditumist. Eritdhelepanu pdoratakse sdiduki
litkumise diinaamikale, ohutuskriteeriumidele, nduetekohasele veose pealelaadimisele ja

ohutusseadmetele.

Eksami praktiline osa sisaldab jargmisi aspekte: kiirendamine, aeglustamine, tagurdamine,
pidurdamine, peatumisteekond, sdidurea vahetamine, haagise lengerdamine, haagise kiilge-
ja lahtihaakimine, pidurdus- ja véltimismandover, parkimine. Alarmsdidukite puhul tuleb
erilist tdhelepanu poorata selle tagamisele, et juhil on vajalikud oskused selleks, et

nduetekohaselt toime tulla hidaolukorras juhtimisest tulenevate lisaraskustega.

Koolituseks kasutatavad sdidukid kuuluvad sellesse sdidukikategooriasse, mille jaoks

juhiluba taotletakse.
Oskuste ja kditumise eksami kestus ja sisu

Eksami kestus ja libitav vahemaa peavad olema piisavad, et hinnata punktis 2 sitestatud

oskusi ja kéitumist.

8353/1/25 REV 1 3

V LISA

ET



VI LISA

JUHIKOOLITUSE JA -EKSAMI MIINIMUMNOUDED A-KATEGOORIA
MOOTORRATASTE PUHUL (JUHTIMISOIGUSE JARKJARGULINE OMANDAMINE)

1. Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed, et:

a)  kiita heaks artikli 10 16ike 1 punktis c ettendhtud koolitus ja teha selle iile

jérelevalvet voi
b)  korraldada artikli 10 Idike 1 punktis ¢ ettendhtud oskuste ja kditumise eksam.
2. Juhikoolitus peab kestma viahemalt seitse tundi.
3. Juhikoolituse sisu
Juhikoolitus holmab koiki II lisa punktis 6 kirjeldatud aspekte.

Iga loataotleja 1dbib koolituse praktilised osad ning tdendab oma oskusi ja kéitumist

avalikel teedel.

Koolituseks kasutatavad sdidukid kuuluvad nendesse sdidukikategooriatesse, mille jaoks

eksamineeritav juhiluba taotleb.
4. Oskuste ja kditumise eksami kestus ja sisu

Eksami kestus ja ldbitav vahemaa peavad olema piisavad, et hinnata punktis 3 sétestatud

oskusi ja kditumist.
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VII LISA

VASTAVUSTABEL

Direktiiv 2006/126/EU Mt oo Kiesolev direktiiv
— — Artikkel 1
— — Artikli 2 punktid 1, 2, 3, 13 ja 14
Artikli 1 16ige 1 — Artikli 4 16ige 1
Artikli 1 16iked 2, 3 ja 4 — Artikli 4 16iked 5 ja 6
— — Artikli 3 loiked 1-5
Artikli 2 1oige 1 — Artikli 3 1dige 6
Artikli 2 16ige 2 — Artikli 4 16ige 3
Artikli 3 16iked 1 ja 2 — Artikli 4 16ige 2
Artikli 3 16ige 3 — Artikli 4 16ige 4
— — Artikli 4 1oige 7
— — Artikli 5 16iked 1-5 ja 7
Artikli 4 16ike 1 esimene lause | — Artikli 6 161ge 1
Artikli 4 16ike 1 teine lause — Artikli 7 loige 1
Artikli 4 161ike 1 kolmas lause — Artikli 2 punkt 4
Artikli 4 16ige 2 — Artikli 6 1dike 1 punkt a
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Direktiiv 2006/126/EU

Madérus (EL) nr
383/2012

Kaesolev direktiiv

Artikli 4 10ike 2 esimene taane

Artikli 4 16ike 2 teine taane
Artikli 4 1oige 3

Artikli 4 16ike 3 esimene taane
Artikli 4 16ike 3 teine taane

Artikli 4 16ike 3 punkti a
esimene ja teine taane

Artikli 4 16ike 3 punkti a
kolmas taane

Artikli 4 16ike 3 punkti b
esimene taane

Artikli 4 16ike 3 punkti b teine
taane

Artikli 4 16ike 3 punkti c
alapunkt 1

Artikli 4 16ike 3 punkti c
alapunkti i esimene taane

Artikli 4 16ike 3 punkti c
alapunkt ii

Artikli 4 16ike 3 punkti c
alapunkti ii esimene taane

Artikli 4 16ige 4

Artikli 4 101ke 4 esimene taane

Artikli 6 1oike 1 punkt a ja artikli 2
punktid 5, 6 ja 7

Artikli 7 1oike 1 punkt a
Artikli 6 1oike 1 punkt b
Artikli 2 punkt 8
Artikli 2 punkt 9

Artikli 6 1dike 1 punkti b alapunkt 1
Artikli 7 1dike 1 punkt a

Artikli 6 1dike 1 punkti b alapunkt ii
Artikli 7 1dike 1 punkt b

Artikli 6 1dike 1 punkti b alapunkti iii
esimene taane

Artikli 7 161ke 1 punkti ¢ alapunkt 1
Artikli 6 1dike 1 punkti b alapunkti iii
teine taane

Artikli 7 161ke 1 punkti ¢ alapunkt i1

Artikli 6 161ke 1 punkt ¢

Artikli 2 punktid 10 ja 11
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Direktiiv 2006/126/EU

Madérus (EL) nr
383/2012

Kaesolev direktiiv

Artikli 4 10ike 4 teine taane
Artikli 4 16ike 4 punkt a

Artikli 4 16ike 4 punkti a
esimene taane

Artikli 4 1dike 4 punkti a teine
taane

Artikli 4 16ike 4 punkti a
kolmas taane

Artikli 4 16ike 4 punkt b, vilja
arvatud viimane lause

Artikli 4 16ike 4 punkti b
viimane lause

Artikli 4 16ike 4 punkt c, vélja
arvatud viimane taane

Artikli 4 16ike 4 punkti ¢
vilmane taane

Artikli 4 161ke 4 punkt d

Artikli 4 161ke 4 punkt e, vilja
arvatud viimane taane

Artikli 4 16ike 4 punkti e
viilmane taane

Artikli 4 161ke 4 punkt f

Artikli 4 1dike 4 punkt g, vilja
arvatud viimane taane

Artikli 1 16ike 2 punkt b
Artikli 6 16ike 1 punkti ¢ alapunkt 1

Artikli 6 1dike 1 punkti ¢ alapunkti i
esimene 10ik ja artikli 2 punkt 12
Artikli 7 1oike 1 punkt a

Artikli 6 16ike 1 punkti ¢ alapunkti i
teine ja kolmas 161k

Artikli 6 16ike 1 punkti ¢ alapunkt ii

Artikli 7 1oike 1 punkt b

Artikli 6 16ike 1 punkti ¢ alapunkt iii

Artikli 7 1oike 1 punkt b

Artikli 6 16ike 1 punkti ¢ alapunkt iv

Artikli 6 161ke 1 punkti ¢ alapunkt v

Artikli 7 16ike 1 punkt b

Artikli 6 161ke 1 punkti ¢ alapunkt vi

Artikli 6 1dike 1 punkti ¢ alapunkt vii
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Direktiiv 2006/126/EU

Madérus (EL) nr
383/2012

Kaesolev direktiiv

Artikli 4 16ike 4 punkti g
vilmane taane

Artikli 4 16ike 4 punkt h

Artikli 4 16ike 4 punkt i, vdlja
arvatud viimane taane

Artikli 4 16ike 4 punkti i
viimane taane

Artikli 4 16ike 4 punkt j

Artikli 4 16ike 4 punkt k, vdlja
arvatud viimane taane

Artikli 4 16ike 4 punkti k
vilmane taane

Artikli 4 16ige 5

Artikli 4 16ike 6 esimese 15igu
punkt a

Artikli 4 16ike 6 esimese loigu
punkt b

Artikli 4 16ike 6 esimese 1digu
punkt ¢

Artikli 4 16ike 6 esimese 1digu
punkt d

Artikli 4 16ike 6 teine 161k

Artikli 4 161ike 6 kolmas ja
neljas 161k

Artikli 7 1dike 1 punkt d

Artikli 6 1dike 1 punkti ¢ alapunkt viii

Artikli 6 16ike 1 punkti ¢ alapunkt ix

Artikli 7 11ke 1 punkt d

Artikli 6 16ike 1 punkti ¢ alapunkt x

Artikli 6 16ike 1 punkti ¢ alapunkt xi

Artikli 7 1dike 1 punkt f

Artikli 6 15ige 2

Artikli 7 16ike 2 punkt a

Artikli 7 16ike 2 punkt b

Artikli 7 16ike 2 punkt ¢

Artikli 7 16ike 2 punkt d

Artikli 7 1oige 3

Artikli 7 16ige 4
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Direktiiv 2006/126/EU

Madérus (EL) nr
383/2012

Kaesolev direktiiv

Artikli 4 16ike 7 esimene 161k
Artikli 4 16ike 7 teine 16ik
Artikkel 5

Artikli 6 15ige 1

Artikli 6 16ike 2 punkt a

Artikli 6 16ike 2 punkt b

Artikli 6 16ike 2 punkt ¢
Artikli 6 16ike 2 punkt d
Artikli 6 16ike 2 punkt e
Artikli 6 16ike 2 punkt f
Artikli 6 1oige 3

Artikli 6 161ke 4 punktidaja b

Artikli 6 16ike 4 punkt ¢

Artikli 7 16ike 1 punktide ja g
Artikli 7 16ike 2 punktid e ja f
Artikkel 8

Artikli 9 16ige 1

Artikli 9 16ike 2 punkt a
Artikli 9 1oike 2 punkt b
Artikli 9 1dike 2 punkt ¢
Artikli 9 16ike 2 punkt d
Artikli 9 16ike 2 punkt e
Artikli 9 16ike 2 punkt f
Artikli 9 1dike 2 punkt g
Artikli 9 16ike 2 punkt h
Artikli 9 1dike 2 punkt i
Artikli 9 16ige 3

Artikli 9 161ke 4 punktid a ja b

Artikli 9 16ike 4 esimese 16igu punktid
¢ ja d ning teine, kolmas ja neljas 161k

Artikli 9 1dike 2 punkt j
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Direktiiv 2006/126/EU

Madérus (EL) nr
383/2012

Kaesolev direktiiv

Artikli 7 15ige 1

Artikli 7 16ige 2

Artikli 7 101ke 3 esimene 10ik
Artikli 7 16ike 3 teine 10ik
Artikli 7 10ike 3 kolmas 101k
Artikli 7 16ike 3 neljas 161k
Artikli 7 16ike 3 viies 18ik
Artikli 7 10ike 3 kuues 161k
Artikli 7 16ige 4

Artikli 7 1oige 5

Artikkel 8

Artikkel 9

Artikli 9 I5ike 2 punkt k
Artikli 10 15ige 1

Artikli 10 16ike 2 esimene, teine ja
kolmas 161k

Artikli 10 16ige 3

Artikli 10 18ike 2 neljas 161k
Artikli 10 16ike 2 neljas 161k
Artikli 10 16ike 2 viies 161k
Artikli 10 18ike 2 kuues 161k
Artikli 10 18ike 2 seitsmes 101k
Artikli 10 16ike 2 kaheksas 161k
Artikli 10 16ige 4

Artikli 10 161ge 5

Artikkel 12

Artikli 4 16ige 8, artikli 5 1dige 6,
artikli 8 15ige 2, artikli 10 13ige 6,
artikli 19 1dige 2 ja artikkel 25

Artikkel 26
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Direktiiv 2006/126/EU

Madérus (EL) nr
383/2012

Kaesolev direktiiv

Artikkel 10

Artikli 11 1diked 1, 2 ja 3
Artikli 11 15ige 4

Artikli 11 1dige 5

Artikli 11 1dige 6

Artikkel 12

Artikkel 13

Artikkel 14

Artikli 15 161ge 1
Artikli 15 16iked 2 ja 3

Artikli 15 101ge 4

Artikkel 19

Artikli 13 1diked 1, 2 ja 3
Artikli 16 18iked 1 ja 2
Artikli 13 15ige 4

Artikkel 14

Artikli 15 1061ked 1, 3, 4 ja 6-10

Artikli 15 1iked 2 ja 5
Artikli 16 15iked 3 ja 4
Artikkel 17

Artikkel 18

Artikli 20 15ige 1
Artikli 20 1iked 2-4
Artikkel 21

Artikkel 24

Artikli 22 18ige 1
Artikli 22 18ige 2

Artikli 22 101ge 3
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Madérus (EL) nr

Direktiiv 2006/126/EU 183/2017 Kiesolev direktiiv
— — Artikli 22 16iked 4, 5 ja 6
— — Artikkel 23
_ — Artikkel 27
— — Artikkel 28
Artikkel 16 — Artikkel 29
Artikkel 17 — Artikkel 30
Artikkel 18 Artikkel8 Artikkel 31
Artikkel 19 — Artikkel 32
I lisa — Ilisa Al, A2, DjaE osa
— Artikkel 1 —

Artikli 2 13ige 1
Artikli 2 16ige 2
Artikli 2 15ige 3
Artikkel 3

Artikkel 4

Artikli 5 16ige 1
Artikli 5 15ige 2

Artikli 5 16ige 3

I lisa B osa punkt 1

I lisa B osa punkt 2
I lisa B osa punkt 3
I lisa B osa punkt 4
I lisa B osa punkt 5

I lisa B osa punkt 6
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Madérus (EL) nr

Direktiiv 2006/126/EU 183/2017 Kiesolev direktiiv
— Artikli 5 1oige 4 I lisa B osa punkt 7
— Artikli 5 16ige 5 I lisa B osa punkt 8
— Artikkel 6 —
— Artikli 7 16ige 1 I lisa B osa punkt 9
— Artikli 7 1dige 2 I lisa B osa punkt 10
— I lisa I lisa B1 osa
— II lisa I lisa B2 osa
— IIT lisa I lisa B3 osa
— IV lisa I lisa B4 osa
IT lisa — II lisa
IIT lisa, vélja arvatud punktid 3, | — IIT lisa
4jas
III lisa punktid 3,4 ja 5 — Artikkel 11
IV lisa — IV lisa
V lisa — V lisa, A jaotis
— — V lisa B jaotis
VI lisa — VI lisa
VII lisa — —
VIII lisa — VII lisa
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