U

——

B Europeiska
i3 unionens rad

il

Bryssel den 30 september 2025
(OR. en)

8353/1/25
REV 1 ADD 1

Interinstitutionellt arende:
2023/0053 (COD)

TRANS 153
CODEC 493

PARLNAT

RADETS MOTIVERING

Arende: Radets standpunkt vid forsta behandlingen infér antagandet av
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV om kérkort och om
andring av Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/1724 och
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/2561 samt om
upphavande av Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG och
kommissionens férordning (EU) nr 383/2012

— Radets motivering
— Antagen av radet den 29 september 2025

I. INLEDNING

1.  Den 1 mars 2023 forelade kommissionen Europaparlamentet och radet forslaget till en
fullstdndig 6versyn av korkortsdirektivet, vilken utgor den fjarde reformen av detta direktiv.

Forslaget ingick 1 kommissionens Refit-initiativ och 1 trafiksidkerhetspaketet.
2. Den 4 december 2023 enades rddet om en allmén riktlinje!.

3. Europaparlamentet antog sin stindpunkt vid forsta behandlingen den 28 februari 2024. Jutta

PAULUS (Verts/ALE, DE) utsags till foredragande under parlamentets tionde mandatperiod.

4.  Forhandlingarna inleddes med ett forsta trepartsmdte den 22 oktober 2024, foljt av
trepartsmoten den 11 december 2024 och den 18 februari 2025. Forhandlarna nddde en

politisk 6verenskommelse vid det fjarde trepartsmdtet den 24 mars 2025.

! 6345/23.
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5. Den 30 april 2025 analyserade Coreper den slutliga kompromisstexten i syfte att nd en

overenskommelse, och bekriftade den.

6.  Den 14 maj 2025 skickade ordforanden for utskottet for transport och turism en skrivelse till
Corepers ordforande som bekréftade att parlamentet, om radet godkdnner den 6verenskomna
texten vid forsta behandlingen, efter juristlingvisternas granskning, kommer att godkdnna

radets stdndpunkt vid sin andra behandling.
II. SYFTE

7.  De o6vergripande malen for forslaget dr att ytterligare forbéttra trafiksdkerheten och underlitta
medborgarnas fria rorlighet inom EU. De viktigaste inslagen i reformen till stod for dessa mal

ar foljande:
a. Inforandet av ett mobilt” (dvs. digitalt) korkort.

b.  Ett steg mot en harmonisering av den medicinska undersdkning som tillimpas i

medlemsstaterna.
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c.  Ett system for beledsagad korning med korkort fréan 17 ars alder.
d.  Enprovotid for nya forare.
e.  Enviktgrans med avseende pa hogsta tillatna lastade vikt for helt eldrivna personbilar.

f. Enklare tillgéng till korkort for medborgare som flyttar fran en medlemsstat till en
annan, och en centraliserad bedomning av ramverket for vigtransporter 1 ett tredjeland

med avseende pa utbyte av korkort 1 en medlemsstat.

g.  Enuppdatering av provkraven for att erhélla korkort och minimikraven for forarens

lamplighet att framfora fordon.

III. ANALYS AV RADETS STANDPUNKT VID FORSTA BEHANDLINGEN

1.  Forfarande

8.  Pa grundval av kommissionens forslag forde parlamentet och radet forhandlingar i syfte att
enas om radets standpunkt vid forsta behandlingen, vilket resulterade i en tidig
overenskommelse vid andra behandlingen. Utkastet till radets stdndpunkt aterspeglar till fullo
den kompromiss som néddes av de bdda medlagstiftarna.

2. Sammanfattning av huvudfrigorna

9.  Efter 6verenskommelsen mellan medlagstiftarna ar radets stdndpunkt vid forsta behandlingen
om de olika inslag 1 reformen som anges i punkt 7 f6ljande:

10. Nér det géller infasningen av det mobila korkortet (artiklarna 3 och 5) nddde de tvé
institutionerna en kompromiss om tidsplanen och om skyddsatgérder for medborgare som
foredrar den fysiska handlingen eller behdver en senare, till exempel for att kora i
tredjeldnder. Radet enades ocksa om sérskilda dataskyddsbestimmelser.
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11. Rédet vidholl i stort sett sin standpunkt frén den allménna riktlinjen nér det géller
faststdllande av minimikrav for kontroll av fysisk och psykisk lamplighet att framf6ra fordon
fore utfardande och fornyelse av korkort, pa grundval av olika system som utvecklats i
medlemsstaterna (artikel 11). Vid det forsta utfirdandet av ett korkort maste sdkanden
genomga en medicinsk undersokning eller, for kategorier av motorcyklar och personbilar,
fylla i ett formulér for sjalvskattning. Ett alternativ for kontrollen av lampligheten efter det
forsta utfardandet av ett korkort for motorcyklar eller personbilar dr att medlemsstaterna
inrdttar ett nationellt system som sikerstéller att atgarder vidtas vid betydande fordndringar i
korkortsinnehavarens fysiska eller mentala lamplighet. Radet godtog flera tilligg frén

parlamentet som &r forenliga med denna strategi.

12.  Forhandlingarna om systemet for beledsagad korning for 17-ariga forare var kopplade till en
storre diskussion om minimidlder och yrkestrafik. A ena sidan vidhéll ridet sin stindpunkt
fran den allmédnna riktlinjen att systemet med beledsagad kdrning for tunga fordon bor forbli
frivilligt och omfattas av automatiskt dmsesidigt erkéinnande dver grinserna. A andra sidan
godtog radet en mer samstdmmig forteckning 6ver de befintliga minimialdrarna i artikel 7 och
en anpassnhing av minimidldrarna for kategorier av storre bussar efter erhédllande av ett
yrkeskompetensbevis, med forbehall for en skyddsétgird for forare mellan 21 och 23 ér
(artikel 27 1 direktivet).

13. Nar det giller provotiden for nya forare (artikel 18) godtog radet flera bestimmelser som
beskriver medlemsstaternas atgérder for att forbéttra trafiksékerheten 1 denna grupp samt en
hénvisning till nolltoleranspolitik som tillimpas av medlemsstaterna. Radet vidholl sin
standpunkt att de harmoniserade villkoren for nya forare inte bor leda till en reglering pa

unionsniva avseende forarnas beteende, vilket dr en befogenhet for medlemsstaterna.

14. Nar det giller viktbegransningar per korkortskategori for fordon som drivs med alternativa
brénslen (artikel 9.2 j) vidholl radet sin standpunkt, i linje med kommissionens forslag, men
godtog mojligheten att fordonet kopplas till ett sldpfordon (krav pa genomford utbildning om
totalvikten overstiger 4 250 kg) och dverensstimmelse for personbilar som drivs med
alternativa brénslen och som ar kopplade till ett tungt sldpfordon (kategori BE; artikel 9.2 j)
samt en kortare inforlivandeperiod pa tva ar (artikel 29.2). Kommissionen gick med pé att se

over bestimmelserna i enlighet med den tekniska utvecklingen.
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15. Forhandlingarna om viktgranser omfattade ytterligare aspekter som parlamentet hade
fokuserat pé for att 6ka flexibiliteten 1 sdrskilda fall (artiklarna 6, 7 och 9). Radet, som redan 1
sin allménna riktlinje gav utrymme for flexibilitet i fraga om campingbilar, enades om att i
kategori B tillata fordonskombinationer med ett slapfordon upp till en sammanlagd vikt pé
5000 kg, med forbehall for att foraren har genomfort ytterligare utbildning eller prov. Rédets
viktgréns 1 kategori B for ambulanser slogs samman till en bredare uppsittning regler for
utryckningsfordon. Radet godtog storre flexibilitet nér det géller den maximala vikten (upp till
5 000 kg) och minimiéldrar i kategorierna B och C, och parlamentet godtog att kdrning med
extra vikt omfattas av ett krav pa ett godként prov eller genomford utbildning och att reglerna
utgors av nationella atgérder som ar foremal for dmsesidigt erkdnnande. Rédet godtog ocksa
flexibiliteten att tomma bussar framfors av en innehavare av ett korkort for kategori C for att
utfora testkdrningar runt trafiksdakerhetsprovningscentrum och reparationsverkstiader (artikel

9.5).

16. Radet gick mot parlamentet och kommissionen genom att tillata storre flexibilitet vid
korkortsprov for framférande av personbil nér det géller valet av provplats, 1 syfte att
overvinna sprakhinder vid flytt till en annan medlemsstat (artikel 20.4). Nar det géller
medborgarnas obehindrade rorlighet Gver grinserna godtog radet ocksa att en ny artikel
(artikel 14) sdkerstdller att medborgarna alltid kan bevisa sina korréttigheter i hela unionen
nér de byter ut eller ersitter korkort. I frdga om korkort fran tredjeldnder hade rddet och
parlamentet redan fran borjan mycket likartade standpunkter, och bada var dverens om det
nya konceptet med en bedomning pé unionsniva av ramverket for vagtransporter i ett
tredjeland med avseende pé utbyte av korkort i en medlemsstat (artikel 15). Rédet kunde i
detta sammanhang inte godta en liknande strategi nér det géller kompetens hos yrkesforare
fran tredjeldnder men holl med om att kommissionen skulle fa i uppdrag att bedoma

mojligheten att underlitta erkdnnandet av yrkeskompetensbevis som utfdrdats av tredjelidnder.
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17.

18.

IVv.

19.

20.

Bade parlamentet och rddet behdll flera dndringar 1 bilaga Il om forarprov och krav pé
kunskaper och fardigheter. Detta giller till exempel tekniska framsteg (avancerade
forarstodsystem, tillsatsbromssystem, frivillig anvédndning av simulatorer, elektriska
motorcyklar), ytterligare fokus pd oskyddade trafikanter (ddda vinkeln, urstigning pa den sida
som vetter mot gatan, uppmérksamhet pa cykelbanor) och forenkling av processerna (bevis
for korrekt hantering av fordon med manuell viaxellada). I bilaga III om minimikrav i fraga
om ldmplighet att framfora fordon godtog parlamentet till storsta delen rédets tilligg, och

radet godtog flera tilldgg fran parlamentet.

Slutligen godtog radet, men pa ett mer begréinsat sitt, krav pd medlemsstaternas rapportering,
vilket kommissionen eller parlamentet hade foresprakat (artikel 23). Radet vidholl sin

standpunkt om en allmén tidsfrist for inforlivande pa fyra ar (artikel 29).
SLUTSATS

Rédets stdndpunkt stoder syftet med kommissionens forslag och aterspeglar fullt ut den
kompromiss som med kommissionens stdd naddes i de informella forhandlingarna mellan

radet och Europaparlamentet.

Rédet anser darfor att dess standpunkt vid forsta behandlingen avspeglar resultatet av
forhandlingarna pa ett vélbalanserat sétt och att det nya korkortsdirektivet, nir det vél har
antagits, kommer att utgora ett viktigt bidrag till att forbéttra trafiksékerheten och

medborgarnas fria rorlighet 1 EU.
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