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Pozicia Rady v prvom &itani na ugely prijatia SMERNICE EUROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY o vodi¢skych preukazoch, ktorou sa meni
nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1724 a smernica
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2022/2561 a zru$uje smernica
Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/126/ES a nariadenie Komisie (EU)
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I. UvoD

1.  Komisia predlozila 1. marca 2023 Europskemu parlamentu a Rade navrh na uplné
prepracovanie smernice o vodi¢skych preukazoch — 4. reformu tejto smernice. Navrh bol
stcast'ou iniciativ Komisie REFIT a balika opatreni v oblasti bezpecnosti cestnej premavky.

2. Rada schvalila vieobecné smerovanie 4. decembra 20231,

3. Eurdpsky parlament prijal poziciu v prvom ¢itani 28. februara 2024. Za spravodajkynu bola
v 10. volebnom obdobi Parlamentu vymenovana pani Jutta PAULUSOVA (Verts/ALE, DE).

4.  Rokovania sa zacali prvym trialdgom 22. oktobra 2024, po ktorom nasledovali trialogy
11. decembra 2024 a 18. februara 2025. Pocas Stvrtého trialdgu 24. marca 2025 dosiahli
vyjednévaci politicka dohodu.

5. COREPER 30. aprila 2025 analyzoval kone¢né kompromisné znenie s cielom dosiahnut’
dohodu a potvrdil ho.

6.  Predsednicka vyboru TRAN zaslala 14. maja 2025 predsedovi COREPER-u list, v ktorom
potvrdila, ze ak Rada schvali dohodnuté znenie v prvom ¢itani po revizii pravnikmi
lingvistami, Parlament schvali poziciu Rady v druhom ¢itani.

II. CIED

7. Navrh si za celkovy ciel kladie d’alej zlepsit’ bezpecnost’ cestnej premavky a ul'ah¢it’ vol'ny
pohyb ob&anov v EU. Uvedené ciele sa podporia reformou, ktora m4 tieto hlavné zlozky:

a)  zavedenie tzv. mobilného (t. j. digitadlneho) vodi¢ského preukazu,
b)  pokrok smerom k harmonizacii postupov lekarskeho vySetrenia uplatiiovanych
v Clenskych §tatoch,
1 6345/23.
8353/1/25 REV 1 ADD 1 2

GIP.INST SK



I11.

10.

c)  systém vedenia vozidla so sprievodom v pripade vodicov s vodi¢skym preukazom

od veku 17 rokov,

d)  skusobna lehota pre vodicov zaciatocnikov,

e) povolend hmotnost’ vzt'ahujica sa na najvacsiu celkovii hmotnost’ plne elektrickych

osobnych automobilov,

f)  Tlahsi pristup ob¢anov, ktori sa pohybuju z jedného ¢lenského statu do druhého,
k preukazom a centralizované hodnotenie ramca cestnej dopravy v tretej krajine

vzhl'adom na vymenu vodi¢skych preukazov v ¢lenskom $tate a

g)  aktualizécia poziadaviek na skusky na ziskanie vodi¢ského preukazu a minimalnych

poziadaviek na spdsobilost’ vodic¢a viest motorové vozidlo.

ANALYZA POZICIE RADY V PRVOM CITANI

Procesny ramec

Na zaklade ndvrhu Komisie viedli Parlament a Rada rokovania, ktorych ciel'om bolo

dohodnut’ sa na pozicii Rady v prvom ¢itani, ¢o viedlo k skorej dohode v druhom ¢itani.

Znenie navrhu pozicie Rady v plnej miere odzrkadl'uje kompromis, ktory dosiahli obaja

spoluzékonodarcovia.
Zhrnutie hlavnych otazok

Pozicia Rady v prvom ¢itani k jednotlivym reformnym prvkom uvedenym v bode 7 je

po dohode spoluzakonodarcov nasledovna:

Pokial’ ide o zavadzanie mobilného vodi¢ského preukazu (¢lanky 3 a 5), institacie nasli

kompromis, pokial’ ide o harmonogram a zaruky pre ob¢anov, ktori uprednostiuju fyzicky

doklad alebo ho potrebujui neskor, napriklad na vedenie motorového vozidla v tretich

krajindch. Rada sa tiez dohodla na osobitnych ustanoveniach o ochrane udajov.
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11. Pokial’ ide o navrh minimalnych poziadaviek na preverovanie telesnej a dusevnej spdsobilosti
viest’ motorové vozidlo pred vydanim a obnovenim vodi¢skych preukazov na zaklade roznych
systémov, ktoré sa vyvinuli v ¢lenskych Statoch (¢lanok 11), Rada vo vel'kej miere trvala
na svojej pozicii zo vSeobecného smerovania. Pri prvom vydani vodi¢ského preukazu sa
ziadatel’ musi podrobit’ lekarskej prehliadke alebo — v pripade skupin motocyklov a osobnych
automobilov — vyplnit’ sebahodnotenie. Alternativnou moznostou v oblasti monitorovania
spdsobilosti po prvom vydani vodi¢ského preukazu pre motocykle alebo osobné automobily
je, ze Clenské $taty zavedu vnutroStatny systém, ktory zabezpeci reakciu na vyznamné zmeny
telesnej alebo dusevnej sposobilosti. Rada akceptovala niekol’ko doplneni Parlamentu, ktoré

su v sulade s tymto pristupom.

12.  Rokovania o systéme vedenia vozidla so sprievodom pre 17-ro¢nych vodicov stviseli
s rozsiahlejSou diskusiou o minimalnom veku a vedeni vozidla z povolania. Rada na jedne;j
strane trvala na svojej pozicii vychddzajicej zo vSeobecného smerovania, podl'a ktorej by
systém vedenia vozidla so sprievodom v pripade tazkych vozidiel mal zostat’ dobrovol'ny
a malo by platit’ automatické cezhrani¢né vzajomné uznavanie. Na druhej strane Rada
akceptovala koherentnej$i zoznam existujucich poziadaviek na minimalny vek v ¢lanku 7
a zosuladenie minimalneho veku pre skupiny vacsich autobusov po ziskani osvedcenia
o odbornej sposobilosti pod podmienkou zaruky tykajucej sa vodi¢ov vo veku od 21

do 23 rokov (¢lanok 27 smernice).

13.  Pokial ide o skusobnt lehotu pre vodi¢ov zaciatocnikov (¢lanok 18), Rada prijala niekol'ko
ustanoveni, v ktorych sa uvadzaja opatrenia ¢lenskych Statov na zlepSenie bezpecnosti cestnej
premavky v tejto skupine, ako aj odkaz na politiky ¢lenskych Statov v oblasti nulove;j
tolerancie. Rada trvala na svojej pozicii, podl'a ktorej by harmonizované podmienky pre
vodiov za¢iatoénikov na urovni Unie nemali viest k regulacii spravania vodi¢ov, ktora je

v pravomoci ¢lenskych Statov.

14. Pokial’ ide o hmotnostné obmedzenia v zavislosti od skupiny vodi¢ského preukazu pre vozidla
na alternativne paliva [€lanok 9 ods. 2 pism. j)], Rada trvala na svojej pozicii v sulade
s navrhom Komisie, ale akceptovala moznost’ pridat’ pripojné vozidlo (po absolvovani
vycviku ak celkova hmotnost’ presahuje 4 250 kg) a rovnocennost’ osobnych vozidiel
na alternativne paliva spojenych s tazkym pripojnym vozidlom (skupina BE; ¢lanok 9 ods. 2
pism. j), ako aj kratSiu lehotu na transpoziciu v trvani dvoch rokov (¢lanok 29 ods. 2).

Komisia stihlasila s preskimanim ustanoveni v sulade s technologickym pokrokom.
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15. Rokovania o hmotnostnych limitoch sa tykali d’alSich aspektov, na ktoré¢ sa zameral Parlament
v snahe zvysit flexibilitu v osobitnych pripadoch (¢lanky 6, 7, 9). Rada, ktora stanovila
flexibilitu, pokial’ ide o obytné privesy, uz vo svojom vS§eobecnom smerovani, suhlasila s tym,
aby sa v skupine B povolila jazdna stiprava s pripojnym vozidlom do celkovej hmotnosti
5 000 kg pod podmienkou, ze vodi¢ absolvuje d’alsi vycvik alebo skiisku. Povolena hmotnost’
v skupine B pre sanitné vozidla podl'a Rady sa zaclenila do SirSieho suboru pravidiel pre
pohotovostné vozidla. Rada akceptovala vacsiu flexibilitu, pokial’ ide o najvac¢siu hmotnost’
(do 5 000 kg) a minimalny vek v skupinach B a C, pricom Parlament akceptoval, ze vedenie
vozidla s dodato¢nou hmotnost'ou podlieha skuske alebo vycviku a ze ide o pravidla, ktoré
su vnutrostatnymi opatreniami podliehajicimi vzdjomnému uznavaniu. Rada tiez akceptovala
flexibilitu pri moznosti viest’ prazdne autobusy s vodi¢skym preukazom skupiny C na ucely
vykonania kontroly technického stavu v okoli stanice technickej kontroly a opravovni

(¢lanok 9 ods. 5).

16. Parlamentu a Komisii sa Rada priblizila tym, Ze osobam, ktoré skladaji skusky vedenia
osobného automobilu, umoznila vacsiu flexibilitu pri vybere miesta skiiSky v zdujme
prekonania jazykovej bariéry po prestahovani sa do iného ¢lenského statu (¢lanok 20 ods. 4).
Pokial’ ide o neobmedzeny pohyb ob¢anov cez hranice, Rada tiez akceptovala, Ze pocas
vymeny alebo nahrady vodi¢ského preukazu sa novym ¢lankom (¢lanok 14) zabezpeci, aby
ob&ania mohli vzdy preukazat’ svoje vodiéské opravnenie v celej Unii. V pripade vodi¢skych
preukazov tretich krajin zastavali Rada a Parlament od zaciatku vel'mi podobné pozicie,
pricom obidve institacie sthlasili s novou koncepciou inijného hodnotenia ramca cestnej
dopravy v tretej krajine vzhl'adom na vymenu vodi¢skych preukazov v ¢lenskom State
(¢lanok 15). V tejto suvislosti nemohla Rada prijat’ podobny pristup k odbornej sposobilosti
vodicov z tretich krajin, ale stihlasila, ze Komisia bude mat’ za ulohu postudit’ mozné

ul’ahcenie uzndvania osvedceni o odbornej spdsobilosti vydanych tretimi krajinami.
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18.

Iv.

19.

20.

Parlament aj Rada zachovali niekol’ko pozmenujiacich navrhov v prilohe II o vodi¢skych
skuskach a pozadovanych vedomostiach a zru¢nostiach. Tyka sa to napriklad technologického
pokroku (pokrocilé systémy pomoci pre vodi¢a, odl'ahcovacie brzdové systémy, dobrovolné
pouzivanie trenazérov, elektrické motocykle), dodato¢ného zamerania na zranite'nych
ucastnikov cestnej premavky (mftve uhly, vystupovanie z vozidla, pozornost’ venovana
jazdnym pruhom pre bicykle) a zjednoduSenia procesov (preukazanie riadnej manipulécie

s vozidlami s ru¢nou prevodovkou). V prilohe III tykajucej sa minimalnych noriem
spdsobilosti na vedenie vozidla Parlament vac¢Sinou akceptoval doplnenia Rady a Rada

akceptovala viaceré doplnenia Parlamentu.

Rada napokon akceptovala, ale v mensej miere, poziadavky na Clenské Staty v oblasti
podavania sprav, ktoré presadzovala Komisia alebo Parlament (¢lanok 23). Rada trvala

na svojej pozicii k Stvorro¢nej v§eobecnej lehote na transpoziciu (¢lanok 29).
ZAVER

Pozicia Rady podporuje ciel navrhu Komisie a plne odraza kompromis, ktory sa dosiahol

pocas neformalnych rokovani medzi Radou a Eurdépskym parlamentom s podporou Komisie.

Rada sa preto domnieva, Ze jej pozicia v prvom ¢itani je vyvazenym vyjadrenim vysledku
rokovani a Ze nova smernica o vodi¢skych preukazoch po jej prijati pomodze vyznamne zlepSit’

bezpegnost’ cestnej premavky a volny pohyb obéanov v EU.
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