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EXPOSICION DE MOTIVOS DEL CONSEJO

Asunto: Posicién del Consejo en primera lectura con vistas a la adopcion de una
DIRECTIVA DEL PARLAMENTO EUROPEOQ Y DEL CONSEJO por la que
se modifica la Directiva (UE) 2025/... por lo que respecta a determinadas
medidas de privacion del derecho a conducir

- Exposicion de motivos del Consejo
- Adopcion por el Consejo el 29 de septiembre de 2025
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II.

INTRODUCCION

El 1 de marzo de 2023, la Comisién adopt6 una propuesta de Directiva del Parlamento
Europeo y del Consejo sobre el efecto a escala de la Union de determinadas decisiones de
privacion del derecho a conducir, como parte del paquete legislativo en materia de seguridad

vial.

El Parlamento Europeo aprobd su posicion en primera lectura el 6 de febrero de 2024. Matteo

Ricci (IT, S&D) fue nombrado ponente para la 10.* legislatura del Parlamento Europeo. EI 7
de octubre de 2024, la Comision de Transportes y Turismo (TRAN) voto a favor del inicio de

las negociaciones tripartitas.

FEl Consejo (Consejo de Transporte, Telecomunicaciones v Energia. Transporte) acordo una

orientacion general el 5 de diciembre de 2024

El 11 de diciembre de 2024, se celebrd un primer dialogo tripartito, bajo Presidencia hiingara.

El segundo y ultimo didlogo tripartito tuvo lugar el 25 de marzo de 2025.

El 30 de abril de 2025, el Coreper analizd el texto transaccional definitivo con vistas a

alcanzar un acuerdo y lo confirmo.

El 14 de mayo de 2025, la presidenta de la Comisién TRAN envid una carta al presidente del

Coreper en la que confirmaba que, en caso de que el Consejo aprobara en primera lectura el
texto acordado, una vez realizada la formalizacion juridico-lingliistica, el Parlamento

aprobaria la posicion del Consejo en segunda lectura.

OBJETIVO

La propuesta tiene por objeto establecer un marco de la Union relativo al efecto a escala de la
Uniodn de determinadas medidas de privacion del derecho a conducir a fin de evitar la relativa
impunidad de los conductores no residentes que cometen infracciones de trafico graves. Con
arreglo a la propuesta, el Estado miembro que haya expedido el permiso de conduccion del
infractor («Estado miembro de expediciony) estard obligado a aplicar, en condiciones
especificas y de conformidad con su propia legislacion nacional, la medida de privacion del
derecho a conducir impuesta por el Estado miembro en el que se haya cometido una

infraccion grave de trafico en materia de seguridad vial («Estado miembro de la infracciony).
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III. ANALISIS DE LA POSICION DEL CONSEJO EN PRIMERA LECTURA
Contexto procedimental

8. A partir de la propuesta de la Comision, el Parlamento Europeo y el Consejo mantuvieron
negociaciones con vistas a celebrar un acuerdo temprano en segunda lectura basado en la
posicion del Consejo en primera lectura. El texto del proyecto de posicion del Consejo refleja

plenamente el acuerdo transaccional alcanzado entre los dos colegisladores.
Sintesis de las principales cuestiones

9.  Laposicion del Consejo en primera lectura contiene los siguientes elementos principales,

sobre los cuales los colegisladores han alcanzado un acuerdo:

10. Las normas relativas a las medidas de privacion del derecho a conducir se incorporan a la

Directiva sobre el Permiso de Conduccion.

11.  Con el fin de reducir la carga administrativa, se han racionalizado las condiciones que han de
cumplirse para que las medidas de privacion del derecho a conducir se comuniquen al Estado
miembro de la infraccion, la informacion que ha de constar en la notificacion de la medida de
privacion del derecho a conducir y la cantidad de informacién que debe intercambiarse entre

el Estado miembro de expedicion y el Estado miembro de la infraccion.

12.  Se han adaptado todos los tipos de medidas de privacion del derecho a conducir para que
todos los Estados miembros puedan aplicarlos, incluso de conformidad con sus sistemas

nacionales.
13.  Los Estados miembros podran designar varios puntos de contacto nacionales.

14. Los motivos de exencion obligatorios se han limitado a aquellos que los Estados miembros

puedan comprobar inmediatamente.

15. El Estado miembro de la infraccion, de conformidad con sus normas nacionales y con efectos
limitados a su territorio, podré aplicar las medidas de privacion del derecho a conducir y las
condiciones complementarias que en ellas se puedan haber establecido hasta que el conductor

las cumpla.
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16.

17.

18.

19.

20.

Iv.

21.

22.

El Estado miembro de la infraccion podra imponer un periodo de prohibicidon de reexpedicion
del permiso de conduccion durante el cual podra no reconocer la validez del permiso de

conduccién que se haya vuelto a expedir en el Estado miembro de expedicion.

El Estado miembro de expedicion podra evaluar la aptitud y la competencia para conducir del
conductor y adoptar cualquier medida que considere adecuada de conformidad con su

Derecho nacional.

Se ha afiadido un plazo de veinte dias habiles para que, tras la notificacion por parte del
Estado miembro de la infraccion, el Estado miembro de expedicion notifique a la persona
afectada. No obstante, el Estado miembro de expedicion cumplird dicho plazo en la medida de

lo posible.

En su revision de la Directiva, la Comision evaluara la inclusion de las medidas de privacion

del derecho a conducir sobre la base de otras infracciones de trafico.

Se ha limitado la presentacion de informacién por parte de los Estados miembros: las
frecuencias de la presentacion de informes y de revision y el periodo de transposicion de las
normas relativas a las medidas de privacion del derecho a conducir se ajustan a las de la nueva

Directiva sobre el Permiso de Conduccion.
CONCLUSION

La posicion del Consejo respalda el objetivo de la propuesta de la Comision y refleja
plenamente el acuerdo transaccional alcanzado en las negociaciones informales entre el

Consejo y el Parlamento Europeo, con el apoyo de la Comision.

Por consiguiente, el Consejo considera que su posicion en primera lectura es una
representacion equilibrada del resultado de las negociaciones y que, una vez adoptada, la
Directiva sobre determinadas medidas de privacion del derecho a conducir, que modifica
[NUEVA DIRECTIVA SOBRE EL PERMISO DE CONDUCCION] constituird una

importante contribucion a la mejora de la seguridad vial en la UE.

8351/1/25 REV 1 ADD 1 4

GIP.INST ES



		2025-10-01T14:01:04+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



