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UZASADNIENIE

1. PRZEDMIOT WNIOSKU

Miedzyrzadowa Organizacja Migdzynarodowych Przewozéw Kolejami (OTIF) jest
organizacja miedzyrzadowa zajmujaca si¢ miedzynarodowym transportem kolejowym.
Opracowuje ona jednolite systemy prawne w odniesieniu do mig¢dzynarodowego transportu
kolejowego w trzech gltéwnych obszarach dziatalno$ci: interoperacyjno$¢ i bezpieczenstwo,
towary niebezpieczne i prawo umow kolejowych.

Kwestiami zwigzanymi z interoperacyjno$cig i bezpieczenstwem zajmuje si¢ w szczego6lnosci
Komisja Ekspertow Technicznych (CTE) OTIF.

W dniu 9 czerwca 2026 r. w Bernie odbegdzie si¢ 18. posiedzenie CTE OTIF. Niniejszy
wniosek dotyczy decyzji ustalajacej stanowisko, ktore ma by¢ zajete w imieniu Unii na tym
posiedzeniu w zwigzku z planowanym przyjeciem nastepujacych wnioskow:

— modyfikacja regulaminu wewng¢trznego CTE;

— rewizja ujednoliconych przepisow technicznych (UTP) majacych zastosowanie do
podsystemu ,,Tabor — wagony towarowe” (UTP WAQG);

— rewizja UTP majacych zastosowanie do podsystemu ,,Tabor — lokomotywy i tabor
pasazerski” (UTP LOC&PAS);

— przyjecie zatagcznika C do przepisow ujednoliconych ATMF dotyczacego jednolitego
wzoru $wiadectw;

— modyfikacja zatacznika I do UTP majacych zastosowanie do podsystemu ,,Aplikacje
telematyczne dla przewozoéw towarowych” (UTP TAF) (odniesienia do dokumentow
technicznych);

— modyfikacje podrgcznika wdrazania i stosowania przepisdw ujednoliconych APTU i
ATMF.

Porzadek obrad posiedzenia oraz dokumenty zwigzane z wnioskami, ktére majg zostaé
przyjete, sa dostepne na stronie internetowej OTIF https://otif.org/en/?page_1d=1025.

2. KONTEKST WNIOSKU
2.1. Konwencja o mi¢gdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF)

Konwencja o miedzynarodowym przewozie kolejami z dnia 9 maja 1980 r., zmieniona
protokotem wilenskim z dnia 3 czerwca 1999 r. (,,COTIF”), jest umowa migdzynarodowa,
ktérej umawiajgcymi si¢ stronami sg zaréwno Unia, jak i 25 panstw cztonkowskich'.

W dniu 16 czerwca 2011 r. Rada przyjeta decyzje Rady 2013/103/UE w sprawie podpisania
izawarcia Umowy miedzy Unig Europejska a OTIF w sprawie przystgpienia Unii
Europejskiej do Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF) z dnia 9 maja
1980 r., zmienionej protokotem wilenskim z dnia 3 czerwca 1999 r. (,,umowa o przystgpieniu
UE do COTIF”).

Jedynie Cypr i Malta nie s3 umawiajgcymi si¢ stronami.

Decyzja Rady 2013/103/UE z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie podpisania i zawarcia Umowy mig¢dzy Unia
Europejska a Miedzyrzadowa Organizacja Miedzynarodowych Przewozow Kolejami w sprawie
przystapienia Unii Europejskiej do Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF) z dnia 9
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Umowa o przystapieniu UE do COTIF weszta w zycie dnia 1 lipca 2011 r.

Zgodnie zart.2 § 1 COTIF celem OTIF jest wszechstronne promowanie, usprawnianie
1 utatwianie mi¢dzynarodowej komunikacji kolejowej, w szczeg6lnosci poprzez ustanowienie
jednolitych systemow prawnych w réznych dziedzinach prawa dotyczacych miedzynarodowej
komunikacji kolejowej. COTIF reguluje réwniez funkcjonowanie organizacji OTIF oraz
okresla jej cele, zadania, stosunki z umawiajacymi si¢ panstwami i ogdlnie jej dziatania.

COTIF dotyczy szeregu roznorodnych kwestii prawnych i technicznych zwigzanych z koleja
idzieli si¢ na dwie czgéci: samg konwencje regulujaca funkcjonowanie OTIF oraz osiem
zatacznikéw do konwencji, ktore tworzg jednolite prawo kolejowe:

— zatgcznik A — Umowa mi¢dzynarodowego przewozu osob kolejami (CIV);
— zatacznik B — Umowa migdzynarodowego przewozu towardéw kolejami (CIM);
— zatacznik C — Miedzynarodowy przewdz kolejami towaréw niebezpiecznych (RID);

— zatacznik D — Umowa uzytkowania pojazdéw w mig¢dzynarodowej komunikacji
kolejowej (CUV);

— zatacznik E — Umowa uzytkowania infrastruktury w migdzynarodowej komunikacji
kolejowej (CUI);

— zalacznik F — Przepisy ujednolicone o zatwierdzaniu norm technicznych oraz
przyjmowaniu ujednoliconych przepisow technicznych stosowanych do urzadzen
kolejowych przeznaczonych do miedzynarodowego przewozu (przepisy

ujednolicone APT);

— zalagcznik G — Przepisy ujednolicone o dopuszczeniu technicznym urzadzen
kolejowych przeznaczonych do migdzynarodowego przewozu (przepisy
ujednolicone ATMF);

— zatacznik H — Przepisy ujednolicone dotyczace bezpiecznej eksploatacji pociggow
w ruchu migdzynarodowym (przepisy ujednolicone EST).

Istnieje 18 ujednoliconych przepiséw technicznych (UTP) dotyczacych interoperacyjnosci
technicznej opracowanych na podstawie przepisow ujednoliconych APTU i przepisow
ujednoliconych ATMF. UTP opracowane w ramach COTIF to normy techniczne majace
zastosowanie do dopuszczenia technicznego urzadzen kolejowych przeznaczonych do
mig¢dzynarodowego przewozu. UTP opracowane w ramach COTIF majg ten sam cel co unijne
techniczne specyfikacje interoperacyjnosci (TSI) do celow dopuszczenia do ruchu
miedzynarodowego, jak okre§lono w rozdziale II dyrektywy (UE) 2016/797°.

Sposrod 50 panstw bedacych stronami COTIF 43 panstwa, w tym wspomniane juz 25 panstw
cztonkowskich UE, stosuja przepisy ujednolicone APTU i przepisy ujednolicone ATMF.

Na podstawie przepisow ujednoliconych EST opracowano cztery zataczniki. Dotycza one
wspolnych metod oceny bezpieczenstwa stosowanych w miedzynarodowej komunikacji
kolejowej. Maja ten sam cel co unijne wspélne metody oceny bezpieczenstwa (CSM) do
celow dopuszczenia do ruchu mie¢dzynarodowego, jak okreslono w rozdziale II dyrektywy

maja 1980 r., zmienionej protokotem wilenskim z dnia 3 czerweca 1999 r. (Dz.U. L 51 z223.2.2013, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dec/2013/103(1)/0j).

3 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/797 zdnia 11 maja 2016r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (wersja przeksztatcona) (Dz.U. L 138 z26.5.2016, s.
44, ELI: http://data.europa.cu/eli/dir/2016/797/0j).
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(UE) 2016/798* Wejscie w zycie przepisow ujednoliconych EST nadal musi zostaé
zatwierdzone przez dwie trzecie panstw bedacych stronami OTIF.

2.2. Komisja Ekspertow Technicznych OTIF (CTE)

Komisja Ekspertéw Technicznych (CTE) jest organem ustanowionym na mocy art. 13 § 1
lit. f) COTIF. W jej sklad wchodza przedstawiciele panstw czlonkowskich OTIF, ktore
stosujg APTU i ATMF.

CTE posiada kompetencje w kwestiach dotyczacych interoperacyjnosci i bezpieczenstwa
miedzynarodowej komunikacji kolejowej. Opracowuje APTU, ATMF, EST 1 zalaczniki do
nich, atakze odpowiednie wytyczne, ktére maja zastosowanie do dopuszczania do ruchu
i eksploatacji urzadzen kolejowych i infrastruktury kolejowej przeznaczonych do
migdzynarodowego przewozu. Dotyczy to w szczegdlnosci:

— przyjmowania przepiséw technicznych i norm technicznych;

— procedur oceny zgodnos$ci urzadzen kolejowych i infrastruktury kolejowej z tymi
przepisami i normami,

— przepisow w zakresie utrzymania urzadzen kolejowych i infrastruktury kolejowej;

— odpowiedzialnosci za bezpieczng eksploatacje 1przepisow w zakresie wyceny
i oceny ryzyka;

— specyfikacji rejestréw niezbednych do stosowania powyzszych przepisow.

CTE posiada obecnie statg grupe robocza (WG TECH), ktéra jest odpowiedzialna za

przygotowanie decyzji podejmowanych przez CTE.

Zgodnie zart. 16 § 10 COTIF CTE jest uprawniona do przyjecia swojego regulaminu
wewnetrznego.

Na podstawie art. 20 § 1 lit. b) COTIF 1zgodnie z art. 6 § 1 APTU CTE podejmuje decyzje
o przyjeciu lub zmianie odpowiednich UTP. Zgodnie z art. 20 § 1 lit. e) COTIF i art. 21 § 1
ATMF CTE podejmuje rowniez decyzje o przyjeciu lub zmianie odpowiednich UTP. Zmiany
te s3 wprowadzane zgodnie z procedura okreslong w art. 16, art. 20 iart. 33 § 6 COTIF
1 wchodza w zycie zgodnie z art. 35 § 31§ 4 COTIF.

Ponadto zgodnie z art. 20 § 1 lit. e) COTIF i na podstawie art. 21 § 4 ATMF CTE jest rowniez
uprawniona do zalecania metod 1 praktyk zwigzanych z dopuszczeniem technicznym
urzadzen kolejowych przeznaczonych do migdzynarodowego przewozu.

2.3. Planowane akty, ktore maja zosta¢ przyjete przez CTE
W dniu 9 czerwca 2026 r. podczas 18. posiedzenia CTE ma przyja¢ nastepujace akty:
— modyfikacja regulaminu wewnetrznego CTE;

— rewizja UTP majacych zastosowanie do podsystemu ,,Tabor — wagony towarowe”
(UTP WAQG);

4 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/798 zdnia 11 maja 2016r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (wersja przeksztalcona) (Dz.U. L 138 z26.5.2016, s. 102, ELIL
http://data.europa.eu/eli/dir/2016/798/07).
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— rewizja UTP majacych zastosowanie do podsystemu ,,Tabor — lokomotywy 1 tabor
pasazerski” (UTP LOC&PAS);

— zatacznik C do ATMF dotyczacy jednolitego wzoru swiadectw;

— modyfikacja zalacznika I do UTP majacych zastosowanie do podsystemu ,,Aplikacje
telematyczne dla przewozow towarowych” (UTP TAF) (odniesienia do dokumentow
technicznych);

— modyfikacja podrgcznika wdrazania i stosowania przepisow ujednoliconych APTU i
ATMF.

2.3.1. Modyfikacja regulaminu wewnetrznego CTE

Na 8. posiedzeniu, ktore odbylo si¢ dnia 4 grudnia 2025 r., dziatajagcy w ramach OTIF komitet
ad hoc do spraw prawnych i wspotpracy miedzynarodowe]j zatwierdzit zalecane przepisy
majace na celu harmonizacj¢ regulaminu wewnetrznego wszystkich organéw OTIF
w odniesieniu do praw cztonkéw, czlonkow stowarzyszonych i obserwatorow.

Celem tego wniosku dotyczacego zmiany regulaminu wewngtrznego CTE jest dostosowanie
praktyk wszystkich organow OTIF wedlug zalecen dziatajagcego w ramach OTIF komitetu ad
hoc do spraw prawnych i wspotpracy miedzynarodowej, aby zapewni¢ spdjnos¢. Ponadto
wniosek obejmuje pewne dodatkowe dostosowania do praktyk innych organéw.

2.3.2.  Rewizja ujednoliconych przepisow technicznych (UTP) majgcych zastosowanie do
podsystemu ,, Tabor — wagony towarowe” (UTP WAG)

UTP WAG ustanawiajag wymogi funkcjonalne i techniczne dotyczace dopuszczania wagonoéw
towarowych do ruchu migdzynarodowego na terytorium wszystkich umawiajacych si¢ panstw
COTIF, zgodnie z ATMF. Obejmuja one wymogi techniczne w zakresie projektowania
1 produkcji oraz procedury weryfikacji.

Celem tego wniosku dotyczacego rewizji UTP WAG jest dostosowanie ich do zmian
prawnych w Unii Europejskiej, zwlaszcza wprowadzonych rozporzadzeniem wykonawczym
Komisji (UE) 2025/2064°. W tym kontekécie we wniosku okres$lono wymogi dotyczace
wagonow towarowych w odniesieniu do odiskrownikéw na potrzeby bezpieczenstwa
pozarowego, wymogi dotyczace przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych, a takze
wymogi dotyczace urzadzen do zabezpieczania naczep na wagonach i powigzanych oznaczen.

2.3.3.  Rewizja ujednoliconych przepisow technicznych (UTP) majgcych zastosowanie do
podsystemu ,, Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” (UTP LOC&PAS)

UTP LOC&PAS ustanawiaja wymogi funkcjonalne itechniczne dotyczace dopuszczania
lokomotyw 1 taboru pasazerskiego do ruchu mig¢dzynarodowego na terytorium wszystkich
umawiajacych sie panstw COTIF, zgodnie z ATMF. Obejmuja one wymogi techniczne
w zakresie projektowania 1 produkcji oraz procedury werytikacji.

5 Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2025/2064 zdnia 14 pazdziernika 2025 r. zmieniajgce

rozporzadzenie (UE) nr 321/2013 dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sie do
podsystemu Tabor — wagony towarowe systemu kolei w Unii Europejskiej (TSI WAG) (Dz.U. L, 2025/2064,
15.10.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/2064/0j).
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Celem tego wniosku dotyczacego rewizji UTP LOC&PAS jest dostosowanie ich do zmian
prawnych w Unii Europejskiej, zwlaszcza wprowadzonych rozporzadzeniem wykonawczym
Komisji (UE) 2025/675%. W tym kontek$cie we wniosku okre$lono wymogi do spetnienia
w celu dopuszczenia do obrotu w ruchu migdzynarodowym pojazdoéw nieprzewozacych
pasazerow, ktore sg przeznaczone do przewozu personelu.

2.3.4. Przyjecie zatqgcznika C do przepisow ujednoliconych ATMF dotyczgcego jednolitego
wzoru swiadectw

Celem tego wniosku jest okreslenie struktury i tresci $wiadectw technicznych w rozumieniu
art. 11 przepiséw ujednoliconych ATMF oraz procedur ich wydawania, aktualizacji,
wycofywania i zawieszania, a takze procedur dotyczacych dostepu do nich. Wniosek ma na
celu zapewnienie spojnosci izgodnosci informacji miedzy umawiajacymi si¢ panstwami
COTIF oraz zgodnosci tych informacji zrejestrami pojazdéw 1itypow pojazdow
ustanowionymi na podstawie przepisow OTIF lub przepisow UE, a mianowicie
ustanowionymi w decyzji wykonawczej Komisji 2011/665/UE’ idecyzji wykonawczej
Komisji (UE) 2018/16143%, z p6zniejszymi zmianami.

Aby promowa¢ harmonizacje 1 utatwi¢ cyfryzacje kolei, oczekuje si¢, ze informacje zawarte
w tych $wiadectwach begda odpowiada¢ informacjom wymaganym w rejestrach pojazdow
irejestrach typow pojazdow zgodnie zprzepisami OTIF 1 UE, wtym informacjom
wymaganym do przeprowadzania kontroli zgodnosci z trasa.

2.3.5.  Modyfikacja UTP dotyczgcych aplikacji telematycznych dla przewozow towarowych
(UTP TAF)

UTP TAF ustanawiaja wymogi dotyczace procesu komunikacji migdzy przedsigbiorstwami
kolejowymi 1 zarzadcami infrastruktury, baz danych przeznaczonych do wykorzystania w celu
Sledzenia ruchu pociggdéw 1 wagonow oraz informacji, ktoére majg by¢ dostarczane klientom
przewozow towarowych.

Celem tego wniosku jest dostosowanie odniesien do dokumentéw technicznych Agencji
Kolejowej Unii Europejskiej wymienionych w zataczniku I do UTP TAF.

W szczegolnosci modyfikacje dokumentdéw technicznych, o ktorych mowa w zataczniku I do
UTP TAF, sa konieczne w celu skorygowania bledéw, uwzglednienia informacji zwrotnych,
nadazania za postgpem technicznym oraz utrzymania rownowaznosci ze specyfikacjami
okreslonymi w sporzadzonym przez ERA dokumencie technicznym ERA-TD-105: TAF TSI
— Zalacznik D.2: Dodatek F — Model danych 1 komunikatow TSI TAF.

® Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2025/675 z dnia 4 kwietnia 2025 r. zmieniajgce rozporzadzenie

(UE) nr 1302/2014 w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu
»labor — lokomotywy itabor pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej idecyzje
wykonawcza 2011/665/UE w sprawie rejestru typow pojazdéw kolejowych dopuszczonych do eksploatacji
(Dz.U. L, 2025/675, 7.4.2025, ELI: http://data.curopa.eu/eli/reg_impl/2025/675/0j).

Decyzja wykonawcza Komisji z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie europejskiego rejestru typow
pojazdow kolejowych dopuszczonych do eksploatacji (Dz.U. L 264 z8.10.2011, s. 32, ELL
http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2011/665/0j).

Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2018/1614 z dnia 25 pazdziernika 2018 r. ustanawiajaca specyfikacje
dotyczace rejestrow pojazdow, o ktorych mowa w art. 47 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/797 (Dz.U. L 268 z 26.10.2018, s. 53, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2018/1614/0j).
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2.3.6.  Aktualizacja podrecznika wdrazania i stosowania APTU i ATMF

W podregczniku przedstawiono wymogi dotyczace wdrazania istosowania APTU i ATMF
w odniesieniu do migdzynarodowego transportu kolejowego oraz opisano poszczegolne role
i obowigzki zwigzane z wdrazaniem i stosowaniem. Ma on stuzy¢ jako praktyczny punkt
odniesienia dla cztonkow OTIF 1ipanstw zainteresowanych przystapieniem do COTIF,
w szczegdlnosci dla organdw, przedsigbiorstw i podmiotéw w ich odpowiednich sektorach
kolejowych.

Podrgcznik nie jest prawnie wigzacy w ramach COTIF, ale mimo to stanowi zalecenie
dotyczace wdrazania 1imoze wywotywaé skutki prawne. CTE jest uprawniona do
przyjmowania podr¢cznika ijego modyfikacji jako zalecen zgodnie zart. 21 § 4 ATMEF.
Podrecznik (a tym samym jego planowana zmiana) stanowitby zroédto informacji na temat
sposobu, w jaki UE musi wypelnia¢ swoje zobowigzania wynikajace z COTIF.

Aktualizacja podrecznika wdrazania istosowania APTU i ATMF jest konieczna, aby
uwzgledni¢ wyniki doswiadczen umawiajacych sie panstw COTIF.

3. STANOWISKO, JAKIE MA BYC ZAJETE W IMIENIU UNII
3.1. Kompetencje i prawa glosu Unii
Zgodnie z art. 6 umowy o przystagpieniu UE do COTIF:

1. W przypadku decyzji dotyczqcych obszarow, w ktorych Unia ma wylqczne kompetencje,
Unia wykonuje prawo gtosu swoich panstw cztonkowskich w ramach konwencji.

2. W przypadku decyzji dotyczqcych obszarow, w ktorych Unia dzieli kompetencje
z panstwami cztonkowskimi, glosuje Unia lub jej panstwa cztonkowskie.

3. Z zastrzezeniem art. 26 § 7 konwencji Unia dysponuje liczbq glosow rowng liczbie glosow
jej panstw cztonkowskich bedgcych rowniez Stronami konwencji. Jezeli Unia glosuje, jej
panstwa cztonkowskie nie glosujq.

Na podstawie art.3 ust.2 TFUE Unia ma wylaczng kompetencje w odniesieniu do
zobowigzan mig¢dzynarodowych, ktére maja zosta¢ podjete w kontek$cie COTIF, w tym
instrumentow prawnych przyjmowanych na jej podstawie, jezeli takie zobowigzania mogag
wptyna¢ na obowigzujace zasady Unii lub zmienia¢ ich zakres.

Proponowane decyzje majg na celu:

— modyfikacje regulaminu wewngtrznego CTE w celu dostosowania go do regulaminu
wewnetrznego innych organéw OTIF;

— rewizje¢ UTP WAG w celu dostosowania ich do rozporzadzenia wykonawczego
Komis;ji (UE) 2025/2064;

— rewizje UTP LOC&PAS w celu dostosowania ich do rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2025/675;

— przyjecie nowego zatacznika C do przepisow ujednoliconych ATMF dotyczacego
jednolitego wzoru s$wiadectw, przy jednoczesnym zapewnieniu jego zgodnos$ci
z rejestrami pojazddéw 1 typow pojazdow ustanowionymi na podstawie przepisow
OTIF 1 UE, a mianowicie przepisOw okreslonych w decyzji wykonawczej; Komisji
2011/665/UE i decyzji wykonawczej Komisji (UE) 2018/1614;

— modyfikacje UTP dotyczacych aplikacji telematycznych dla przewozow towarowych
(UTP TAF) w celu dostosowania odniesien do dokumentéw technicznych ERA
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wymienionych w zatagczniku I do UTP TAF do najnowszych aktualizacji
opublikowanych przez ERA;

— aktualizacj¢ podrecznika wdrazania 1stosowania APTU 1 ATMF wcelu
dostosowania go do do$wiadczen umawiajacych si¢ panstw COTIF, w tym panstw
cztonkowskich UE.

Wszystkie te  decyzje wchodza wzakres interoperacyjno$ci i bezpieczenstwa
miedzynarodowej komunikacji kolejowej. Dziedzina ta jest w duzej mierze objgta przepisami
unijnymi, ktére wzwiazku ztym moglyby zosta¢ naruszone lub zmienione w wyniku
przyjecia tych decyzji.

Unia — reprezentowana przez Komisj¢ — wykonuje zatem prawo glosu w odniesieniu do
przyjecia tych decyzji.

3.2. Proponowane konkluzje

Jezeli chodzi o decyzje wyszczegolnione w pkt 2.3.1-2.3.6 powyzej, Unia powinna glosowac
tak, jak zaproponowano ponize;j.

3.2.1.  Modyfikacja regulaminu wewnetrznego Komisji Ekspertow Technicznych

Unia Europejska powinna zaglosowa¢ za modyfikacja regulaminu wewnetrznego CTE
zaproponowang przez Sekretariat OTIF w dokumencie TECH-26018-CTE18-4. Niemniej
jednak nalezy zaproponowac nastepujacg modyfikacje.

a) W art. 9 § 3 wyrazenie ,,8 tygodni” nalezy zastapi¢ wyrazeniem ,,12 tygodni”.
Propozycja ta ma na celu ulatwienie niezb¢dnych procedur wewnetrznych
umozliwiajacych terminowe przygotowanie i przyjecie odpowiednich stanowisk
Unii.

3.2.2.  Rewizja ujednoliconych przepisow technicznych (UTP) majgcych zastosowanie do
podsystemu ,, Tabor — wagony towarowe” (UTP WAG)

Unia Europejska powinna zaglosowa¢ za rewizja UTP WAG zgodnie z propozycjami
Sekretariatu  OTIF zawartymi w zataczniku 2 do dokumentu TECH-26003-CTE18-5.1,
z zastrzezeniem zmian wymienionych ponizej. Jezeli zmiany te nie zostang wprowadzone,
Unia Europejska powinna glosowac¢ przeciwko proponowanej zmianie UTP WAG.

a) Nalezy skresli¢ dwa akapity wprowadzajace w pkt4.2.6.1.2.1, obecnie bardziej
szczegotowo opisane w pkt 4.2.6.1.2.1.1;

b) w pkt 5.3.6 akapit pierwszy powinien otrzyma¢ brzmienie:

,Urzadzenia do zabezpieczania naczep projektuje si¢ iocenia pod katem kazdego
z nastepujacych warunkoéw uzytkowania:

— kompatybilne naczepy, dla ktdrych przeznaczone jest urzadzenie;

— kompatybilny interfejs pojazdu kolejowego, na ktéorym mozna bezpiecznie
zamontowac urzadzenie.”.

3.2.3.  Rewizja ujednoliconych przepisow technicznych majgcych zastosowanie do
podsystemu ,, Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” (UTP LOC&PAS)
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Unia Europejska powinna zagtosowacé za rewizja UTP LOC&PAS zgodnie z propozycjami
Sekretariatu OTIF zawartymi w zataczniku 2 do dokumentu TECH-26004-CTE18-5.2,
z zastrzezeniem zmian wymienionych ponizej. Jezeli zmiany te nie zostang wprowadzone,
Unia Europejska powinna gltosowa¢ przeciwko proponowanej zmianie UTP LOC&PAS.

a) pkt 7.1.1.6.1 ppkt 12 powinien otrzymac¢ brzmienie: ,,Pojazd kolejowy musi posiadaé
wyposazenie do samoratowania dla wszystkich oséb znajdujacych si¢ na pokladzie,
zgodne ze specyfikacjami okreslonymi w normie EN 13794:2002 oraz w normie EN
402:2003 albo w normie EN 403:2004.”.

3.2.4.  Przyjecie zatgcznika C do przepisow ujednoliconych ATMF dotyczgcego jednolitego
wzoru swiadectw

Planowanej decyzji o przyj¢ciu nowego zatacznika C do ATMF dotyczacego jednolitego
wzoru $wiadectw nie uznaje si¢ za w pelni zgodng z prawem 1 celami strategicznymi Unii.
Ogdlnym przykladem moze by¢ uzycie terminu ,$wiadectwo”, ktore prowadzi do
nieporozumien, poniewaz termin ten jest stosowany do réznych celow w ramach UE 1 COTIF.

Biorac pod uwage zakres zmian w planowanej decyzji, ktore bylyby niezbedne do
zapewnienia, by byla ona dostosowana do odpowiedniego dorobku prawnego UE, Unia
Europejska powinna zaglosowaé przeciwko przyjeciu zalacznika C do przepisow
ujednoliconych ATMF dotyczacego jednolitego wzoru $wiadectw, w formie zaproponowanej
przez Sekretariat OTIF w dokumencie TECH-26005-CTE18-5.3, oraz zwrécié¢ si¢ do grupy
roboczej OTIF TECH o dokonanie przegladu tego =zalacznika w celu zapewnienia
dostosowania do odpowiedniego dorobku prawnego UE.

3.2.5.  Modyfikacja UTP dotyczqcych aplikacji telematycznych dla przewozow towarowych
(UTP TAF)

Unia Europejska powinna zaglosowa¢ za modyfikacjami UTP TAF zgodnie z propozycjami
Sekretariatu OTIF zawartymi w dokumencie TECH-26006-CTE18-5.4.

3.2.6.  Aktualizacja podrecznika wdrazania i stosowania APTU i ATMF

Unia Europejska powinna zagtosowa¢ za modyfikacjami podrecznika zgodnie z propozycjami
Sekretariatu  OTIF zawartymi w dokumencie TECH-26009-CTE18-6.3, z zastrzezeniem
zmian wymienionych ponizej. Jezeli zmiany te nie zostang wprowadzone, Unia Europejska
powinna gltosowac¢ przeciwko proponowanej aktualizacji podrecznika.

a) Nalezy dokona¢ przegladu odniesien miedzy réznymi czeSciami podrecznika (np.
pkt 106, 137 1 200 odnosza si¢ do numeracji sekcji, ktdra w rzeczywistosci nie jest
stosowana w podreczniku);

b) w pkt 112 1202 ostatnie zdania nalezy uzupetni¢ w nastgpujacy sposob: ,,, jesli
zezwalaja na to odpowiednie zasady dotyczace rynku przyjete na poziomie
krajowym lub unijnym, w zaleznosci od sytuacji.”;

c) w pkt 201 zdanie trzecie wyrazenie ,,Pojazdy” nalezy zastapi¢ wyrazeniem ,,Pojazdy
w ruchu miedzynarodowym objete zakresem przepisow ujednoliconych ATMEF”.

Ponadto nalezy rdéwniez zapyta¢, czy wyrazenie ,umawiajace si¢ panstwo” powinno si¢

w caltym dokumencie zastapi¢ wyrazeniem ,,panstwo czlonkowskie”, aby dostosowaé
dokument do zmienionej terminologii zaproponowanej w regulaminie wewnetrznym CTE.
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4. PODSTAWA PRAWNA
4.1. Proceduralna podstawa prawna
4.1.1. Zasady

Art. 218 wust.9 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) okresla tryb
przyjmowania decyzji ustalajacych ,stanowiska, ktore maja by¢ zajete w imieniu Unii
w ramach organu utworzonego przez umowe, gdy organ ten ma przyja¢ akty majace skutki
prawne, z wyjatkiem aktow uzupehliajacych lub zmieniajacych ramy instytucjonalne
umowy’.

Pojecie ,,akty majace skutki prawne” obejmuje akty, ktére maja skutki prawne na mocy
przepisOw prawa miedzynarodowego dotyczacych danego organu. Obejmuje ono ponadto
instrumenty, ktore nie sg wigzace na mocy prawa mie¢dzynarodowego, ale moga w sposob
decydujqcy wywrzeé wplyw na tres¢ przepiséw przyjetych przez prawodawce Unii®.

4.1.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie

CTE jest organem utworzonym na mocy umowy, a mianowicie COTIF, w szczegdlnosci jej
art. 13 § 1 lit. f).

Akty wymienione powyzej, ktore majg zosta¢ przyjete przez CTE na 18. posiedzeniu, to akty
majagce skutki prawne. Poniewaz Unia jest pelnoprawna umawiajacg si¢ strong COTIF,
planowane akty beda dla niej wigzace na mocy prawa mi¢dzynarodowego zgodnie z art. 6 § 1
APTU, art. 21 § 1 ATMF oraz art. 35 § 314 COTIF.

Planowane akty nie uzupelniajg ani nie zmieniaja ram instytucjonalnych Porozumienia.

Proceduralng podstawg prawng proponowanej decyzji jest zatem art. 218 ust. 9 TFUE.

4.2. Materialna podstawa prawna
4.2.1. Zasady

Materialna podstawa prawna decyzji przyjetej w trybie art. 218 ust. 9 TFUE jest uzalezniona
gtéwnie od celu 1 tresci planowanego aktu, ktorego dotyczy stanowisko, jakie ma by¢ zajete
w imieniu Unii. Jezeli planowany akt ma dwojaki cel lub dwa elementy sktadowe, a jeden
z tych celow lub elementow da si¢ okresli¢ jako gtowny, za§ drugi ma jedynie poboczny
charakter, decyzja przyjeta w trybie art. 218 ust. 9 TFUE musi mie¢ jedna materialng
podstawe prawng, a mianowicie podstawe, ktoérej] wymaga gtowny lub dominujacy cel lub
element sktadowy.

4.2.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie

Gtowny cel i tres¢ planowanego aktu prawnego odnoszg si¢ do miedzynarodowego transportu
kolejowego.

W zwiagzku z tym materialng podstawg prawna proponowanej decyzji jest art. 91 TFUE.

 Wyrok Trybunalu Sprawiedliwo$ci zdnia 7 pazdziernika 2014r., Niemcy/Rada, C-399/12,

ECLI:EU:C:2014:2258, pkt 61-64.
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4.3. Whioski

Podstawa prawng proponowanej decyzji powinien by¢ zatem art. 91 TFUE w zwigzku
z art. 218 ust. 9 TFUE.
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2026/0089 (NLE)
Whniosek
DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej na 18.
posiedzeniu Komisji Ekspertow Technicznych (CTE) Miedzyrzadowej Organizacji
Mie¢dzynarodowych Przewozow Kolejami (OTIF) w odniesieniu do rewizji regulaminu
wewnetrznego CTE, rewizji ujednoliconych przepiséw technicznych (UTP) majacych
zastosowanie do podsystemu ,,Tabor — wagony towarowe (UTP WAG)” oraz do
podsystemu ,,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” (UTP LOC&PAS), przyjecia
jednolitego wzoru Swiadectw, rewizji ujednoliconych przepisow technicznych majacych
zastosowanie do podsystemu ,,Aplikacje telematyczne dla przewozow towarowych”
(UTP TAF) oraz rewizji podrecznika wdrazania i stosowania przepisow ujednoliconych
APTU i ATMF

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91
TFUE w zwiazku z jego art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Unia przystapita do Konwencji o miedzynarodowym przewozie kolejami z dnia 9
maja 1980 r., zmienionej protokotem wilenskim z dnia 3 czerwca 1999 r. (,,COTIF”),
zgodnie zdecyzja Rady 2013/103/UE! oraz Umowa miedzy Unig Europejska
a Miedzyrzadowa Organizacja Migdzynarodowych Przewozéow Kolejami (OTIF)
w sprawie przystapienia Unii Europejskiej do konwencji COTIF!!,

(2) W art. 13 § 1 lit. f) COTIF ustanowiono Komisje¢ Ekspertow Technicznych OTIF.

3) Zgodnie z art. 16 § 10 COTIF CTE jest uprawniona do przyj¢cia i zmiany swojego
regulaminu wewnetrznego.

(4) Na podstawie art.20 § 1 lit. b) COTIF oraz zgodnie zart. 6 § 1 przepisow
yjednoliconych dotyczacych zatwierdzania norm technicznych oraz przyjmowania
ujednoliconych przepiséw technicznych stosowanych do urzadzen kolejowych
przeznaczonych do migedzynarodowego przewozu (APTU), stanowigcych zatacznik F
do COTIF, CTE jest uprawniona do przyjmowania lub zmiany ujednoliconych
przepiséw technicznych (UTP) dotyczacych podsystemu ,, Tabor — wagony towarowe”
(UTP WAG), podsystemu ,Tabor — lokomotywy itabor pasazerski” (UTP

Decyzja Rady 2013/103/UE z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie podpisania i zawarcia Umowy migdzy
Unia Europejska a Miedzyrzadowa Organizacja Migdzynarodowych Przewozow Kolejami w sprawie
przystapienia Unii Europejskiej do Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF)
z dnia 9 maja 1980 r., zmienionej protokolem wilenskim zdnia 3 czerwca 1999 r. (Dz.U. L 51
z23.2.2013, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2013/103(1)/0j).

i Dz.U.L 51 z23.2.2013, s. 8.

11

PL


http://data.europa.eu/eli/dec/2013/103(1)/oj

PL

©)

(6)

(7)

(8)

)

LOC&PAS) oraz podsystemu ,,Aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych”
(UTP TAF).

Na podstawie art. 20 § 1 lit.e) COTIF oraz zgodnie zart.21 § 1 przepisow
ujednoliconych o dopuszczeniu technicznym urzadzen kolejowych przeznaczonych do
miedzynarodowego przewozu (przepisy ujednolicone ATMF), stanowigcych zatgcznik
G do COTIF, CTE jest uprawniona do przyjmowania dodatkow do tego zalacznika,
w tym dotyczacych jednolitego wzoru swiadectw.

Na podstawie art.20 § 1 lit. e) COTIF oraz zgodnie zart.21 §4 przepisow
uyjednoliconych ATM CET podejmuje decyzje o przyjeciu lub zmianie m.in.
podrecznika wdrazania i stosowania przepisow ujednoliconych APTU i ATMF.

Na 18. posiedzeniu w dniu 9 czerwca 2026 r. CTE ma przyja¢ decyzje w sprawie
rewizji swojego regulaminu wewngetrznego, UTP WAG, UTP LOC&PAS, przyjecia
zalagcznika C do ATMF dotyczacego jednolitego wzoru $wiadectw, modyfikacji
zatacznika 1 do UTP TAF oraz aktualizacji podrecznika wdrazania i stosowania
przepisow ujednoliconych APTU i ATMF.

Nalezy ustali¢ stanowiska, ktore majg by¢ zajete w imieniu Unii na posiedzeniu CTE,
gdyz zaproponowane decyzje beda wigzace dla Unii na podstawie art. 6 §1
APTU, art. 21 § 1 ATMF i art. 35 § 314 COTIF.

Celem tych decyzji jest modyfikacja regulaminu wewngtrznego CTE, by dostosowaé
go do regulaminu wewngtrznego innych organow OTIF, dostosowanie UTP WAG i
UTP LOC&PAS odpowiednio do rozporzadzen wykonawczych Komisji (UE)
2025/2064!2 i (UE) 2025/675%, przyjecie nowego zalagcznika C do ATMF
dotyczacego jednolitego wzoru $wiadectw, przy jednoczesnym zapewnieniu jego
zgodnosci z rejestrami pojazdow 1typow pojazdow ustanowionymi na podstawie
OTIF 1 przepisow UE, a mianowicie z rejestrami okreslonymi w ostatnich zmianach
decyzji wykonawczej 2011/665/UE' idecyzji wykonawczej Komisji (UE)
2018/1614'5, dostosowanie odniesien do dokumentéw technicznych ERA
wymienionych w zalgczniku I do UTP TAF oraz aktualizacja podrgcznika wdrazania
i stosowania APTU 1 ATMF, zuwzglgdnieniem informacji zwrotnych na temat
do$wiadczen umawiajacych si¢ panstw COTIF, w tym panstw cztonkowskich UE.

(10)  Planowane modyfikacje regulaminu wewngtrznego CTE opieraja si¢ na zaleceniach

dziatajacego w ramach OTIF komitetu ad hoc do spraw prawnych i wspdlpracy
migdzynarodowej i1 zapewniaja dalsze dostosowanie ispdjno$¢ praktyk tego organu

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2025/2064 zdnia 14 pazdziernika 2025r. zmieniajace
rozporzadzenie (UE) nr 321/2013 dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyjnoséci odnoszacej si¢ do
podsystemu Tabor — wagony towarowe systemu kolei w Unii Europejskiej (TSI WAG) (Dz.U. L, 2025/2064,
15.10.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/2064/0j).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2025/675 z dnia 4 kwietnia 2025 r. zmieniajace rozporzadzenie
(UE) nr 1302/2014 w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu
,labor — lokomotywy itabor pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej 1idecyzje
wykonawcza 2011/665/UE w sprawie rejestru typow pojazdéw kolejowych dopuszczonych do eksploatacji
(Dz.U. L, 2025/675, 7.4.2025, ELI: http://data.curopa.eu/eli/reg_impl/2025/675/0j).

Decyzja wykonawcza Komisji z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie europejskiego rejestru typow
pojazdow kolejowych dopuszczonych do eksploatacji (Dz.U. L 264 z8.10.2011, s. 32, ELL
http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2011/665/0j).

Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2018/1614 z dnia 25 pazdziernika 2018 r. ustanawiajaca specyfikacje
dotyczace rejestrow pojazdow, o ktorych mowa w art. 47 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/797 (Dz.U. L 268 z 26.10.2018, s. 53, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2018/1614/0j).
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(1)

(12)

(13)

1 innych organéw OTIF. Przepisy dotyczace udostepniania dokumentow roboczych
przed posiedzeniami CTE nadal okre$laja jednak bardzo krotkie terminy, ktore moga
by¢ niewystarczajace dla umozliwienia niezbednych procedur wewnetrznych w celu
przyjecia decyzji na szczeblu Unii. W zwigzku z tym, chociaz nalezy poprze¢ zmiany
w regulaminie wewnetrznym, Unia Europejska powinna rowniez zaproponowac
przedtuzenie terminu udostgpniania dokumentoéw roboczych przed posiedzeniami
CTE, aby umozliwi¢ terminowe przygotowanie i przyjecie stanowisk Unii.

Proponowane decyzje o dokonaniu rewizji UTP WAG i UTP LOC&PAS oraz
modyfikacji zatacznika I do UTP TAF sa zasadniczo zgodne zprawem i celami
strategicznymi Unii oraz przyczyniaja si¢ do dostosowania przepisow OTIF do
odpowiadajacych im przepisow prawa Unii. Niektére zmiany zaproponowane przez
Sekretariat OTIF nalezy jednak dostosowa¢ do odpowiednich przepisow UE.
Konieczne jest zatem zaproponowanie zmian do planowanych decyzji OTIF, aby
zapewni¢ dostosowanie do odpowiedniego dorobku prawnego UE. Unia powinna
zatem poprze¢ proponowane decyzje, pod warunkiem ze zmiany te zostang
wprowadzone,

Planowana decyzja o przyje¢ciu nowego zalacznika C do ATMF w sprawie jednolitego
wzoru $wiadectw nie jest w pelni zgodna z prawem i celami strategicznymi Unii.
Ogoélnym przykladem moze by¢ uzycie terminu ,,$wiadectwo”, ktore prowadzi do
nieporozumien, poniewaz termin ten jest stosowany do réznych celéw w ramach UE i
COTIF. Biorac pod uwage zakres zmian w planowanej decyzji, ktore bylyby
niezbedne do zapewnienia, by byla ona dostosowana do odpowiedniego dorobku
prawnego UE, Unia powinna zatem sprzeciwi¢ si¢ przyjeciu planowanej decyzji
i zwrdcic si¢ o dalsze prace stalej grupy roboczej CTE (WG TECH) w tej sprawie, aby
zapewni¢ dostosowanie do odpowiedniego dorobku prawnego UE.

Proponowana decyzja OTIF o aktualizacji podrecznika wdrazania i stosowania ATMF
1 APTU jest rowniez zasadniczo zgodna z prawem 1 celami strategicznymi Unii oraz
przyczynia si¢ do dostosowania przepisow OTIF do odpowiadajacych im przepisow
prawa Unii. W podrgczniku tym nalezy jednak wprowadzi¢ pewne modyfikacje,
w szczegblnosci w celu wyjasnienia, ze wzajemne uznawanie organow oceniajacych
przez wszystkie umawiajace si¢ panstwa do celow przepisow ujednoliconych ATMF
jest Scisle ograniczone do pojazdow przeznaczonych do ruchu miedzynarodowego.
Konieczne jest zatem zaproponowanie zmian do planowanej decyzji, aby zapewnic
dostosowanie do odpowiedniego dorobku prawnego UE oraz uwzglgdnienie majacych
zastosowanie zasad dotyczacych rynku przyjetych na poziomie krajowym lub
unijnym. Unia powinna zatem poprze¢ proponowang decyzj¢, pod warunkiem ze
zmiany te zostang wprowadzone,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

Stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii na 18. posiedzeniu Komisji Ekspertow
Technicznych (CTE) Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami z dnia 9 maja
1980 r. wsprawie modyfikacji jej regulaminu wewnetrznego, rewizji ujednoliconych

przepisOw technicznych majacych zastosowanie do podsystemu ,,Tabor — wagony towarowe”

(UTP WAQG), rewizji ujednoliconych przepisow technicznych majacych zastosowanie do

podsystemu ,,Tabor — lokomotywy 1itabor pasazerski” (UTP LOC&PAS), przyjecia

zatacznika C do przepisoOw ujednoliconych o dopuszczeniu technicznym urzadzen kolejowych
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przeznaczonych do migdzynarodowego przewozu (PU ATMF), ktoéry to zalgcznik dotyczy
jednolitego wzoru $wiadectw, modyfikacji zalacznika I do ujednoliconych przepisow
technicznych majacych zastosowanie do podsystemu ,,Aplikacje telematyczne dla przewozow
towarowych” (UTP TAF) oraz aktualizacji podrecznika wdrazania istosowania APTU i
ATMEF, jest nastgpujace:

1) glosowanie za proponowanymi modyfikacjami regulaminu wewngtrznego CTE, jak
okreslono w dokumencie TECH-26018-CTE18-4. Bez uszczerbku dla tego
stanowiska — zaproponowanie rOwniez nast¢pujacej zmiany:

a) w art. 9 ust. 3 wyrazenie ,,8 tygodni” nalezy zastgpi¢ wyrazeniem ,,12
tygodni”;
2) glosowanie za proponowang zmiang UTP WAG, jak okreslono w zalaczniku 2 do

dokumentu TECH-26003-CTE18-5.1, z zastrzezeniem nastgpujacych zmian:
a) wpkt4.2.6.1.2.1 nalezy skresli¢ dwa akapity wprowadzajace;
b)  w pkt 5.3.6 akapit pierwszy ma otrzymac¢ brzmienie:

,Urzadzenia do =zabezpieczania naczep projektuje si¢ 1iocenia pod katem kazdego
z nastepujacych warunkoéw uzytkowania:

— kompatybilne naczepy, dla ktérych przeznaczone jest urzadzenie;

— kompatybilny interfejs pojazdu kolejowego, na ktérym mozna bezpiecznie zamontowac
urzadzenie.”;

3) glosowanie za proponowang zmiang UTP LOC&PAS, jak okreslono w zatgczniku 2
do dokumentu TECH-26004-CTE18-5.2, z zastrzezeniem nastg¢pujacej zmiany:

a) w pkt7.1.1.6.1 ppkt 12 ma otrzymaé brzmienie: ,,Pojazd kolejowy musi by¢
wyposazony w urzadzenia do samoratowania dla wszystkich o0sob
znajdujacych si¢ na pokladzie, zgodne ze specyfikacjami okreslonymi
w normie EN 13794:2002 oraz w normie EN 402:2003 albo w normie EN
403:2004”.

4) glosowanie przeciwko proponowanemu przyjeciu zalgcznika C do ATMF
dotyczacego jednolitego wzoru $wiadectw, jak okreslono w dokumencie TECH-
26005-CTE18-5.3, oraz zwrdcenie si¢ o dalsze prace statej grupy roboczej CTE (WG
TECH) wtej sprawie, aby zapewni¢ dostosowanie do odpowiedniego dorobku

prawnego UE;

5) glosowanie za proponowang modyfikacja zatacznika I do UTP TAF, jak okreslono
w dokumencie TECH-26006-CTE18-5.4;

6) glosowanie za proponowang aktualizacja podrgcznika wdrazania 1 stosowania

przepisdw ujednoliconych APTU i ATMF, jak okreslono w dokumencie TECH-
26009-CTE18-6.3, z zastrzezeniem nast¢pujacych zmian:

a)  w catym teks$cie nalezy dokona¢ przegladu odniesien migdzy poszczegdlnymi
czgsciami podrecznika 1 dostosowac je do najnowszego spisu tresci;

b)  wpkt 112 1 202 nalezy uzupetni¢ ostatnie zdanie stowami ,,jezeli zezwalajg na
to majace zastosowanie przepisy dotyczace rynku ustanowione na szczeblu
krajowym lub unijnym, stosownie do przypadku.”;

c) w pkt201 zdanie trzecie, wyrazenie ,,Pojazdy” nalezy zastgpi¢ wyrazeniem
»P0jazdy wruchu miedzynarodowym objete zakresem  przepiséw
ujednoliconych ATMF”.
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Nieznaczne zmiany dotyczace stanowiska wyrazonego w tym artykule moga zostaé
uzgodnione przez przedstawicieli Unii na posiedzeniu CTE bez koniecznosci podejmowania
kolejnej decyzji przez Rade.

Artykut 2

Niniejsza decyzja skierowana jest do Komisji.

Artykut 3
Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej przyjecia.

Sporzadzono w Brukseli dnia r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
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