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BEGRUNDELSE

1. FORSLAGETS GENSTAND

Den Mellemstatslige Organisation for Internationale Jernbanebefordringer (OTIF) er en
mellemstatslig organisation, der arbejder for international jernbanetransport. Den udvikler
feelles retlige ordninger for international jernbanetransport pa tre vigtige aktivitetsomrader:
interoperabilitet og sikkerhed, farligt gods og jernbaneaftaleret.

Aspekter vedrerende interoperabilitet og sikkerhed behandles navnlig af det tekniske
ekspertudvalg under OTIF.

Det 18. made 1 OTIF's tekniske ekspertudvalg atholdes 1 Bern den 9. juni 2026. Dette forslag
vedrorer en afgerelse om fastleeggelse af den holdning, der skal indtages pd Unionens vegne
pa dette made 1 forbindelse med den planlagte vedtagelse af folgende forslag:

— endring af det tekniske ekspertudvalgs forretningsorden

— revision af de fwlles tekniske forskrifter (UTP'er) galdende for delsystemet
"Rullende materiel — godsvogne" (UTP WAG)

— revision af UTP'erne geldende for delsystemet "Rullende materiel — lokomotiver og
rullende materiel til passagertog" (UTP LOC&PAS)

— vedtagelse af tilleg C til de felles regler i ATMF om et ensartet format for
certifikater

— @ndring af bilag I til UTP'en for delsystemet "Trafiktelematik for godstrafikken"
(UTP TAF) (henvisninger til tekniske dokumenter)

— @ndringer af hdndbogen om gennemforelse og anvendelse af de falles regler i APTU
og ATMF.

Dagsordenen for medet og dokumenter vedrerende forslagene til vedtagelse findes pa OTIF's
websted: https://otif.org/en/?page _1d=1025.

2. BAGGRUND FOR FORSLAGET
2.1 Konventionen om internationale jernbanebefordringer (COTIF)

Konventionen om internationale jernbanebefordringer af 9. maj 1980, som endret ved
Vilniusprotokollen af 3. juni 1999 ("COTIF"), er en international aftale, hvor bade Unionen
og 25 medlemsstater' er kontraherende parter.

Rédet vedtog den 16. juni 2011 Rédets afgerelse 2013/103/EU om undertegnelse og indgéelse
af aftalen mellem Den Europ@iske Union og OTIF om Den Europaiske Unions tiltreedelse af
konventionen om internationale jernbanebefordringer (COTIF) af 9. maj 1980, som andret
ved Vilniusprotokollen af 3. juni 1999 ("tiltrdelsesaftalen mellem EU og COTIF")?.

Tiltreedelsesaftalen mellem EU og COTIF tradte i kraft den 1. juli 2011.

1
2

Det er kun Cypern og Malta, der ikke er kontraherende parter.

Rédets afgerelse 2013/103/EU af 16. juni 2011 om undertegnelse og indgaelse af aftalen mellem Den
Europaiske Union og Den Mellemstatslige Organisation for Internationale Jernbanebefordringer om Den
Europaiske Unions tiltreedelse af konventionen om internationale jernbanebefordringer (COTIF) af 9. maj
1980, som @ndret ved Vilniusprotokollen af 3.juni 1999 (EUTL 51 af 23.2.2013, s.1, ELIL
http://data.europa.eu/eli/dec/2013/103(1)/07).
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I henhold til artikel 2, § 1, 1 COTIF har OTIF til formal at tilgodese, forbedre og fremme
international jernbanetrafik pd alle omréder, is@r ved at etablere en felles retsordning pé
forskellige retlige omrider vedrerende international jernbanetransport. COTIF regulerer ogsa
organisationens drift, dens mals@tninger, befojelser, forholdet til de kontraherende stater og
dens generelle aktiviteter.

COTIF vedrerer jernbanelovgivning inden for en rakke forskellige juridiske og tekniske
jernbaneanliggender, der er opdelt i to dele, nemlig selve konventionen, der regulerer driften
af OTIF, og otte bilag til konventionen, der fastlaegger ensartet jernbanelovgivning:

— Bilag A — Kontrakt om international befordring af passagerer med jernbane (CIV)
— Bilag B — Kontrakt om international befordring af gods med jernbane (CIM)

— Bilag C — International befordring af farligt gods med jernbane (RID)

— Bilag D — Kontrakt om anvendelse af vogne i international jernbanetrafik (CUV)

— Bilag E — Kontrakt om anvendelse af infrastruktur i international jernbanetrafik
(CuI)

— Bilag F — Fealles regler for godkendelse af tekniske standarder og vedtagelse af feelles
tekniske forskrifter til brug for jernbanemateriel, der skal anvendes i international
trafik (APTU UR)

— Bilag G — Fealles regler vedrerende teknisk godkendelse af jernbanemateriel, der skal
anvendes i international trafik (ATMF UR)

— Bilag H — Feelles regler for sikker togdrift i international trafik (EST UR).

Der er udviklet 18 falles tekniske forskrifter (UTP'er) for teknisk interoperabilitet under
APTU UR og ATMF UR. UTP'erne inden for rammerne af COTIF er tekniske standarder, der
galder for den tekniske godkendelse af jernbanemateriel, der anvendes i international trafik.
De har samme formal som EU's tekniske specifikationer for interoperabilitet (TSI'er) med
henblik p4 adgang til international trafik som fastsat i kapitel II i direktiv (EU) 2016/797°.

43 ud af de 50 stater, der er parter i COTIF, herunder de nevnte 25 EU-medlemsstater,
anvender APTU UR and ATMF UR.

Der er udarbejdet fire tilleg under EST UR. Disse tilleg vedrerer felles sikkerhedsmetoder,
der gelder for international jernbanetrafik. De har samme formal som EU's falles
sikkerhedsmetoder med henblik pad adgang til international trafik som fastsat i kapitel II i
direktiv (EU) 2016/798* EST UR er endnu ikke trddt i kraft, da der stadig afventes
godkendelse fra to tredjedele af de stater, der er parter 1 OTIF.

3 Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/797 af 11.maj 2016 om interoperabilitet i
jernbanesystemet i Den FEuropaiske Union (omarbejdning) (EUT L 138 af 26.5.2016, s.44, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797/07).

4 Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/798 af 11. maj 2016 om jernbanesikkerhed
(omarbejdning) (EUT L 138 af 26.5.2016, s. 102, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/798/0j).
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2.2. Det tekniske ekspertudvalg under OTIF

Det tekniske ekspertudvalg er nedsat ved artikel 13, § 1, litra f), i COTIF. Det bestar af de
OTIF-medlemsstater, der anvender APTU og ATMF.

Det tekniske ekspertudvalg har kompetence med hensyn til interoperabilitet og sikkerhed i
den internationale jernbanetrafik. Det udvikler APTU, ATMF, EST og deres respektive tilleg
samt tilherende retningslinjer, som gelder for godkendelse og drift af jernbanemateriel og -
infrastruktur, der er beregnet til brug i international trafik. Dette omfatter isar:

— vedtagelse af tekniske forskrifter og tekniske standarder

— procedurer for vurdering af jernbanemateriels og -infrastrukturs overensstemmelse
med disse forskrifter og standarder

— bestemmelser vedrerende vedligeholdelse af jernbanemateriel og -infrastruktur
— ansvar for sikker drift og bestemmelser om risikoevaluering og -vurdering

— specifikationer for registre, der er nedvendige for anvendelsen af ovenstdende
bestemmelser.

Det tekniske ekspertudvalg har en stdende arbejdsgruppe (WG TECH), der er ansvarlig for
forberedelsen af forstnavntes beslutninger.

I overensstemmelse med artikel 16, § 10, i COTIF har det tekniske ekspertudvalg kompetence
til at vedtage sin forretningsorden.

I henhold til artikel 20, § 1, litrab), i COTIF og i1 overensstemmelse med artikel 6, § 1, 1
APTU har det tekniske ekspertudvalg kompetence til at vedtage eller @ndre sine respektive
UTP'er. I overensstemmelse med artikel 20, § 1, litra e), i COTIF og artikel 21, § 1, 1 ATMF
har det tekniske ekspertudvalg ogséd kompetence til at vedtage eller a&ndre sine respektive
UTP'er. Disse @ndringer foretages i overensstemmelse med proceduren fastlagt 1 artikel 16,
20 og 33, § 6,1 COTIF og traeder 1 kraft 1 overensstemmelse med artikel 35, § 3 og 4.

Endelig har det tekniske ekspertudvalg i overensstemmelse med artikel 20, § 1, litra e), i
COTIF og i henhold til artikel 21, § 4, i ATMF ogsa kompetence til at anbefale metoder og
praksis vedrerende den tekniske godkendelse af jernbanemateriel, der anvendes 1 international
trafik.

2.3. De pataenkte retsakter, der skal vedtages af det tekniske ekspertudvalg

Den 9. juni 2026 skal det tekniske ekspertudvalg pa sit 18. mede vedtage folgende:

— en @&ndring af det tekniske ekspertudvalgs forretningsorden

— en revision af UTP'en for delsystemet "Rullende materiel — godsvogne" (UTP WAG)

— en revision af UTP'en for delsystemet "Rullende materiel — lokomotiver og
passagervogne" (UTP LOC&PAS)

— tilleg C til ATMF om et ensartet format for certifikater

— en @&ndring af bilag I til UTP'en for delsystemet "Trafiktelematik for godstrafikken"
(UTP TAF) (henvisninger til tekniske dokumenter)

— en @&ndring af hdndbogen om gennemfoerelse og anvendelse af de fzlles regler i
APTU og ATMF.
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2.3.1.  Andring af det tekniske ekspertudvalgs forretningsorden

P& den 8. samling, som blev afholdt den 4. december 2025, godkendte OTIF's ad hoc-udvalg
for retlige anliggender og internationalt samarbejde anbefalede bestemmelser med henblik pa
at harmonisere forretningsordenen pé tvers af alle OTIF-organer med hensyn til medlemmers,
associerede medlemmers og observaterers rettigheder.

Formalet med dette forslag om at @ndre det tekniske ekspertudvalgs forretningsorden er at
tilpasse praksis i alle OTIF-organer pa grundlag af anbefalingerne fra ad hoc-udvalget for
retlige anliggender og internationalt samarbejde for at sikre ensartethed. Desuden omfatter
forslaget nogle yderligere tilpasninger til praksis i andre organer.

2.3.2.  Revision af de feelles tekniske forskrifter (UTP) geeldende for delsystemet "Rullende
materiel — godsvogne" (UTP WAG)

UTP WAG fastsaetter funktionskrav og tekniske krav for godkendelse af godsvogne til
international trafik pd alle COTIF-kontraherende staters omrdde i overensstemmelse med
ATMF. Forskrifterne dakker tekniske konstruktions- og produktionskrav —samt
verifikationsprocedurer.

Formdlet med dette forslag om at revidere UTP WAG er at bringe forskrifterne 1
overensstemmelse med den retlige udvikling i Den Europ@iske Union, navnlig dem, der er
indfort ved Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2025/2064°. 1 den forbindelse
praciserer forslaget krav til godsvogne vedrerende gnistafledere for brandsikkerhed, transport
af farligt gods med jernbane samt anordninger til fastgorelse af s@ttevogne pa vogne og
tilherende markninger.

2.3.3.  Revision af de feelles tekniske forskrifter (UTP) geeldende for delsystemet "Rullende
materiel — lokomotiver og rullende materiel til passagertog" (UTP LOC&PAS)

UTP LOC&PAS fastsatter de funktionelle og tekniske krav for godkendelse af lokomotiver
og rullende materiel til passsagertog til international trafik pa alle COTIF-kontraherende
staters omrade i overensstemmelse med ATMF. Forskrifterne daekker tekniske konstruktions-
og produktionskrav samt verifikationsprocedurer.

Formalet med dette forslag om at revidere UTP LOC&PAS er at bringe forskrifterne i
overensstemmelse med den retlige udvikling i Den Europziske Union, navnlig dem, der er
indfort ved Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2025/675%. 1 den forbindelse
praciserer forslaget de krav, der skal opfyldes for den frie omsatning 1 international trafik for
keoretgjer, der ikke befordrer passagerer, og som er beregnet til befordring af personel.

> Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2025/2064 af 14. oktober 2025 om @ndring af forordning

(EU) nr. 321/2013 om den tekniske specifikation for interoperabilitet gaeldende for godsvogne i delsystemet
Rullende materiel til jernbanesystemet i Den Europaziske Union (TSI WAG) (EUT L, 2025/2064,
15.10.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/2064/0j).

Kommissionens gennemfoarelsesforordning (EU) 2025/675 af 4. april 2025 om @ndring af forordning (EU)
nr. 1302/2014 om en teknisk specifikation for interoperabilitet geeldende for lokomotiver og rullende materiel
til passagertog i1 delsystemet Rullende materiel til jernbanesystemet i Den Europaiske Union og
gennemforelsesafgorelse 2011/665/EU om registret over godkendte typer af jernbanekeretejer (EUT L,
2025/675, 7.4.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/675/0j).
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2.3.4. Vedtagelse af tilleg C til ATMF UR om et ensartet format for certifikater

Formalet med dette forslag er at fastleegge strukturen og indholdet af de tekniske certifikater i
henhold til artikel 11 i ATMF UR samt procedurerne for deres udstedelse, ajourfering,
tilbagetrekning og suspension samt procedurerne for adgangen til dem. Forslaget har til
formal at sikre sammenhang og kompatibilitet af oplysninger pa tvaers af de COTIF-
kontraherende stater og deres forenelighed med keretojs- og keretojstyperegistre, der er
oprettet 1 henhold til OTIF- eller EU-regler, nemlig dem, der er fastsat i Kommissionens
gennemforelsesafgorelse 2011/665/EU’ og Kommissionens gennemforelsesafgorelse (EU)
2018/16148%, som senest @ndret.

For at fremme harmonisering og lette digitaliseringen af jernbaner forventes oplysningerne i
disse certifikater at svare til de oplysninger, der kraeves 1 koretojsregistre og
koretajstyperegistre i henhold til OTIF- og EU-reglerne, herunder de oplysninger, der kraves
for at foretage kontrol af kompatibilitet mellem koretoj og strekning.

2.3.5. Andring af de feelles tekniske forskrifter (UTP) for trafiktelematik for godstrafikken
(UTP TAF)

UTP TAF fastsetter krav med hensyn til kommunikationsprocessen mellem
jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere, databaser, der er beregnet til at spore tog- og
vognbevagelser, og oplysninger, der skal leveres til fragtkunder.

Formalet med dette forslag er at tilpasse de henvisninger til Jernbaneagenturets tekniske
dokumenter, der er anfort 1 bilag I til UTP TAF.

Det er navnlig nedvendigt at &ndre de tekniske dokumenter, der henvises til i bilag I til UTP
TAF, for at korrigere fejl, tage hensyn til feedback, folge med den tekniske udvikling og
opretholde akvivalensen med de specifikationer, der er fastsat i Jernbaneagenturets tekniske
dokument ERA-TD-105: TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message
Model

2.3.6.  Ajourforing af handbogen om gennemforelse og anvendelse af APTU og ATMF

Handbogen indeholder en beskrivelse af kravene til gennemforelsen og anvendelsen af APTU
og ATMF for international jernbanetransport og af de forskellige roller og ansvarsomrader i
forbindelse med gennemforelsen og anvendelsen. Den skal tjene som praktisk reference for
OTIF-medlemmerne og de stater, der er interesserede 1 at tiltrede COTIF, navnlig for
myndigheder, enheder og akterer 1 disses respektive jernbanesektorer.

Handbogen er ikke juridisk bindende i henhold til COTIF, men er ikke desto mindre en
anbefaling om gennemforelse, der kan fa retlige virkninger. Det tekniske ekspertudvalg har
befojelse til at vedtage handbogen og @ndringer heraf som anbefalinger i overensstemmelse
med artikel 21, § 4, 1 ATMF. Héndbogen (og dermed den patenkte @ndring heraf) vil danne
grundlag for den made, hvorpa EU skal gennemfore sine forpligtelser i henhold til COTIF.

7 Kommissionens gennemferelsesafgorelse af 4. oktober 2011 om det europeiske register over godkendte

typer af jernbanekeretajer (EUT L 264 af 8.10.2011, S. 32, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2011/665/0j).

Kommissionens gennemforelsesafgorelse (EU) 2018/1614 af 25. oktober 2018 om specifikationer for de
keretajsregistre, der er omhandlet i artikel 47 1 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/797 (EUT
L 268 af 26.10.2018, s. 53, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2018/1614/0j).
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Ajourforingen af hdndbogen om gennemforelse og anvendelse af APTU og ATMF er
nedvendig for at tage hensyn til erfaringerne fra de COTIF-kontraherende stater.

3. DEN HOLDNING, DER SKAL INDTAGES PA UNIONENS VEGNE
3.1. Unionens kompetence og stemmeret
I henhold til artikel 6 i tiltreedelsesaftalen mellem EU og COTIF:

"I. Ndr det drejer sig om beslutninger inden for omrdder, der henhorer under Unionens
enekompetence, udover Den Europeeiske Union de stemmerettigheder, der tilkommer dens
medlemsstater i henhold til konventionen.

2. Nar det drejer sig om beslutninger inden for omrdder, hvor Unionen har delt kompetence
med sine medlemsstater, stemmer enten Unionen eller dens medlemsstater.

3. Med forbehold af artikel 26, stk. 7, i konventionen rdder Unionen over samme antal
stemmer som de af dens medlemsstater, som ogsd er parter i konventionen. Ndr Unionen
stemmer, stemmer dens medlemsstater ikke."

I medfer af artikel 3, stk. 2, i TEUF har Unionen enekompetence i forbindelse med
internationale forpligtelser, der skal indgés inden for rammerne af COTIF, herunder retlige
instrumenter, der vedtages i henhold til konventionen, nar sddanne forpligtelser risikerer at
berare eksisterende EU-regler eller andre deres anvendelsesomréde.

Formalet med de foresldede beslutninger er at:

— endre det tekniske ekspertudvalgs forretningsorden for at bringe den i
overensstemmelse med forretningsordenen for andre OTIF-organer

— revidere UTP WAG for at bringe forskrifterne i overensstemmelse med
Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2025/2064

— revidere UTP LOC&PAS for at bringe forskrifterne 1 overensstemmelse med
Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2025/675

— vedtage et nyt tilleg C til ATMF UR om et ensartet format for certifikater, samtidig
med at det sikres, at det er foreneligt med keretojs- og keretojstyperegistre, der er
oprettet 1 henhold til OTIF- og EU-reglerne, navnlig dem, der er fastsat i
Kommissionens  gennemforelsesafgerelse 2011/665/EU  og Kommissionens
gennemforelsesafgorelse (EU) 2018/1614

— @ndre UTP'en for trafiktelematik for godstrafikken (UTP TAF) for at tilpasse
henvisningerne til Jernbaneagenturets tekniske dokumenter, der er opfert 1 bilag I til
UTP TAPF, til de seneste ajourferinger offentliggjort af Jernbaneagenturet

— ajourfore handbogen om gennemforelse og anvendelse af APTU og ATMF for at
bringe den i overensstemmelse med erfaringerne fra de COTIF-kontraherende stater,
herunder EU's medlemsstater.

Alle disse beslutninger er omfattet af interoperabilitets- og sikkerhedsomridet for
international jernbanetrafik. Dette omrade er i vid udstrekning omfattet at EU-regler, som
derfor risikerer at blive berort eller endret af vedtagelsen af disse beslutninger.

Unionen, der reprasenteres af Kommissionen, skal derfor udeve sine stemmerettigheder 1
forbindelse med vedtagelsen af disse beslutninger.
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3.2. Foresliede konklusioner

For s& vidt angér de beslutninger, der er beskrevet i punkt 2.3.1-2.3.6 ovenfor, ber Unionen
stemme som foresliet nedenfor.

3.2.1. Andring af det tekniske ekspertudvalgs forretningsorden

Den Europ@iske Union ber stemme for @ndringen af det tekniske ekspertudvalgs
forretningsorden, som foreslaet af OTIF's sekretariat i dokument TECH-26018-CTE18-4.
Ikke desto mindre ber folgende @ndring foreslas.

(a) I artikel 9, stk. 3, bor "8 weeks" erstattes med " 12 weeks". Dette forslag har til formal
at lette de nedvendige interne procedurer, der muligger rettidig forberedelse og
vedtagelse af Unionens respektive holdninger.

3.2.2.  Revision af de felles tekniske forskrifter (UTP) gceldende for delsystemet "Rullende
materiel — godsvogne" (UTP WAG)

Den Europ@iske Union ber stemme for revisionen af UTP WAG, som foresldet af OTIF's
sekretariat i1 bilag 2 til dokument TECH-26003-CTE18-5.1, med forbehold af de nedenfor
anforte @ndringer. Hvis disse @ndringer ikke foretages, ber Den Europaiske Union stemme
imod den foresldede revision af UTP WAG.

(a) De to indledende afsnit i punkt 4.2.6.1.2.1, som nu er narmere beskrevet i punkt
4.2.6.1.2.1.1, ber slettes.

(b) I punkt 5.3.6 ber forste afsnit affattes siledes:

"Devices to secure semi-trailers shall be designed and assessed for each of the
following conditions of use:

— compatible semi-trailers for which the device is intended,

— compatible unit interface on which the device can be safely mounted".

3.2.3.  Revision af de feelles tekniske forskrifter geeldende for delsystemet "Rullende materiel
— lokomotiver og rullende materiel til passagertog" (UTP LOC&PAS)

Den Europeiske Union ber stemme for revisionen af UTP LOC&PAS som foresldet af
OTIF's sekretariat 1 bilag 2 til dokument TECH-26004-CTE18-5.2, med forbehold af
nedenstdende @ndring. Hvis denne @ndring ikke foretages, ber Den Europ@iske Union
stemme imod den foresldede revision af UTP LOC&PAS.

(a) I punkt 7.1.1.6.1 ber nr. 12) affattes séledes: "The unit shall be equipped with self-
rescue devices for all persons on board, satisfying the specifications of EN
13794:2002 and either EN 402:2003 or EN 403:2004".

3.2.4.  Vedtagelse af tilleeg C til ATMF UR om et ensartet format for certifikater

Den patenkte beslutning om at vedtage et nyt tilleg C til ATMF om et ensartet format for
certifikater anses ikke for at vere fuldt ud i overensstemmelse med EU-retten og Unionens
strategiske mal. Som et generelt eksempel forer brugen af udtrykket "certifikat" til forvirring,
da det anvendes til forskellige formél i EU's og COTIF's rammer.
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I betragtning af omfanget af de @ndringer af den péatenkte beslutning, der ville vere
nedvendige for at sikre overensstemmelse med det relevante EU-regels@t, ber Den
Europaziske Union stemme imod vedtagelsen af tilleg C til ATMF UR om et ensartet format
for certifikater, som foresldet af OTIF's sekretariat i dokument TECH-26005-CTE18-5.3, og
anmode om, at det gennemgas af OTIF WG TECH for at sikre overensstemmelse med den
relevante geldende EU-ret.

3.2.5. Andring af de feelles tekniske forskrifter (UTP) for trafiktelematik for godstrafikken
(UTP TAF)

Den Europziske Union ber stemme for @ndringerne af UTP TAF, som foresldet af OTIF's
sekretariat 1 dokumentet TECH-26006-CTE18-5.4.

3.2.6.  Ajourforing af handbogen om gennemforelse og anvendelse af APTU og ATMF

Den Europaiske Union ber stemme for de @ndringer af handbogen, der foreslas af OTIF's
sekretariat 1 dokument TECH-26009-CTE18-6.3, med forbehold af de nedenfor anforte
@ndringer. Hvis disse @ndringer ikke foretages, ber Den Europaiske Union stemme imod den
foresldede ajourfering af hdndbogen.

(a) Krydshenvisninger mellem de forskellige dele af handbogen ber gennemgas (f.eks.
henviser punkterne 106, 137 og 200 til en nummerering af afsnit, der ikke faktisk
anvendes 1 hdndbogen).

(b) I punkt 112 og 202 ber de sidste satninger affattes sdledes: ", if so allowed by the
applicable market related rules established at domestic or EU level, as appropriate."

(c) I punkt 201, i tredje s@tning, ber "Vehicles” andres til "Vehicles in international
traffic in the scope of the ATMF UR".

Desuden ber det ogsa undersegges, om udtrykket "Contracting State" ber erstattes af "Member
State" 1 hele dokumentet for at bringe det 1 overensstemmelse med den reviderede
terminologi, der er foreslaet i forbindelse med det tekniske ekspertudvalgs forretningsorden.

4. RETSGRUNDLAG
4.1. Proceduremsessigt retsgrundlag
4.1.1.  Principper

I henhold til artikel 218, stk. 9, i traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade (TEUF)
vedtager Radet afgeorelser om "fastleggelse af, hvilke holdninger der skal indtages pd
Unionens vegne i et organ nedsat ved en aftale, ndr dette organ skal vedtage retsakter, der

har retsvirkninger, bortset fra retsakter, der supplerer eller cendrer den institutionelle ramme
for aftalen".

Begrebet "retsakter, der har retsvirkninger" omfatter retsakter, der har retsvirkninger i medfer
af de folkeretlige regler, der gelder for det pagaldende organ. Det omfatter ogsa
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instrumenter, der ikke har bindende virkning 1 henhold til folkeretten, men som "vil kunne fa

afgorende indflydelse pd indholdet af de regler, der vedtages af EU-lovgiver"°.

4.1.2.  Princippernes anvendelse pd det foreliggende tilfcelde

Det tekniske ekspertudvalg er et organ, der er nedsat ved en aftale, nemlig COTIF, navnlig i
henhold til denne aftales artikel 13, § 1, litra f).

De ovenfor anforte retsakter, som det tekniske ekspertudvalg skal vedtage pa det 18. made, er
retsakter, der har retsvirkninger. Da Unionen er fuldgyldig kontraherende part i COTIF, vil de
patenkte retsakter vaere bindende for Unionen 1 henhold til folkeretten 1 henhold til artikel 6,
§ 1,1 APTU, artikel 21, § 1, 1 ATMF og artikel 35, § 3 og 4, i COTIF.

De patenkte retsakter supplerer eller @ndrer ikke den institutionelle ramme for aftalen.

Det proceduremessige retsgrundlag for den foreslaede afgerelse er derfor artikel 218, stk. 9, i
TEUF.

4.2. Materielt retsgrundlag
4.2.1.  Principper

Det materielle retsgrundlag for en afgerelse 1 henhold til artikel 218, stk. 9, 1 TEUF athanger
hovedsagelig af formalet med og indholdet af den pétenkte retsakt, hvortil der skal indtages
en holdning pd Unionens vegne. Hvis den patankte retsakt har et dobbelt formal eller bestir
af to elementer, og det ene af disse formal eller elementer kan bestemmes som det primare,
mens det andet kun er sekundert, skal den afgerelse, der vedtages i henhold til artikel 218,
stk. 9, i TEUF, have et enkelt materielt retsgrundlag, nemlig det, der kraeves af det primare
eller fremherskende formal eller element.

4.2.2.  Princippernes anvendelse pd det foreliggende tilfeelde
Den pataenkte retsakts primare formél og indhold vedrerer international jernbanetransport.

Det proceduremassige retsgrundlag for den foresldede afgorelse er derfor artikel 91 i TEUF.

43, Konklusion

Retsgrundlaget for den foresldede afgerelse ber vaere artikel 91 i TEUF sammenholdt med
artikel 218, stk. 9, 1 TEUF.

% Domstolens dom af 7. oktober 2014, Tyskland mod Rédet (C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, pramis 61-
64).
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2026/0089 (NLE)
Forslag til

RADETS AFGORELSE

om den holdning, der skal indtages pA Den Europziske Unions vegne pa det 18. mode i
det tekniske ekspertudvalg under Den Mellemstatslige Organisation for Internationale

Jernbanebefordringer (OTIF) for sd vidt angér revisionen af ekspertudvalgets
forretningsorden, revisionen af de faelles tekniske forskrifter (UTP) geldende for

delsystemet '""Rullende materiel — godsvogne" (UTP WAG) og for delsystemet '"Rullende
materiel — lokomotiver og passagervogne'" (UTP LOC&PAS), vedtagelsen af et ensartet

format for certifikater, revisionen af UTP'en galdende for delsystemet "Trafiktelematik
for godstrafik" (UTP TAF) og hindbogen om gennemforelse og anvendelse af de fzelles

regler APTU og ATMF

RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, serlig artikel 91
sammenholdt med artikel 218, stk. 9,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen, og

ud fra folgende betragtninger:

(D

2)
€)

(4)

Unionen har tiltrddt konventionen om internationale jernbanebefordringer af 9. maj
1980 som @ndret ved Vilniusprotokollen af 3. juni 1999 ("COTIF") i
overensstemmelse med Rédets afgorelse 2013/103/EU' og aftalen mellem Den
Europziske Union og Den Mellemstatslige Organisation for Internationale
Jernbanebefordringer (OTIF) om Den Europziske Unions tiltredelse af COTIF-
konventionen ("aftalen")!!.

OTIF's tekniske ekspertudvalg er nedsat 1 henhold til artikel 13, § 1, litra f), 1 COTIF.

I henhold til artikel 16, § 10, 1 COTIF har det tekniske ekspertudvalg kompetence til at
vedtage og @ndre sin forretningsorden.

I henhold til artikel 20, § 1, litra b), 1 COTIF og i overensstemmelse med artikel 6, § 1,
1 de felles regler vedrerende godkendelse af tekniske standarder og vedtagelse af
felles tekniske forskrifter til brug for jernbanemateriel, der skal anvendes i
international trafik (APTU) — bilag F til COTIF, har det tekniske ekspertudvalg
kompetence til at vedtage eller @ndre bl.a. de fazlles tekniske forskrifter (UTP)
geeldende for delsystemet "Rullende materiel — godsvogne" (UTP WAG), delsystemet
"Rullende materiel — lokomotiver og rullende materiel til passagertog" (UTP
LOC&PAS) og delsystemet "Trafiktelematik for godstrafikken" (UTP TAF).

Radets afgerelse 2013/103/EU af 16. juni 2011 om undertegnelse og indgaelse af aftalen mellem Den
Europeiske Union og Den Mellemstatslige Organisation for Internationale Jernbanebefordringer om
Den Europziske Unions tiltreedelse af konventionen om internationale jernbanebefordringer (COTIF) af
9. maj 1980, som @ndret ved Vilniusprotokollen af 3. juni 1999 (EUT L 51 af 23.2.2013, s. 1, ELIL
http://data.europa.eu/eli/dec/2013/103(1)/07).

EUT L 51 af23.2.2013,s. 8.
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©)

(6)

(7

(8)

)

I henhold til artikel 20, § 1, litra e), i COTIF og i overensstemmelse med artikel 21, §
1, i de faelles regler vedrerende teknisk godkendelse for jernbanemateriel, der
anvendes 1 international trafik (ATMF UR) — bilag G til COTIF, er det tekniske
ekspertudvalg kompetent til at vedtage tilleg til nevnte bilag, herunder om det
ensartede format for certifikater.

I henhold til artikel 20, § 1, litra e), i COTIF og i overensstemmelse med artikel 21, §
4,1 ATMF UR har det tekniske ekspertudvalg kompetence til at vedtage eller endre,
bl.a. handbogen for gennemforelse og anvendelse af de falles regler APTU og ATMF.

Det tekniske ekspertudvalg skal pé sit 18. mede den 9. juni 2026 vedtage beslutninger
om revision af sin forretningsorden, UTP WAG og UTP LOC&PAS, om vedtagelse af
et tilleg C til ATMF om et ensartet format for certifikater, om @ndring af bilag I til
UTP TAF samt om ajourforing af handbogen for gennemforelse og anvendelse af de
feelles regler for APTU og ATMF.

Det er hensigtsmassigt at fastlegge den holdning, der skal indtages pd Unionens
vegne idet tekniske ekspertudvalg, da de foresldede beslutninger far bindende
virkning for Unionen i henhold til artikel 6, § 1, i APTU og artikel 21, § 1, i ATMF,
og artikel 35, § 3 og 4, 1 COTIF.

Formélet med disse beslutninger er at @ndre det tekniske ekspertudvalgs
forretningsorden for at bringe den i overensstemmelse med forretningsordenen for
andre OTIF-organer, at bringe UTP WAG og UTP LOC&PAS i overensstemmelse
med henholdsvis Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2025/2064'% og
(EU) 2025/6753, at vedtage et nyt tilleg C til ATMF om et ensartet format for
certifikater, samtidig med at det sikres, at det er foreneligt med keretojs- og
karetajstyperegistre, der er oprettet i henhold til OTIF- og EU-regler, navnlig dem, der
er fastsat i de seneste @ndringer til gennemforelsesafgerelse 2011/665/EU' og
Kommissionens  gennemforelsesafgorelse  (EU)  2018/1614°, at tilpasse
henvisningerne til Jernbaneagenturets tekniske dokumenter, der er opfert 1 bilag I til
UTP TAF, samt at ajourfore handbogen for gennemforelse og anvendelse af APTU og
ATMF under hensyntagen til erfaringerne fra COTIF's kontraherende stater, herunder
EU-medlemsstaterne.

(10) De patenkte @ndringer af det tekniske ekspertudvalgs forretningsorden er baseret pa

anbefalingerne fra OTIF's ad hoc-udvalg for retlige anliggender og internationalt
samarbejde og sikrer yderligere tilpasning og sammenhang mellem dette og andre
OTIF-organers praksis. Reglerne for at stille arbejdsdokumenter til rddighed inden

Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2025/2064 af 14. oktober 2025 om @ndring af forordning
(EU) nr. 321/2013 om den tekniske specifikation for interoperabilitet geeldende for godsvogne i delsystemet
Rullende materiel til jernbanesystemet i Den Europaiske Union (TSI WAG) (EUT L, 2025/2064,
15.10.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/2064/0j).

Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2025/675 af 4. april 2025 om @ndring af forordning (EU)
nr. 1302/2014 om en teknisk specifikation for interoperabilitet gaeldende for lokomotiver og rullende materiel
til passagertog i delsystemet Rullende materiel til jernbanesystemet i Den Europaiske Union og
gennemforelsesafgorelse 2011/665/EU om registret over godkendte typer af jernbanekeretgjer (EUT L,
2025/675, 7.4.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/675/0j).

Kommissionens gennemferelsesafgorelse af 4. oktober 2011 om det europaiske register over godkendte
typer af jernbanekeretajer (EUT L 264 af 8.10.2011, S. 32, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2011/665/0j).

Kommissionens gennemforelsesafgorelse (EU) 2018/1614 af 25. oktober 2018 om specifikationer for de
keretajsregistre, der er omhandlet i artikel 47 1 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/797 (EUT
L 268 af 26.10.2018, s. 53, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2018/1614/0j).
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(11)

(12)

(13)

mederne 1 det tekniske ekspertudvalg fastsaetter dog stadig meget korte frister, som
kan vare utilstrekkelige til at muliggere de nedvendige interne procedurer for
vedtagelse af en afgerelse pa EU-plan. Selv om @ndringerne af forretningsordenen ber
stottes, ber Den Europaiske Union derfor ogsé foresla at forlenge fristen for at stille
arbejdsdokumenter til rddighed inden mederne i det tekniske ekspertudvalg for at
muliggere en rettidig forberedelse og vedtagelse af Unionens holdninger.

De péatenkte beslutninger om at revidere UTP WAG og UTP LOC&PAS og om at
@ndre bilag [til UTP TAF er ogsd generelt i overensstemmelse med EU-retten og
Unionens strategiske mél, og de bidrager til at tilpasse OTIF-lovgivningen til de
tilsvarende bestemmelser i EU-retten. Nogle af de @ndringer, som OTIF's sekretariat
har foreslaet, ber dog bringes i1 overensstemmelse med den relevante EU-ret. Det er
derfor nedvendigt at foresld @ndringer til de patenkte OTIF-beslutninger for at sikre
overensstemmelse med den relevante geldende EU-ret. Unionen ber derfor stotte de
patenkte beslutninger pé betingelse af, at disse @ndringer foretages.

Den pétenkte beslutning om at vedtage et nyt tilleg C til ATMF om et ensartet format
for certifikater er ikke fuldt ud i overensstemmelse med EU-retten og Unionens
strategiske mél. Som et generelt eksempel forer brugen af udtrykket "certifikat" til
forvirring, da det anvendes til forskellige formal i EU's og COTIF's rammer. |
betragtning af omfanget af de @ndringer af den patenkte beslutning, der vil vere
nedvendige for at sikre overensstemmelse med den relevant geldende EU-ret, ber
Unionen derfor modsatte sig vedtagelsen af den patenkte beslutning og anmode om,
at den stdende arbejdsgruppe under det tekniske ekspertudvalg (WG TECH) arbejder
videre med spergsmalet for at sikre overensstemmelse med den relevante galdende
EU-ret.

Den pétenkte beslutning om at ajourfere handbogen for gennemforelse og anvendelse
af ATMF og APTU er generelt i overensstemmelse med EU-retten og Unionens
strategiske mél og bidrager til at bringe OTIF-lovgivningen i overensstemmelse med
de tilsvarende bestemmelser 1 EU-retten. Der ber dog foretages visse a@ndringer i
denne hindbog, navnlig for at precisere, at den gensidige accept af vurderingsorganer
af alle kontraherende stater med henblik pA ATMF-UR er strengt begraenset til
koretgjer, der er beregnet til anvendelse i international trafik. Det er derfor nedvendigt
at foresla e@ndringer til den patenkte beslutning for at sikre overensstemmelse med
den relevante geldende EU-ret og for at sikre, at de geldende markedsrelaterede
regler, der er fastsat pa nationalt plan eller EU-plan, tages i betragtning. Unionen ber
derfor stotte den pdtenkte beslutning pa betingelse af, at disse @ndringer foretages —

VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1

Folgende holdning skal indtages pd Unionens vegne pd det 18. mede i det tekniske

ekspertudvalg under konventionen om internationale jernbanebefordringer af 9. maj 1980 med

hensyn til @ndringen af dets forretningsorden, revisionen af de falles tekniske forskrifter

geldende for delsystemet "Rullende materiel — godsvogne" (UTP WAG), de felles tekniske
forskrifter geeldende for delsystemet "Rullende materiel — lokomotiver og rullende materiel til

passagertog" (UTP LOC&PAS), vedtagelsen af et tilleg C til de felles regler vedrerende
teknisk godkendelse af jernbanemateriel, der anvendes i international trafik (ATMF UR), om

et ensartet format for certifikater, @ndringen af bilag I til de felles tekniske forskrifter
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gaeldende for delsystemet "Trafiktelematik for godstrafikken" (UTP TAF) og ajourferingen af
hidndbogen om gennemforelse og anvendelse af APTU og ATMF:

(1)

2)

€)

(4)

©)

(6)

Der skal stemmes for de foreslaede andringer af det tekniske ekspertudvalgs
forretningsorden, jf. dokument TECH-26018-CTE18-4. Uden at dette bererer denne
holdning, foreslds ogsa folgende @ndring:

(a) Tartikel 9, stk. 3, erstattes "8 weeks" med "12 weeks".

Der skal stemmes for den foreslaede revision af UTP WAG, som findes 1 bilag 2 til
dokument TECH-26003-CTE18-5.1, med forbehold af folgende @ndringer:

(a) Ipunkt4.2.6.1.2.1 slettes de to indledende afsnit.
(b) I punkt 5.3.6 affattes forste afsnit saledes:

"Devices to secure semi-trailers shall be designed and assessed for each of the
following conditions of use:

— compatible semi-trailers for which the device is intended;
— compatible unit interface on which the device can be safely mounted".

Der skal stemmes for den foresldede revision af UTP LOC&PAS, jf. bilag 2 til
dokument TECH-26004-CTE18-5.2, med forbehold af folgende @ndring:

(@) Ipunkt 7.1.1.6.1 affattes nr. 12) saledes: "The unit shall be equipped with self-
rescue devices for all persons on board, satisfying the specifications of EN
13794:2002 and either EN 402:2003 or EN 403:2004".

Der skal stemmes imod den foresldede vedtagelse af et tilleg C til ATMF om et
ensartet format for certifikater, jf. dokument TECH-26005-CTE18-5.3, og den
stdende arbejdsgruppe under det tekniske ekspertudvalg (WG TECH) skal anmodes
om at arbejde videre med spergsmaélet for at sikre overensstemmelse med den
relevante geldende EU-ret.

Der skal stemmes for den foresldede @ndring af bilag I til UTP TAF, jf. dokument
TECH-26006-CTE18-5.4.

Der skal stemmes for den foresldede ajourfering af hdndbogen om gennemforelse og
anvendelse af APTU og ATMF, jf. dokument TECH-26009-CTE18-6.3, med
forbehold af folgende @ndringer:

(a) Overalt 1 teksten skal krydshenvisningerne mellem de forskellige dele af
hidndbogen gennemgds og tilpasses til den seneste indholdsfortegnelse.

(b) I punkt 112 og 202 suppleres sidste punktum med ", if so allowed by the
applicable market related rules established at domestic or EU level, as
appropriate."

(c) I punkt 201, i tredje setning, @ndres "Vehicles" til "Vehicles in international
traffic in the scope of the ATMF UR".

Unionens repraesentanter pa det tekniske ekspertudvalgs mede kan uden yderligere afgorelse
truffet af Radet tilslutte sig mindre @ndringer af de holdninger, der fremgér af denne artikel.

Artikel 2

Denne afgprelse er rettet til Kommissionen.
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Artikel 3
Denne afgerelse treeder i kraft pa dagen for vedtagelsen.

Udfeerdiget 1 Bruxelles, den .

Pa Radets vegne
Formand
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