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BILAG I
I bilag I, IITA og XX til forordning (EU) 2017/1151 foretages folgende endringer:

1) Bilag I @ndres séledes:

a) I punkt 2.4.1, figur 1.2.4, affattes raekken vedrerende "CO;-emissioner, brendstofforbrug,
elektrisk energiforbrug og elektrisk rekkevidde" siledes:

"CO2- Ja Ja Ja Ja (%) Ja Ja Ja Ja Ja Ja | Ja Ja
emissione (begge | (begge (benzin | (begge oy,
T, braends | brendsto ), breends

brendstof toffer) | ffer) Ja ©) toffer)

forbrug,

elektrisk (hydro

energiforb gen)

rug  og

elektrisk

reekkevid

de

b) I figur 1.2.4 tilfojes folgende tabelnoter (°) og (1) i listen over tabelnoter:
"(®)Kun brandstofforbrug skal bestemmes, nir koretojet karer pa hydrogen.

10) Méling af CO-emissioner er ikke pakravet."

c) Punkt 4.6 og 4.7 udgér.

d) Tilleg 6, tabel 1, &ndres sdledes:
1) Oplysningerne vedrerende EB, EC, AX, AY og AZ affattes sdledes:

"EB Euro 6e-bis | Euro M1, N1 PI, CI 1.1.2025 1.1.2026 28.11.2027
6-2
ED Euro 6e-bis | Euro MI1,N1SVM | PI,CI 1.1.2025 1.1.2026 31.12.2027
6-2 Q)
EB Euro 6e-bis | Euro M2, N2 PI, CI 1.1.2025 1.1.2026 31.12.2027
6-2
EC Euro 6e-bis- | Euro M1, N1 PI, CI 28.11.2027
FCM 6-2
EC Euro 6e-bis- | Euro M2, N2 PI, CI 1.1.2027 1.1.2028 28.5.2029
FCM 6-2
EE Euro 6e-bis- MI1,N1SVM | PI, CI 1.1.2027 1.1.2028 30.6.2030
FCM A
EE Euro 6e-bis- M2,N2 SVM | PI, CI 1.1.2027 1.1.2028 30.6.2031
FCM *
AX LT Lr. M1, N1 Batteri, rent 28.11.2027
elektrisk
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AX ir. ir. M2, N2 Batteri, rent 28.5.2029
elektrisk
AS ir. ir. M1, N1 SVM | Batteri, rent 30.6.2030
@) elektrisk
AS ir. ir. M2, N2 SVM | Batteri, rent 30.6.2031
* elektrisk
AY ir. ir. M1, N1 Breandselsce 28.11.2027
1le
AY ir. ir. M2, N2 Breandselsce 28.5.2029
1le
AT ir. ir. M1, N1 SVM | Brandselsce 30.6.2030
A lle
AT ir. ir. M2, N2 SVM | Brandselsce 30.6.2031
* lle
AZ LI, LI, Koretgjer i PIL, CI 30.6.2030
klasse M1 og
N1 med
sikkerhedscert
ifikater i
henhold til
punkt 2.1.11
bilag I
AZ i.r. i.r. Koretgjer i PI, CI 30.6.2031".
klasse M2 og
N2 med
sikkerhedscert
ifikater i
henhold til
punkt2.1.11
bilag I

ii) Folgende tabelnoter (*) og (*) tilfajes i listen over tabelnoter:

"() Keretajer i klasse M1 og NI fremstillet af fabrikanter af sma mangder keretgjer som
defineret i artikel 3, nr. 48, i forordning (EU) 2024/1257 eller af fabrikanter af ultrasma mangder
koretojer som defineret i artikel 3, nr. 49, i forordning (EU) 2024/1257.

"(*) Koretojer i klasse M2 og N2 fremstillet af fabrikanter af smd mangder keretgjer som
defineret i artikel 3, nr. 48, i forordning (EU) 2024/1257 eller af fabrikanter af ultrasma mangder
keretgjer som defineret 1 artikel 3, nr. 49, 1 forordning (EU) 2024/1257."

I'tilleg 7, forste led under "bekrafter hermed", affattes sdledes:

"—at koretojstyperne 1 bilaget til denne attest er 1 overensstemmelse med bestemmelserne 1 punkt
7 1 tilleg 1 til bilag C5 til FN-regulativ nr. 154* vedrerende OBD-systemets funktion efter
ibrugtagning under alle rimeligt forudsigelige kerselsforhold

* FN-regulativ nr. 154 — Ensartede forskrifter for godkendelse af lette personkeretgjer og lette
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2)

3)
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erhvervskoretojer for sd& vidt angir kriterieemissioner, emissioner af kuldioxid og
brendstofforbrug og/eller maling af elektrisk energiforbrug og rekkevidde (WLTP),
@ndringsserie 02 (EUT L 290 af 10.11.2022, S. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2022/2124/0j)."

Bilag IIIA @ndres saledes:

Forste afsnit i punkt 3.3 affattes saledes:

"PEMS-provninger er ikke pékraevet for hver "keretojstype med hensyn til emissioner".
Koretojsfabrikanten kan sammenstille flere keretejsemissionstyper for at danne en "PEMS-
provningsfamilie" 1 overensstemmelse med kravene i1 punkt 3.3.1, som skal valideres i
overensstemmelse med kravene i punkt 3.4."
b) Tilleg 1 affattes saledes:
"Tilleg 1

Nar der henvises til "barbart emissionsmélingssystem" eller "PEMS", finder kravene 1
bilag 4 til FN-regulativ nr. 168* anvendelse."

*FN-regulativ nr. 168 — Ensartede forskrifter for godkendelse af lette personkeretajer
og lette erhvervskeretojer for sd vidt angdr emissioner ved faktisk kersel (RDE) (EUT L,
2024/211, 12.1.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/211/0j).

c) Tilleeg 7 &ndres séledes:
1) Punkt 5.1. affattes saledes:

"5.1. Forskydningskorrektion
Forskydningskorrektionen skal beregnes i1 henhold til punkt 5.0 1 bilag 7 til FN-regulativ nr. 168."

i) Punkt 7.3 affattes siledes:
"7.3. Beregningsmetode ved hjzlp af luftens massestrem og luft-braendstofforholdet

Den gjeblikkelige massestroamshastighed kan beregnes 1 henhold til punkt 7.3 1 bilag 7 til FN-
regulativ nr. 168."

iii) Punkt 8, indledningen, affattes saledes:

"De gjeblikkelige masseemissioner [g/s] bestemmes ved at multiplicere den gjeblikkelige
koncentration af det pageldende forurenende stof [ppm] med udstedningens gjeblikkelige
massestromshastighed [kg/s], som begge er korrigeret og justeret for transformationstid, og den
respektive u-vaerdi 1 tabel A7/1. Hvis der er tale om méling pa ter basis, anvendes tor til vad-
korrektion i overensstemmelse med punkt 5.2 pd de gjeblikkelige komponentkoncentrationer, for
der foretages yderligere beregninger. De negative gjeblikkelige verdier skal, safremt de
forekommer, medtages i1 alle efterfolgende dataevalueringer. Parametervaerdierne medtages i
beregningen af de gjeblikkelige emissioner [g/s] som rapporteret af analysatoren, flowmaleren,
sensoren eller ECU-enheden. Der anvendes folgende ligning:".

I bilag XX

affattes punkt 1 séledes:
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"1. INDLEDNING

I dette bilag fastsettes kravene vedrerende maling af:

a) motoreffekt, netto

b) elektriske fremdriftssystemers nettoeffekt og maksimale effekt over 30 minutter.

For elektriske fremdriftssystemer, der bestar af regulatorer og motorer, der anvendes som eneste
fremdriftsform i en del af tiden, finder kravene til maling af nettoeffekt og den maksimale effekt
over 30 minutter for elektriske fremdriftssystemer ogsa anvendelse ud over kravene til maling af
motorens nettoeffekt."



BILAG 11
I bilag I og IIIA til forordning (EU) 2017/1151 foretages folgende berigtigelser:

1) I bilag I, punkt 3.5.2.2 affattes ligningen saledes:
"(E)= | (V2-Va)| V.

2) I bilag IITA, tilleg 9, foretages folgende berigtigelser:
a) I punkt 3.1.2 affattes tredje ligning saledes:
"wxa); = %“.
b)

Punkt 3.1.3.1, fjerde afsnit, affattes séledes:

"Antallet af datasaet med accelerationsveardierne a; > 0,1 m/s* skal vare storre end eller lig med
100 1 hver hastighedsbin."

C) I punkt 4.1.1 @ndres "31,365" til "31,635".



		2026-04-17T11:37:19+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



