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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku

Niniejsze uzasadnienie towarzyszy wnioskowi dotyczacemu dyrektywy uchylajacej
1 zastepujacej dyrektywe Rady 1999/37/WE zdnia 29 kwietnia 1999r. w sprawie
dokumentow rejestracyjnych pojazdowV.

Transport drogowy odgrywa kluczowa role w taczeniu przedsigbiorstw i1 konsumentow
w catej UE, ulatwia handel oraz wspiera wzrost gospodarczy i zatrudnienie. Stanowi on
jednak réowniez zrodto pewnych problemow, takich jak wypadki drogowe i zanieczyszczenie
powietrza.

Wypadki drogowe nalezg do najbardziej tragicznych skutkow transportu drogowego
i pociagaja za soba znaczne koszty dla spoteczenstwa. Do gtownych przyczyn wypadkow
drogowych nalezg: przekroczenie dopuszczalnej predkosci, prowadzenie pojazdu pod
wptywem alkoholu lub narkotykow, nieuwazna jazda i rézne btedy kierowcy (takie jak btedna
ocena sytuacji lub prowadzenie pojazdu w stanie zmg¢czenia). Inne przyczyny to m.in. zly stan
lub nieodpowiednie zaprojektowanie infrastruktury (Sliskie nawierzchnie, nieodpowiednie
oznakowanie iniewlasciwa konserwacja) oraz usterki pojazdu. Ze wzgledu na przepisy
dotyczace homologacji typu UE oraz dobrze rozwiniety system badan technicznych w catym
okresie uzytkowania, usterki pojazdu odpowiadaja jedynie za niewielki odsetek wypadkow
drogowych w UE. Oznacza to jednak réwniez, ze nadal dochodzi do mozliwych do uniknigcia
wypadkow spowodowanych usterkami pojazdu. Podejécie ,.bezpieczny system” wymaga
dzialan we wszystkich tych obszarach, uznajac, ze poszczegdlne czeséci catego systemu —
w tym uzytkownicy, pojazdy, infrastruktura ireagowanie kryzysowe — wspoétdziataja jako
catos¢®?.

Inicjatywa ta opiera si¢ na pakiecie dotyczacym zdatnosci do ruchu drogowego z2014r.
(RWP), ktory sktada si¢ z trzech dyrektyw opisanych ponize;j.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE® w sprawie okresowych
badan zdatno$ci do ruchu drogowego, zgodnie z ktéra pojazdy uzytkowane na drogach
publicznych nalezy poddawa¢ okresowym badaniom, aby zapewni¢ zgodno$¢ ze zbiorem
wymogow minimalnych. Ma ona zastosowanie do wszystkich pojazdéw osobowych,
dostawczych, cigzarowych, autobusow, cig¢zkich przyczep, szybszych ciagnikéw, a od
stycznia 2022 r. — wigkszych pojazdéw dwu- 1 trzykotowych oraz czterokotowcow.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2014/47/UE® w sprawie drogowej
kontroli technicznej, ktora ma podobny cel jak dyrektywa 2014/45/UE, cho¢ dotyczy
kontroli drogowych cigzkich pojazdow osobowych i ci¢zarowych oraz ich przyczep.

M Dz.U. L 138 2 1.6.1999, s. 57, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/0j.

@ Komisja Europejska (2020), Dyrekcja Generalna ds. Mobilnosci i Transportu, kolejne kroki w kierunku
realizacji ,,wizji zero” — ramy polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego UE na lata 2021-2030, Urzad
Publikacji, 2020, https://data.europa.eu/doi/10.2832/391271.

® Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie
okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca
dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. L 127 2 29.4.2014, s. 51, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).

@ Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2014/47/UE zdnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie
drogowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw uzytkowych
poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajaca dyrektywe 2000/30/WE (Dz.U. L 127 z29.4.2014, s. 134,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/47/0j).
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Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/46/UE® w sprawie dokumentéw
rejestracyjnych pojazdow.

W RWP z2014 r. uzupelniono wymogi w zakresie bezpieczenstwa i ochrony srodowiska,
ktére musza spetlnia¢ pojazdy, aby mogly porusza¢ si¢ po drogach UE, zgodnie
z odpowiednimi przepisami dotyczacymi homologacji typu UE® w odniesieniu do pojazdow
silnikowych. Przepisy te okreslaja rowniez wymogi w zakresie nadzoru rynku w odniesieniu
do pojazdow silnikowych. W RWP uwage skierowano jednak na innych kwestiach. Podczas
gdy przepisy dotyczace nadzoru rynku majg na celu zapewnienie, aby pojazdy nadal spetniaty
wymogi dotyczace homologacji typu przy wprowadzaniu ich do obrotu, atakze przez
ograniczony okres po tym momencie — koncentrujac si¢ na obowigzkach producenta — RWP
opiera si¢ na tym, aby zapewni¢ utrzymanie minimalnych norm przez wiascicieli przez caty
okres eksploatacji pojazdu. Ponadto podczas gdy nadzor rynku wymaga badania ograniczone;j
liczby pojazdoéw danego modelu, okresowe badania techniczne dotyczg prawie wszystkich
zarejestrowanych pojazdow. W zwigzku z tym RWP uzupehia ustawodawstwo dotyczace
nadzoru rynku pod wzgledem zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i efektywnosci
srodowiskowej pojazdow w okresie ich uzytkowania.

Jednak niebezpieczne pojazdy wcigz poruszaja si¢ po drogach UE. Dzieje si¢ tak pomimo
zmiany za posrednictwem RWP w 2014 r., innych powigzanych przepisow UE i usprawnien
w zakresie technologii stosowanej w pojazdach, w tym systemdéw bezpieczenstwa czynnego
i inteligentnego wspomagania kierowcy w nowych pojazdach. Dyrektywy przyjete w ramach
RWP z2014r. nie s3a skuteczne, jezeli chodzi o przyczynienie si¢ do egzekwowania
przepiséw dotyczacych ruchu transgranicznego w UE i handlu pojazdami.

W kompleksowej strategii na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnoéci”’ wezwano do
dostosowania ram legislacyjnych dotyczacych zdatnosci do ruchu drogowego, aby zapewnié
zgodno$¢ pojazdu z normami emisji 1 bezpieczenstwa w calym okresie jego eksploatacji,
przyczyniajac si¢ tym samym do realizacji ram polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego UE
na lata 2021-2030® i wspierajac cele Europejskiego Zielonego Ladu.

Inicjatywa ta ma na celu dalsza poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego w UE, wspierajac
mobilno$¢ zgodng zzasadami zrownowazonego rozwoju i utatwiajac swobodny przeptyw
osob 1towarow w UE. W szczegdlnosci w odniesieniu do ram legislacyjnych dotyczacych
dowodow rejestracyjnych pojazdow idanych rejestracyjnych nalezy w petlni wykorzysta¢
potencjat ram dotyczacych zdatnosci do ruchu drogowego poprzez usprawnienie
elektronicznego przechowywania iwymiany danych dotyczacych identyfikacji i statusu
pojazdu, co pozwoli rozwigza¢ problem ich niedostgpnosci i1 utatwi wzajemne uznawanie
przez organy egzekwowania prawa. Co wigcej, zapewnienie dokladniejszych danych
dotyczacych stanu (takich jak przebieg) i skuteczniejszej wymiany informacji miedzy
panstwami czlonkowskimi pomoze roéwniez w identyfikacji pojazdéw, w ktorych ingerowano
we wskazania drogomierzy.

Bardziej szczeg6lowe informacje na temat sposobu, w jaki inicjatywa uwzglednia te cele
1 zwigzane z nimi problemy, przedstawiono w rozdziale 3.

® Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2014/46/UE zdnia 3 kwietnia 2014 r. zmieniajaca
dyrektywe Rady 1999/37/WE w sprawie dokumentéw rejestracyjnych pojazdow (Dz.U. L 127
7 29.4.2014, s. 129, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/46/0j).

©® Zob. np. https://eur-lex.europa.eu/EN/legal-content/summary/eu-approval-and-market-surveillance-
measures-for-motor-vehicles-and-their-trailers.html.

™ COM(2020) 789 final, EUR-Lex - 52020DC0789 - PL - EUR-Lex (europa.eu)

® http://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar%3 A0e8b694e-59b5-11e8-ab4 1-

0laa75ed71a1.0003.02/DOC 2&format=PDF.
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. Spojnos¢ z przepisami obowigzujacymi w tej dziedzinie polityki

Proponowana zmiana RWP, w szczegolnosci unijnych ram legislacyjnych dotyczacych
dokumentoéw rejestracyjnych pojazdow, jest spdjna z celami okreslonymi w ramach polityki
bezpieczenstwa ruchu drogowego UE. Dzi¢cki ograniczeniu liczby ofiar $miertelnych
przyczyni si¢ ona do osiaggnigcia celu, jakim jest zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych
i powaznych uszkodzen ciala 050 % do 2030 r. Proponowana zmiana zapewni roéwniez
zgodno$¢ z dyrektywami, ktore przyjeto w ramach pakietu dotyczacego bezpieczenstwa ruchu
drogowego, tj. wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie praw jazdy® oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2024/3237 w sprawie ulatwien w zakresie transgranicznej wymiany informacji
dotyczacych przestepstw lub wykroczen zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu
drogowego'”. W dyrektywach tych okreslono przepisy dotyczace dowodéw rejestracyjnych
pojazdow, mozliwej przysziej cyfryzacji dokumentdéw oraz wymiany informacji dotyczacych
pojazdow migdzy panstwami cztonkowskimi w celu ich egzekwowania. Wniosek jest rowniez
dostosowany do wymogoéw zwigzanych z przepisami dotyczacymi pojazdéw wycofanych
z eksploatacji poprzez zapewnienie organom rejestrujacym innych panstw cztonkowskich
elektronicznego dostepu do danych oraz dodanie nowych danych do rejestru pojazdéw, w tym
danych dotyczacych pojazdéw wycofanych z eksploatacji.

. Spojnos¢ z innymi politykami Unii

Zmiana RWP, w szczegolnosci unijnych ram legislacyjnych dotyczacych dokumentéw
rejestracyjnych pojazdow, jest zgodna z rozporzadzeniem w sprawie jednolitego portalu
cyfrowego'!, poniewaz utatwia dostep online do informacji dotyczacych pojazdéw,
odpowiednich procedur administracyjnych oraz uslug wsparcia i rozwigzywania problemow.
Przyczynia si¢ ona rdwniez do realizacji celow strategii UE w zakresie danych na rzecz
rozwoju europejskich przestrzeni danych dla administracji publicznych, ktére moga wspierac
egzekwowanie przepisow, w tym przepisow dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego
1 przepisow o ochronie s$rodowiska. Przepisy dotyczace ochrony danych osobowych,
w szczegblnosci rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 (ogdlne
rozporzadzenie o ochronie danych)!'?, beda mialy zastosowanie do wymiany informacji na
temat dowodow rejestracyjnych pojazdow i1 §wiadectw zdatno$ci do ruchu drogowego, a takze
powigzanych danych rejestracyjnych pojazdow.

Inicjatywa jest zgodna zrozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1Rady (UE)
nr 2923/854 (akt w sprawie danych'?)), w ktorym ujednolicono odpowiednie zbiory danych

© Whiosek dotyczacy DYREKTYWY PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY w sprawie praw
jazdy, zmieniajacej dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2561 irozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2018/1724 oraz uchylajacej dyrektywe 2006/126/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 383/2012 (COM/2023/127 final).

ao COM(2023) 127 and COM(2023) 126 final, https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/european-
commission-proposes-updated-requirements-driving-licences-and-better-cross-border-2023-03-01_en.

an Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2018/1724 zdnia 2 pazdziernika 2018 r.
w sprawie utworzenia jednolitego portalu cyfrowego w celu zapewnienia dostepu do informacji,
procedur oraz ushug wsparcia i rozwigzywania probleméw, a takze zmieniajace rozporzadzenie (UE)
nr 1024/2012 (Dz.U. L 295 z21.11.2018, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1724/0j).

(2 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony osob fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (Ogoélne rozporzadzenie o ochronie
danych) (Dz.U. L 119 z4.5.2016, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).

as Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2854 z dnia 13 grudnia 2023 r. w sprawie
zharmonizowanych przepisow dotyczacych sprawiedliwego dostgpu do danych iich wykorzystywania
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1 zapewniono skuteczny, niedyskryminacyjny 1 bezpieczny dostep do rynku wtornego i ushug
w zakresie mobilnosci.

Przepisy UE dotyczace oplat drogowych!'¥ opieraja sie rowniez na zharmonizowanych
kodach unijnych okreslonych obecnie w dyrektywie 1999/37/WE, ktore ostatnio
(nieznacznie) zmieniono w ramach przegladu przepisow dotyczacych optat drogowych
(dyrektywa w sprawie oplat drogowych)(,

W decyzji UE w sprawie programu polityki ,,Droga ku cyfrowej dekadzie” do 2030 r.'¢
okreslono ponadto, ze Parlament Europejski, Rada, Komisja i1 panstwa cztonkowskie powinny
wspotpracowaé na rzecz osiggni¢cia celow cyfrowych w UE do 2030 r. Obejmuje to cel
dotyczacy cyfryzacji ustug publicznych. 100 % kluczowych ustug uzytecznosci publicznej
powinno by¢ dostepnych online, aw stosownych przypadkach spoteczenstwo
i przedsigbiorstwa w UE powinny mie¢ mozliwo$¢ interakcji online z administracjami
publicznymi.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC I PROPORCJONALNOSC
. Podstawa prawna

Podstawe prawng niniejszego wniosku stanowi art. 91 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej (TFUE). Art. 91 ust. 1 lit. ¢) TFUE stanowi, ze UE posiada kompetencje
w dziedzinie transportu do ustanawiania $srodkéw pozwalajacych polepszy¢ bezpieczenstwo
transportu, w tym bezpieczenstwo ruchu drogowego.

. Pomocniczos¢ (w przypadku kompetencji niewylacznych)

Dzigki dyrektywie 1999/37/WE UE posiada juz kompetencje w dziedzinie dowodow
rejestracyjnych pojazdoéw 1 danych rejestracyjnych pojazdow. Od czasu przyjecia niniejszej
dyrektywy na poziomie UE wprowadzono szereg srodkow w tej dziedzinie. Ostatnie zmiany
wprowadzono wraz z przyjeciem RWP z2014r. iwraz z pewnymi zmianami w kodach
unijnych wprowadzonymi dyrektywa (UE) 2022/362. Nowe przepisy, ktore maja zostac
wprowadzone niniejszym wnioskiem, pozostajag w zakresie kompetencji przyznanych Unii
w drodze zastosowania art. 91 ust. 1 TFUE, abiorac pod uwage ich zwiazek zjuz
istniejgcymi  ramami  dotyczagcymi dowoddéw  rejestracyjnych  pojazdow, danych
rejestracyjnych 1 zdatnosci do ruchu drogowego, moga by¢ osiagnigte w odpowiedni sposob
jedynie na poziomie UE.

Poniewaz transport drogowy i przemysl motoryzacyjny sa sektorami migdzynarodowymi,
rozwigzanie tych problemoéw na poziomie UE jest znacznie bardziej efektywne i skuteczne
niz na poziomie panstwa. Chociaz praktyki krajowe roznig si¢ z historycznego punktu
widzenia, pewien minimalny poziom harmonizacji w zakresie rejestracji pojazdow 1 wspolnie
wypracowane rozwigzania w zakresie wymiany danych dotyczacych pojazdéw migdzy
panstwami cztonkowskimi sg skuteczniejsze niz liczne, nieskoordynowane rozwigzania

oraz w sprawie zmiany rozporzadzenia (UE) 2017/2394 idyrektywy (UE) 2020/1828 (Dz.U. L,
2023/2854, 22.12.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/2854/0j).

a4 Dyrektywa (UE) 2019/520 w sprawie interoperacyjno$ci systemow elektronicznego poboru optat
drogowych i ulatwiania transgranicznej wymiany informacji na temat przypadkéw nieuiszczenia optat
drogowych w Unii (Dz.U. L 91 229.3.2019, s. 45, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2019/520/0j).

as Dyrektywa (UE) 2022/362 w sprawie zmiany dyrektyw 1999/62/WE, 1999/37/WE i (UE) 2019/520
w odniesieniu do pobierania optat za uzytkowanie niektérych typdw infrastruktury przez pojazdy
(Dz.U. L 69 z4.3.2022, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2022/362/0j).

as Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2481 z dnia 14 grudnia 2022 r. ustanawiajgca
program polityki ,,Droga ku cyfrowej dekadzie” do 2030r. (Dz.U. L 323 z19.12.2022, s.4, ELL
http://data.europa.ev/eli/dec/2022/2481/0j).
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krajowe. Koordynacja warunkéw dostepu do danych dotyczacych pojazdéw i ich wymiany na
poziomie UE jest nie tylko skuteczniejsza niz umowy dwustronne i negocjacje
z poszczegllnymi producentami, ale takze tworzy réwne warunki dzialania w panstwach
cztonkowskich.

Wsrod organow krajowych i ekspertow branzowych panuje powszechna zgoda co do tego, ze
obowigzujaca dyrektywa nie jest juz dostosowana do najnowszych zmian przepisOw i postepu
technologicznego. W przypadku braku dziatan na poziomie UE stosowane bylyby rdézne
i fragmentaryczne rozwigzania, co doprowadzitoby do jeszcze wigkszych niz obecnie rdznic
w zakresie bezpieczenstwa i efektywnosci s$rodowiskowej pojazddéw. Grozitoby to
zakldceniem jednolitego rynku i stworzeniem kolejnych barier dla swobodnego przeptywu.
Inicjatywa dotyczy zatem potrzeb w zakresie bezpieczenstwa i ochrony srodowiska majacych
,,zhaczenie dla Unii”.

. Proporcjonalnosé¢

Zgodnie zzasada proporcjonalnosci, o ktérej mowa wart.5 ust.4 Traktatu o Unii
Europejskiej, $rodki przewidziane w niniejszym wniosku nie wykraczaja poza to, co jest
konieczne do osiaggniccia celow Traktatow, a mianowicie poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, wspierania mobilnosci zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju oraz
utatwienia swobodnego przeptywu oséb i towaréw w UE.

Ogodlnie rzecz biorac, zakres wniosku ogranicza si¢ do tego, co mozna najlepiej osiaggna¢ na
poziomie UE pod wzgledem harmonizacji dowodow rejestracyjnych pojazdéw i znalezienia
wspolnych rozwigzan, aby zapewni¢ skuteczng wymiane danych dotyczacych pojazdow
1 dostep do nich.

Wybdr dyrektywy umozliwia ponadto osiggnigcie celow poprzez podjecie kolejnego
logicznego kroku w procesie stopniowej harmonizacji wtej dziedzinie. Pozostawia on
réwniez panstwom czlonkowskim wystarczajace pole manewru, aby mogly one wprowadzac
zmiany w sposob, ktory odpowiada konkretnemu kontekstowi krajowemu. Wybor ten, przy
zastosowaniu minimalnych wymogoéw zamiast uniwersalnego podejscia, umozliwi réwniez
przemystowi opracowanie najskuteczniejszych rozwigzan technicznych, ktoérych wymaga ta
ciagle rozwijajaca si¢ dziedzina.

. Wyboér instrumentu

Aby zapewni¢ jasng i1spdjna technike¢ prawodawcza, najodpowiedniejszym rozwigzaniem
prawnym jest catkowita zmiana dyrektywy 1999/37/WE poprzez jej uchylenie i zastgpienie,
poniewaz jest ona nieaktualna i nie zostata przeksztalcona.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI I OCEN SKUTKOW
. Oceny ex post/oceny adekwatnosci obowiazujacego prawodawstwa

W 2023 r. Komisja przeprowadzita ocen¢ catego RWP z 2014 r., oceniajac jego adekwatnos¢,
unijng warto$¢ dodang, spojnos¢, skutecznos$¢ i1 efektywnos¢. W ocenie stwierdzono, ze
czg¢$ciowo udato si¢ osiggna¢ cele RWP, co przyczynito si¢ do poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego 1pomoglo ograniczy¢ emisje zanieczyszczeh powietrza z transportu
drogowego. Wadliwe pojazdy nadal moga pozostawa¢ niewykryte, poniewaz niektore
kategorie pojazdow nie podlegaja w niektérych panstwach czlonkowskich okresowym
badaniom zdatno$ci do ruchu drogowego ani drogowym kontrolom technicznym lub
czestotliwos$¢ lub zakres badan nie sg dostosowane do wyzszego ryzyka, jakie te pojazdy
stwarzaja dla srodowiska 1 bezpieczenstwa. Niedociaggnigcia stwierdzone w obowigzujacym
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RWP wymagaja dostosowania dyrektyw, aby uwzgledni¢ nie tylko obecne potrzeby, ale
réwniez przyszte wyzwania.

Ponizej przedstawiono wnioski z oceny.

I.  RWP nie jest dostosowany do najnowszych technologii, takich jak zaawansowane
systemy wspomagania kierowcy 1 elektroniczne funkcje bezpieczenstwa. Brakuje w nim
konkretnych protokoléw badan, ktére zapewnityby zgodno$¢ ikonserwacje pojazdéw
elektrycznych, hybrydowych i wodorowych, w tym aktualizacje oprogramowania. Badania
zdatno$ci do ruchu drogowego nalezatoby zaktualizowaé w celu skutecznego pozyskiwania
waznych danych zwigzanych z bezpieczenstwem oraz monitorowania nowych czujnikow
i funkcji.

2. W odniesieniu do emisji nalezy dostosowa¢ niektore elementy okresowych badan
zdatnosci do ruchu drogowego, a takze wykorzystywane w ich trakcie urzadzenia, poniewaz
nie sa juz wstanie wykrywa¢ awarii dotyczacych emisji w najnowszych pojazdach
wyposazonych w silniki spalinowe. Pomiar zadymienia spalin jest nieaktualny, poniewaz nie
jest w stanie wykry¢ pojazdow z silnikami wysokopr¢znymi z uszkodzonymi filtrami czastek
statych lub pojazdow, w ktorych ingerowano w katalizator, co prowadzi do wysokich emisji
czagstek statych (PN) i tlenku azotu (NOx). Zamiast tego do sprawdzania nowszych pojazdow
z silnikiem wysokopreznym ibenzynowym pod katem usterek 1iingerencji w uklady
sterowania emisjg nalezy stosowa¢ pomiary NOx 1 PN.

3. Obecne ramy wymiany informacji na temat wynikéw badania miedzy panstwami
cztonkowskimi nie sg skuteczne. Chociaz w przepisach wspomina si¢ o elektronicznej
wymianie danych miedzy organami panstw czlonkowskich jako o mozliwosci, nie wszystkie
panstwa cztonkowskie ja wdrazaja. Nawet jesli harmonizacja dowodow rejestracyjnych
pojazdow ulatwita rejestracj¢ pojazdow z innych panstw cztonkowskich i Europejskiego
Obszaru Gospodarczego, istnieje pole do poprawy procesu transformacji cyfrowej. Ponowna
rejestracja wcigz moze by¢ ucigzliwa. Istnieje ponadto mozliwo$¢ poprawy wzajemnego
uznawania okresowych badan zdatno$ci do ruchu drogowego migedzy panstwami
cztonkowskimi.

4. RWP powinien lepiej wykorzystywa¢ cyfrowa wymiang¢ danych 1ijeszcze bardziej
harmonizowa¢ dokumenty pojazdow, aby zmniejszy¢ obcigzenie administracyjne i koszty.
Cyfrowe dowody rejestracyjne pojazdow moglyby ponadto jeszcze bardziej ulatwié
cyfryzacje procesOw rejestracji pojazdow 1 przechowywania danych oraz zmniejszy¢ koszty.

5. Spdjnos¢ miedzy RWP a odpowiednimi instrumentami UE mozna poprawi¢ poprzez
normalizacj¢ zwigzanych z bezpieczenstwem danych dotyczacych pojazdow oraz
powigzanych obowiazkow producentow w okresie eksploatacji pojazdu. Wyjasnienie zakresu
odpowiedzialno$ci 1 zobowigzanie do udostepniania odpowiednich informacji na potrzeby
okresowych badan zdatno$ci do ruchu drogowego we wszystkich pafnstwach cztonkowskich
mogloby zmniejszy¢ niepewnosc¢ 1 czas poswiecony na wyszukiwanie informacji, co mogtoby
poprawi¢ ogdlng doktadnos¢ i efektywnos$¢ badan. RWP nalezy réwniez lepiej dostosowaé do
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/214417),

an Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE)2019/2144 zdnia 27 listopada 2019r.
w sprawie wymogow dotyczacych homologacji typu pojazdow silnikowych iich przyczep oraz
uktadow, komponentéw ioddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
w odniesieniu do ich ogblnego bezpieczenstwa oraz ochrony oso6b znajdujacych sie¢ w pojezdzie
i niechronionych uczestnikow ruchu drogowego, zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
iRady (UE)2018/858 oraz uchylajagce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady (WE)
nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 631/2009, (UE)
nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010, (UE)
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. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Konsultacje miaty dwa cele. Pierwszym celem byla ocena wynikbw RWP jako catosci na
podstawie pigciu kryteriow oceny, okreslenie mozliwych probleméw z obowigzujacymi
ramami prawnymi i na tej podstawie wyciagnigcie wnioskow dla przysztych dziatan. Drugim
celem byla wspotpraca z zainteresowanymi stronami, aby potwierdzi¢ stanowisko Komisja
w odniesieniu do przedmiotowych kwestii, sporzadzi¢ wykaz mozliwych §rodkow z zakresu
polityki i oceni¢ ich prawdopodobny wplywu na poszczegdlne kategorie zainteresowanych
stron. W ramach konsultacji zebrano réwniez opinie na temat oczekiwanych kosztow
1 korzysci wynikajacych z projektowanych srodkow z zakresu polityki. Pomogly one
w okresleniu luk w logice interwencji lub obszarow wymagajacych dalszej uwagi. Dziatania
konsultacyjne obejmowaty konsultacje publiczne (poprzez wstepng oceng skutkow i otwarte
konsultacje publiczne opublikowane na stronie internetowej Komisji ,,Wyraz swoja opini¢”)
oraz ukierunkowane konsultacje, wtym ankiety iwywiady. Ukierunkowane dziatania
konsultacyjne prowadzono w trakcie calego procesu ewaluacji i oceny skutkow. Obejmowaty
one wszystkie istotne aspekty. W ankietach ibadaniach skupiono si¢ na opracowaniu
poszczegolnych $srodkow z zakresu polityki, aby osiagna¢ cele w ramach zmiany RWP,
w szczegllnosci w celu zidentyfikowania 1 iloSciowego okreslenia kosztow 1 potencjalnego
wptywu tych $rodkdéw. Czynniki stanowigce zrodto problemow i mozliwe $rodki z zakresu
polityki w ramach RWP omoéwiono obszernie z zainteresowanymi stronami, np. w ramach
grupy ekspertow ds. zdatnosci do ruchu drogowego i dowodoéw rejestracyjnych pojazdow
(RWEG). Sa one réwniez wynikiem prowadzonych w ramach oceny konsultacji
Z zainteresowanymi stronami.

Przeprowadzono konsultacje z szerokim gronem zainteresowanych stron, wtym z (i)
organami publicznymi odpowiedzialnymi za bezpieczenstwo ruchu drogowego (rowniez z ich
stowarzyszeniami przedstawicielskimi, takimi jak EReg i CORTE); (ii) stowarzyszeniami
branzowymi i przedsicbiorstwami (réwniez zich stowarzyszeniami przedstawicielskimi,
takimi jak CITA 1 EGEA, producenci pojazdéw idostawcy czesci pojazdow); (iii)
przedstawicielami grup uzytkownikéw; (iv) organizacjami badawczymi 1 organizacjami
pozarzadowymi zajmujacymi si¢ bezpieczenstwem ruchu drogowego; oraz (v) ze
spoleczenstwem.

. Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej

Podczas prac przygotowawczych przeprowadzono konsultacje z szerokim gronem ekspertow
z panstw czlonkowskich, przemystu iinnych grup zainteresowanych stron w kwestiach
zwigzanych zbadaniami zdatno$ci do ruchu drogowego, kontrolg drogowa i rejestrami
pojazdow. Odbyly si¢ trzy specjalne warsztaty, podczas ktorych czlonkowie grupy ekspertow
ds. zdatnosci do ruchu drogowego 1 dowodow rejestracyjnych pojazdow omowili techniczne
elementy wniosku. Komisja zlecila dwém zewngtrznym konsultantom przeprowadzenie
szczegblowych badan uzupehiajacych stanowigcych podstawe oceny 1oceny skutkow.
Wkiad ten uzupelniono konsultacjami ad hoc z ekspertami branzowymi oraz wlasnym
doswiadczeniem Komisji w monitorowaniu i realizacji RWP.

. Ocena skutkow

Niniejszemu wnioskowi towarzyszy sprawozdanie z oceny skutkéw, ktore obejmuje réwniez
zmiany dyrektyw 2014/45/UE 1 2014/47/UE, ktérego projekt przedtozono Radzie ds. Kontroli
Regulacyjnej dnia 20 listopada 2023 r. Nastepnie 15 grudnia 2023 r. Rada ds. Kontroli

nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE) nr458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE)
nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE) nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012 i (UE) 2015/166 (Dz.U. L 325
z16.12.2019, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).
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Regulacyjnej wydata pozytywna opinie z zastrzezeniami'®. Sprawozdanie z oceny skutkow
dostosowano odpowiednio, aby uwzgledni¢ uwagi Rady ds. Kontroli Regulacyjnej. Ponizej
przedstawiono podsumowanie przeanalizowanych wariantéw strategicznych.

Aby zaradzi¢ problemom, opracowano cztery warianty strategiczne (WSla, WS1b, WS2,
WS3), aby zaradzi¢ problemom. Wszystkie warianty strategiczne dostosowuja okresowe
badania zdatno$ci do ruchu drogowego do pojazdéw elektrycznych i obejmuja nowe badane
elementy za posrednictwem elektronicznych okresowych badan zdatnosci do ruchu
drogowego (w tym badanie integralno$ci oprogramowania systemow istotnych z punktu
widzenia bezpieczenstwa iemisji). Obejmujag one réwniez nowe metody badania emisji
czastek stalych 1 NOy, ktére sg niezbedne do dostosowania si¢ do nowszych technologii
sterowania emisjg oraz do identyfikacji pojazdow o wysokiej emisji, wtym pojazdow,
w ktorych dokonano ingerencji. Wszystkie warianty strategiczne wymagaja przeprowadzenia
badania zdatnosci do ruchu drogowego po kazdej istotnej modyfikacji, na przykiad zmianie
uktadu napedowego lub klasy emisji. We wszystkich wariantach strategicznych wymaga si¢
rowniez cyfryzacji $wiadectwa zdatno$ci do ruchu drogowego, powigzania krajowych
rejestrow pojazdow i rozszerzenia zboru zharmonizowanych danych dotyczacych pojazdow
w tych rejestrach. Naktadaja one réwniez na panstwa cztonkowskie obowigzek rejestrowania
wskazan drogomierza w krajowych bazach danych oraz udost¢pniania tych rejestrow innym
panstwom cztonkowskim w przypadku ponownej rejestracji pojazdu.

Oprécz wspolnych srodkow wariant strategiczny WS1a koncentruje si¢ na efektywniejszym
wykorzystywaniu danych dotyczacych pojazdow (rejestracji i stanu), w tym na wydawaniu
dowodow rejestracyjnych w formacie cyfrowym. Wariant strategiczny WS1b koncentruje si¢
na skuteczniejszych badaniach zdatnosci do ruchu drogowego z wykorzystaniem technologii
teledetekcji, co pomaga zidentyfikowa¢ pojazdy o potencjalnie wysokim poziomie emisji
i umozliwia: (i) poddanie ich badaniu podczas kolejnej kontroli drogowej niezwltocznie po
zidentyfikowaniu; lub (ii) skierowanie ich do stacji kontroli pojazdow na badania emisji.
Wariant ten obejmowalby réwniez: (i) zniesienie mozliwo$§¢ zwolnienia motocykli
z okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego; (i1)) wymdg rocznego badania emisji
lekkich pojazdéw uzytkowych; (iii) wprowadzenie obowigzkowej kontroli zabezpieczania
tadunku; oraz (iv) wprowadzenie obowigzkowych rocznych okresowych badan zdatnosci do
ruchu drogowego w odniesieniu do pojazddéw starszych niz 10 lat. WS1b utatwitby swobodny
przeplyw osob dzigki wprowadzeniu wymogu, aby panstwo czlonkowskie rejestracji
uznawato $wiadectwo dotyczace okresowego badania zdatnosci do ruchu drogowego wydane
przez inne panstwo cztonkowskie na okres do szesciu miesi¢cy, pod warunkiem ze kolejne
okresowe badanie zdatnosci do ruchu drogowego przeprowadza si¢ w panstwie
cztonkowskim rejestracji.

Wariant strategiczny WS2 taczy wiekszo$¢ $rodkéw proponowanych w WSIla i WSIb.
Obejmuje on dodatkowy $rodek dotyczacy zarzadzania danymi, majacy na celu okreslenie
procedur 1 sposobow dostepu do informacji technicznych dotyczacych pojazdéow (w tym do
danych poktadowych). W WS2 wprowadzono rowniez kontrole drogowe lekkich pojazdoéw
uzytkowych oraz, podobnie jak w WS1b, obowigzkowe roczne okresowe badania zdatnosci
do ruchu drogowego dla pojazdow starszych niz 10 lat.

Wariant strategiczny WS3 jest najbardziej ambitnym wariantem strategicznym, poniewaz
idzie jeszcze dalej w kwestii harmonizacji zakresu i metod badania zdatnosci do ruchu
drogowego oraz wzajemnego uznawania $wiadectw dotyczacych okresowych badan zdatnosci
do ruchu drogowego. WS3, oprocz srodkéw przewidzianych w WS2: (i) rozszerza zakres
okresowego badania zdatno$ci do ruchu drogowego na wszystkie motocykle, bez wyjatku,

as) Ares (2023)8616336.
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1 lekkie przyczepy; (ii) rozszerza zakres kontroli drogowej na wszystkie motocykle; oraz (iii)
wymaga, aby $wiadectwa dotyczace okresowego badania zdatnosci do ruchu drogowego
wydane w innym panstwie czlonkowskim byly uznawane bez ograniczen przez panstwo
cztonkowskie rejestracji.

W sprawozdaniu z oceny skutkow stwierdzono, ze preferowanym wariantem jest wariant 2.
Wariant ten uznaje si¢ za skuteczny w osigganiu zamierzonych celow polityki.
Charakteryzuje si¢ on duzg efektywnoscig i1 wysokimi korzy$ciami netto, atakze jest
wewnetrznie spdjny i proporcjonalny do celéw inicjatywy. Jest on réwniez spojny
z ugruntowanymi politykami krajowymi w tej dziedzinie.

Oczekuje sig¢, ze warianty strategiczne poprawiq bezpieczenstwo ruchu drogowego w UE
poprzez skuteczniejsze identyfikowanie pojazdow z powaznymi 1 niebezpiecznymi usterkami,
co powinno doprowadzi¢ do zmniejszenia liczby wypadkéw drogowych spowodowanych
usterkami technicznymi. W zwigzku ztym nalezy zmniejszy¢ liczbe ofiar $miertelnych
iuszkodzen ciata (zar6wno powaznych, jak ilekkich). Warianty strategiczne obejmujg
réwniez inne $rodki przyczyniajace si¢ do bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktore odnosza
si¢ do lepszego wdrazania iegzekwowania przepisow dotyczacych zdatno$ci do ruchu
drogowego (takie jak wymiana danych miedzy organami panstw cztonkowskich). W ramach
preferowanego wariantu strategicznego WS2 szacuje si¢, ze w latach 20262050 okoto 7 000
osOb uniknie $mierci, a okoto 65 000 — powaznych uszkodzen ciala w poroéwnaniu ze
scenariuszem bazowym. W ujeciu pieni¢znym redukcje kosztow zewnetrznych zwigzanych
z wypadkami, wyrazong jako warto$¢ biezagca wtym samym okresie w pordwnaniu ze
scenariuszem bazowym, szacuje si¢ na okoto 74,2 mld EUR. Wszystkie warianty strategiczne
przyczynia si¢ rowniez do mobilnosci zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju
poprzez ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza i hatasu. Dzieki temu uda si¢
zmniejszy¢ koszty zewngtrzne tych emisji: szacuje sig, ze oszczednosci w ramach WS2
wyniosg 83,4 mld EUR.

Wszystkie warianty strategiczne ulatwia swobodny przeplyw osob i towaréw w UE poprzez
usunigcie przeszkod w ponownej rejestracji pojazdéw w innym panstwie czlonkowskim.
Oczekuje sig, ze WS1a, WS2 1 WS3 beda rownie skuteczne, natomiast WS1b bedzie mniej
skuteczny ze wzgledu na brak $rodkoéw dotyczacych mobilnych dowodow rejestracyjnych
pojazdow i dodatkowych danych zawartych w rejestrze pojazdow.

Jezeli chodzi o usuwanie przeszkdéd zwigzanych z badaniami zdatnosci do ruchu drogowego,
oczekuje si¢, ze WS3 bedzie najskuteczniejszym wariantem, poniewaz rozszerza on
uznawanie $wiadectw dotyczacych okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego w catej
UE na wszystkie pojazdy; kolejne miejsca zaymuja WS2 1 WS1b (ograniczone uznawanie
swiadectw dotyczacych okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego w catej UE).
Oczekuje si¢, ze WS1a bedzie najmniej skuteczny.

Bezpieczenstwo pojazdow jest podstawowym elementem podej$cia ,,bezpieczny system”
i podstawowg zasadg deklaracji sztokholmskiej ONZ z 2020 r.!®) Inicjatywa przyczynia sig
réwniez do realizacji celu zrGwnowazonego rozwoju nr 3 ONZ (zapewni¢ wszystkim ludziom
w kazdym wieku zdrowe zycie oraz promowaé dobrobyt), wtym celu 3.6 (zmniejszy¢
o potowe liczby uszkodzen ciata i ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych) i 3.9 (istotnie
zmniejszy¢ liczbg zgonow ichorob wywolywanych niebezpiecznymi chemikaliami oraz

a9 https://www.roadsafetysweden.com/contentassets/b37f0951c837443eb9661668d5bed39¢/stockholm-
declaration-english.pdf.
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zanieczyszczeniami 1 skazeniami powietrza, wody 1 gleby). Jest rowniez spojny z celami
srodowiskowymi Europejskiego Zielonego Ladu i Europejskiego prawa o klimacie?).

. Sprawnos$¢ regulacyjna i uproszczenie

W ramach programu sprawno$ci iwydajnosci regulacyjnej (REFIT)?V inicjatywa ta
przyczynia si¢ do zwigkszenia skutecznos$ci obowigzujacych przepisbw poprzez wzajemne
polaczenie krajowych baz danych, aby ulatwi¢ wymiang danych dotyczacych pojazdow
1 dostep do nich, zamiast polega¢ na bardziej ucigzliwych procedurach. Oczekuje sie, ze
inicjatywa znacznie ograniczy oszustwa dotyczace emisji isystemOw zwigzanych
z bezpieczenstwem, atakze ingerowanie w przebieg pojazdéw uzywanych, zwlaszcza
w przypadku sprzedazy transgranicznej. Doprowadziloby to do znacznych oszczgdnos$ci
kosztow zewnetrznych, a takze do uniknigcia kosztow 1 szkdd dla konsumentow.

Inicjatywa wpisuje si¢ w zasade ,,domyslnej cyfrowosci”®?, wspierajac w miare mozliwosci
transformacj¢ cyfrowa. Na przyklad obowigzkowy elektroniczny format dowodow
rejestracyjnych pojazdéw powinien mie¢ pozytywny wplyw na transformacje¢ cyfrowg w UE.
Jezeli chodzi o proces ponownej rejestracji, organy i spoleczenstwo zaoszcz¢dza czas
ipieniagdze odchodzagc od wymiany informacji idanych za posrednictwem poczty
elektronicznej. Dzigki mobilnemu dowodowi rejestracyjnemu organy i spoleczenstwo
zaoszczedzg rowniez czas i pienigdze, co ulatwi iprzyspieszy dostep do odpowiednich
informacji 1 ich wymiang.

Zasada ,,jedno wiecej — jedno mniej” kompensuje wszelkie nowe obcigzenia dla obywateli
i przedsigbiorstw wynikajgce z wnioskow Komisji przez usuniecie rownowaznych obcigzen
istniejgcych w tym samym obszarze polityki. Oczekuje si¢, ze zastgpienie dyrektywy
1999/37/WE pociagnie za soba koszty administracyjne dla stacji kontroli pojazdow
i producentow pojazdow ze wzgledu na S$rodki zarzadzania danymi. Ogodlnie rzecz biorac,
jednorazowe koszty administracyjne zwigzane zzasada ,,jedno wiecej — jedno mniej”
w preferowanym wariancie szacuje si¢ na218 min EUR w2026r., astate koszty
administracyjne na 26,4 mln EUR rocznie.

. Prawa podstawowe

Whiosek gwarantuje pelne poszanowanie praw cztowieka i praw podstawowych i nie begdzie
miatl negatywnego wplywu na prawa podstawowe okreslone w Karcie praw podstawowych
Unii Europejskiej®”. Przepisy dotyczace dowoddéw rejestracyjnych pojazdu i danych
rejestracyjnych pojazdoéw sg réwniez zgodne z obowigzujacymi przepisami UE o ochronie
danych.

Whniosek zawiera Srodki majace na celu zwalczanie oszustw polegajacych na fatszowaniu
przebiegu, co przyczyni si¢ do zwickszenia ochrony konsumentow (art. 38). Zapewnienie
wzajemnego uznawania $wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego 1 cyfryzacja procesu
rejestracji (rowniez dowodow) przyczynia si¢ do wigkszej swobody przemieszczania sig¢

@0 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE)2021/1119 zdnia 30 czerwca 2021 r.

W sprawie ustanowienia ram na potrzeby osiggniecia neutralnosci klimatycznej i zmiany rozporzadzen
(WE) nr 401/2009 i (UE) 2018/1999 (Dz.U. L 243 7 9.7.2021, s. 1, ELIL
http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j).

Program prac Komisji na 2023 r. — kluczowe dokumenty (europa.eu), zalacznik II: Inicjatywy REFIT,
tytut A — Europejski Zielony Lad.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondéw ,,Cyfrowy kompas na2030r.: europejska droga w cyfrowej
dekadzie”, COM(2021) 118.
https://commission.europa.eu/aid-development-cooperation-fundamental-rights/your-fundamental-
rights-eu_en.

2n

(22)

(23)
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i pobytu (art. 45). Srodki majace na celu zapewnienie, aby wiasciciele pojazdow, w ktore nie
ingerowano, nie byli pokrzywdzeni w porownaniu z wlascicielami pojazdoéw, w ktore
ingerowano, przyczynig si¢ do wspierania rownosci wobec prawa (art. 3).

Podczas konsultacji niektore zainteresowane strony wyrazitly obawy zwigzane z kwestiami
prywatnosci danych we wspdlnych s$rodkach dotyczacych -elektronicznych $wiadectw
zdatnosci do ruchu drogowego i dostgpu do nich. Z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego automatyczny dostep do $§wiadectw za posrednictwem wspolnego systemu ma
istotne zalety, zwlaszcza z uwagi na ulatwienie kontroli transgranicznych i poprawe wygody
konsumentéw. Wprowadzenie cyfrowego swiadectwa zdatnos$ci do ruchu drogowego wymaga
jednak doktadnego zbadania potencjalnych kwestii dotyczacych prywatnosci i opracowania
solidnych §rodkéw ochrony prywatnosci.

4. WPLYW NA BUDZET

Wplyw na budzet UE jest zwigzany gléwnie zrozszerzeniem funkcji informatycznego
systemu wymiany danych (MOVE-HUB) w kontek$cie zmiany RWP. Obejmuje to
jednorazowe koszty adaptacji oraz stale aktualizacje i koszty utrzymania. Sa one wymagane,
aby doda¢ nowe elementy danych do rejestrow pojazddéw 1 zapewnic elektroniczny dostep do
niektorych danych (w tym do zaswiadczen z okresowych badan zdatnosci do ruchu
drogowego przechowywanych w krajowych bazach danych). Powigzane koszty szacuje si¢
na 0,2 mln EUR w kosztach jednorazowych i 0,05 mln EUR rocznie w kosztach statych.

5. ELEMENTY FAKULTATYWNE
. Plany wdrozenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania

Komisja bedzie monitorowa¢ wdrazanie i skuteczno$¢ niniejszej inicjatywy za pomocg
szeregu dzialan i zestawu podstawowych wskaznikéw, ktore postuza do pomiaru postepow
w osigganiu celéw operacyjnych. Aby zmierzy¢ powodzenie inicjatywy, okreslono
nastgpujace cele operacyjne: (i) wzajemne potaczenie rejestrow pojazdow panstw
cztonkowskich za posrednictwem wspodlnego centrum; (ii) cyfryzacje dokumentéw pojazdow;
oraz (iil) zmniejszenie liczby pojazdow wadliwych i pojazdow, w ktére ingerowano, na
drogach UE. Dane stuzace do oceny tych celow operacyjnych beda opiera¢ si¢ na regularnym
przekazywaniu informacji przez panstwa czlonkowskie, atakze na dzialaniach ad hoc
w zakresie gromadzenia danych, réwniez z wykorzystaniem systemow wymiany danych,
takich jak MOVE-HUB.

Pig¢ lat po wejSciu w zycie zmienionych przepisoOw Komisja przeprowadzi oceng w celu
oceny, w jakim stopniu osiagni¢to cele inicjatywy.

. Szczegoélowe objasnienia poszczegdlnych przepiséw wniosku

Whniosek dotyczacy nowej dyrektywy w sprawie dokumentow rejestracyjnych pojazdow
1 danych rejestracyjnych pojazdow zapisanych w krajowych rejestrach pojazdow opiera si¢ na
glownych celach polityki, o ktorych mowa w rozdziale 1 niniejszego uzasadnienia. Jego
celem jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w UE, przyczynienie si¢ do mobilnosci
zgodnej z zasadami zrownowazonego rozwoju oraz utatwienie swobodnego przeptywu osob
1 towaréw w UE. Ponizej przedstawiono najwazniejsze przepisy dyrektywy:

W art. 1 zdefiniowano przedmiot dyrektywy ijej zakres stosowania, okreslajac dziedziny,
w odniesieniu do ktorych ustanowiono w niej wspolne przepisy.

Art. 2 wprowadza definicje niektérych kluczowych poje¢ stosowanych w niniejszym
whniosku.
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W art. 3 wprowadzono ogoélne zasady majace zastosowanie do dowodow rejestracyjnych
pojazdow, w szczegdlnosci poprzez rozrdznienie miedzy fizycznymi i mobilnymi dowodami
rejestracyjnymi pojazdow.

W art. 4 okreslono szczegdtowe wymogi dotyczace fizycznych dowodow rejestracyjnych.
Przewidziano w nim wydawanie fizycznych dowodoéw rejestracyjnych w formacie karty
elektronicznej. W art. 4 przewidziano réwniez mozliwos¢ umieszczenia kodu QR na
fizycznych dowodach rejestracyjnych, aby ulatwic¢ i przyspieszy¢ sprawdzanie zawartych
w nich informacji.

W art. 5 okreslono szczegdétowe wymogi dotyczace wprowadzenia mobilnych dowodow
rejestracyjnych pojazddéw, wtym przepisy dotyczace europejskiego portfela tozsamosci
cyfrowej przewidzianego w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego 1iRady (UE)
nr 910/2014?%. Specyfikacje techniczne dla mobilnych dowodow rejestracyjnych okreslono
w zataczniku III.

W art. 6 okre§lono dane, ktore nalezy zapisa¢ w krajowych rejestrach pojazdéow. Dane te
nalezy aktualizowaé. W artykule tym, oprécz okre$lonego zbioru danych wymienionych
w zalaczniku I, wskazano dodatkowe dane, ktore nalezy zapisa¢ w tych rejestrach pojazdow,
w tym wyniki obowigzkowych okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego, informacje
na temat zmian wilasno$ci pojazdow oraz informacje na temat przyczyn wyrejestrowania
pojazdu.

W art. 7 wskazano, ze zadne dane osobowe, ktore wykorzystuje si¢ do weryfikacji statusu
rejestracji pojazdu nie moga by¢ zatrzymywane przez weryfikatora, chyba ze zezwala na to
prawo UE lub prawo krajowe.

W art. 8 uregulowano elektroniczne zapisywane w rejestrach krajowych informacji, ze
zatrzymano dopuszczenie pojazdu do ruchu na drogach publicznych po uzyskaniu przez
pojazd wyniku negatywnego w badaniu zdatnosci do ruchu drogowego. Sa to migdzy innymi
przepisy dotyczace: (i) ponownego badania takich pojazdéws; (ii) elektronicznego zapisywania
w rejestrach krajowych informacji, Zze zniesiono zatrzymanie dopuszczenia pojazdu do ruchu;
oraz (ii1) anulowania rejestracji pojazdu uznanego za pojazd wycofany z eksploatacji.

W art.9 wymaga si¢ wzajemnego uznawania fizycznych 1mobilnych dowodow
rejestracyjnych pojazdow w celu identyfikacji pojazdu w ruchu miedzynarodowym lub
ponownej rejestracji pojazdu w innym panstwie cztonkowskim.

W art. 10 okreslono procedur¢ ponownej rejestracji pojazdow w innym panstwie
cztonkowskim, zarowno w przypadkach, w ktorych wydano fizyczne, jak i w przypadkach,
w ktorych wydano mobilne dowody rejestracyjne pojazdow. Okreslono w nim réwniez
procedury wycofania lub uniewaznienia dowodow rejestracyjnych.

W art. 11 zobowigzano panstwa czlonkowskie do wyznaczenia punktéw kontaktowych do
wymiany informacji mi¢dzy soba oraz z Komisja, aby ufatwi¢ sprawne funkcjonowanie
dyrektywy.

W art. 12 113 zawarto standardowe przepisy umozliwiajagce Komisji przyjmowanie aktow
delegowanych, aby zmieni¢ niektore przepisy zawarte w zalacznikach w przypadku
rozszerzenia UE, zmian definicji lub tresci $wiadectw zgodno$ci w unijnym prawodawstwie
dotyczacym homologacji typu lub zmian natury technicznej, operacyjnej lub naukowe;.

@49 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 910/2014 z dnia 23 lipca 2014 r. w sprawie

identyfikacji elektronicznej iuslug zaufania w odniesieniu do transakcji elektronicznych na rynku
wewnetrznym oraz uchylajace dyrektywe 1999/93/WE (Dz.U. L 257 z28.8.2014, s.73, ELIL
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j).
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Art. 14 ustanawia komitet 1 zawiera odniesienia do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajacego przepisy i zasady ogdlne
dotyczace trybu kontroli przez panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnien
wykonawczych przez Komisje®. Umozliwia to Komisji przyjmowanie w razie potrzeby
aktéw wykonawczych.

W art. 15 zobowigzano panstwa cztonkowskie do wzajemnej pomocy we wdrazaniu
przedmiotowe] dyrektywy, w szczegoélnosci poprzez zapewnienie dostepu do odpowiednich
danych rejestracyjnych pojazdéw, wtym do danych dotyczacych zdatnosci do ruchu
drogowego 1 zatrzyman dopuszczenia pojazdow do ruchu. Aby utatwi¢ t¢ wymiane danych,
panstwa cztonkowskie beda zobowigzane do wzajemnego polaczenia rejestrow z systemem
MOVE-HUB Komisji, tak aby informacje te mozna byto wymienia¢ w czasie rzeczywistym.

W art. 16 zobowigzano panstwa cztonkowskie do przesylania Komisji okreslonych danych co
trzy lata. Nastepnie Komisja przekaze te dane Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Art. 17 zawiera przepis dotyczacy transpozycji do prawa krajowego.
Art. 18 zawiera standardowy przepis okreslajacy warunki uchylenia dyrektywy 1999/37/WE.
Art. 19 zawiera standardowy przepis okreslajacy wejscie przedmiotowej dyrektywy w zycie.

Art. 20 zawiera standardowy przepis stanowiacy, ze dyrektywa skierowana jest do panstw
czlonkowskich.

Zatacznik 1 okresla wymogi dotyczace czesci I dowodu rejestracyjnego, w tym w formacie
papierowym i w formacie karty elektronicznej. Okreslono w nim obowigzkowe i fakultatywne
dane, ktore nalezy uwzgledni¢. Wskazano w nim rowniez specyfikacje dotyczace formatu
papierowego, W tym rozmiaru papieru izabezpieczen. Jezeli chodzi o format karty
elektronicznej, w zataczniku I okres$lono szczegotowe wymogi techniczne (w tym
zabezpieczenia, wymogi dotyczace przechowywania i ochrony danych, weryfikacji danych
1 pojemnosci), a takze wymieniono majace zastosowanie normy [SO.

W zalaczniku II okreslono rownowazne wymogi dotyczace czesci 11 dowodu rejestracyjnego,
ponownie w odniesieniu do formatu fizycznego i formatu karty elektroniczne;.

W zalaczniku III okreslono specyfikacje mobilnych dowodoéw rejestracyjnych, w tym
odpowiednia norme¢ ISO, oraz wymogi umozliwiajace przechowywanie 1 pobieranie
mobilnego dowodu w europejskim portfelu tozsamosci cyfrowe;.

@5 Dz.U. L 55228.2.2011, s. 13, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j.

13

PL



PL

2025/0096 (COD)
Whniosek

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie dokumentow rejestracyjnych pojazdow i danych rejestracyjnych pojazdow
zapisanych w krajowych rejestrach pojazdow oraz uchylajaca dyrektywe Rady

1999/37/WE

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91

ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!?,

uwzgledniajac opinie Komitetu Regionow®),

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2)

€)

(4)

)

Rejestracja pojazdu zapewnia administracyjne upowaznienie na dopuszczenie go do
ruchu drogowego.

W dyrektywie Rady 1999/37/WE®) ustanowiono wspolne normy dotyczace dowodow
rejestracyjnych pojazdow dla panstw czlonkowskich. Wymaga ona rowniez, aby
panstwa czlonkowskie udzielaty sobie pomocy we wdrazaniu dyrektywy, 1 wskazuje,
ze mozna tego dokona¢ poprzez wymiang informacji dotyczacych pojazdow w formie
elektronicznej, ale nie wymaga takiej wymiany danych, co utrudnia komunikacje
1 wymiang informacji miedzy panstwami cztonkowskimi.

Konieczna jest dalsza harmonizacja formy itresci dowodow rejestracyjnych
pojazdéw, aby utatwic¢ ich kontrole 1 weryfikacje.

Harmonizacja dowodow rejestracyjnych oraz wymiana informacji zapisanych
w rejestrze pojazdow utatwig réwniez ponowng rejestracje pojazdow uprzednio
zarejestrowanych w innym panstwie cztonkowskim i przyczynig si¢ do nalezytego
funkcjonowania rynku wewnetrznego.

Nalezy zharmonizowaé zaréwno fizyczne, jak i mobilne dowody rejestracyjne, aby
uwzgledni¢ potrzebe cyfryzacji, zwigksza¢ konkurencyjno$¢ Unii 1zmniejszy¢
obcigzenia administracyjne. Takie dowody powinny by¢ w pelni roéwnowazne
1 zawiera¢ doktadnie te same informacje.

O
@
3)

DzU.C[..]z][..],s. [...]

DzU.CJ[..]z][..],s. [...]

Dyrektywa Rady 1999/37/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie dokumentéw rejestracyjnych
pojazdow (Dz.U. L 138 2 1.6.1999, s. 57, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/0j).
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(6)

(7)

(8)

©)

(10)

(1)

Panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ umieszczania kodu QR na dowodach
rejestracyjnych, réwniez w formacie karty elektronicznej, aby ulatwi¢ i przyspieszy¢
sprawdzanie informacji zawartych w dowodach fizycznych. Powinna réwniez istnie¢
mozliwo$¢ wydawania fizycznych dowodow rejestracyjnych w formacie karty
elektronicznej  z microchipem, pod warunkiem przestrzegania okreslonych
specyfikacji technicznych.

Transformacja cyfrowa jest jednym z priorytetéw Unii. Wazne jest, aby usunaé
pozostale bariery, w tym obcigzenia administracyjne zwigzane z ponowng rejestracja
pojazdow. Moga one utrudnia¢ swobodny przeptyw osoéb oraz ich prawo do
swobodnego przemieszczania si¢ w obrebie Unii i do osiedlenia si¢ w innym panstwie
cztonkowskim niz panstwo, w ktorym ich pojazd jest obecnie zarejestrowany.
W zwigzku ztym od dnia [data wejScia w zycie +4 lata] r. mobilne dowody
rejestracyjne nalezy wydawac¢ domyslnie bez uszczerbku dla prawa wnioskodawcy do
ubiegania si¢ rowniez o fizyczny dowod rejestracyjny. Aby  zapewnié
interoperacyjnos¢ mobilnych dowoddw rejestracyjnych w calej Unii, nalezy okresli¢
specyfikacje techniczne, ktére ich dotycza. Umozliwi to réwniez kontrole
1 weryfikacje dowodow rejestracyjnych pojazdow.

Aby zmniejszy¢ koszty ponoszone przez mieszkancoOw i przedsigbiorstwa, mobilne
dowody rejestracyjne nalezy wydawac¢ bezptatnie do europejskich portfeli tozsamosci
cyfrowej wydawanych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 910/2014®,

Aby ufatwi¢ ruch transgraniczny, w szczegdlnosci ponowng rejestracje pojazdow,
panstwa czlonkowskie powinny elektronicznie zapisywaé wszystkie wymagane dane
dotyczace wszystkich pojazdow zarejestrowanych na ich terytorium i na biezaco
aktualizowac¢ te dane. Dane te pomoga: zwickszy¢ doktadnos$¢ rejestrow pojazdow;
zapewni¢ lepsze egzekwowania prawa; zwalcza¢ oszustwa i kradzieze pojazdow;
poprawi¢ wymiang informacji miedzy panstwami cztonkowskimi; oraz przeprowadzac
kontrole stanu pojazddéw przeznaczonych do wywozu.

Nalezy zapewnié, aby przetwarzanie danych osobowych do celow wykonania
niniejszej dyrektywy bylo zgodne zunijnymi ramami ochrony danych.
W szczegolnosci weryfikator nie powinien zatrzymywac¢ zadnych danych osobowych
wykorzystywanych do weryfikacji danych rejestracyjnych pojazdu, chyba ze takie
zatrzymywanie jest dozwolone na podstawie prawa Unii lub prawa krajowego.

Badania zdatnosci do ruchu drogowego stanowig czg$¢ szerszego systemu
zapewniajacego utrzymywanie pojazdow w bezpiecznym i akceptowalnym z punktu
widzenia srodowiska stanie w trakcie ich uzytkowania. Ten system badan zdatnosci do
ruchu drogowego wymaga zatrzymanie dopuszczenia pojazdu do ruchu drogowego,
jezeli taki pojazd stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. Aby
zmniejszy¢ obcigzenie administracyjne wynikajace z zatrzymania, po zniesieniu
zatrzymania nie jest konieczne przejScie nowego procesu rejestracji. Celem
zapewnienia, aby rejestry pojazdow byly doktadne i aktualne, w przypadku
zatrzymania dopuszczenia pojazdu do ruchu na drogach publicznych w nastgpstwie
badania zdatno$ci do ruchu drogowego zatrzymanie nalezy rdwniez zapisac

@

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 910/2014 z dnia 23 lipca 2014 r. w sprawie
identyfikacji elektronicznej iuslug zaufania w odniesieniu do transakcji elektronicznych na rynku
wewnetrznym oraz uchylajace dyrektywe 1999/93/WE (Dz.U. L 257 z28.8.2014, s.73, ELIL
http://data.europa.ev/eli/reg/2014/910/0j)
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

elektronicznie w rejestrze do momentu uzyskania wyniku pozytywnego w nowym
badaniu zdatnosci do ruchu drogowego.

Celem zapewnienia, aby rejestry pojazdow byly doktadne i aktualne, w przypadku
uznania pojazdu za wycofany z eksploatacji na podstawie dyrektywy 2000/53/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady'®, pojazd nalezy wycofaé na state, a informacje
o tym fakcie wprowadzi¢ do rejestru elektronicznego.

Do celow identytikacji pojazdu w ruchu drogowym w okresie przejsciowym panstwa
cztonkowskie moga wymagac¢, aby kierowca posiadat przy sobie czgs¢ 1 fizycznego
dowodu rejestracyjnego. P6zniej panstwa cztonkowskie powinny uznawa¢ do tego
celu zaréwno fizyczne, jak i mobilne dowody rejestracyjne.

Przy ponownej rejestracji pojazdu uprzednio zarejestrowanego w innym panstwie
cztonkowskim, wlasciwe organy powinny w okresie przejsciowym wymagaé
przedlozenia czeSci I fizycznego dowodu rejestracyjnego. Aby jednak utatwié
swobodny przeplyw 0s6b i zmniejszy¢ obcigzenie administracyjne, wlasciwe organy
powinny mie¢ rowniez mozliwo$¢ akceptowania przedstawionego mobilnego dowodu
rejestracyjnego w tym okresie, jezeli go wydano. Po uptywie okresu przejsciowego
wlasciwe organy powinny, przy ponownej rejestracji pojazdu uprzednio
zarejestrowanego w innym panstwie czlonkowskim, akceptowa¢ zaréwno czgs¢ 1
fizycznego dowodu rejestracyjnego, jak i mobilny dowdd rejestracyjny.

Celem zapewnienia, aby rejestry pojazdow byly doktadne i aktualne, przy ponownej
rejestracji pojazdu wilasciwe organy powinny sprawdzi¢ w panstwie cztonkowskim
rejestracji, wjakim formacie lub formatach wydano dowdd rejestracyjny.
W przypadku gdy wydano fizyczny dowdd rejestracyjny, wlasciwe organy powinny
wycofa¢ czesé lub czesci przedtozonego dowodu i bez zbednej zwloki poinformowaé
owycofaniu  organy wydajacego panstwa  cztonkowskiego. W przypadku
przedstawienia mobilnego dowodu rejestracyjnego wlasciwe organy powinny réwniez,
bez zbgdne; zwloki, poinformowa¢ otym organy wydajacego panstwa
cztonkowskiego, apanstwo to powinno niezwlocznie uniewazni¢ taki dowod.
Informacje dotyczace poprzedniego dowodu nalezy przechowywaé w rejestrze
pojazddéw przez okres 12 miesigcy.

Aby utatwi¢ nalezyte funkcjonowanie systemu wprowadzonego na mocy niniejszej
dyrektywy, w szczegolnosci w kontekscie transgranicznym, panstwa czlonkowskie
powinny wyznaczy¢ krajowy punkt kontaktowy odpowiedzialny za terminowa
wymiang¢ informacji z pozostalymi panstwami cztonkowskimi 1 Komisja.

Aby zapewni¢ aktualno$¢ zalacznikdw, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do
przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do zmiany niektorych
czesci zalgcznikow I, II 1 III w przypadku rozszerzenia Unii, w odniesieniu do
elementéw nieobowigzkowych w zwigzku ze zmiang tresci $wiadectw zgodnosci
w odpowiednich przepisach Unii dotyczacych homologacji typu Ilub w celu
uwzglednienia postepu technicznego, operacyjnego lub naukowego. Szczegolnie
wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne
konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byty
zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu mig¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13
kwietnia 2016 . w sprawie lepszego stanowienia prawa®. W szczegdlnosci, aby

)

(6)

Dyrektywa 2000/53/WE Parlamentu Europejskiego iRady zdnia 18 wrzesnia 2000 r. w sprawie
pojazdéw  wycofanych  z eksploatacji (Dz.U. L 269 z21.10.2000, s. 34, ELIL
http://data.europa.eu/eli/dir/2000/53/0j)

Dz.U.L 123 z12.5.2016, s. 1.
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(18)

(19)

(20)

21)

(22)

zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu iRadzie udziat na réwnych zasadach
w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty
w tym samym czasie co eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci tych instytucji
moga systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup eksperckich Komisji
zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow delegowanych.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszej dyrektywy nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia  wykonawcze, aby  okreslic:  elementy
interoperacyjno$ci i $rodki bezpieczenstwa majace zastosowanie do kodow QR
wprowadzonych do fizycznych dowodoéw rejestracyjnych; interoperacyjnosc,
bezpieczenstwo mobilnych dowoddéw rejestracyjnych i procedury testowania tych
dowodow; w tym funkcje weryfikacji 1 interfejs z systemami krajowymi; odpowiednie
dane ze $wiadectwa zgodnosci w formacie elektronicznym, jak przewidziano w art. 37
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2018/858(); niezbedne
ustalenia dotyczace wdrozenia funkcji elektronicznego systemu MOVE-HUB; oraz
format danych, ktore panstwa czlonkowskie majg przekazywa¢ Komisji za
posrednictwem e-platformy. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011®,

Panstwa czlonkowskie powinny wspiera¢ si¢ we wdrazaniu niniejszej dyrektywy, aby
zwalcza¢ naduzycia finansowe 1nielegalny handel skradzionymi pojazdami.
W zwigzku z tym nalezy zapewni¢ dost¢p do odpowiednich danych rejestracyjnych
1 informacji dotyczacych zdatno$ci do ruchu drogowego, wtym do zatrzyman,
organom rejestrujacym pozostalych panstw cztonkowskich.

Aby ulatwi¢ wymian¢ danych, panstwa cztonkowskie powinny wzajemnie potaczy¢
rejestry pojazddéw i systemy elektroniczne dotyczace $wiadectw zdatno$ci do ruchu
drogowego z systemem MOVE-HUB Komisji. Dzigki temu wlasciwe organy beda
mogly przegladac rejestr innego panstwa cztonkowskiego w czasie rzeczywistym.

Panstwa cztonkowskie powinny przekazywa¢ Komisji dane dotyczace pojazdow
zarejestrowanych na ich terytorium, w tym liczb¢ wydanych fizycznych 1 mobilnych
dowodow rejestracyjnych, liczbe ponownych rejestracji pojazdéw, ktore uprzednio
zarejestrowano w innym panstwie cztonkowskim, atakze liczbe zatrzymanych
dowodoéw rejestracyjnych, aby umozliwi¢ jej analizowanie aktualnej sytuacji
w panstwach cztonkowskich 1 proponowanie inicjatyw opartych na solidnych
podstawach faktycznych. Komisja powinna przekazywac zebrane dane Parlamentowi
Europejskiemu 1 Radzie.

Panstwa czltonkowskie, dzialajac samodzielnie, nie moga w sposOb wystarczajacy
osiggna¢ celéw niniejszej dyrektywy, a mianowicie ustanowienia zharmonizowanych
unijnych ram rejestracji pojazdéow. Wynika to z faktu, Zze przepisy krajowe dotyczace
dokumentow rejestracyjnych, danych rejestracyjnych 1 wspotpracy zinnymi
panstwami cztonkowskimi skutkowatyby tak zrdéznicowanymi wymaganiami, ze nie
mozna byloby osiggna¢ poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego i swobodnego

(@)

®)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji inadzoru rynku pojazdow silnikowych iich przyczep oraz ukladow, komponentow
i oddzielnych zespotdéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 1(WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U.L 151
7 14.6.2018, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 182/2011 zdnia 16 lutego 2011r.
ustanawiajace przepisy izasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisj¢ (Dz.U. L 55 z28.2.2011, s. 13, ELL
http://data.europa.ev/eli/reg/2011/182/0j).
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(23)

(24)

przeptywu osob, jaki zaktadajg te zharmonizowane przepisy. W zwigzku z tym cele te
osiagnie si¢ lepiej na poziomie Unii. Unia moze zatem przyjac srodki zgodnie z zasada
pomocniczosci okre§long wart. 5 Traktatu. Zgodnie zzasada proporcjonalnosci
okreslong w tym artykule niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest
konieczne do osiaggnigcia tych celow.

Zgodnie ze wspdlng deklaracja polityczng panstw cztonkowskich i Komisji z dnia 28
wrzesnia 2011 r. dotyczaca dokumentdow wyjasniajacych® panstwa czlonkowskie
zobowigzaly si¢ do ztozenia, w uzasadnionych przypadkach, wraz z powiadomieniem
o transpozycji, jednego lub wigkszej liczby dokumentéw wyjasniajacych zwigzki
migdzy elementami dyrektywy aodpowiadajagcymi im czeSciami krajowych
instrumentow transpozycyjnych. W odniesieniu do niniejszej dyrektywy prawodawca
uznaje, ze przekazanie takich dokumentow jest uzasadnione.

Nalezy uchyli¢ dyrektywe 1999/37/WE,

PRZYIMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Rozdzial 1
Przepisy ogolne

Artykut 1

Przedmiot i zakres stosowania
Niniejsza dyrektywa ustanawia wspolne przepisy dotyczace:
a) dowodow rejestracyjnych pojazdow wydanych przez panstwa cztonkowskie;
b)  niektérych danych, ktore nalezy zapisywac¢ w krajowych rejestrach pojazdows;
c¢)  wymiany takich danych mi¢dzy panstwami cztonkowskimi.
Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do dokumentéw do tymczasowej
rejestracji pojazdow, chyba ze dokumenty te spelniaja wymogi niniejszej dyrektywy
—w takim przypadku panstwa cztonkowskie wzajemnie uznaja je zgodnie z art. 9.

Artykut 2

Definicje

Do celow niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1) ,pojazd” oznacza kazdy pojazd w rozumieniu art. 3 pkt 15 rozporzadzenia
(UE) 2018/858 lub art. 3 pkt 11 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 167/2013 U9 oraz kazdy pojazd, oktorym mowa w art. 4
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/20134D;

©
(10)

an

Dz.U. C369 z17.12.2011, s. 14.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie
homologacji inadzoru rynku pojazdéw rolniczych ilesnych (Dz.U. L 60 z2.3.2013, s. 1, ELL
http://data.europa.ev/eli/reg/2013/167/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 168/2013 zdnia 15 stycznia 2013 r.
w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw dwu- lub trzykotowych oraz czterokotowcow (Dz.U.
L 602z 2.3.2013, s. 52, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/168/0j).
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2) ,rejestracja” oznacza administracyjne zezwolenie na dopuszczenie do ruchu
drogowego pojazdu, obejmujace jego identyfikacj¢ inadanie mu numeru
seryjnego znanego jako numer rejestracyjny;

3) ,dowod rejestracyjny” oznacza dokument potwierdzajacy, ze pojazd jest

zarejestrowany w panstwie cztonkowskim, wydany w formacie fizycznym,
cyfrowym lub w obu tych formach;

4) . fizyczny dowdd rejestracyjny” oznacza dowdd rejestracyjny w formacie
papierowym lub w formacie karty elektronicznej;

5) ,,mobilny dowdd rejestracyjny” oznacza dowdd rejestracyjny w formacie
cyfrowym;

6) ,posiadacz dowodu rejestracyjnego” oznacza osob¢ prawng lub fizyczng, na

ktérej nazwisko lub nazwe pojazd jest zarejestrowany;

7) ,zatrzymanie” oznacza ograniczony okres, w ktorym pojazd nie jest
dopuszczony do ruchu drogowego przez panstwo cztonkowskie, przy czym po
uplywie tego okresu — pod warunkiem ze powdd zatrzymania wygast —
mozliwe jest ponowne uzyskanie dopuszczenia pojazdu do ruchu, bez
koniecznos$ci nowego procesu rejestracji.

Rozdzial 11
Dowody rejestracyjne

Artykut 3
Wymogi ogolne dotyczgce dowodow rejestracyjnych

Panstwa cztonkowskie wydaja dowody rejestracyjne dla pojazdow, ktore podlegaja
rejestracji na mocy ich prawodawstwa krajowego. Dowody te s3a zgodne
zwymogami okreslonymi wart. 4 w odniesieniu do fizycznych dowodow
rejestracyjnych oraz w art. 5 w odniesieniu do mobilnych dowodoéw rejestracyjnych.

Nie wydaje si¢ wigcej niz jednego dowodu rejestracyjnego w odniesieniu do danego
pojazdu, z wyjatkiem przypadkéw okreslonych wust.4 15. Mobilny dowod
rejestracyjny mozna jednak wyswietli¢ na szeregu urzadzen mobilnych.

Do dnia [data wejScia w zycie +4 lata] r. panstwa cztonkowskie wydaja fizyczne
dowody rejestracyjne. Oprocz fizycznych dowodow rejestracyjnych moga one
rowniez wydawac¢ mobilne dowody rejestracyjne.

Ze skutkiem od dnia [data wejScia w zycie +4 lata +1 dzien] r. panstwa czlonkowskie
wydaja wylacznie mobilne dowody rejestracyjne. Na wniosek wnioskodawcy
panstwa czlonkowskie wydaja jednak rowniez fizyczny dowod rejestracyjny.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby fizyczne i mobilne dowody rejestracyjne
wydane dla tego samego pojazdu wydano tej samej osobie iaby zawieraly one
identyczne informacje, jak okreslono w zatgcznikach 11 II.

Panstwa cztonkowskie bez zbednej zwloki przekazuja Komisji 1 pozostatym
panstwom cztonkowskim wszelkie nowe wzory fizycznego dowodu rejestracyjnego
pojazdu oraz opis zbioru danych dotyczacych mobilnych dowodow rejestracyjnych
pojazdéw. Komisja publikuje te wzory 1 opisy zbioréw danych na specjalnej stronie
internetowe;.
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Artykut 4
Fizyczne dowody rejestracyjne

Fizyczne dowody rejestracyjne sktadaja si¢ albo zjednej czesci, zgodnie
z zalacznikiem I, albo z dwoch czegéci, zgodnie z zatacznikami I i II. Panstwa
cztonkowskie moga upowazni¢ odpowiednie stuzby, ktéore powotaja,
w szczegolnosci sthuzby producentéw, do wypeknienia technicznych czgsci dowodu
rejestracyjnego.

W przypadku wydania nowego fizycznego dowodu rejestracyjnego dla pojazdu
zarejestrowanego przed wdrozeniem dyrektywy 1999/37/WE panstwa cztonkowskie
moga ograniczy¢ zawarte wtym dowodzie informacje szczegdlowe do tych,
w odniesieniu do ktorych dostepne s3 wymagane dane.

Dane podane w fizycznym dowodzie rejestracyjnym, zgodnie z zatacznikami I 1 11 sg
przedstawione za pomocg zharmonizowanych kodow unijnych okreslonych w tych
zatgcznikach.

Panstwa cztonkowskie moga drukowa¢ kod QR na wydawanych fizycznych
dowodach rejestracyjnych w formacie papierowym. Kod QR musi pozwala¢ na
weryfikacje autentyczno$ci informacji  zawartych w fizycznym  dowodzie
rejestracyjnym.

Fizyczne dowody rejestracyjne wydawane w formacie karty elektronicznej moga
zawiera¢ microchip zgodnie z wymogami okre§lonymi w zalgcznikach I 1 IL
W przeciwnym razie panstwa cztonkowskie moga drukowa¢ lub grawerowaé kod
QR, w migjscu przeznaczonym do tego celu, na wydanych przez nie dowodach
rejestracyjnych.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegdtowe przepisy dotyczace
elementow interoperacyjnos$ci w odniesieniu kodow QR drukowanych na fizycznych
dowodach rejestracyjnych oraz srodki bezpieczenstwa, z ktorymi kody te maja by¢
zgodne. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 14 ust. 2.

Panstwa cztonkowskie informuja Komisje o kazdym $rodku stuzacym umieszczeniu
kodu QR na wydanych przez nie dowodach rejestracyjnych, badz o kazdej zmianie
takiego $rodka, w terminie trzech miesiecy od przyjecia takiego Srodka lub jego
zmiany.

Artykut 5
Mobilne dowody rejestracyjne

Mobilne dowody rejestracyjne musza by¢ zgodne ze specyfikacjami okreslonymi
w zalgczniku II1.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby mobilne dowody rejestracyjne wydawano
bezptatnie jako elektroniczne poswiadczenia atrybutow do europejskich portfeli
tozsamos$ci cyfrowej zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 910/2014. Portfele te
zapewniaja upowaznionym osobom mozliwos¢ wykonywania co najmniej
nastepujacych czynnosci:

a)  pobierania i przechowywania danych w celu weryfikacji dopuszczenia pojazdu
do ruchu drogowego;

b)  wyswietlania i przekazywania danych, o ktérych mowa w lit. a).
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3. Panstwa cztonkowskie przekazujg Komisji wykaz zaufanych podmiotow wydajacych
mobilne dowody rejestracyjne pojazdow. Aktualizuja one ten wykaz. Komisja
udostgpnia publicznie takie wykazy w elektronicznie podpisanej lub opatrzonej
pieczecia elektroniczng postaci przeznaczonej do automatycznego przetwarzania,
uzywajac w tym celu zabezpieczonego kanalu komunikacji.

4. Do dnia [data wej$cia w zycie +2 lata] r. Komisja przyjmuje akty wykonawcze
ustanawiajgce szczegotowe przepisy dotyczace specyfikacji technicznych mobilnych
dowodow rejestracyjnych, obejmujace funkcje dotyczace weryfikacji i interfejs
z systemami krajowymi, oraz procedury powiadamiania zaufanych podmiotow
wydajacych mobilne dowody rejestracyjne. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 14 ust. 2.

Rozdzial 111
Zobowiazania ogolne

Artykut 6
Dane zapisywane w rejestrach pojazdow

1. Panstwa cztonkowskie zapisujg elektronicznie w rejestrach pojazdow wszystkie dane
wymienione w zataczniku I pkt 2 lit. e), f) 1 g), ktore dotycza wszystkich pojazdow
zarejestrowanych na ich terytorium.

Rejestry pojazdow obejmuja ponadto:

a) odpowiednie dane pochodzace ze $wiadectwa zgodnosci w formacie
elektronicznym, jak przewidziano w art. 37 rozporzadzenia (UE) 2018/858.

b)  wyniki obowigzkowych okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego
zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE'® oraz
okres waznosci $wiadectwa zdatno$ci do ruchu drogowego, w tym wyniki
okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego przeprowadzonych
w panstwie cztonkowskim innym niz panstwo czlonkowskie rejestracji, a takze
wazno$¢ dowodu wydanego przez to panstwo zgodnie zart.4 ust.3 14
dyrektywy 2014/45/UE.

c¢) informacje na temat wszelkich istotnych zmian w uktadach 1 komponentach
pojazdu zwigzanych z bezpieczenstwem lub §rodowiskiem;

d) informacje na temat poprzedniego posiadacza oraz, oile sa dostepne,
poprzedniego wiasciciela pojazdu;

e) informacje o wszelkich zmianach wlasnosci pojazdéw, w tym pojazdow, ktore
nie sa dopuszczone do ruchu drogowego ze wzgledu na zatrzymanie zgodnie
z art. 8 lub ze wzgledu na czasowe wyrejestrowanie pojazdu,

f)  informacje o panstwie, w ktorym pojazd zostal zarejestrowany po raz
pierwszy;

g) informacje o powodach wyrejestrowania pojazdu, w przypadku gdy pojazd
ten:

12) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2014/45/UE zdnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie

okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca
dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. L 127 2 29.4.2014, s. 51, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).
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1)  uznano za wycofany z eksploatacji 1 wydano $wiadectwo ztomowania
zgodnie z art. 5 ust. 3 dyrektywy 2000/53/WE;

(i) ponownie zarejestrowano w innym panstwie cztonkowskim po
potwierdzeniu przez panstwo czlonkowskie nowej rejestracji;

(ii1)) wywieziono poza Uni¢ po przedstawieniu dokumentdéw celnych;

(iv) skradziono lub winny sposob przejeto niezgodnie z prawem, co
potwierdza raport policji wydany ostatniemu wtascicielowi pojazdu;

V)  zarejestrowano znaruszeniem wymogow dotyczacych rejestracji
pojazddéw wynikajacych z prawa Unii lub prawa krajowego;

(vi) zarejestrowano pod nieprawidlowym numerem identyfikacyjnym
pojazdu; oraz

(vii) wyrejestrowano w drodze anulowania rejestracji z innych powodow.

Informacje, o ktéorych mowa w akapitach pierwszym i drugim
niniejszego ustepu, sg aktualizowane.

2. Komisja moze przyjmowa¢ akty wykonawcze okres$lajace odpowiednie dane,
o ktorych mowa w ust. 1 akapit drugi lit. a). Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 14 ust. 2.

Artykut 7
Weryfikacja danych rejestracyjnych pojazdu

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby weryfikator nie zatrzymywat danych osobowych
niezbednych do weryfikacji informacji zgloszonych w fizycznym lub mobilnym dowodzie
rejestracyjnym, chyba ze zatrzymywanie jest dozwolone na podstawie prawa Unii lub prawa
krajowego. Zapewniaja rdéwniez, aby organu wydajacego dowodd rejestracyjny nie
powiadamiano o procesie weryfikacji fizycznych dowodow rejestracyjnych pojazdéw oraz
aby organ ten przetwarzal informacje otrzymane w drodze powiadomienia wylacznie w celu
udzielenia odpowiedzi na wniosek o weryfikacje mobilnych dowodow rejestracyjnych
pojazdow.

Artykut 8

1. W przypadku gdy wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego w otrzymanym
zgtoszeniu o wynikach okresowego badania zdatnosci do ruchu drogowego zostat
poinformowany, ze dopuszczenie danego pojazdu do ruchu drogowego zatrzymano
zgodnie z art. 9 dyrektywy 2014/45/UE, zatrzymanie to jest ewidencjonowane
elektronicznie w rejestrze pojazdow.

2. Zatrzymanie obowigzuje do momentu przeprowadzenia nowego badania zdatnos$ci
do ruchu drogowego zpozytywnym skutkiem. Po przeprowadzeniu badania
zdatnosci do ruchu drogowego =z wynikiem pozytywnym wilasciwy organ
niezwlocznie ponownie dopuszcza pojazd do ruchu drogowego, a zakonczenie
zatrzymania zapisuje si¢ elektronicznie w rejestrze pojazdéw. Nowy proces
rejestracji nie jest konieczny.

3. Panstwa cztonkowskie moga przyja¢ Srodki utatwiajace przeprowadzenie
ponownego badania pojazdu, ktorego dopuszczenie do ruchu drogowego
zatrzymano. Srodki te moga obejmowac zezwolenie na korzystanie z drog

22

PL


http://data.europa.eu/eli/dir/2000/53/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/art_9/oj

PL

publicznych miedzy miejscem naprawy astacjag kontroli pojazdow w celu
przeprowadzenia badania zdatno$ci do ruchu drogowego.

W przypadku gdy wtasciwy organ panstwa cztonkowskiego otrzymatl zgloszenie
ouznaniu pojazdu za wycofany zeksploatacji zgodnie zart.5 dyrektywy
2000/53/WE, pojazd zostaje wyrejestrowany na state, ainformacja o tym fakcie
zostaje wprowadzona do rejestru pojazdow.

Artykut 9
Wzajemne uznawanie

Fizyczny dowdd rejestracyjny wydany przez panstwo cztonkowskie zgodnie z art. 4
jest uznawany przez pozostate panstwa cztonkowskie do celow identyfikacji pojazdu
w ruchu miedzynarodowym lub jego ponownej rejestracji w innym panstwie
cztonkowskim.

Mobilny dowdd rejestracyjny wydany przez panstwo cztonkowskie zgodnie z art. 5
jest uznawany przez pozostate panstwa cztonkowskie do celow identyfikacji pojazdu
w ruchu miedzynarodowym lub jego ponownej rejestracji w innym panstwie
cztonkowskim ze skutkiem od dnia [data wejscia w zycie +4 lata +1 dzien] r.

Artykut 10
Identyfikacja i ponowna rejestracja pojazdow

Do dnia [data wejScia w zycie +4 lata] r. panstwa czlonkowskie moga wymaga¢, aby
kierowca posiadal czgs$¢ I fizycznego dowodu rejestracyjnego w celu identyfikacji
pojazdu w ruchu drogowym. Po tej dacie panstwa czionkowskie akceptuja do tego
celu zaréwno fizyczne, jak i mobilne dowody rejestracyjne.

Do dnia [data wejscia w zycie +4 lata] r. wlasciwe organy wymagaja przedlozenia
wytacznie czegsci 1 fizycznego dowodu rejestracyjnego przy ponownej rejestracji
pojazdu uprzednio zarejestrowanego w innym panstwie cztonkowskim. Do tego dnia
moga one rowniez akceptowac przedstawienie mobilnego dowodu rejestracyjnego,
w stosownych przypadkach.

Od dnia [data wej$cia w zycie +4 lata +1 dzien] r. panstwa czlonkowskie akceptuja
zaréwno cze$¢ I fizycznego dowodu rejestracyjnego, jak i przedstawienie mobilnego
dowodu rejestracyjnego do celéow ponownej rejestracji pojazdu uprzednio
zarejestrowanego W innym panstwie czlonkowskim. Panstwo cztonkowskie
ponownej rejestracji weryfikuje wraz z panstwem cztonkowskim rejestracji, w jakim
formacie lub formatach wydano dowody rejestracyjne.

W przypadku gdy wydano tylko fizyczny dowdd rejestracyjny, wlasciwe organy
panstwa czlonkowskiego ponownej rejestracji wycofuja cze§¢ lub czgdci
przedtozonych dowodow rejestracyjnych 1 przechowuja wycofane czgsci przez okres
12 miesigcy. Bez zbednej zwtoki:

a) informujg organy panstwa cztonkowskiego, ktéore wydato dowdd o takim
wycofaniu;

b) zwracaja odpowiednia cze$S¢ lub odpowiednie czeSci tym organom na ich
whniosek.

W przypadku gdy wydano tylko mobilny dowod rejestracyjny, wlasciwe organy
panstwa cztonkowskiego ponownej rejestracji bez zbednej zwloki informuja organy
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panstwa cztonkowskiego, w ktérym wydano ten dowod. Wlasciwe organy tego
panstwa cztonkowskiego niezwlocznie uniewazniaja poprzedni mobilny dowdd
rejestracyjny i przechowuja informacje z poprzedniego dowodu w rejestrze pojazdow
przez okres 12 miesigcy.

W przypadku wydania zarowno fizycznego, jak i mobilnego dowodu rejestracyjnego
nalezy podja¢ kroki okreslone w ust. 41 5.

Artykut 11
Wspolpraca administracyjna miedzy panstwami czlonkowskimi

Panstwa cztonkowskie wyznaczajg krajowy punkt kontaktowy odpowiedzialny za
wymian¢ informacji z pozostatymi panstwami czltonkowskimi iz Komisja
w odniesieniu  do wdrozenia niniejszej dyrektywy. Panstwa cztonkowskie
zapewniaja, aby ich odpowiednie krajowe punkty kontaktowe wspoOtpracowatly ze
soba, by wszystkie niezbedne informacje udostgpniano w odpowiednim czasie.

Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji nazwy idane kontaktowe swoich
krajowych punktow kontaktowych do dnia [data transpozycji] r. oraz niezwlocznie
informuja ja o wszelkich zmianach w tym zakresie. Komisja sporzadza wykaz
wszystkich punktow kontaktowych i przekazuje go panstwom cztonkowskim.

Rozdzial IV
Akty wykonawcze i akty delegowane

Artykut 12
Akty delegowane

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 13 w celu

zmiany:

a)  pkt2 lit. d) ppkt (ii) 1 pkt 3 lit. a) ppkt (i) tiret drugie zalacznika I oraz pkt 2
lit. d) ppkt (i1) 1pkt 3 lit. a) ppkt (i) tiret drugie zatacznika II w przypadku
rozszerzenia Unii;

b) pkt2 lit. f) =zalagcznika 1 1zalgcznika II w odniesieniu do elementow
nieobowigzkowych w przypadku zmian tresci lub definicji $wiadectw
zgodno$ci w odpowiednich przepisach Unii dotyczacych homologacji typu, jak
rowniez wcelu uwzglednienia postgpu technicznego, operacyjnego lub
naukowego;

c) tabeli 2 13 =zarowno w zalaczniku I, jak 1w zalgczniku II, wcelu
wyszczegolnienia znacznikow identyfikujacych obiekty danych odpowiadajace
obowigzkowym i fakultatywnym danym rejestracyjnym;

d)  zalacznika III, aby uwzgledni¢ postep techniczny, operacyjny lub naukowy.

Artykut 13
Wykonywanie przekazanych uprawnien

Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega
warunkom okre§lonym w niniejszym artykule.
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Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktérych mowa w art. 12, powierza
si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia [data wejscia w Zycie] r. Komisja sporzadza
sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie pdzniej niz dziewie¢ miesigcy
przed koncem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie
przedluzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada
sprzeciwig si¢ takiemu przedluzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed koncem
kazdego okresu.

Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa wart. 12, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja
o odwotaniu konczy przekazanie okreSlonych wniej uprawnien. Decyzja
o odwotaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu
w Dzienniku Urzegdowym Unii Europejskiej lub w okreslonym wtej decyzji
pOzniejszym terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktow delegowanych.

Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje sie z ekspertami
wyznaczonymi przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami okre§lonymi
w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym zdnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie
lepszego stanowienia prawa.

Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Akt delegowany przyjety na podstawie art. 12 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy
ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoéch
miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie lub gdy,
przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak iRada
poinformowaty Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa
miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 14
Procedura komitetu

Komisjg¢ wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011. W przypadku gdy opinia komitetu ma zosta¢ uzyskana w drodze
procedury pisemnej, procedura ta konczy si¢ bez osiagnigcia rezultatu, gdy — przed
uptywem terminu na wydanie opinii — zdecyduje o tym przewodniczacy komitetu lub
whniesie o to zwykta wigkszo$¢ cztonkdéw komitetu. W przypadku gdy komitet nie
wyda zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5
ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Rozdzial V
Przepisy koncowe

Artykut 15
Wymiana danych

Panstwa czlonkowskie wspieraja si¢ nawzajem w wykonywaniu niniejszej
dyrektywy. Wymieniajg one informacje dotyczace danych rejestracyjnych pojazdow,
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danych dotyczacych ostatniego $wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego,
wszelkich protokotow drogowej kontroli technicznej oraz historii wskazan
drogomierza  pojazdu  przechowywanych  w krajowych  bazach  danych,
w szczegolnosci w celu sprawdzenia, przed kazda rejestracja pojazdu, jego statusu
prawnego, Ww razie potrzeby w panstwie cztonkowskim, w ktorym pojazd byt
wczesniej zarejestrowany.

W szczegodlnosci panstwa cztonkowskie zapewniajg organom rejestrujacym
pozostalych panstw czlonkowskich dostep do odpowiednich danych rejestracyjnych,
fzgodnie z art. 6, w tym informacji zawartych w najbardziej aktualnym $wiadectwie
zdatnosci do ruchu drogowego wydanym na podstawie dyrektywy 2014/45/UE,
zatrzyman na podstawie art. 8 oraz wszelkich dostgpnych informacji na temat
ograniczen wplywajacych na ponowng rejestracje, ktore przechowuje sie
w krajowych rejestrach pojazdow.

Panstwa cztonkowskie lacza wzajemnie krajowe rejestry pojazddéw i systemy
elektroniczne dotyczace $wiadectw zdatno$ci do ruchu drogowego za posrednictwem
systemu elektronicznego MOVE-HUB opracowanego przez Komisj¢ w taki sposéb,
aby wlasciwy organ dowolnego panstwa cztonkowskiego mogt w czasie
rzeczywistym  przeglada¢ rejestr pojazdow  dowolnego innego panstwa
cztonkowskiego. To wzajemne potaczenie jest uruchamiane w ciggu jednego roku od
przyjecia aktu wykonawczego, o ktorym mowa w ust. 4.

Dostep do sieci MOVE-HUB jest zabezpieczony. Panstwa czlonkowskie moga
potaczy¢ wytacznie organy wlasciwe do celow, o ktérych mowa w ust. 1.

Do dnia [data wejscia w Zycie +2 lata] r. Komisja przyjmuje akty wykonawcze
okreslajace rozwigzania niezbedne do wdrozenia funkcji systemu elektronicznego,
o ktérych mowa w ust. 2, oraz okres$lajagce minimalne wymogi dotyczace formatu
1 tre$ci wiadomosci, ktére maja by¢ stosowane przez panstwa cztonkowskie. Komisja
okresla organ odpowiedzialny za dost¢p do danych oraz ich dalsze wykorzystywanie.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 14 ust. 2.

Artykut 16
Przekazywanie informacji Komisji

Do dnia 31 marca 2030 r., anastepnie do dnia 31 marca co trzy lata, panstwa
cztonkowskie przekazuja Komisji — za posrednictwem platformy sprawozdawczosci
online, o ktérej mowa w art. 28 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2018/1999'% (, e-platforma”) — dane dotyczace pojazddéw zarejestrowanych na
ich terytorium w kazdym z trzech poprzednich lat kalendarzowych. Dane obejmuja
(na rok kalendarzowy):

a) liczbe wydanych fizycznych dowodéw rejestracyjnych w podziale na kategorie
pojazdow;

13)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1999 z dnia 11 grudnia 2018 r. w sprawie
zarzadzania unig energetyczna i dziataniami w dziedzinie klimatu, zmiany rozporzadzen Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 663/2009 i (WE) nr 715/2009, dyrektyw Parlamentu Europejskiego
i Rady 94/22/WE, 98/70/WE, 2009/31/WE, 2009/73/WE, 2010/31/UE, 2012/27/UE 1i2013/30/UE,
dyrektyw Rady 2009/119/WE 1 (UE) 2015/652 oraz uchylenia rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 525/2013 (Dz.U. L 328 2 21.12.2018, s. 1).
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b)  liczbe wydanych mobilnych dowodéw rejestracyjnych w podziale na kategorie
pojazdow;

c) liczbe ponownych rejestracji pojazdow uprzednio zarejestrowanych w innym
panstwie cztlonkowskim w podziale na kategorie pojazdow;

d) liczbe =zatrzymanych dowodow rejestracyjnych w podziale na kategorie
pojazdow.

Pierwsze sprawozdanie obejmuje oddzielnie lata 2027, 2028 1 2029.
Komisja przekazuje zebrane dane Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace format, w jakim dane, o ktérych
mowa w ust. 1, maja by¢ przekazywane za posrednictwem e-platformy. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie zprocedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa
w art. 14 ust. 2.

Artykut 17
Transpozycja

Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze
i administracyjne niezb¢edne do wykonania niniejszej dyrektywy najpézniej do dnia
[data wejscia w zycie + 2 lata] r. Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst tych
przepisow.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej publikacji. Metody
dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez panstwa cztonkowskie.

Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepisow prawa
krajowego przyjetych w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.

Artykul 18

Uchylenie

Dyrektywa 1999/37/WE traci moc ze skutkiem od dnia [data wejscia w Zycie + 2
lata] r.

Odniesienia do dyrektywy 1999/37/WE interpretowane sg jako odniesienia to
niniejszej dyrektywy 1 odczytywane sa zgodnie z tabelg korelacji w zataczniku IV.

Artykul 19

Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 20

Adresaci
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Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqca Przewodniczgcy
[-] [-]
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1.2.

1.3.
1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

OCENA SKUTKOW FINANSOWYCH I CYFROWYCH REGULACJI

STRUKTURA WNIOSKU/INICJATYWY
Tytut wniosku/inicjatywy

Whniosek dotyczacy dyrektywy zmieniajacej dyrektywe Parlamentu Europejskiego
1 Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badan zdatnosci
do ruchu drogowego pojazdow silnikowych iich przyczep oraz uchylajacej
dyrektywe 2009/40/WE oraz zmieniajacej dyrektywe Parlamentu Europejskiego
iRady 2014/47/UE zdnia 3 kwietnia 2014 r. wsprawie drogowej kontroli
technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazddéw uzytkowych
poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajacej dyrektywe 2000/30/WE;

wniosek dotyczacy dyrektywy uchylajacej 1 zastgpujacej dyrektywe Rady
1999/37/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie dokumentdéw rejestracyjnych
pojazdow.

Obszary polityki, ktorych dotyczy wniosek/inicjatywa
Transport, bezpieczenstwo ruchu drogowego

Cel(e)

Cel(e) ogdlny(-e)

Celem ogo6lnym inicjatywy jest dalsza poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w
UE, przyczynienie si¢ do mobilnosci zgodnej z zasadami zrownowazonego rozwoju
oraz ulatwienie swobodnego przeptywu osob i towarow w UE poprzez uwolnienie
petnego potencjatu pakietu dotyczacego zdatnosci do ruchu drogowego (RWP).
Cel(e) szczegdlowy(-e)

Cel szczegblowy nr:

Cele szczegdtowe inicjatywy obejmuja:

zapewnienie spojnosci, obiektywnosci 1 jakosci badan zdatnosci do ruchu drogowego
pojazdow obecnie 1 w przysztosci;

znaczne ograniczenie ingerencji i poprawa wykrywania wadliwych pojazdow, aby
umozliwi¢  wykrywanie = wadliwych/zmanipulowanych  systemoéw  kontroli
bezpieczenstwa 1emisji (tj. zanieczyszczenia powietrza iemisji halasu), atakze
oszustw polegajacych na fatlszowaniu przebiegu;

poprawa elektronicznego przechowywania 1wymiany odpowiednich danych
dotyczacych identyfikacji 1 statusu pojazdu.

Oczekiwane wyniki i wptyw

Nalezy wskazaé, jakie efekty przymiesie wniosek/inicjatywa beneficjentom/grupie
docelowej.

Whniosek przyczyni si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego w UE,
wskutek czego szacuje sig, ze uda si¢ uratowaé 6 912 osob, a 64 885 osdb uniknie
powaznych uszkodzen ciala. Przyczyni si¢ on réwniez do mobilnosci zgodnej
z zasadami zrdwnowazonego rozwoju poprzez ograniczenie emisji zanieczyszczen
powietrza 1halasu, co przetozy si¢ na oszczedno$ci kosztow zewnetrznych,
szacowane na 83,4 mld EUR. Przyczyni si¢ on do utatwienia swobodnego przeptywu
0sob 1 towarow w UE poprzez usuni¢cie przeszkéd w ponownej rejestracji pojazdow
winnym panstwie czlonkowskim oraz (ograniczone) uznawanie S$wiadectw
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1.3.4.

dotyczacych okresowych badan zdatnos$ci do ruchu drogowego w catej UE. Oczekuje
si¢ rbwniez, ze przyniesie on znaczne korzysci dzigki wprowadzeniu metod badan na
potrzeby kontroli pojazdow elektrycznych, udoskonaleniu badan emis;ji (takich jak
pomiary NOx i PN) oraz wprowadzeniu metod badania zaawansowanego systemu
wspomagania kierowcy iinnych systemow bezpieczenstwa. Oczekuje si¢ rowniez
korzy$ci wynikajacych z wprowadzenia obowigzkowych kontroli zabezpieczenia
tadunku i nowych sposobow badania, takich jak pomiar emisji metoda mobilne;j
teledetekcji 1 teledetekcja, aby monitorowac emisje zanieczyszczen i hatasu, a takze
srodkow zarzadzania danymi. Oczekuje si¢, ze inicjatywa doprowadzi do poprawy
wykrywania, a tym samym do zmniejszenia liczby pojazdéow wadliwych i pojazdow,
w ktore ingerowano, rowniez poprzez rozszerzenie kontroli drogowych na lekkie
pojazdy uzytkowe. Oczekuje si¢, ze doprowadzi to do znacznego ograniczenia
ingerencji w drogomierz ze wzgledu na obowigzek rejestrowania wskazan
drogomierza i udostepniania zapisow w przypadku ponownej rejestracji. Powinno to
rowniez przynie$¢ korzysci wynikajace z obowigzku posiadania elektronicznego
swiadectwa zdatno$ci do ruchu drogowego, wprowadzenia dowodu rejestracyjnego
pojazdu w formacie cyfrowym, dostepu do zaswiadczen z okresowych badan
zdatnosci do ruchu drogowego w krajowych bazach danych oraz rozszerzenia
zakresu danych zawartych w krajowych rejestrach pojazdéw. Laczne korzysSci
szacuje si¢ na 391,6 mld EUR, wyrazone jako warto$¢ biezagca w latach 20262050
w pordwnaniu ze scenariuszem bazowym.

Wskazniki dotyczace realizacji celow
Nalezy wskazaé wskazniki stosowane do monitorowania postepow i osiggniec.

Jezeli chodzi o cel w postaci bezpieczenstwa ruchu drogowego, Komisja regularnie
monitoruje kluczowe wskazniki bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym zmiany
liczby ofiar $miertelnych, powaznych 1ilekkich uszkodzen ciata w podziale na
panstwa cztonkowskie oraz kategorie pojazdow, wiek 1niektore wlasciwosci
pojazdéw. Jest mato prawdopodobne, aby szczegdétowe informacje na temat
przyczyn wypadkow, w szczegolnosci na temat usterek pojazdow, zostaty wkrotce
udostgpnione na duzg skalg. W przysztosci analiza rejestratorow danych na temat
zdarzen wymagana na mocy rozporzadzenia w sprawie bezpieczenstwa ogodlnego
moze zapewni¢ bardziej szczegotowy wglad w przyczyny znacznej czesci
wypadkéw. Do tego czasu nalezy zaktualizowaé obowigzujace wymogi
sprawozdawcze, aby lepiej odpowiadaty obecnym potrzebom w zakresie
monitorowania.

Jezeli chodzi o ograniczenie zanieczyszczenia powietrza i zanieczyszczenia hatasem,
EEA stale monitoruje rozwdj tych zanieczyszczen. Czes$¢ redukcji oczekiwanej
w nadchodzacych latach bedzie zwigzana z tg inicjatywa poprzez lepsza konserwacje
pojazdéw 1 ograniczenie ingerencji w uktady sterowania emisja. Postepy w realizacji
celu, jakim jest przyczynianie si¢ do mobilnosci zgodnej zzasadami
zrbwnowazonego rozwoju, mozna mierzy¢ za pomocg zmian wynikéw okresowych
badan zdatnosci do ruchu drogowego i kontroli drogowych, atakze na podstawie
danych z teledetekc;ji.

Jezeli chodzi o cel polegajacy na utatwieniu swobodnego przepltywu, wskaznikami
sukcesu bedzie liczba panstw czlonkowskich uznajacych okresowe badania zdatnos$ci
do ruchu drogowego wykonane za granicg.

Aby zmierzy¢ powodzenie inicjatywy, okreslono nastgpujace cele operacyjne: 1)
zastosowanie nowych dostepnych metod badania bezpieczenstwa i emisji; 2)
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1.5.1.

wzajemne polaczenie rejestrow pojazdow 1baz danych drogomierzy panstw
cztonkowskich za posrednictwem wspolnego centrum; 3) cyfryzacja dokumentéw
pojazdu; 4) zmniejszenie liczby pojazdéw wadliwych 1pojazdow, w ktore
ingerowano, na drogach UE.

Stuzby Komisji beda monitorowa¢ wdrazanie i skuteczno$¢ niniejszej inicjatywy za
pomoca szeregu dziatan izestawu podstawowych wskaznikow, ktére postuzg do
pomiaru postepoOw w osigganiu celéw operacyjnych. Pig¢ lat po wejsciu w zycie
zmienionych przepisow shluzby Komisji powinny przeprowadzi¢ ocen¢ w celu
sprawdzenia, w jakim stopniu osiggni¢to cele inicjatywy.

Whiosek/inicjatywa dotyczy:
O nowego dzialania

O nowego dzialania, bedacego nastepstwem projektu pilotazowego/dzialania
przygotowawczego"

przedluzenia biezacego dzialania

O polaczenia lub przeksztalcenia co najmniej jednego dzialania pod katem
innego/nowego dzialania

Uzasadnienie wniosku/inicjatywy

Potrzeby, ktore nalezy zaspokoi¢ w perspektywie krotko- lub dlugoterminowe;,
w tym szczegdtowy terminarz przebiegu realizacji inicjatywy

Krajowe organy publiczne bgda musialy utworzy¢ baze danych na potrzeby
rejestrowania historii wskazan drogomierzy pojazdow zarejestrowanych na ich
terytorium, polaczyé wzajemnie istniejace krajowe rejestry pojazdow za
posrednictwem platformy komunikacyjnej MOVE-HUB, doda¢ do tych rejestrow
nowe elementy danych i wprowadzi¢ teledetekcjg, co wymaga zakupu 1 instalacji
nowych urzadzen przydroznych oraz systemu monitorowania.

Stacje przeprowadzajace okresowe badania zdatnosci do ruchu drogowego beda
musiaty zaktualizowa¢ wymogi dotyczace badan i wprowadzi¢ pewne nowe
wymogi, co bedzie niosto za sobg dodatkowe inwestycje w sprzet, zdolnosci
w zakresie wykonywania badan iszkolenia diagnostow. Oczekuje si¢ jednak, Ze
stacje przeprowadzajace okresowe badania zdatnosci do ruchu drogowego beda
w stanie odzyska¢ przynajmniej czg$¢ dodatkowych kosztow dzigki dodatkowym
mozliwosciom rynkowym (zwigkszona liczba badan), a w niektoérych przypadkach
(w zaleznos$ci od panstwa cztonkowskiego) dzigki nieco zwigkszonym oplatom za
okresowe badania zdatno$ci do ruchu drogowego.

Warsztaty naprawcze, dealerzy pojazdéw silnikowych oraz inne warsztaty
samochodowe beda musieli zaktualizowa¢ oprogramowanie biurowe, aby moc
przekazywaé¢ dane do centralnej krajowej bazy danych, ze wzgledu na wymoég
utworzenia systemu rejestrowania wskazah drogomierzy z pojazdow osobowych
i dostawczych.

Producenci samochodow beda musieli dostosowac systemy do ram zarzadzania, aby
zapewni¢ stacjom kontroli pojazdow i wlasciwym organom dostgp do danych
poktadowych niezbednych do przeprowadzenia okresowego badania zdatnosci do

O ktéorym mowa w art. 58 ust. 2 lit. a) lub b) rozporzadzenia finansowego.
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ruchu drogowego i kontroli drogowej oraz dostosowac systemy informatyczne
w celu zapewnienia dostgpu do odpowiednich danych i kosztéw utrzymania.

Niektorzy wiasciciele pojazdow bedg rowniez podlega¢ dodatkowemu okresowemu
badaniu zdatno$ci do ruchu drogowego lub dodatkowym kontrolom drogowym. Ze
wzgledu na nowe wymogi dotyczace badan w zakresie bezpieczenstwa, emisji
zanieczyszczen powietrza 1 hatasu, niektérzy wilasciciele pojazdow moga byc
zmuszeni do naprawy pojazdéw celem zapewnienia, aby pojazdy te uzyskaty
pozytywny wynik okresowego badania zdatnos$ci do ruchu drogowego i pozostaty
w eksploatacji.

Warto$¢ dodana z tytutu zaangazowania Unii Europejskiej (moze wynikaé z r6znych
czynnikéw, na przyktad korzysci koordynacyjnych, pewnosci prawa, wigkszej
efektywnoséci lub komplementarnosci). Na potrzeby tej sekcji ,,wartos¢ dodang
z tytulu zaangazowania Unii Europejskiej” nalezy rozumie¢ jako wartos¢ wynikajaca
z unijnej interwencji, wykraczajaca poza wartos¢, ktora zostataby wytworzona przez
same panstwa cztonkowskie.

Powody dziatania na poziomie unijnym (ex ante) i oczekiwana wygenerowana unijna
wartos¢ dodana (ex post)

Chociaz rozw¢j technologiczny prawdopodobnie przyczyni si¢ do dalszej poprawy
bezpieczenstwa pojazdow, wprowadzenie nowych technologii w pojazdach w UE
moze by¢ do$¢ czasochlonne, a niektore ztych nowych funkcji moga réwniez
pocigga¢ za soba nowe zagrozenia. Podobnie, chociaz ingerencje moga by¢
utrudnione przez rozwigzania techniczne, ich wyeliminowanie jest malo
prawdopodobne bez umozliwienia badania pojazdu w celu wykrycia nielegalnych
modyfikacji, w szczeg6lnosci w oprogramowaniu do sterowania silnikiem, np.
poprzez zagwarantowanie lepszego dostgpu do danych poktadowych. W zwigzku
z tym, wobec braku interwencji na poziomie UE, problem prawdopodobnie si¢
utrzyma. Panstwa cztonkowskie moga wprowadza¢ jednostronne $rodki; Srodki te
nie moga jednak =zastgpi¢ skutku koordynujgcego 1harmonizacyjnego trzech
dyrektyw, co wiaze si¢ z ryzykiem ewentualnych zaklécen na rynku wewngtrznym
1 jedynie czeSciowo rozwigzuje problem.

Problem niewystarczajacej kontroli emisji zanieczyszczen powietrza przez pojazdy
bedzie si¢ utrzymywat, dopoki na drogach bgda obecne pojazdy wyposazone
w silniki spalinowe wewng¢trznego spalania. Chociaz dzigki surowszym normom
emisji 1 stopniowej elektryfikacji liczba pojazdow emitujacych spaliny zmniejszy sie,
to jednak jeszcze przez dziesigciolecia beda one porusza¢ si¢ po drogach UE. Bez
aktualizacji obecnych wymogdw dotyczacych badan emisji na poziomie UE panstwa
cztonkowskie nie mogg jednak wprowadzi¢ najbardziej skutecznych i efektywnych
metod badawczych, ktore juz s3g dostgpne. Podobnie, chociaz wigcej panstw
cztonkowskich rozpoczaé testowanie drogowych kontroli hatasu, jest mato
prawdopodobne, aby problem pojazdow emitujacych halas znacznie si¢ zmniejszyt
bez bardziej systematycznego i1 skoordynowanego podejscia.

Bez interwencji na szczeblu UE niektére panstwa cztonkowskie moga wprowadzac
jednostronne lub dwustronne $rodki, takie jak systematyczne rejestrowanie wskazan
drogomierza (i ewentualnie wymiana informacji w tym zakresie), lub opracowywac
porozumienia, aby wzajemnie uznawac¢ $§wiadectwa zdatno$ci do ruchu drogowego.
Systemowy problem niewystarczajacej i nieefektywne] wymiany zwigzanych ze
zdatno$cig do ruchu drogowego danych dotyczacych pojazdéw pozostatby jednak
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nierozwigzany, co utrudniatloby skuteczne  wykonanie 1 egzekwowanie
obowigzujacych przepiséw.

Poniewaz transport drogowy iprzemyst motoryzacyjny sg sektorami
mi¢dzynarodowymi, rozwigzanie tych problemow na poziomie UE jest znacznie
bardziej efektywne i skuteczne niz na poziomie panstw czlonkowskich. Chociaz
praktyki krajowe roznig si¢ z historycznego punktu widzenia, pewien minimalny
poziom harmonizacji w zakresie badania pojazdoéw 1 wspolnie wypracowane
rozwigzania w zakresie wymiany danych dotyczacych pojazdow migdzy panstwami
cztonkowskimi sg skuteczniejsze niz liczne, nieskoordynowane rozwigzania krajowe.
Dzigki wspdlnym przepisom majacym zastosowanie do badania nowoczesnych
technologii pojazdow (samochodow elektrycznych, zaawansowanych systemow
wspomagania kierowcy 1inajnowszych urzadzen sterowania emisja) panstwa
cztonkowskie osiggng korzysci skali, a producenci wyposazenia badawczego beda
mogli dziata¢ na bardziej jednorodnym rynku. Funkcjonowanie rynku wewnetrznego
poprawiloby si¢ réwniez, gdyby pojazdy poddawano podobnym badaniom
w podobnych warunkach, a przewoznicy ponosili podobne koszty. Koordynacja
warunkow dostepu do danych dotyczacych pojazdow i ich wymiany na poziomie UE
bedzie nie tylko skuteczniejsza niz umowy dwustronne 1inegocjacje
z poszczegbdlnymi producentami, ale takze tworzy rdéwne warunki dzialania
w panstwach cztonkowskich 1 wspdlnie zapewni im silniejsza pozycje wobec
przemystu motoryzacyjnego.

Gloéwne wnioski wyciagniete z podobnych dziatan

Od 1977r. na poziomie UE wprowadzono szereg $rodkow, poniewaz panstwa
cztonkowskie zaczety tworzy¢ wlasne przepisow krajowych dotyczace badan
zdatnosci pojazdéw do ruchu drogowego, co doprowadzito do braku harmonizac;ji.
RWP z2014 r. opierat si¢ na wymogach zawartych w poprzednich dyrektywach
dotyczacych badan zdatno$ci do ruchu drogowego, kontroli drogowych oraz
przepisOw dotyczacych dokumentdéw rejestracyjnych pojazdow. Aby osiggnaé cel,
jakim jest zwigkszenie bezpieczenstwa pojazdow na drogach, zaostrzono unijne
minimalne normy dotyczace okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego
(okresowe badanie techniczne) 1wprowadzono obowigzkowe normy wraz
z wprowadzeniem wyrywkowych kontroli drogowych (kontrola drogowa). Dziatania
te uznano za niezbgdne, aby zapobiec zmniejszeniu skuteczno$ci egzekwowania
przepisoOw dotyczacych zdatnosci do ruchu drogowego. Aby osiggna¢ cel, jakim jest
udostgpnienie danych niezbednych do przeprowadzenia badan zdatnosci do ruchu
drogowego 1danych ztych badan, dyrektywa w sprawie okresowych badan
zdatno$ci do ruchu drogowego zachgca rowniez do wspdtpracy 1 wymiany informacji
migdzy panstwami czlonkowskimi, wtym rejestrow badan zdatnosci do ruchu
drogowego.

Adekwatno$s¢ RWP zmniejszyta si¢ w ostatnich latach ze wzgledu na powickszajaca
si¢ luke miedzy istniejacymi wymogami w zakresie zdatnosci do ruchu drogowego
anowymi systemami instalowanymi w nowoczesnych pojazdach. W odniesieniu do
zaawansowanych systemoéw wspomagania kierowcy (ADAS), inteligentnych
systemoOw  transportowych  (ITS), interfejsu  czlowiek-maszyna  (HMI)
i elektronicznych elementow bezpieczenstwa wydaje sie, ze trzy dyrektywy nie
zapewniaja wystarczajagco kompleksowych ram. Obecnie RWP nie obejmuje
szczegbtowych protokotéw badan w celu zapewnienia zgodno$ci ikonserwacji
pojazdow elektrycznych 1hybrydowych, wtym aktualizacji oprogramowania,
w sposoOb bezpieczny i wydajny.
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Jezeli chodzi o cel RWP, jakim jest przyczynienie si¢ do redukcji emisji z transportu
drogowego, niektoére metody stosowane w okresowym badaniu zdatnosci do ruchu
drogowego nie s3 juz wystarczajgco czute, aby wykrywac awarie dotyczace emisji
w pojazdach wyposazonych w silnik spalinowy wewngtrznego spalania. Silniki
iuktady wydechowe w nowoczesnych pojazdach majg krytyczne kryteria
wykrywania, ktorych nie ujg¢to w obecnie zalecanych metodach badawczych,
a obecny wktad RWP w zmniejszenie liczby pojazdéw o wysokim poziomie emisji
na drogach stal si¢ mniej istotny. Obecnie nie istnieja ponadto unijne przepisy
dotyczace zdatnosci do ruchu drogowego w odniesieniu do badania pojazdéw pod
katem wady/ingerencji w emisje lub wady/ingerencji w filtr czastek statych
w silnikach wysokopreznych.

Jezeli chodzi o poprawe wymiany informacji na temat wynikéw badan migdzy
panstwami cztonkowskimi, obecne ramy wymiany informacji nie sg skuteczne.
Chociaz przepisy stanowia, ze istnieje mozliwos¢ elektronicznej wymiany danych
miedzy organami panstw cztonkowskich, nie wszystkie panstwa z niej korzystaja.
Nawet jesli harmonizacja dowodow rejestracyjnych pojazdéw utatwita obywatelom
rejestrowanie pojazdow z innych panstw cztonkowskich 1 EOG, istnieje pole do
poprawy procesu cyfryzacji, aby jeszcze bardziej go utatwic.

Spojnos¢ z wieloletnimi ramami finansowymi oraz mozliwa synergia zinnymi
wlasciwymi instrumentami

Whiosek jest spojny z celami i priorytetami okreslonymi w kompleksowej strategii
na rzecz zroOwnowazonej i inteligentnej mobilnosci z 2020 r. oraz w Europejskim
Zielonym Ladzie, gdyz zapewnia, ze pojazdy poruszajace si¢ po drogach utrzymuja
odpowiedni poziom bezpieczenstwa i efektywnosci s$rodowiskowej w diuzszej
perspektywie. Jest on zgodny zcelami okreslonymi w ramach polityki
bezpieczenstwa ruchu drogowego UE i oczekuje si¢ rowniez, ze wniesie znaczacy
wklad w realizacje celow polityki czystego powietrza UE, w tym celéw dyrektywy
w sprawie jakoSci powietrza i dyrektywy w sprawie redukcji krajowych emisji,
dzieki lepszemu okresleniu i ograniczeniu obecno$ci pojazdéw emitujacych duze
ilosci zanieczyszczen, ktorzy odpowiadajg za bardzo duzy odsetek catkowitych
emisji z transportu drogowego. Wniosek utatwi dostgp online do informacji
dotyczacych pojazdow, odpowiednich procedur administracyjnych oraz ustug
wsparcia 1 rozwigzywania problemow, co jest zgodne z rozporzadzeniem w sprawie
jednolitego portalu cyfrowego. Wymiana informacji dotyczacych zdatnosci do ruchu
drogowego 1idanych rejestracyjnych zostanie dostosowana do odpowiednich
przepisOw dotyczacych ochrony danych (RODO). Wniosek jest rowniez zgodny
z wymogami w zakresie bezpieczenstwa iochrony $rodowiska okreslonymi
w przepisach w sprawie homologacji typu, wtym zrozporzadzeniem w sprawie
bezpieczenstwa ogodlnego. Obejmuje on $rodki, ktoére zapewnig utrzymanie
minimalnych standardow przez wlascicieli przez caty okres eksploatacji pojazdu.
Whiosek zapewnia dostosowanie migdzy okresowym badaniem zdatnosci do ruchu
drogowego 1 kontrolg drogowa a procesem homologacji typu, w tym w odniesieniu
do stosowania elektronicznych okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego.
Whniosek jest rowniez spOjny z wymogami przepisow dotyczacych pojazdow
wycofanych z eksploatacji poprzez zapewnienie organom rejestrujacym innych
panstw cztonkowskich UE elektronicznego dostgpu do danych oraz dodanie do
rejestru  pojazdéw nowych danych, wtym danych dotyczacych pojazdow
wycofanych z eksploatacji. Wniosek uznaje si¢ zatem za spojny z odpowiednimi
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1.6.

1.7.

strategiami 1 instrumentami prawnymi UE. Przyczynia si¢ on do realizacji
priorytetow polityki UE.

Ocena roznych dostgpnych mozliwosci finansowania, wtym mozliwosci
przegrupowania srodkow

Koszty jednorazowe w 2027 r. ibiezace koszty dostosowania ponoszone przez
Komisj¢ sg zwigzane gtdwnie z modernizacja systemu informatycznego shuzacego
jako wspdlny interfejs wspierajacy interakcje miedzy organami/organizacjami
rzagdowymi, w szczegolnosci zwigzane z wymiang informacji dotyczacych pojazdow.
Funkcja informacyjna bedzie opiera¢ si¢ na istniejacej platformie (MOVE-HUB),
ktora Komisja opracowata iprowadzi do celow wymiany roéznych informacji
zwigzanych  z transportem drogowym migdzy panstwami cztonkowskimi.
Aktualizacja tego systemu pozwolitaby jak najlepiej wykorzysta¢ obecng organizacje
1 zaangazowane do tej pory $rodki.

Pelne wdrozenie zmienionego pakietu dotyczacego zdatnosci do ruchu drogowego
bedzie rowniez wymagato dodatkowych zasobdéw ludzkich na poziomie 1 EPC/rok,
poczawszy od 2027 r., w zwiazku z pracami nad przepisami wykonawczymi, w tym
wsparcia dla panstw cztonkowskich w ustanowieniu wymaganych ram technicznych
i cyfrowych.

Czas trwania wniosku/inicjatywy i jego/jej wplywu finansowego
Ograniczony czas trwania

00 Czas trwania wniosku/inicjatywy: od [DD/MM]RRRR . do
[DD/MM]RRRR .

00 Czas trwania wplywu finansowego: od RRRRr. do RRRRr.
w odniesieniu do $srodkéw na zobowigzania oraz od RRRR r. do RRRR .
w odniesieniu do §rodkéw na platnosci.

[0  Nieograniczony czas trwania
Wprowadzenie w zycie z okresem rozruchu od RRRR r. do RRRR 1.,
po ktorym nastepuje faza operacyjna.

Planowane metody wykonania budzetu®
Bezposrednie zarzadzanie przez Komisje

w ramach jej stuzb, wtym za posrednictwem jej pracownikow
w delegaturach Unii;

[0  przez agencje wykonawcze

O

Zarzadzanie dzielone z panstwami czlonkowskimi

[0  Zarzadzanie posrednie przez przekazanie zadan zwigzanych z wykonaniem
budzetu:

0  panstwom trzecim lub organom przez nie wyznaczonym

[0  organizacjom migdzynarodowym i ich agencjom (wyszczegdlnic)

2)

Szczegoty dotyczace metod wykonania budzetu oraz odniesienia do rozporzadzenia finansowego
znajduja si¢ na stronie BUDGpedia: https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial -
rules/budget-implementation/Pages/implementation-methods.aspx.
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0  Europejskiemu Bankowi Inwestycyjnemu i Europejskiemu Funduszowi

Inwestycyjnemu
[0  organom, o ktorych mowa w art. 70 i 71 rozporzadzenia finansowego
[0  organom prawa publicznego
[J podmiotom podlegajacym prawu prywatnemu, ktore Swiadcza ustugi

uzyteczno$ci publicznej, w zakresie, wjakim s3 im zapewnione
odpowiednie gwarancje finansowe

0  podmiotom podlegajacym prawu prywatnemu panstwa czlonkowskiego,
ktorym powierzono realizacje partnerstwa publiczno-prywatnego
1 zapewniono odpowiednie gwarancje finansowe

[0 podmiotom lub osobom odpowiedzialnym za wykonanie okreslonych
dziatan w dziedzinie wspolnej polityki zagranicznej 1 bezpieczenstwa na
mocy tytutu V Traktatu o Unii Europejskiej oraz okreslonym we
wlasciwym podstawowym akcie prawnym

[0  podmiotom majacym siedzib¢ w panstwie cztonkowskim, podlegajacym
prawu prywatnemu panstwa czlonkowskiego lub prawu Unii
1 kwalifikujacym sie, zgodnie z przepisami sektorowymi, do powierzenia
im wykonywania $rodkéw  finansowych Unii lub gwarancji
budzetowych, w zakresie, w jakim podmioty te sa kontrolowane przez
podmioty prawa publicznego lub podmioty podlegajace prawu
prywatnemu $wiadczace ustugi uzytecznosci publicznej, a takze
posiadaja odpowiednie gwarancje finansowe w formie
odpowiedzialno$ci solidarnej organdow kontrolnych lub rownowazne
gwarancje finansowe, ktore moga by¢ ograniczone, w odniesieniu do
kazdego dzialania, do maksymalnej kwoty wsparcia Unii.

Uwagi

Wdrozenie wniosku wymaga aktualizacji 1iutrzymania istniejagcego systemu
informatycznego. System ten powinien 1aczy¢ istniejace sieci krajowych systemow
informatycznych z interoperacyjnymi punktami dostgpu, za dziatanie ktorych i1 za
zarzadzanie  ktorymi  odpowiadaja  indywidualnie = poszczegdlne  panstwa
cztonkowskie, aby zapewni¢ bezpieczna iniezawodna wymian¢ informacji
dotyczacych pojazdow. Komisja okresli w aktach wykonawczych odpowiednie
rozwigzania informatyczne, w tym projekt/architekturg i specyfikacje techniczne
dotyczace platformy interfejsu umozliwiajagcej wzajemne polaczenie systemow
krajowych w celu wymiany informacji. Oczekuje si¢, ze na koszty dostosowania
ponoszone przez Komisje beda si¢ sktada¢ dwa nastepujace gltowne elementy
kosztéw (obliczone w biezacej wartosci netto): — jednorazowe (niepowtarzajace si¢)
koszty dostosowania w 2027 r. poniesione w zwigzku zniezbedng aktualizacja
techniczng platformy informatycznej i testowaniem przez nig wymiany informacji
dotyczacych pojazdéw migdzy panstwami czlonkowskimi, ktére szacuje si¢ na 200
000 EUR; — biezace koszty dostosowania (utrzymanie i wsparcie specjalnej
platformy) szacowane na okoto 50 000 EUR rocznie na interaktywng wymiang
informacji mig¢dzy organami panstw cztonkowskich. Prace nad wdrozeniem RWP,
w tym poOzniejsze wsparcie dla panstw cztonkowskich, aby ustanowi¢ wymagane
ramy techniczne i cyfrowe, wymagaja zwigkszenia zasobow ludzkich na poziomie 1
EPC/rok poczawszy od 2027 r. przez okres co najmniej trzech lat.

SRODKI ZARZADZANIA
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2.1

Zasady nadzoru 1 sprawozdawczos$ci

Zadania realizowane bezposrednio przez DG MOVE s3 zgodne z realizowanym
przez Komisje i agencje wykonawcze rocznym cyklem planowania i monitorowania,
w tym w zakresie sprawozdawczo$ci na temat wynikow za posrednictwem rocznego
sprawozdania z dziatalnosci DG MOVE. W odniesieniu do okresowych badan
zdatnosci do ruchu drogowego, zgodnie z art. 20a dyrektywy w sprawie okresowych
badan zdatnos$ci do ruchu drogowego, panstwa cztonkowskie przekazujg Komisji za
posrednictwem platformy sprawozdawczosci online® (,,e-platforma”) zgromadzone
dane z kazdego z trzech poprzednich lat kalendarzowych i1 dotyczace pojazdow, ktore
poddano badaniu na ich terytorium. Dane te wskazuja (na rok kalendarzowy):

liczbe stacji kontroli pojazdow w poszczegolnych panstwach cztonkowskich; taczna
liczbe skontrolowanych pojazdow; liczbe skontrolowanych pojazdéw w podziale na
kategorie; obszary kontroli ipozycje, w odniesieniu do ktéorych wykryto usterki,
zgodnie z zalgcznikiem 1 pkt3; wprzypadku gdy badane byly pojazdy
zarejestrowane w innym panstwie cztonkowskim — liczbe, kategori¢ 1 wyniki badan
tych pojazdow.

W odniesieniu do kontroli drogowych, zgodnie z art. 20 dyrektywy dotyczacej
kontroli drogowej, panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji, za posrednictwem
internetowe] platformy sprawozdawczosci (,,e-platforma”, tak jak powyzej),
zgromadzone dane dotyczace kazdego ztrzech poprzednich lat kalendarzowych
1 dotyczace pojazdow poddanych kontroli na ich terytorium. Dane te wskazuja (na
rok kalendarzowy):

liczbe stacji kontroli pojazdéw w poszczegdlnych panstwach cztonkowskich; taczng
liczbe skontrolowanych pojazdow; kraj rejestracji kazdego skontrolowanego
pojazdu; w przypadku bardziej szczegélowych kontroli — obszary kontroli 1 pozycje,
w odniesieniu do ktérych wykryto usterki, zgodnie z zatgcznikiem IV pkt 10; wyniki
pomiarow teledetekcji przeprowadzonych zgodnie z art. 4a.

W odniesieniu do dowodow rejestracyjnych pojazdow, zgodnie z art. 16 dyrektywy
w sprawie dokumentow rejestracyjnych pojazdow, panstwa cztonkowskie przekazuja
Komisji, za posrednictwem platformy sprawozdawczosci online, zgromadzone dane
dotyczace pojazdow zarejestrowanych na ich terytorium, odnoszace si¢ do kazdego
z trzech poprzednich lat kalendarzowych. Dane te wskazuja (na rok kalendarzowy):

liczbe wydanych fizycznych dowodow rejestracyjnych w podziale na kategorie
pojazdéw; liczbe wydanych mobilnych dowodoéw rejestracyjnych w podziale na
kategorie pojazdow; liczbe ponownych rejestracji  pojazdéw  uprzednio
zarejestrowanych w innym panstwie cztonkowskim w podziale na kategorie
pojazdow; liczbe zatrzymanych dowoddw rejestracyjnych w podziale na kategorie
pojazddw. oraz wykaz elementow danych zapisywanych w rejestrach krajowych.

Nowy okres sprawozdawczy panstw cztonkowskich przedtuza si¢ z obecnych dwoch
do trzech lat, aby pomoc zmniejszy¢ obcigzenie administracyjne organow krajowych.

3)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1999 z dnia 11 grudnia 2018 r. w sprawie
zarzadzania unig energetyczna i dziataniami w dziedzinie klimatu, zmiany rozporzadzen Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 663/2009 1 (WE) nr 715/2009, dyrektyw Parlamentu Europejskiego
i Rady 94/22/WE, 98/70/WE, 2009/31/WE, 2009/73/WE, 2010/31/UE, 2012/27/UE 1i2013/30/UE,
dyrektyw Rady 2009/119/WE 1 (UE) 2015/652 oraz wuchylenia rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 525/2013 (Dz.U. L 328 2 21.12.2018, s. 1).
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

E-platforma ma ulatwia¢ automatyczne zestawianie danych za pomoca specjalnych
funkcji sprawozdawczych.

System zarzadzania i kontroli

Uzasadnienie dla proponowanych metod wykonania budzetu, mechanizméw
finansowania wykonania, sposobéw dokonywania ptatnosci 1 strategii kontroli

Wdrazaniem dyrektywy bedzie zarzadza¢ dziat DG MOVE odpowiedzialny za t¢
dziedzing polityki.

Wydatki beda realizowane w ramach zarzadzania bezposredniego, przy pelnym
zastosowaniu przepisow rozporzadzenia finansowego. Strategia kontroli zamowien
idotacji w DG MOVE obejmuje szczegoétowe prawne, operacyjne i finansowe
kontrole ex ante procedur (w tym, w odniesieniu do zamowien, przeglad
przeprowadzany przez komitet doradczy ds. zamowien 1umoéw), atakze
podpisywania umoéw i porozumien. Ponadto wydatki poniesione na zakup towarow
iushug podlegaja kontroli ex ante oraz, wrazie konieczno$ci, kontroli ex post
1 kontroli finansowe;.

Informacje dotyczace zidentyfikowanego ryzyka isystemow kontroli wewnetrznej
ustanowionych w celu jego ograniczenia

Jezeli chodzi orealizacj¢ zadan zwigzanych z ustanowieniem mechanizmu,
zidentyfikowane ryzyko zwigzane jest zkorzystaniem z procedur udzielania
zaméwien: opoznieniem, dostepnoscia danych, terminowym informowaniem rynku
itp. Ryzyko to jest objete rozporzadzeniem finansowym 1iogranicza je zestaw
kontroli wewngtrznych wdrozonych przez DG MOVE w odniesieniu do zamoéwien
o tej wartosci.

Oszacowanie 1iuzasadnienie efektywnosci kosztowej kontroli (relacja kosztow
kontroli do warto$ci zarzadzanych funduszy powigzanych) oraz ocena
prawdopodobnego ryzyka btedu (przy platnosci i przy zamykaniu)

Whnioskowane zwigkszenie budzetu dotyczy modernizacji iutrzymania systemu
informatycznego. Jezeli chodzi o dziatania kontrolne zwigzane z systemami
informatycznymi opracowanymi lub zarzadzanymi przez dyrekcje odpowiedzialng za
wniosek, komitet sterujgcy ds. technologii informacyjnych regularnie monitoruje
bazy danych dyrekcji 1poczynione postepy, biorac pod uwage uproszczenie
1 0szczedno$¢ kosztowg zasobow informatycznych Komisji.

W rocznym sprawozdaniu z dziatalnosci DG MOVE przedstawia co roku
sprawozdanie na temat kosztow kontrolowania swoich dziatan. Profil ryzyka i koszty
kontroli w odniesieniu do dziatan zwigzanych zzamowieniami publicznymi sa
zgodne z wymogami.

Srodki zapobiegania naduzyciom finansowym i nieprawidtowosciom

Stosowane beda standardowe $rodki  zapobiegania i1ochrony Komisji,
w szczegblnosci:

przed dokonaniem ptatnosci pracownicy Komisji dokonujg weryfikacji ptatnosci za
dowolne ustugi, zuwzglednieniem zobowigzan umownych, zasad gospodarczych
oraz dobrej praktyki finansowej lub zarzadczej. Postanowienia dotyczace zwalczania
naduzy¢ finansowych (odnoszace si¢ do nadzoru, wymogoéw sprawozdawczych itp.)
beda umieszczane we wszystkich umowach zawieranych przez Komisje
z beneficjentami platnos$ci i sktadanych przez nig u nich zamoéwieniach; oraz
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W celu zwalczania naduzy¢ finansowych, korupcji iinnych dziatan bezprawnych
stosuje si¢ bez ograniczen przepisy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE, Euratom) nr883/2013 zdnia 25 maja 1999r. dotyczacego dochodzen
prowadzonych przez Europejski Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢ Finansowych
(OLAF).

W 2020 r. DG MOVE przyjeta zmieniong strategi¢ zwalczania naduzy¢ finansowych
(AFS). Strategia zwalczania naduzy¢ finansowych DG MOVE opiera si¢ na strategii
Komisji w zakresie zwalczania naduzy¢ finansowych oraz szczegdtowej ocenie
ryzyka przeprowadzone] wewngtrznie w celu okreslenia obszarow najbardziej
narazonych na naduzycia finansowe, istniejacych juz kontroli oraz dzialan
niezbednych do poprawy zdolnosci DG MOVE do zapobiegania naduzyciom
finansowym, ich wykrywania ikorygowania. Postanowienia umowne majace
zastosowanie do zamoéwien publicznych dajg stuzbom Komisji, wtym OLAF,
mozliwo$¢ przeprowadzania audytow ikontroli na miejscu w oparciu o zalecane
przez OLAF standardowe przepisy.
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3. SZACUNKOWY WPLYW FINANSOWY WNIOSKU/INICJATYWY
3.1. Dziaty wieloletnich ram finansowych i linie budzetowe po stronie wydatkéw, na ktoére wniosek/inicjatywa ma wplyw
Istniejgce linie budzetowe

Wedtug dziatow wieloletnich ram finansowych i linii budzetowych

Dziat Linia Rodzaj Wkiad

wieloletnich | budzetowa srodkow

ram

finansowych | Numer Zrézn. /| panstw krajow innych pochodzacy

niezrézn.¥ EFTAY kandydujacy | panstw Z pozostatyc

ch trzecich h dochodow
1 potencjalny przeznaczon
ch ych na
kandydatow® okreslony
) cel

01 02.20.04.01 | Zr6zn. NIE NIE NIE NIE

Proponowane nowe linie budzetowe
Wedtug dziatow wieloletnich ram finansowych i linii budzetowych

Dziat Linia Rodzaj Wkiad

wieloletnich | budzetowa srodkow

ram

finansowych | Numer Z1ozn. / | panstw krajow innych pochodzacy

niezrdzn. EFTA kandydujacy | panstw Z pozostatyc

ch trzecich h dochodéw
1 potencjalny przeznaczon

4)
5)
6)

Srodki zréznicowane/érodki niezréznicowane.
EFTA: Europejskie Stowarzyszenie Wolnego Handlu.
Kraje kandydujace oraz, w stosownych przypadkach, potencjalni kandydaci z Batkanow Zachodnich.
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ch ych na
kandydatow okreslony
cel

[XX.YY.YY | Zrozn. /| TAK/ NIE TAK/ NIE TAK/ NIE TAK/ NIE
YY] niezrozn.

3.2. Szacunkowy wptyw finansowy wniosku na $rodki
3.2.1. Podsumowanie szacunkowego wptywu na $rodki operacyjne
L1  Wniosek/inicjatywa nie wigze si¢ z konieczno$cia wykorzystania §rodkow operacyjnych
Whiosek/inicjatywa wigze si¢ z konieczno$cig wykorzystania srodkow operacyjnych, jak okreslono ponize;j:
3.2.1.1. Srodki z uchwalonego budzetu

w miln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Dzial wieloletnich ram | Numer 01 Jednolity  rynek, innowacje
finansowych 1 gospodarka cyfrowa
Dyrekcja Generalna: MOVE Rok Rok Rok Rok OGOLE
2024 2025 2026 20277 M WRF
2021-2027

Srodki operacyjne

Pozycja Zobowigza | (1a) 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250

w budzecie | nia

02 20 04

01 Srodki na | (2a) 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
ptatnos$ci

7 Rok 2027 jest rokiem, w ktorym rozpoczyna si¢ wprowadzanie w zycie wniosku/inicjatywy. W kolejnych latach biezgce koszty dostosowania szacuje si¢ na

poziomie 0,05 min EUR, nie przesadzajac struktury nastepnych WRF.
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Linia Zobowigza | (1b) 0,000
budzetowa | nia
Srodki na | (2b) 0,000
ptatnosci
Srodki administracyjne finansowane ze §rodkoéw przydzielonych na okre$lone programy®
Linia 3) 0,000
budzetowa
OGOLE | Zobowigza | =1 a+1b+3 | 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
M S$rodki | nia
dla DG
MOVE Srodki na | =2a+2b+3 | 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
ptatnosci
Rok Rok Rok Rok OGOLE
2024 2025 2026 2027 M WRF
2021-
2027
OGOLE | Zobowig | 4) 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
M S$rodki | zania
operacyj [
ne Srodki na | 5) 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
(wszystki | ptatnosci
e dzialy
operacyj
ne)

®)

PL

Wsparcie techniczne lub administracyjne oraz wydatki na wsparcie
bezposrednie badania naukowe.

realizacji programéw lub dziatan UE (dawne linie ,,BA”), posrednie badania naukowe,
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srodkow

okreslone

OGOLEM
administracyjne
finansowane ze

przydzielonych  na

(wszystkie
operacyjne)

srodki

programy
dziaty

6)

0,000

0,000

0,000

0,000

0,000

OGOLE
M Srodki
na dzialy
1 do 6
wieloletn
ich ram
finansow
ych
(kwota
referency
jna)

Zobowig
zania

=4+6

0,000

0,000

0,000

0,250

0,250

Srodki na
ptatnosci

=5+6

0,000

0,000

0,000

0,250

0,250

Dzial

wieloletnich

finansowych

ram

,.Wydatki administracyjne”®

Dyrekcja Generalna: MOVE

Rok
2024

Rok
2025

Rok
2026

Rok
2027

OGOLE
M WRF
2021-
2027

Zasoby ludzkie

0,000

0,000

0,000

0,188

0,188

©)

PL

Niezbedne $rodki nalezy okresli¢ na podstawie danych dotyczacych $rednich rocznych kosztéw, dostepnych na odpowiedniej stronie internetowej BUDGpedia.
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Pozostate wydatki administracyjne 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OGOLE | Srodki 0,000 0,000 0,000 0,188 0,188
M DG
MOVE
OGOLEM $rodki | (Srodki na | 0,000 0,000 0,000 0,188 0,188
na DZIAL 7 | zobowigzania ogdtem
wieloletnich ram | = §rodki na ptatnosci
finansowych ogobtem)
w miln EUR (do trzech miejsc po przecinku)
Rok Rok Rok Rok OGOLEM
2024 2025 2026 2027 WRF
20212027
OGOLEM | Zobowigzani | 0,000 0,000 0,000 0,438 0,438
srodki na|a
DZIALY
od1do?7
wieloletnich | Srodki na | 0,000 0,000 0,000 0,438 0,438
ram ptatnosci
finansowych

3.2.2. Szacowany produkt finansowany ze srodkow operacyjnych (nie wypetnia¢ w przypadku agencji zdecentralizowanych)

Srodki na zobowigzania w min EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Ok Rok Rok Rok Rok Wprowadzi¢  taka  liczbe | OGOLE
res 2024 2025 2026 2027 kolumn dla poszczegdlnych lat, M
li¢ jaka jest

PL 44



cel niezbedna, by odzwierciedli¢
e i caty okres wptywu (por. sekcja
pr 1.6)

od
uk PRODUKTY

t
Uy Ro |Sre |Nr | Ko | Nr |Ko [Nr |Ko |Nr | Ko |Nr [Ko [Nr | Ko |Nr | Ko | Og | Og
dza | dni szt szt szt szt szt szt szt | Ole | Ote
j(lO) Ko m |m
szt Nr | Ko

CEL
SZCZEGOLO
WY nr1 @D

[.]

Pro
du
kt

Pro
du
kt

Pro
du

ao Produkty odnoszg si¢ do produktow i ustug, ktore zostang zapewnione (np. liczba sfinansowanych wymian studentow, liczba kilometrow zbudowanych drég itp.).
an Zgodnie z opisem w pkt 1.4.2. ,,Cel(e) szczegolowy(-€)”.
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kt

Cel
szczegotowy
nrl — suma
czastkowa
CEL
SZCZEGOLO
WY nr 2

Pro

du

kt

Cel
szczegotowy
nr2 — suma
czastkowa
OGOLEM

3.2.3. Podsumowanie szacunkowego wptywu na srodki administracyjne
[0 Wniosek/inicjatywa nie wigze si¢ z konieczno$cig wykorzystania srodkow administracyjnych
Whiosek/inicjatywa wigze si¢ z koniecznoscig wykorzystania srodkéw administracyjnych, jak okreslono ponize;j:

3.2.3.1. Srodki z uchwalonego budzetu

ZATWIERDZ | Rok 2024 Rok 2025 Rok 2026 Rok 2027 OGOLEM
ONE SRODKI WRF  2021-
2027
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DZIAL 7

Zasoby ludzkie

0,000

0,000

0,000

0,188

0,188

Pozostale
wydatki
administracyjn
e

0,000

0,000

0,000

0,000

0,000

Suma
czastkowa
DZIAL. 7

0,000

0,000

0,000

0,188

0,188

Poza DZIALEM 7

Zasoby ludzkie

0,000

0,000

0,000

0,000

0,000

Pozostate
wydatki

o charakterze
administracyjn
ym

0,000

0,000

0,000

0,000

0,000

Suma
czastkowa
poza
DZIALEM 7

0,000

0,000

0,000

0,000

0,000

OGOLEM

0,000

0,000

0,000

0,188

0,188
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Potrzeby w zakresie srodkow na zasoby ludzkie i inne wydatki o charakterze administracyjnym zostang pokryte ze srodkéw dyrekcji
generalnej juz przydzielonych na zarzadzanie tym dziataniem lub przesuni¢tych w ramach dyrekcji generalnej, uzupelionych w razie
potrzeby wszelkimi dodatkowymi zasobami, ktoére mogg zosta¢ przydzielone zarzadzajacej dyrekcji generalnej w ramach procedury
rocznego przydziatu srodkoéw oraz w Swietle istniejacych ograniczen budzetowych.

3.2.4. Szacowane zapotrzebowanie na zasoby ludzkie
L0 Wnhniosek/inicjatywa nie wigze si¢ z koniecznos$cig wykorzystania zasoboéw ludzkich
Whiosek/inicjatywa wigze si¢ z koniecznoscig wykorzystania zasobow ludzkich, jak okreslono ponizej
3.2.4.1. Finansowane z uchwalonego budzetu

Warto$ci szacunkowe nalezy wyrazi¢ w ekwiwalentach petnego czasu pracy (EPC)!?

ZATWIERDZONE SRODKI | Rok Rok Rok Rok
2024 2025 2026 20271

Stanowiska przewidziane w planie zatrudnienia (stanowiska urzednikoéw i pracownikow
zatrudnionych na czas okreslony)

2001 02 01 (w centrali 0 0 0 1
1 w biurach przedstawicielstw

Komisji)

20 01 02 03 (w delegaturach UE) 0 0 0 0
01 01 01 01 (posrednie badania 0 0 0 0
naukowe)

0101 01 11 (bezposrednie 0 0 0 0

(2 Prosze okresli¢ w tabeli ponizej, ile EPC w ramach wskazanej liczby jest juz przydzielonych na zarzadzanie tym dziataniem lub moze zosta¢ przesunigtych w ramach

Panstwa dyrekcji generalnej oraz jakie sa Panstwa potrzeby netto.
a3 Ramy techniczne icyfrowe wymagaja dodatkowych zasobdéw ludzkich na poziomie 1 EPC/rok poczawszy od 2027 r. W kolejnych latach nie przesadza to
o strukturze kolejnych WREF.
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badania naukowe)

Inna linia budzetowa (okresli¢)

Personel zewnetrzny (w EPC)

20 02 01 (CA, SNE z globalne;j
koperty finansowej)

2002 03 (CA, LA, SNEiJPD
w delegaturach UE)

Linia - w centrali

budzetowa na

wsparcie adm. | -

[XX.01.YY.Y | w delegaturach
Y] UE

010101 02 (CA, SNE —
posrednie badania naukowe)

01010112 (CA, SNE —
bezposrednie badania naukowe)

Inna linia budzetowa (okresli¢) —
dziat 7

Inna linia budzetowa (okresli¢) —
poza dzialem 7
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3.2.5.

OGOLEM!¥ 0 0 0 1

Przeglad szacowanego wplywu na inwestycje zwigzane z technologiami cyfrowymi
Obowigzkowo w tabeli ponizej: szacowany wplyw wniosku/inicjatywy na inwestycje zwigzane z technologiami cyfrowymi.

W wyjatkowych przypadkach, jezeli wymaga tego realizacja wniosku/inicjatywy, we wskazanym wierszu nalezy poda¢ srodki z dziatu
7.

Srodki z dzialéw 1-6 nalezy poda¢ w wierszu ,,Wydatki na IT wynikajace z realizacji polityki tytulem programéw operacyjnych”.
Wydatki te odnosza si¢ do budzetu operacyjnego na ponowne wykorzystanie / zakup / rozwdj platform / narzedzi informatycznych
bezposrednio zwigzanych z realizacjg inicjatywy oraz powigzanych z nimi inwestycji (np. licencje, badania, przechowywanie danych).
Informacje podane w tej tabeli powinny zgadza¢ si¢ z informacjami przedstawionymi w sekcji 4 ,,Wymiar cyfrowy”.

OGOLEM | Rok Rok Rok Rok OGOLEM
srodki na IT | 2024 2025 2026 2027 WRF

i technologie 2021-2027

cyfrowe

DZIAL 7

Wydatki na IT 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(ponoszone
przez

organizacje)

Suma 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
czastkowa
DZIAL 7

Poza DZIALEM 7

14

PL

Z uwagi na og6lng napigta sytuacje w ramach dziatu 7, zarowno pod wzgledem personelu, jak i poziomu srodkdw, potrzeby w zakresie zasoboéw ludzkich zostang
pokryte przez personel dyrekcji generalnej juz przydzielony na zarzadzanie tym dziataniem lub przesunigty w ramach dyrekcji generalnej lub innych stuzb Komisji.
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Wydatki na IT
wynikajace

z realizacji
polityki
tytutem
programow
operacyjnych

0,000

0,000

0,000

0,250

0,250

Suma
czastkowa
poza
DZIALEM 7

0,000

0,000

0,000

0,250

0,250

OGOLEM

0,000

0,000

0,000

0,250

0,250
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3.2.6. Zgodno$¢ z obowigzujacymi wieloletnimi ramami finansowymi

Wnhiosek/inicjatywa:

moze zosta¢ w pelni sfinansowany(-a) przez przegrupowanie Srodkow
w ramach odpowiedniego dzialu wieloletnich ram finansowych (WRF).

[J wymaga zastosowania nieprzydzielonego marginesu $rodkéw w ramach
odpowiedniego dzialu WRF lub zastosowania specjalnych instrumentéw
zdefiniowanych w rozporzadzeniu w sprawie WREF.

0  wymaga rewizji WRF.
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3.2.7. Udziat os6b trzecich w finansowaniu
Whiosek/inicjatywa:
nie przewiduje wspotfinansowania ze strony osob trzecich

L przewiduje wspotfinansowanie ze strony 0sob trzecich zgodnie z ponizszymi szacunkami:

srodki w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Rok Rok Rok Rok Ogodlem
2024 2025 2026 2027

Okresli¢ organ
wspotfinansuja
cy

OGOLEM
srodki
pokrywane ze
wspotfinansow
ania

3.3. Szacunkowy wptyw na dochody

Whiosek/inicjatywa nie ma wplywu finansowego na dochody
0 Wnhniosek/inicjatywa ma wplyw finansowy okreslony ponize;j:
L0 wplyw na zasoby wlasne
00 wptyw na dochody inne

[0 Wskaza¢, czy dochody sg przypisane do linii budzetowej po stronie wydatkoéw

w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)
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Linia Srodki Wplyw wniosku/inicjatywy !>

budzetowa po zapisane

stronie w budzecie na | Rok Rok Rok Rok

dochodow biezacy rok | 2024 2025 2026 2027
budzetowy

Artykut ...

W przypadku wptywu na dochody przeznaczone na okreslony cel nalezy wskazaé linie budzetowe po stronie wydatkow, ktore ten
wplyw obejmie.

[...]
Pozostate uwagi (np. metoda/wzér uzyte do obliczenia wptywu na dochody albo inne informacje).

[.]

(15) W przypadku tradycyjnych zasobow wlasnych (optaty celne, optaty wyr6wnawcze od cukru) nalezy wskaza¢ kwoty netto, tzn. kwoty brutto po odliczeniu 20 % na

poczet kosztoéw poboru.
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WYMIAR CYFROWY

Wymég 1 (R1): Wymaganie §wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego w formacie
elektronicznym

a)  Dyrektywa 2014/45/UE (PTI), art. 8 ust. 2.

b)  Chociaz obecna dyrektywa w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu
drogowego zezwala na tworzenie drogg elektroniczng $wiadectw zdatnosci do
ruchu drogowego, wymaga ona przedtozenia uwierzytelnionego wydruku
osobie, ktéra przedstawia pojazd do okresowego badania zdatnosci do ruchu
drogowego. Srodek ten ograniczy wymog wydawania wylacznie dokumentu
elektronicznego, a wydruk bedzie udostepniany jedynie na zadanie osoby
przedstawiajacej pojazd.

¢) Wymiana danych zwigzanych z okresowym badaniem zdatnosci do ruchu
drogowego wramach R1 umozliwi organom egzekwowania prawa
sprawdzenie statusu kazdego pojazdu zarejestrowanego w UE w przypadku
kontroli drogowej lub do celow ponownej rejestracji, bez konieczno$ci
okazywania przez wlasciciela pojazdu dowodu w wersji drukowane;.

d) Zainteresowane strony: Panstwa czlonkowskie, wtasciciele pojazdow.

e) Zarzadzanie istniejagcymi krajowymi rejestrami pojazdow ibazami danych
dotyczacych okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego.

Wymoég 2 (R2): Zapewnienie organom rejestrujacym innych panstw
czlonkowskich UE, za pomoca wspdlnego interfejsu, dostepu elektronicznego do
odpowiednich danych, w tym do danych dotyczacych zaswiadczen z okresowych
badan zdatno$ci do ruchu drogowego przechowywanych w krajowych bazach
danych.

a) Art. 15 zmienionej dyrektywy 1999/37/WE (dyrektywy w sprawie
dokumentow rejestracyjnych pojazdow) 1art. 16 dyrektywy 2014/45/UE
(dyrektywy w sprawie okresowego badania zdatnosci do ruchu drogowego)
oraz dyrektywa 2014/45/UE (dyrektywa w sprawie okresowego badania
zdatno$ci do ruchu drogowego) i art. 18a dyrektywy 2014/47/UE (dyrektywy
w sprawie kontroli drogowych).

b) Srodek ten zobowiaze panstwa czlonkowskie do zapewnienia dostepu
pozostatym panstwom czlonkowskim wnioskujagcym o dane dotyczace
rejestracji pojazdow lub okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego oraz
o histori¢ wskazan drogomierza w odniesieniu do pojazdow zarejestrowanych
na ich terytorium.

c)  Zainteresowane strony: Panstwa cztonkowskie, Komisja

d) Aby ulatwi¢ wymiange danych, $rodek ten zobowigzywalby panstwa
cztonkowskie do potaczenia krajowych baz danych (rejestrow pojazdow
i powigzanych baz danych okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego)
z istniejacg platformg MOVE-HUB, ktorg Komisja opracowata 1 prowadzi do
celow wymiany ro6znych informacji zwigzanych z transportem drogowym
migdzy panstwami cztonkowskimi.

Wymég 3 (R3): Rozpoczecie wydawania dowodow rejestracyjnych w formacie
cyfrowym, aby stopniowo zastepowaé obecne dokumenty papierowe (i karty
elektroniczne)
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b)

d)

Art. 2, 3 15 zmienionej dyrektywy 1999/37/WE (dyrektywy w sprawie
dokumentow rejestracyjnych pojazdow), zatacznik I1I.

Srodek ten wprowadzi wymoég domyslnego wydawania nowych dowodow
rejestracyjnych w formacie cyfrowym. Szczegoty techniczne
cyfrowego/mobilnego dowodu rejestracyjnego zostang okreslone w akcie
wykonawczym 1beda odnosi¢ si¢ do odpowiednich norm ISO, tak jak
w przypadku cyfrowego prawa jazdy. Podobnie jak w przypadku mobilnego
prawa jazdy cyfrowy dowdd rejestracyjny bedzie opiera¢ si¢ na inicjatywie
eIDAS.

Zainteresowane strony: Panstwa czlonkowskie, wtasciciele pojazdow.

Srodek ten ma zastosowanie do wszystkich kategorii pojazdéw podlegajacych
rejestracji w panstwach cztonkowskich. Panstwa cztonkowskie beda musiaty
uzna¢ dowdd rejestracyjny w wersji cyfrowej do celow identyfikacji pojazdow
w ruchu drogowym oraz do celow ponownej rejestracji. Cyfrowe dowod
rejestracyjny pojazdu, podobnie jak dokumenty fizyczne, stuzytby do tego, aby
potwierdzi¢ rejestracje pojazdu, sprawdzi¢ niektére dane techniczne na jego
temat (w wersji cyfrowej mozna by przechowywaé wiecej danych niz w wersji
papierowej) oraz umozliwi¢ organom weryfikacje.

Wymég 4 (R4): Dodanie nowych danych do rejestru pojazdéw — minimalny
zbior obowigzkowy (w tym m.in.: kraj pierwszej rejestracji, status rejestracji,
status okresowego badania zdatnosci do ruchu drogowego, zmiany wynikajace
z przeksztalcenia)

a)

b)

©)
d)

Art. 6 zmienionej dyrektywy 1999/37/WE (dyrektywy w sprawie dokumentow
rejestracyjnych pojazdow), zatgczniki 1 11

Zapewni on minimalny zbidér obowigzkowych danych rejestrowanych przez
panstwa czlonkowskie. Nowe elementy danych moga obejmowaé migdzy
innymi: a. panstwo, w ktorym pojazd zostat zarejestrowany po raz pierwszy; b.
status pojazdu (np. wyrejestrowany, czasowo wyrejestrowany, zatrzymany,
wywieziony, wycofany z eksploatacji, zeztomowany); c. status okresowego
badania zdatnos$ci do ruchu drogowego (brak usterek lub drobne usterki,
ograniczona wazno$¢ z powaznymi usterkami, krytyczne usterki) oraz waznos¢
swiadectwa zdatno$ci do ruchu drogowego (w tym data waznosci), a takze
status baterii (w przypadku pojazddéw elektrycznych): numer identyfikacyjny
akumulatora, oraz informacje¢, czy akumulator zostal naprawiony lub
wymieniony; d. zmiany w dokumentacji lub przeksztalcenie — kazdy wazny
remont pojazdu, ktory ma zosta¢ homologowany 1 zarejestrowany; e.
w przypadku pojazdu, ktéry wyrejestrowano na state — informacje o powodach
wyrejestrowania.

Zainteresowane strony: Panstwa czlonkowskie, wtasciciele pojazdow.

Zarzadzanie istniejagcymi krajowymi rejestrami pojazdow 1bazami danych
dotyczacych okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego.

Wymodg 5 (RS): Ewidencjonowanie wskazan drogomierza w krajowych bazach
danych

a)
b)

Art. 4a dyrektywy 2014/45/UE (PTI).

Srodek ten wymaga, aby ustugodawcy przeprowadzajacy naprawy lub prace
konserwacyjne pojazdu rejestrowali wskazania drogomierza w specjalnej
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4.2.

krajowej bazie danych lub w krajowym rejestrze pojazdéw. Producenci
pojazdow musza roéwniez przesyla¢ regularne wskazania drogomierzy
z pojazdow podtaczonych do internetu. W artykule tym zobowigzano réwniez
panstwa cztonkowskie do udostgpniania historii wskazan drogomierza
z inspektorom, posiadaczowi dowodu rejestracyjnego i wlasciwymi organami
w panstwach cztonkowskich (por. R2).

c) Zainteresowane strony: Panstwa cztonkowskie, podmioty zajmujace si¢
naprawg pojazdow, warsztaty, producenci pojazdow, wlasciciele pojazdoéw
1 potencjalni nabywcy.

Wymog 6 (R6): Przekazywanie informacji Komisji przez panstwa czlonkowskie.

a)  Art. 20a dyrektywy 2014/45/UE (dyrektywy w sprawie okresowego badania
zdatnosci do ruchu drogowego), art. 16 zmienionej dyrektywy 1999/37/WE
(dyrektywy w sprawie dokumentéw rejestracyjnych pojazdéw), art. 20
dyrektywy 2014/47/UE (dyrektywy w sprawie kontroli drogowych).

b)  Podobnie jak obecnie, lecz w prostszej formie i rzadziej niz w ramach wymogu
sprawozdawczego wynikajacego z dyrektywy dotyczacej kontroli drogowej,
panstwa cztonkowskie beda zobowigzane do przekazywania co trzy lata
minimalnego zbioru informacji dotyczacych okresowych badan zdatnosci do
ruchu drogowego, kontroli drogowych oraz ponownych rejestracji pojazdow.
Panstwa  czlonkowskie beda  korzysta¢ ze  wspdlnej platformy
sprawozdawczos$ci zamiast wysyta¢ e-maile z zatagczonymi plikami Excel.
Format sprawozdan zostanie okreslony w przyjetym przez Komisje akcie
wykonawczym.

c) Zainteresowane strony: panstwa cztonkowskie.
Dane

Na poziomie Komisji nie bedg gromadzone zadne dane, z wyjatkiem danych
zbiorczych dostarczonych w ramach sprawozdawczosci panstw cztonkowskich
(wigcej informacji szczegdlowych przedstawiono w R6 powyze) 1w pkt2.1
przedmiotowego o$wiadczenia w sprawie monitorowania i sprawozdawczosci). Dane
te odnoszg si¢ do liczby pojazdow badanych podczas okresowych badan zdatnosci do
ruchu drogowego 1 kontroli drogowych, ich kraju rejestracji oraz liczby i rodzajow
usterek.

Wszystkie pozostale odpowiednie wymogi (zob. R1, R2, R3, R4, R5 powyzej) sa
zgodne zrozporzadzeniem w sprawie utworzenia jednolitego portalu cyfrowego,
poniewaz ulatwiaja dostgp online do informacji dotyczacych pojazdow,
odpowiednich procedur administracyjnych oraz ustug wsparcia irozwigzywania
problemow.

Stuza one réwniez realizacji celéw strategii UE w zakresie danych na potrzeby
rozwoju europejskich przestrzeni danych dotyczacych administracji publicznych,
ktore mogg wspieraé egzekwowanie przepisdow, w tym przepisow dotyczacych
bezpieczenstwa ruchu drogowego i przepisdw o ochronie srodowiska.

Wymiang informacji dotyczacych zdatnosci do ruchu drogowego 1 danych
rejestracyjnych bedzie nalezato dostosowaé do odpowiednich przepiséw dotyczacych
ochrony danych (RODO).

Przestrzegano zasady jednorazowos$ci izbadano mozliwo$§¢ ponownego
wykorzystania istniejacych danych.
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4.3.

4.4.

Rozwigzania cyfrowe

Aby utatwi¢ wymian¢ danych, w ramach R2 zobowigzano by panstwa cztonkowskie
do potaczenia krajowych baz danych (rejestrow pojazdéw i powigzanych baz danych
dotyczacych okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego, w zalezno$ci od
przypadku) zistniejacg platformga MOVE-HUB, ktéra Komisja opracowata
iprowadzi do celow wymiany rdéznych informacji zwigzanych z transportem
drogowym migdzy panstwami cztonkowskimi. Nie wystapi potrzeba opracowania
dodatkowego oprogramowania do gromadzenia statystyk dotyczacych wiadomosci.
MOVE-HUB mozna rowniez wykorzysta¢ do przekazywania historii wskazan
drogomierza pojazdow zarejestrowanych zgodnie z RS5 w momencie ponownej
rejestracji pojazdu w innym panstwie cztonkowskim.

Inne wymogi (R1, R3, R4) nie wymagaja centralnego rozwigzania i beda opierac si¢
na istniejacych krajowych rozwigzaniach cyfrowych. R5 bedzie dotyczyt utworzenia
krajowych baz danych (podobnych do belgijskiego systemu Car-Pass), albo
wykorzystania krajowego rejestru pojazdéw do rejestrowania wskazan drogomierza.

Wszystkie proponowane wymogi (R1, R2, R3, R4, RS, R6) s3 spdjne z polityka
cyfrowa (jednolitym portalem cyfrowym, aktem w sprawie danych), a takze
z wymogami unijnych ram dotyczacych cyberbezpieczenstwa. W odniesieniu do
wskazanych wymogow nie przewiduje si¢ stosowania technologii Al

R6 bedzie opiera¢ si¢ na platformie internetowej utworzonej (,e-platforma”(1®),
ktéra Komisja opracowata, aby utatwi¢ migdzy nig a panstwami cztonkowskimi.

W odniesieniu zaréwno do okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego, jak
i kontroli drogowych panstwa cztonkowskie musza przekazywa¢ Komisji za
posrednictwem internetowej platformy sprawozdawczosci (,,e-platforma’) dane
z kazdego ztrzech poprzednich lat kalendarzowych dotyczace pojazdow, ktore
poddano badaniu na ich terytorium.

Panstwa cztonkowskie przekazuja sprawozdania co trzy lata, a e-platforma ma na
celu utatwienie automatycznego zestawiania danych za pomoca specjalnych funkcji
sprawozdawczych.

Ocena interoperacyjnosci

W ramach R2 bedzie si¢ wymagaé, aby panstwa czlonkowskie zapewnity dostep
innym panstwom cztonkowskim wnioskujacym o rejestracje lub dane dotyczace
pojazdow zwigzane z okresowym badaniem zdatnosci do ruchu drogowego
w odniesieniu do pojazddéw zarejestrowanych na ich terytorium. Aby utatwié
wymian¢ danych, wramach R2 zobowigzano by panstwa czlonkowskie do
potaczenia krajowych baz danych (rejestrow pojazdow i1 powigzanych baz danych
dotyczacych okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego, w zalezno$ci od
przypadku) zistniejagcg platformg MOVE-HUB, ktéra Komisja opracowata
iprowadzi do celow wymiany rdéznych informacji zwigzanych z transportem
drogowym miedzy panstwami cztonkowskimi.

W przypadku interoperacyjnosci R1, R2, R3, R4 i RS prawdopodobnie bgda miaty:

(16)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1999 z dnia 11 grudnia 2018 r. w sprawie
zarzadzania unig energetyczna i dziataniami w dziedzinie klimatu, zmiany rozporzadzen Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 663/2009 1 (WE) nr 715/2009, dyrektyw Parlamentu Europejskiego
i Rady 94/22/WE, 98/70/WE, 2009/31/WE, 2009/73/WE, 2010/31/UE, 2012/27/UE 12013/30/UE,
dyrektyw Rady 2009/119/WE 1 (UE) 2015/652 oraz uchylenia rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 525/2013 (Dz.U. L 328 2 21.12.2018, s. 1).

58

PL



PL

4.5.

1. Pozytywny wplyw na transgraniczng interoperacyjno$¢ prawng, poniewaz
zapewniaja one spojne ramy prawne dotyczace transgranicznego wykorzystywania
wspomnianych dowodow 1 dokumentow oraz dostepu do nich.

2. Pozytywny wplyw na transgraniczng interoperacyjno$¢ semantyczng, poniewaz
zapewniaja one jasne ramy precyzujace wspolny format i znaczenie wymienianych
danych.

3. Pozytywny wplyw na transgraniczng interoperacyjno$¢ techniczng, poniewaz
struktura komunikatu sprawi, ze bedzie on nadawal si¢ do uzytku w wymiarze
transgranicznym. Wplyw ten jest jeszcze wickszy w przypadku, gdy panstwa
cztonkowskie zdecyduja si¢ skorzysta¢ z rozwigzania MOVE-HUB, ktore zostato juz
udostepnione przez Komisje i jest wykorzystywane przez panstwa cztonkowskie do
wymiany wiadomosci. Jezeli panstwa cztonkowskie zdecyduja si¢ na opracowanie
wilasnych systemow, musza zapewni¢, aby nie stwarzaly one barier dla
interoperacyjnosci.

4. Pozytywny wplyw na interoperacyjnos¢ organizacyjng, poniewaz wymaga si¢ od
panstw cztonkowskich dostosowania ich proceséw, aby umozliwi¢ transgraniczne
korzystanie ze wspomnianych dowodow i dokumentéw oraz dostep do nich.

Srodki wspierajace cyfrowe wdrazanie

Aby ufatwi¢ sprawne wdrozenie wymogdéw o znaczeniu cyfrowym okreslonych
w sekcji 4.1, akty wykonawcze/delegowane beda musialy zostaé przyjete
w nastepujacych celach:

a) nalezy okres$li¢ minimalny zbiér danych technicznych niezbednych do
przeprowadzania okresowych badan technicznych, ktére to dane nalezy
udostgpnia¢ nieodptatnie i niezwtocznie wlasciwym organom, ktore nastepnie
beda musiaty zapewnié, aby upowaznione przez nie stacje kontroli pojazdow
miaty do tych danych wymagany dostep. Dodatkowe wymogi techniczne
nalezy okre§li¢ wakcie wykonawczym zmieniajacym rozporzadzenie
wykonawcze Komisji 2019/621;

b) nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do okreslenia elementow
interoperacyjnosci 1 s$rodkoOw bezpieczenstwa majacych zastosowanie do
kodéw QR wprowadzanych do dowodow rejestracyjnych pojazdéw, aby
zapewni¢ jednolite warunki wdrazania cyfrowego dowodu rejestracyjnego
pojazdow;

c) panstwa czlonkowskie powinny si¢ wzajemnie wspiera¢ przy wprowadzaniu
w zycie niniejszej dyrektywy, aby rozwigza¢ problemy dotyczace kwestii
transgranicznych. W tym celu przepisy dotyczace wymiany informacji
idanych dotyczacych pojazdow sa niezbedne, aby sprawdzi¢ stan prawny
1 techniczny pojazdu oraz histori¢ wskazan drogomierza;

d)  funkcje MOVE-HUB nalezy dodatkowo rozszerzy¢, aby umozliwi¢ wymiang
informacji lub danych dotyczacych pojazdow niezbedng do celéw niniejszej
dyrektywy, w szczeg6lnosci w celu okreslenia formatu i tre§ci wymienianych
informacji/danych. Panstwa cztonkowskie powinny potaczy¢ swoje rejestry
pojazdow i systemy elektroniczne, ktére zawieraja informacje na temat
swiadectw zdatnosci do ruchu drogowego 1wskazania drogomierza,
z systemem MOVE-HUB;
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e)

nalezy zapewni¢ jednolite warunkoéw wdrazania wymogow sprawozdawczych
przez panstwa czlonkowskie, ktore powinny przekazywaé sprawozdania
z wykonania niniejszej dyrektywy co trzy lata.
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