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A. Potreba konat’
V Eom spociva problém a preco ide o problém na tirovni EU?

Cielom tejto iniciativy je vyhodnotit’ a d’alej zlep$it' vplyv troch smernic balika predpisov
o kontrole technického stavu na bezpecnost’ cestnej premavky a environmentalne vlastnosti
vozidiel. Napriek existujucim pravnym predpisom EU, ako aj zlep$eniam technoldgie vozidiel
vratane aktivnej bezpecCnosti a inteligentnych asistencnych systémov vodica v novych
vozidlach sa na cestach EU stéle vyskytuju nebezpeéné vozidla, ktoré prispievaju k nehodam,
ato bud’ ako hlavna pricina, alebo ako spolupdsobiaci faktor. Pri pravidelnych technickych
kontrolach alebo cestnych kontrolach sa identifikuju niektoré nebezpecné vozidla, t. j. vozidla
s vaznymi alebo nebezpe¢nymi chybami. Iné sa nemusia odhalit’ bud’ preto, Ze ich nie je mozné
odhalit’ v ramci pravidelnych technickych kontrol alebo cestnych kontrol, alebo preto, Ze sa
nane kontroly nevztahuju. Patria sem vozidla, pri ktorych sa neoprdvnene zasahovalo
do systémov suvisiacich s bezpecnostou, a vozidla s nespravne zabezpe¢enym nakladom.

Druhym problémom je nedostato¢na kontrola emisii znecistujicich latok a hluku z vozidiel.
Niektoré zo skusok pouzivanych v sucasnosti pri pravidelnych technickych kontrolach uz nie
su dostatocne citlivé na odhalenie portich tykajucich sa emisii a si€asné skuiSobné postupy nie
st vhodné na splnenie cielov politiky EU, pokial’ ide o znegistenie ovzdusia a hluk. Meranie
emisii oxidov dusika (NOx) alebo hodnot poctu Castic pre nové automobily zatial' nie je
zahrnuté v suc¢asnom baliku predpisov o kontrole technického stavu a v stiasnosti neexistuju
ziadne ustanovenia EU tykajuce sa skiiSania vozidiel z hPadiska manipulacie so systémami
na znizovanie NOx alebo s filtrami tuhych Castic pre naftové motory alebo ich chyb. Vzhl'adom
na tieto nedostatky sa znizil vyznam toho, ako balik predpisov o kontrole technického stavu
prispel k znizovaniu poctu vozidiel s vysokymi emisiami. Okrem toho smernice nie st uc¢inné
pri presadzovani pravidiel v oblasti cezhraniénej dopravy a obchodu s vozidlami v EU.

Smernice v rdmci balika predpisov o kontrole technického stavu boli predmetom hodnotenia ex
post vykonaného stbezne s postidenim vplyvu. V hodnoteni sa dospelo k zaveru, Ze balik
predpisov o kontrole technického stavu bol len ciasto¢ne uspeSny pri dosahovani svojich
cielov, ato prispievat’ k vySSej bezpecnosti cestnej premavky a pomahat zniZovat emisie
znecistujucich latok z cestnej dopravy. Vozidla s chybami sa vSak aj tak nemusia vzdy odhalit,
pretoze niektoré kategorie vozidiel v niektorych ¢lenskych Statoch sa nepodliehaju pravidelne;j
technickej kontrole alebo cestnej kontrole, alebo frekvencia ¢i rozsah kontrol nie su
prisposobené ich vysSim bezpecnostnym a environmentalnym rizikdm. Vzhl'adom na zistené
nedostatky sucasné¢ho balika predpisov o kontrole technického stavu sa vyZzaduje, aby sa
smernice upravili tak, aby sa nimi rieSili nielen sii¢asné potreby, ale aj buduce vyzvy, napriklad
skusanie pokrocilych asisten¢nych systémov pre vodi¢ov a automatizovanych systémov.

Cestna doprava, najmi ndkladna, je medzinarodnym odvetvim, pricom schval'ovanie a kontrola
vozidiel su regulované na urovni EU a na medzinarodnej tirovni (EHK OSN). Preto mé zo
svojej povahy silny cezhrani¢ny rozmer. Zistené problémy sa vyskytuji v celej Unii a maja
rovnaké zékladné priciny.

Co by sa malo dosiahnut’?

V stilade s Eurdpskou zelenou dohodou a so stratégiou pre udrzatel'nt a inteligentnii mobilitu
tato iniciativa prispeje k zlepeniu bezpeénosti cestnej premavky v EU, k udrzatenej mobilite
a ul'ahéeniu vol'ného pohybu 0séb a tovaru v EU. Na tento idel mé iniciativa tieto $pecifické
ciele: 1. zabezpecit konzistentnost’, objektivnost’ a kvalitu kontrol technického stavu stcasnych
a buducich vozidiel; 2. vyrazne obmedzit’ neopravnené zasahovanie a zlep$it'® odhal’ovanie



vozidiel s chybami s cielom umoznit' odhalovanie bezpe¢nostnych systémov a systémov
regulacie emisii (t.j. zneCistujucich latok a hluku), ktoré st chybné alebo do ktorych sa
neopravnene zasahovalo, ako aj podvodov spojenych s pocitadlom celkovej prejdenej
vzdialenosti a 3. zlepsit’ elektronické uchovavanie a vymenu Specifickych tidajov vozidla, ¢im
sa rieSi problém nedostato¢nej dostupnosti takychto udajov a vzajomného uznavania zo strany
organov presadzovania pravnych predpisov.

Akd je pridand hodnota opatreni na iirovni EU (subsidiarita)?

Kedze cestna doprava aautomobilovy priemysel podsobia navnutornom trhu a
na medzinarodnej urovni cezhranicne, je ovel'a GcinnejSie a efektivnejsie riesit’ tieto otazky
na trovni EU neZ na trovni ¢lenskych §tatov. Hoci sa vnutro§tatne postupy historicky lisia,
urcitd minimalna uroven harmonizacie pri skuskach vozidiel a spolocne dohodnuté riesenia
na vymenu udajov vozidiel medzi ¢lenskymi Statmi su ucinnejSie ako viaceré nekoordinované
vnutrostatne rieSenia. Vd’aka spolo¢nym pravidlam uplatiovanym na skuSanie modernych
technologii vozidiel (elektrické vozidla, pokrocilé asistencné systémy pre vodiCov a najnovsie
zariadenia nareguldciu emisii) clenské Staty budi moct vyuzivat Uspory zrozsahu
a vyrobcovia skusobného vybavenia budi méct’ posobit’ na jednotnejSom trhu.

B. RieSenia

Aké su jednotlivé mozZnosti na dosiahnutie tychto ciel’ov? Existuje uprednostiiovand
moznost’? Ak nie, preco?

Na rieSenie problémov boli navrhnuté Styri moZnosti politiky (MP la, MP 1b, MP 2, MP 3).
V ramci vSetkych moZnosti politiky sa pravidelné technické kontroly prispésobuju s ohl'adom
na elektrické vozidla azaClefiuyji sa nové kontrolované polozky prostrednictvom
elektronickych technickych kontrol (vratane skuSania integrity softvéru systémov dolezitych
z hl'adiska bezpec€nosti a emisii). Zahfiiaji nové skuSobné metddy na meranie emisii tuhych
Castic a NOx, ktoré s potrebné na prispdsobenie sa novsim technoldgiam kontroly emisii a
na zachytenie vozidiel s vysokymi emisiami vratane vozidiel, do ktorych sa neopravnene
zasahovalo. Vo vSetkych moznostiach politiky sa vyZaduje aj kontrola technického stavu po
kazdej vyznamnej uprave, ktord zahfna napriklad zmenu pohonného systému alebo emisnej
triedy, ako aj digitalizdcia protokolu o kontrole technického stavu, prepojenie narodnych
registrov vozidiel arozSirenie suboru harmonizovanych udajov vozidla v tychto registroch.
Vo vsetkych moznostiach politiky sa zavadza aj poziadavka, aby ¢lenské Staty zaznamenavali
udaje z pocitadla celkovej prejdenej vzdialenosti vo vnutrostatnych databazach a v pripade
opatovného prihlasenia do evidencie spristupnili uvedené zaznamy ostatnym clenskym Statom.

Okrem spolo¢nych opatreni sa moZnost’ politiky MP 1a zameriava na efektivnejSie vyuZivanie
udajov vozidla (tykajucich sa evidencie a stavu) vratane vydavania osvedceni o evidencii
v digitdlnom formate. MoZznost’ politiky MP 1b sa zameriava na Gc¢innejSie technické kontroly
s vyuzitim technolégie dialkového snimania, ktord umoznuje identifikovat vozidla
s potencialne vysokymi emisiami, ktoré mézu byt’ bud’ i) skontrolované pri néaslednej cestnej
kontrole thned’ po identifikacii, alebo ii) vyzvané na absolvovanie skusky emisii v stanici
technickej kontroly. Zéaroven by sa fiou odstranila moZnost' oslobodenia motocyklov
od pravidelnych technickych kontrol, vyzadovali by sa kazdorocné skuSky emisii I'ahkych
uzitkovych vozidiel a zaviedla by sa povinnd kontrola zabezpecenia nakladu. MoZnost'ou



politiky MP 1b sa zavadzaju aj povinné rocné pravidelné technické kontroly pre vozidla,
ktorych vek je 10 a viac rokov. Moznostou MP 1b by sa ulah¢il vol'ny pohyb 0sob tym, ze by
sa vyzadovalo, aby ¢lensky §tat, v ktorom je vozidlo evidované, uznaval protokol o pravidelnej
technickej kontrole vydany inym clenskym Statom pocas obdobia az Siestich mesiacov
za predpokladu, ze d’alSia pravidelna technickd kontrola sa vykona v ¢lenskom State, v ktorom
je vozidlo evidované.

V moznosti politiky MP 2 sa spaja vicSina opatreni v moznostiach MP la a MP 1b. Téato
moznost’ zahfiia dodato¢né opatrenie tykajuce sa spravy udajov s cielom vymedzit postupy
a prostriedky pristupu k technickym informaciam o vozidle (vratane palubnych udajov).
Zaviedli by sa fiou aj cestné kontroly lahkych tzitkovych vozidiel. Moznost MP 3 je
najambicidznejSou moznostou politiky, pretoze ide este d’alej v harmonizacii rozsahu a metod
kontrol technického stavu a vzijomného uznavania protokolov o pravidelnej technickej
kontrole. K opatreniam zahrnutym v moznosti politiky MP 2 sa moZnostou MP 3 dopliia
roz§irenie rozsahu pravidelnej technickej kontroly na vSetky motocykle bez vynimky a
na l'ahké pripojné vozidl4 a rozSiruje sa cestné kontrola na motocykle. Obsahuje aj poziadavku,
aby clensky §tat, v ktorom je vozidlo evidované, uznéaval protokoly o pravidelnej technicke;j
kontrole vydané v ktoromkol'vek inom &lenskom $tate EU bez obmedzeni.

Uprednostiiovanou moznostou je MP 2, ked’ze sa povazuje za u¢innu pri dosahovani ciel'ov
politiky, predstavuje vysoku ucinnost’ a vysoké Cisté prinosy aje v stulade so zavedenymi
vnutro$tatnymi politikami v tejto oblasti.

Aké su nazory jednotlivych zainteresovanych stran? Kto podporuje ktorii moZnost’?

Uprednostiiovana moznost’ politiky ma podporu odvetvia pravidelnych technickych kontrol
(CITA, FSD a d’alSie organizicie), ako aj spotrebitelov (FIA), odvetvia skiiSobného vybavenia
(EGEA) a vyrobcov motocyklov (ACEM). Podporujt ju aj niektoré Clenské Staty, najma tie,
ktoré sa spoliehaji na tisicky menSich stanic technickej kontroly. Pokial’ ide o pristup
k informaciam a ich vymenu, viaceri respondenti (vratane organizacii CITA, EGEA a EReg)
zdoraznili vyznam bezplatného a jednoduchého pristupu k palubnym udajom, aby sa umoznila
riadna kontrola vozidiel. PrisnejSie poziadavky na zabezpeCenie nakladu zahrnuté v tejto
moznosti intenzivne podporuje odvetvie logistiky.

C. Vplyvy uprednostiiovanych mozZnosti

Aké su vyhody uprednostiiovanej moznosti (pripadne hlavnych moznosti, ak sa Ziadna
konkrétna moZnost’ neuprednostiiuje)?

Moznostou MP 2 sa prispeje k zvyseniu bezpeénosti na cestach v EU, pricom sa odhaduje, Ze
v obdobi rokov 2026 — 2050 sa jej vplyvom v porovnani so zdkladnym scenarom zachrani
6 912 zivotov a zabrani sa 64 885 vaznym zraneniam. Prispeje sa fiou aj k udrzatel'nej mobilite
zniZzenim emisii zneCistujucich latok ahluku, ¢o povedie k uspore externych nakladov
v odhadovanej vyske 83,4 miliardy EUR (vyjadrené v suCasnej hodnote na obdobie
2026 —2050 v porovnani so zdkladnym scendrom). Tato mozZnost' prispeje k ulahceniu
volného pohybu 0s6b a tovaru v EU odstranenim prekazok pri opdtovnom prihlaseni vozidiel
do evidencie v inom clenskom Stite a (obmedzenym) uzndvanim protokolov o pravidelne;
technickej kontrole v celej EU.

Ocakava, ze moznost MP 2 bude predstavovat’ vyznamné prinosy v dosledku zavedenia
skusobnych metdd na kontrolu elektrickych vozidiel, zlepSenych skusok emisii (meranie NOx



a pocCtu Castic) a zavedenia skuSobnych metod pre pokrocilé asistenéné systémy pre vodiCov
a iné bezpecnostné systémy. Kazdoro¢nymi kontrolami vozidiel starSich ako 10 rokov sa nielen
dosiahnu velké prinosy z hl'adiska bezpecnosti a zivotného prostredia, ale vzniknu aj tisicky
novych pracovnych miest, najmé v ¢lenskych statoch, kde dochadza k strate pracovnych miest
v automobilovom priemysle. Prinosy sa o¢akavaju aj v dosledku zavedenia povinnych kontrol
zabezpecenia nakladu a novych spdsobov kontrol a opatreni v oblasti spravy udajov. Vd’aka
novym spdsobom kontrol, ako je externé meranie oblaku vyfukovych plynov pocas jazdy
a dial’kové snimanie na preverovanie emisii znecistujucich latok a hluku vel'kého poctu
vozidiel, sa vyrazne zefektivni odhalovanie vozidiel s vysokymi emisiami.

Ocakava sa, ze moznostou MP 2 sa zlepsi odhal'ovanie, ¢o povedie k zniZeniu poctu vozidiel
s chybami a vozidiel, do ktorych sa neopravnene zasahovalo, a to aj prostrednictvom rozsirenia
cestnych kontrol na l'ahké uzitkové vozidla. Oc¢akava sa, Ze tato moznost’ povedie k vyraznému
znizeniu neopravnené¢ho zasahovania do pocitadiel celkovej prejdenej vzdialenosti v dosledku
povinnosti zaznamenavat’ udaje z pocitadla celkovej prejdenej vzdialenosti a spristupnit’ tieto
zdznamy v pripade opdtovného prihlasenia do evidencie. Prinosom by mal byt aj povinny
elektronicky protokol o kontrole technického stavu, zavedenie dokladu o evidencii vozidla
v digitdlnom formadte, pristup k sprdvam o pravidelnej technickej kontrole vo vnutrostatnych
databazach arozSirenie relevantnych udajov vozidla zahrnutych v narodnych registroch
vozidiel. Celkové prinosy uprednostiiovanej moZznosti politiky sa v porovnani so zdkladnym
scenarom odhaduju na 391,6 miliardy EUR pri vyjadreni v sucasnej hodnote na obdobie
2026 — 2050.

Aké su ndaklady na uprednostiiovanu moZnost’ (pripadne na hlavné moZnosti, ak sa Ziadna
konkrétna moZnost’ neuprednostiiuje)?

Celkové naklady uprednostiiovanej moznosti politiky (MP 2) sa v porovnani so zédkladnym
scenarom odhaduji na 65,9 miliardy EUR pri vyjadreni v sucasnej hodnote na obdobie
2026 —2050. Z nich najvacsi podiel nadkladov predstavujii administrativne naklady pre iné
podniky (t. j. vlastnikov vozidiel) spojené s dodato¢nymi pravidelnymi technickymi kontrolami
a naklady na spolupracu pri cestnych kontrolach so subjektmi verejného sektora (predstavuju
priblizne 39 % celkovych nédkladov moZznosti MP 2), po ktorych nasleduji naklady na upravu
pre stanice vykondvajuce pravidelné technické kontroly (na zariadenia, odborny vycvik
a dodatocnych kontrolnych technikov na vykonavanie kontrol), ktoré predstavujii priblizne
35 % celkovych nakladov moZnosti MP 2. Administrativne nadklady pre vnutroStatne verejné
spravy sa tykaju najméa vytvorenia databazy udajov z pocitadiel celkovej prejdenej vzdialenosti
a prevadzky systému (3,6 % celkovych nakladov moznostti MP 2). Na druhej strane,
administrativne néklady pre obCanov sa v pripade uprednostiiovanej moznosti politiky
odhadujt na 21 % celkovych nékladov a st spésobené povinnymi kaZzdoro€nymi kontrolami
vozidiel star§ich ako 10 rokov, zavedenim cestnych kontrol pre motocykle a dodatocnymi
skuskami emisii pre vozidla, v pripade ktorych sa zisti, Ze produkuju velké mnoZstvo emisii.
Ostatné naklady predstavuju relativne maly podiel na celkovych nékladoch.

Aky je vplyv na MSP a konkurencieschopnost’?

Staniciam technickej kontroly, ktoré su MSP, vznikni dodato¢né ndklady v dosledku
prisposobenia sa elektrickym a hybridnym vozidlam, zaclenenia elektronickej pravidelnej
technickej kontroly na overenie stladu s nariadenim o vSeobecnej bezpe€nosti, povinnych
skuSok poctu castic a NOx, dodato¢nych skusok emisii I'ahkych GZitkovych vozidiel a skiSania
hlu€nosti motocyklov. Tieto dodato¢né naklady stvisia s odbornym vycvikom kontrolnych
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technikov a nadobudnutim potrebného vybavenia. Dodatoéné néklady suvisiace so
zariadeniami vSak znamenaji dodatocné prijmy pre vyrobcov zariadeni pre automobilové
dielne, z ktorych mnohi su takisto MSP. Prevadzkovatelia stanic vykonavajucich pravidelné
technické kontroly budi zaroven schopni pokryt akékol'vek zvySenie nakladov
prostrednictvom poplatkov za pravidelné technické kontroly, ¢im si udrzia Grovne zisku
a zaroven ziskaju nové zdroje prijmov. Z 19 000 az 20 000 novych pracovnych miest, ktoré
vzniknu vd’aka CastejSim a sofistikovanejSim kontrolam, budi mat’ prinos predovsetkym MSP.
Hoci v pripade velkych prevadzkovatel'ov stanic vykonédvajicich pravidelné technické
kontroly moze byt prinos vacsi, v zasade by mali ziskat’ vSetci prevadzkovatelia. Napokon,
ucinnej$Sim presadzovanim ramca kontrol technického stavu vozidiel sa zabezpeci
spravodlivejSia hospodarska sutaz, ¢im sa znizia moznosti ziskavania cenovych vyhod
na zéklade nizsich Standardov pre vozidla a vyhybania sa potrebnej tidrzbe vozidiel.

Ocakava sa vyznamny vplyv na Stdatne rozpocty a verejnu spravu?

Ocakéva sa, ze uprednostiiovand moznost’ politiky povedie k jednorazovym a opakujicim sa
administrativnym nékladom pre organy ¢lenskych statov, ktoré sa odhaduju na 2,39 miliardy
EUR pri vyjadreni v sucasnej hodnote na obdobie 2026 — 2050. Tieto naklady budu spdsobené
opatrenim zameranym na podvody s pocitadlami celkovej prejdenej vzdialenosti, v ramci
ktorého bude potrebné vyvinit systém na zaznamenavanie udajov z pocitadla celkovej
prejdenej vzdialenosti vozidiel v automobilovych dieliiach a inych autoservisoch. Pri vyjadreni
v sucasnej hodnote na obdobie 2026 —2050 sa celkové jednorazové a opakujuce sa
administrativne néklady v dosledku tohto opatrenia odhadujii na 2,12 miliardy EUR. Okrem
toho v suvislosti s cestnymi kontrolami dodavkovych vozidiel vznikaju opakujice sa
administrativne néklady (t.j. ndklady prace v stuvislosti s dodato¢nymi kontrolami), ktoré sa
odhaduju na 107,5 miliéna EUR pri vyjadreni v sti¢asnej hodnote na obdobie 2026 — 2050
v porovnani so zdkladnym scenarom.

Celkové naklady naupravu sa v pripade uprednostiiovanej moznosti politiky odhaduji
na 207,2 miliéona EUR pri vyjadreni v sti€asnej hodnote na obdobie 2026 — 2050 v porovnani
so zakladnym scendrom, z coho 29,7 miliona EUR predstavuji jednorazové néklady.
NajvyznamnejSie dodatocné néaklady na Gpravu pre organy vznikaju v dosledku zavedenia
dial’kového snimania a moZnosti pouzivat' na meranie emisii NOx z ndkladnych vozidiel
technologiu externého merania oblaku vyfukovych plynov pocas jazdy, ako aj inStalacie
hlukovych kamier. Zahfiia to jednorazové naklady na nadkup potrebnych zariadeni, zriadenie
prislusnej IT infraStruktary a stivisiaci odborny vycvik kontrolnych technikov, ako aj opakujice
sa ndklady naudrzbu zariadeni a spravu Udajov andklady prace v pripade kontrolnych
technikov, ktori vykondvaju externé meranie oblaku vyfukovych plynov pocas jazdy. Celkové
naklady natpravu v dosledku tohto opatrenia v rokoch 2026 —2050 sa odhaduju
na 192,9 miliéna EUR pri vyjadreni v si¢asnej hodnote v porovnani so zakladnym scenarom.

Ocakava sa, ze tato iniciativa prinesie vnutroStaitnym spravnym orgdnom aj uspory ndkladov,
ktoré vznikni zavedenim protokolu o kontrole technického stavu v elektronickom formate,
prepojenim narodnych registrov vozidiel a vydavanim digitdlnych osvedceni o evidencii.
Ocakava sa, ze Uspory budu zna¢né a dosiahnu 5,23 miliardy EUR pri vyjadreni v sucasnej
hodnote na obdobie 2026 — 2050.

Proporcionalita

Uprednostiiovand moznost’ politiky sa povazuje zaprimerani tomu, ¢o je potrebné
na dosiahnutie celkovych cielov politiky. Rozsah tejto moznosti je obmedzeny na to, ¢o mozno



najlepsie dosiahnut’ na arovni EU (pokial ide o harmonizaciu metdd a rozsahu kontrol, ako aj
o najdenie spolo¢nych rieSeni na zabezpecCenie ucinnej vymeny potrebnych tidajov vozidla
a pristupu k nim). Hoci st niektoré opatrenia spojené so znacnymi ndkladmi, prinosy vo velkej
miere prevazuju nad nakladmi.

D. Nadviazné opatrenia
Kedy sa tato politika preskuma?

Pét’ rokov po zacati uplatiovania tychto revidovanych pravnych predpisov Komisia vykona
hodnotenie balika predpisov o kontrole technického stavu s cielom overit’, v akom rozsahu sa
dosiahli ciele iniciativy, a v sprdve Rade a Eurdpskemu parlamentu uvedie hlavné zistenia
o vykonavani. K sprave sa v pripade potreby pripoja vhodné odporucania.
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