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A. Potieba opatieni
V éem spociva problém a pro¢ se jednda o problém na urovni EU?

Cilem tohoto podnétu je vyhodnotit a ddle zlepSit dopad tfi smérnic, které tvoii bali¢ek predpist
o technické zpiisobilosti vozidel (RWP), na bezpecnost silni¢niho provozu a environmentalni
vykonnost vozidel. Navzdory stavajicim pravnim predpisim EU a zdokonaleni technologie
vozidel, vCetné aktivni bezpecnosti a inteligentnich systémi pro podporu fizeni v novych
vozidlech, se na silnicich EU stale vyskytuji nebezpecné vozidla, kterd pfispivaji k nehodam,
at’ uz jako jejich hlavni pficina, nebo jako pfispivajici faktor. Nékterd nebezpecna vozidla jsou
zjisténa pii pravidelnych technickych prohlidkach nebo silni¢nich kontrolach, tj. vozidla se
zavaznymi nebo nebezpecnymi nedostatky. Jind nemusi byt zjisténa bud’ proto, ze je pravidelné
technické prohlidky nebo silni¢ni kontroly nedokazou odhalit, nebo proto, ze se na né zadné
kontroly nevztahuji. Patii mezi n¢ vozidla, u jejichz bezpecnostnich prvki byly provedeny
neopravnéné zasahy, a vozidla s nespravné zabezpecenym nakladem.

Druhym problémem je nedostatecnd kontrola emisi latek znecist'ujicich ovzdusi a hluku z
vozidel. Nékteré¢ zkuSebni metody pouzivané v ramci dneSnich pravidelnych technickych
prohlidek jiz nejsou dostatecné citlivé, aby odhalily nevyhovujici Grovné emisi, a soucasné
zkuSebni postupy nejsou vhodné pro splnéni cilii politiky EU v oblasti znecisténi ovzdusi a
hluku. V soucasném balicku RWP stéle neni zahrnuto méfeni emisi oxidii dusiku (NOx) nebo
poctu castic (PN) u novych automobili a momentdlné¢ neexistuji zadné piedpisy EU pro
provéfovani vozidel, pokud jde o manipulaci se systémy snizovani emisi NOx ¢i s filtry
pevnych ¢astic u dieselovych motorti nebo pokud jde o jejich poruchy. Vzhledem k témto
nedostatkim je ptispevek balicku RWP ke snizovani poctu vozidel s vysokymi emisemi méné
vyznamny. Smérnice navic nejsou ucinné pii prosazovani pravidel v pieshrani¢ni dopravé a
obchodu s vozidly v EU.

Smérnice, které jsou soucasti balicku RWP, byly podrobeny hodnoceni ex post, které bylo
provedeno soubézné s posouzenim dopadl. Hodnoceni dospélo k zavéru, ze balicek RWP byl
pouze castecné uspesny pii dosahovani svych cili prispét ke zvyseni bezpecnosti silnicniho
provozu a pomoci sniZit emise latek znecist'ujicich ovzdusi ze silni¢ni dopravy. Stale plati, Ze
vadnd vozidla nemusi vzdy odhalena, nebot’ v nékterych ¢lenskych statech nepodléhaji nékteré
kategorie vozidel pravidelnym technickym prohlidkdm nebo silni¢nim kontrolam, ptipadné
neni Cetnost ¢i rozsah kontrol ptizplsoben jejich vyS§imu bezpecnostnimu a
environmentalnimu riziku. ZjiSténé nedostatky soucasného balicku RWP vyZzaduji Gpravu
smérnic, aby feSily nejen souasné potieby, ale také budouci vyzvy, jako jsou kontroly
pokrocilych asisten¢nich a automatizovanych systému pro fidice.

Silni¢ni doprava, zejména nékladni, je mezinarodnim odvétvim, kde je schvalovani a kontrola
vozidel regulovdna na Grovni EU a na mezinarodni trovni (EHK OSN). Proto ma ze své
podstaty silny preshrani¢ni rozmér. Zjisténé problémy se tykaji celé Unie a maji stejné zakladni
pficiny.

Ceho by mélo byt dosaieno?

V souladu se Zelenou dohodou pro Evropu a Strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu
ptisp&je tento podnét ke zvysSeni bezpecnosti silnicniho provozu v EU, udrZitelné mobilité a
usnadnéni volného pohybu osob a zbozi v EU. Za timto ucelem ma podnét tyto specifické cile:
1) zajistit konzistentnost, objektivitu a kvalitu technickych prohlidek dnesnich i budoucich
vozidel; 2) vyrazn€ omezit neopravnéné zasahl u vozidel a zlepSit odhalovani vozidel s
nedostatky, aby bylo mozné odhalit bezpecnostni systémy a systémy k omezeni emisi (t;.



znecisténi ovzdusi a emisi hluku), které¢ jsou vadné nebo do nichz bylo zasahovano, jakoz i
podvody s pocitadly ujetych kilometrii; 3) zlepsit elektronické ukladani a vymeénu specifickych
udaji o vozidlech, a tim feSit problém nedostatecné dostupnosti téchto udaji a jejich
vzajemného uznavani ze strany donucovacich organd.

Jakou piidanou hodnotu budou mit tato opatieni na urovni EU (subsidiarita)?

Vzhledem k tomu, ze silni¢ni doprava a automobilovy priimysl pisobi pieshrani¢né na vnitinim
trhu 1 na mezinarodni Grovni, je mnohem uc¢innéjsi a efektivné;si fesit tyto otazky na arovni EU
nez na urovni ¢lenskych statt. I kdyz se vnitrostatni postupy historicky lisi, ur¢itd minimalni
uroven harmonizace pii provadéni kontrol vozidel a spolecné¢ dohodnuté feSeni vymény udaja
o vozidlech mezi ¢lenskymi staty jsou G¢innéjsi nez mnoho nekoordinovanych vnitrostatnich
feSeni. Diky spoleénym pravidlim pro kontrolovani modernich technologii vozidel
(elektromobilii, pokrocilych asistencnich systému pro fidice (ADAS) a nejnovéjSich zatizeni
pro regulaci emisi) dosahnou ¢lenské staty uspor z rozsahu a vyrobci zkuSebniho vybaveni
budou moci pisobit na jednotnéj$im trhu.

B. ReSeni

Prostiednictvim kterych moZnosti Ize cilit dosahnout? Je nékterd moZnost upiednostiiovina?
Pokud ne, proc?

K feSeni problémil byly navrzeny ¢tyfi moznosti politiky (1a, 1b, 2 a 3). VSechny mozZnosti
politiky ptizptsobuji pravidelné technické prohlidky elektrickym vozidlim a zahrnuji nové
kontrolni poloZky prostfednictvim tzv. elektronickych pravidelnych elektronickych prohlidek
(které zahrnuji kontrolu integrity softwaru systému dulezitych z hlediska bezpecnosti a emisi).
Zahrnuji také nové metody kontroly emisi ¢astic i NOx, které jsou nezbytné pro piizpiisobeni
se nov¢j$im technologiim regulace emisi a pro zachyceni vozidel s vysokymi emisemi, véetné
vozidel, u nichZ doslo k neopravnénym zésahtim. U vSech moznosti politiky se rovnéz vyzaduje
technicka prohlidka po kazdé vyznamné upraveé zahrnujici napt. zménu pohonného systému
nebo emisni tfidy, jakoz i digitalizace osvédCeni o technické zpUsobilosti, propojeni
vnitrostatnich registri vozidel a rozsifeni souboru harmonizovanych tdaji o vozidlech v téchto
registrech. VSechny mozZnosti politiky rovnéz zavadéji pozadavek, aby clenské staty
zaznamenavaly udaje z pocitadel ujetych kilometri do vnitrostatnich databazi a v ptipadé nové
registrace je zpiistupnovaly ostatnim ¢lenskym stattim.

Kromé¢ spole¢nych opatieni se moZnost politiky 1a zamétuje na efektivnéjsi vyuzivani udaji
o vozidlech (registrace a stavy), vcetné¢ vydavani osvédceni o registraci v digitalni podobé.
Moznost politiky 1b se zaméfuje na G¢innéjsi technické kontroly s vyuzitim technologie
meéteni dalkové ovladanym zafizenim, jeZ umoznuje zjistit vozidla s potencialné vysokymi
emisemi, kterd mohou byt bud’ 1) ihned po zjisténi zkontrolovana pii nasledné silni¢ni kontrole,
nebo ii) pfedvoldna do stanice technické kontroly k provedeni zkouSky emisi. V ramci této
moznosti politiky by také byla zruSena moznost vyjmout z pravidelnych technickych prohlidek
motocykly, vyZadovaly by se kazdoro¢ni zkousky emisi u lehkych uzitkovych vozidel a byla
by zavedena povinna kontrola zabezpeceni ndkladu. V ramci moznosti politiky 1b se rovnéz
zavadi povinné rocni pravidelné technické prohlidky pro vozidla starsi 10 let. MozZnost politiky
1b by usnadnila volny pohyb osob tim, Ze by vyzadovala, aby ¢lensky stat, ve kterém je vozidlo
registrovano, uznaval osvédceni o pravidelné technické prohlidce vydané jinym clenskym



statem po dobu az Sesti mésicti za piedpokladu, ze piisti pravidelna technicka prohlidka bude
provedena v ¢lenském staté, ve kterém je vozidlo registrovano.

Moznost politiky 2 kombinuje vétSinu opatfeni moznosti la a 1b. Zahrnuje dalsi opatieni
tykajici se spravy dat, jehoz cilem je definovat postupy a prostfedky pfistupu k technickym
informacim o vozidle (vCetné¢ dat ve vozidle). Zavedla by také silnicni kontroly lehkych
uzitkovych vozidel. MoZnost politiky 3 je ze vSech variant nejambici6znéjsi, nebot’ jde jeste
dale v harmonizaci rozsahu a metod technickych prohlidek a vzdjemného uznavani osvédceni
o pravidelné technické prohlidce. K opatfenim obsazenym v moznosti politiky 2 ptidava
moznost politiky 3 dalsi rozsifeni rozsahu pravidelnych technickych prohlidek na vSechny
motocykly bez vyjimky a na lehké pfiveésy a rozsah silni¢nich kontrol rozsifuje na motocykly.
Zahrnuje také pozadavek, aby Clensky stat, ve kterém je vozidlo registrovano, bez omezeni
uznaval osvédéeni o pravidelné technické prohlidce vydané v kterémkoli jiném ¢lenském state
EU.

Uprednostiiovanou variantou je moznost politiky 2, vzhledem k tomu, Ze je povazovana za
ucinnou pii dosahovani cilt politiky, nabizi vysokou U€innost a €isté ptinosy a je v souladu se
zavedenymi vnitrostatnimi politikami v této oblasti.

Jaké jsou nazory jednotlivych zucastnénych stran? Kdo podporuje kterou moZnost?

Uprednostiiovana moznost politiky ma podporu subjekt ptsobicich v odvétvi pravidelnych
technickych prohlidek (CITA, FSD a dalsi), jakoz i spotiebiteli (FIA), vyrobct zkuSebniho
vybaveni (EGEA) a vyrobcti motocyklti (ACEM). Podporuji ji také nékteré Clenské staty,
zejména ty, které se spoléhaji na tisice mensich stanic technické kontroly. Pokud jde o pfistup
k informacim a jejich vzajemnou vymeénu, razni respondenti (véetné CITA, EGEA a EReg)
zdlraznili vyznam volného a snadného pfistupu k datim ve vozidle, ktery by umoznil fadnou
kontrolu vozidel. Ptisnéj$i pozadavky na zabezpeceni nakladu, které jsou soucasti této varianty,
maji silnou podporu subjektli z odvétvi logistiky.

C. Dopady upiednostiiovanych moZnosti

Jaké jsou vyhody uprednostiiované moZnosti (je-li néjaka doporucena, jinak uved’te vyhody
hlavnich moZnosti)?

Moznost politiky 2 pfisp&je ke zvySeni bezpe€nosti silni¢niho provozu v EU, pfi¢emz jeji dopad
se odhaduje na 6 912 zachranénych zivotl a 64 885 odvracenych vaznych zranéni za obdobi
2026-2050 ve srovnani se zakladnim scénafem. Pfispéje také k udrZitelné mobilité sniZzenim
emisi latek znecist'ujicich ovzdusi a emisi hluku, coz povede k tisporam externich néakladd,
které se odhaduji na 83,4 miliardy EUR (vyjadieno v soucasné hodnoté za obdobi 2026-2050
ve srovnani se zdkladnim scénafem). Ptispéje k usnadnéni volného pohybu osob a zbozi v EU
tim, ze odstrani piekazky pro novou registraci vozidel v jiném clenském stat¢ a (omezengé)
uznavani osvédceni o pravidelné technické prohlidce v celé EU.

Ocekava se, ze moznost politiky 2 pfinese vyznamné vyhody diky zavedeni kontrolnich metod
pro kontrolu elektrickych vozidel, zlepSeni zkousek emisi (méfeni NOx a PN) a zavedeni
kontrolnich metod pro ADAS a dalSi bezpecnostni systémy. Kazdoro¢ni provadéni kontrol
vozidel starSich 10 let bude mit nejen velky piinos pro bezpe€nost a Zivotni prostiedi, ale
vytvoii 1 tisice novych pracovnich mist, zejména v ¢lenskych statech, kde dochazi k ubytku
pracovnich mist v automobilovém primyslu. Pfinosy se ocekavaji také diky zavedeni
povinnych kontrol zabezpefeni ndkladu a opatfenim v oblasti spravy dat. Nové zplsoby



provadéni kontrol, jako je naptiklad méfeni v provozu za vozidlem a méteni dalkove ovladanym
zafizenim pro kontrolu emisi zneciStujicich latek a hluku velkého poctu vozidel, vyrazné
zefektivni odhalovani vozidel s vysokymi emisemi.

Ocekéava se, ze moznost politiky 2 ptispéje k lepsimu odhalovani vadnych vozidel a vozidel, u
nichz byly provedeny neopravnéné zasahy, a tim 1 ke snizeni jejich poctu, a to 1 diky rozsireni
silni¢nich kontrol na lehka uzitkova vozidla. Ocekava se, ze povede k vyraznému omezeni
neopravnénych zasahii u pocitadel ujetych kilometri diky povinnosti zaznamenavat tdaje z
téchto pocitadel a tyto zdznamy zpiistupnit v piipadé nové registrace. Pfinosem by mélo byt
také povinné elektronické osvédceni o technické zptsobilosti, zavedeni registracniho dokladu
vozidla v digitalni podobé, piistup k protokolim o pravidelnych technickych prohlidkach ve
vnitrostatnich databazich a rozsiteni ptisluSnych udajt o vozidlech zahrnutych do vnitrostatnich
registri vozidel. Celkové piinosy upfednostiované moznosti politiky se ve srovnani se
zékladnim scénafem odhaduji na 391,6 miliardy EUR za obdobi 2026-2050 (vyjadieno v
soucasné hodnot¢).

Jaké jsou ndaklady na upiednostiiovanou moznost (je-li néjaka doporucena, jinak uved’te
naklady na hlavni moZnosti)?

Celkové ndklady na uptfednostiiovanou moznost politiky (tj. mozZnost 2) se ve srovnani se
zékladnim scénafem piedpokladaji za obdobi 2026-2050 ve vysi 65,9 miliardy EUR
(vyjadieno v soucasné hodnot¢). Z toho nejvétsi podil predstavuji administrativni néklady
ostatnich podnikil (tj. vlastniki vozidel) na dodate¢né pravidelné technické prohlidky a na
soucinnost s organy vefejné spravy pfi silni€nich kontrolach (ptedstavuji piiblizné 39 %
celkovych nakladi na moznost politiky 2), nasledované néklady na pfizpiisobeni na strané
stanic technické kontroly (na vybaveni, odbornou ptipravu a dalsi pracovniky pro provadéni
kontrol), které piedstavuji piiblizné 35 % celkovych ndkladi na moZnost politiky 2.
Administrativni naklady pro vnitrostatni organy vefejné spravy se tykaji predevsim vytvoreni
databéaze pro udaje pocitadel ujetych kilometri a provozu systému (3,6 % celkovych néklada
na moznost politiky 2). Administrativni naklady pro ob&any se odhaduji na 21 % celkovych
nakladii na upfednostiiovanou variantu politiky a souviseji s povinnymi kazdoro¢nimi
prohlidkami vozidel star$ich 10 let, zavedenim silni¢nich kontrol pro motocykly a dodate¢nymi
zkouskami emisi pro vozidla, u nichz bylo zji§téno, Ze produkuji velké mnozstvi emisi. Ostatni
naklady pfedstavuji relativné maly podil na celkovych nakladech.

Jaké budou dopady na malé a stiedni podniky a na konkurenceschopnost?

Stanicim technické kontroly, které jsou malymi a stfednimi podniky, vzniknou dodatecné
naklady v souvislosti s adaptaci na elektricka a hybridni vozidla, se zavedenim elektronickych
pravidelnych technickych prohlidek za ucelem kontroly souladu s nafizenim o obecné
bezpecnosti, a dale také v souvislosti s povinnymi zkouskami emisi PN a NOx, dodate¢nymi
zkouskami emisi u lehkych uzitkovych vozidel a hlukovymi zkouSkami u motocykld. Tyto
dodatecné naklady se tykaji zajisténi odborné piipravy kontrolorii a pofizeni potfebného
vybaveni. Dodatecné naklady na vybaveni vSak také znamenaji dodate¢né piijmy pro vyrobce
vybaveni pro autoservisy, z nichZ mnozi jsou rovnéz malymi a stfednimi podniky. Zaroven
budou moci stanice technické kontroly pokryt piipadné zvySeni nakladl prostfednictvim
poplatkli za pravidelné technické prohlidky, ¢imz si zachovaji Giroven svych ziskil a zaroven
ziskaji nové zdroje pfijma. Z 19 000 az 20 000 novych pracovnich mist, kterd vzniknou diky
CastéjSimu a sofistikovangjSimu provadeéni kontrol, budou tézit predev§im malé a stfedni
podniky. Ackoli velké subjekty provozujici stanice technické kontroly mohou mit veétsi
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prospéch nez provozovatelé mensi, v zasad¢ by méli profitovat vSichni. A kone¢n¢, u€inngjsi
prosazovani rdmce pro technickou zpiisobilost vozidel zajisti spravedlivéjsi hospodaiskou
soutéz a omezi prilezitosti k ziskani cenové vyhody na zéklad¢ nizsich standardti u vozidel a

vyhybéni se jejich povinné udrzbe.

Ocekavaji se vyznamné dopady na vnitrostdatni rozpocty a spravni orgdany?

Ocekava se, ze uptednostiiovana moznost politiky povede k jednorazovym a opakujicim se
administrativnim nakladim pro organy ¢lenskych stati, které se za obdobi 20262050 odhaduji
na 2,39 miliardy EUR (vyjadieno v soucasné hodnoté). Tyto naklady budou vyvolany
opatfenim zaméfenym na podvody s pocitadly ujetych kilometri, kdy bude tfeba vytvofit
systém pro zaznamenavani udaja pocitadel ujetych kilometra vozidel v autoservisech a jinych
opravnach. Celkové jednordzové a opakujici se administrativni naklady na toto opatfeni,
vyjadiené v soucasné hodnoté za obdobi 2026-2050, se odhaduji na 2,12 miliardy EUR.
Provadéni silnicnich kontrol dodavkovych automobilii navic vyvold opakujici se
administrativni néklady (tj. mzdové naklady na dodatecné kontroly), které se ve srovnéni se
zékladnim scénafem odhaduji na 107,5 milionu EUR za obdobi 2026-2050 (vyjadieno
v soucasné hodnot¢)

Celkové néaklady na ptizplisobeni se u upfednostiiované moznosti politiky ve srovnani se
zékladnim scénafem odhaduji na 207,2 milionu EUR za obdobi 2026-2050 (vyjadieno
v soucasné hodnoté), zcehoz 29,7 milionu EUR pfedstavuji jednordzové néklady.
Nejvyznamnéj$i dodateéné ndklady na pfizptisobeni vzniknou pfislusSnym orgdniim v
souvislosti se zavedenim méfeni dalkové ovladanym zafizenim, v€etné moznosti pouzivat v
ptipadé emisi NOx u nakladnich automobilti métfeni v provozu za vozidlem, a v souvislosti s
instalaci hlukovych kamer. To zahrnuje jednordzové ndklady na nakup potfebného vybaveni,
vytvoreni odpovidajici IT infrastruktury a souvisejici odbornou piipravu kontrolord, jakoz i
opakujici se naklady na udrzbu vybaveni a spravu dat a mzdové naklady na kontrolory
provadéjici méfeni v provozu za vozidlem. Celkové naklady na pfizpiisobeni v diisledku tohoto
opatfeni se ve srovnani se zékladnim scénafem odhaduji na 192,9 milionu EUR za obdobi
20262050 (vyjadieno v soucasné hodnotg).

Ocekava se, Ze tento podnét pfinese vnitrostatnim spravnim organtim také ispory nakladu, které
vzniknou zavedenim osvédceni o technické zplsobilosti v elektronické podobé€, propojenim
vnitrostatnich registri vozidel a vydavanim digitalnich osvédceni o registraci. Ocekava se, Ze
uspory budou znacné a Ze za obdobi 20262050 dosahnou ¢astky 5,23 miliardy EUR (vyjadieno
v soucasné hodnot¢).

Proporcionalita

Upfednostiiovand moznost politiky se povaZzuje za pfiméfenou tomu, co je nezbytné pro
dosazeni celkovych cilii politiky. Z hlediska piisobnosti se tato moznost omezuje na to, ¢eho
lze nejlépe dosahnout na trovni EU (pokud jde o harmonizaci metod a rozsahu kontrol,
prohlidek ¢i zkousSek, jakoZ 1 o nalezeni spolecnych feSeni pro zajiSténi uc¢inného sdileni a
zptistupiiovani potfebnych Udaji o vozidlech). PfestoZe jsou néktera opatfeni spojena se
zna¢nymi naklady, ptinosy nad néklady vétSinou prevazuji.

D. Navazna opatieni

Kdy bude tato politika piezkoumdna?



Po péti letech od zacatku uplatinovani revidovanych pravnich predpistt provede Komise
hodnoceni balicku RWP, aby ovéfila, do jaké miry bylo dosazeno cilii podnétu, a ve zprave
Rad¢ a Evropskému parlamentu piedlozi sva hlavni zjisténi tykajici se provadéni podnétu. V
ptipadé potieby se zprava doplni o vhodna doporuceni.
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