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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku
Niniejsze uzasadnienie towarzyszy projektowi przegladu dwoch dyrektyw:

1) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE w sprawie okresowych
badan zdatnos$ci do ruchu drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep'.

2) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE w sprawie drogowej
kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow
uzytkowych poruszajacych sie w Unii?.

Transport drogowy odgrywa kluczowa role w laczeniu przedsigbiorstw i konsumentow
w catej UE, utatwia handel oraz stymuluje wzrost gospodarczy i zatrudnienie. Jest tez jednak
zrédtem pewnych problemow, takich jak wypadki drogowe i zanieczyszczenie powietrza.

Wypadki drogowe naleza do najgorszych skutkow transportu drogowego i1wigza sie ze
znacznymi kosztami dla spoteczenstwa. Gtownymi przyczynami wypadkoéw drogowych sa
nadmierna predko$¢, prowadzenie pojazdu pod wplywem alkoholu lub narkotykdw,
rozproszenie uwagi i ré6znego rodzaju bledy kierowcy (takie jak btedna ocena sytuacji lub
prowadzenie pojazdu mimo zmegczenia). Inne przyczyny wypadkow to zty stan lub wadliwy
projekt infrastruktury (m.in. $liskie nawierzchnie, nieodpowiednie oznakowanie
i nieodpowiednia konserwacja) oraz usterki pojazdu. Za sprawa unijnych przepisow
dotyczacych homologacji typu oraz dobrze rozwinigtego systemu kontroli technicznych
w catym cyklu uzytkowania pojazdu usterki pojazdu sa przyczyng jedynie niewielkiego
odsetka wypadkow drogowych w UE. Oznacza to jednak rowniez, ze nadal dochodzi do —
mozliwych do uniknigcia — wypadkdéw spowodowanych usterkami pojazdu. Podejscie oparte
na ,,bezpiecznym systemie” wymaga dziatan na wszystkich tych frontach, biorgc pod uwagg,
ze poszczegblne czesci systemu — w tym uzytkownicy, pojazdy, infrastruktura i reagowanie
w sytuacjach awaryjnych — s ze sobg nierozerwalnie powigzane®.

Transport drogowy jest gtownym zrédtem emisji zanieczyszczen powietrza w postaci tlenkoéw
azotu (NOx) 1 w 2021 r. odpowiadat za 35,5 % ich emisji. Odpowiada on rowniez za znaczng
cze$é emisji czastek stalych (8,1 % emisji PMas 19,5 % emisji PMio)*. W szczegolnosci
w miastach nalezy spodziewal si¢, ze te wartosci procentowe beda jeszcze wyzsze,
prowadzac do wysokiego narazenia na te zanieczyszczenia pochodzace z transportu

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2014/45/UE zdnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie
okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdoéw silnikowych i ich przyczep oraz uchylajgca
dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. L 127 729.4.2014, S. 51, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/2023-05-20).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2014/47/UE zdnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie
drogowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow uzytkowych
poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajaca dyrektywe 2000/30/WE (Dz.U. L 127 z29.4.2014, s. 134,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/47/2022-09-27).

Komisja Europejska (2020), Dyrekcja Generalna ds. Mobilnosci i Transportu, Ramy polityki
bezpieczenstwa ruchu drogowego UE na lata 2021-2030 — kolejne kroki w kierunku realizacji ,, wizji
zero”, Urzad Publikacji, 2020, https://data.curopa.eu/doi/10.2832/391271.

National air pollutant emissions data viewer 2005-2022 [przegladarka danych dotyczacych krajowych
emisji zanieczyszczen powietrza z lat 2005-2022] | Strona internetowa Europejskiej Agencji
Srodowiska, EEA (2024), Air Pollution in Europe: 2024 reporting status [Zanieczyszczenie powietrza
w Europie: stan sprawozdawczos$ci na 2024 r.], https://www.eea.europa.eu/publications/national-
emission-reduction-commitments-directive-2024.
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drogowego. Szacuje si¢, ze w 2018 r. emisje z transportu drogowego byly przyczyng nawet 70
000 przedwczesnych zgonéw w UE’. Aby ograniczyé te emisje, w dyrektywie (UE)
2024/2881 przedstawiono zmienione przepisy dotyczace jakosci powietrza 1 czystszego
powietrza dla Europy®. Dyrektywa ma skierowaé¢ UE na $ciezke prowadzaca do eliminacji
zanieczyszczen powietrza najpoézniej do 2050r., przy jednoczesnym = Scislejszym
dostosowaniu norm jakosci powietrza do wytycznych Swiatowej Organizacji Zdrowia, ktore
wymagaja bardziej restrykcyjnych srodkow w celu ograniczania emisji u zrodia.

Inicjatywa ta opiera si¢ na pakiecie dotyczacym zdatnosci do ruchu drogowego z 2014 r., na
ktory sktadajg si¢ trzy nizej wymienione dyrektywy.

. Dyrektywa 2014/45/UE w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu
drogowego zawiera wymoOg poddawania pojazdéw transportu drogowego
okresowym badaniom w celu zapewnienia zgodno$ci ze zbiorem minimalnych
wymogow. Ma ona zastosowanie do wszystkich samochodéw osobowych,
dostawczych, cigzarowych, autobusow, cigzkich przyczep, szybszych ciggnikéw, a
od stycznia 2022 r. — do wigkszych pojazdéw dwu- i trzykotowych oraz pojazdow
czterokolowych.

. Dyrektywa 2014/47/UE w sprawie drogowej kontroli technicznej uzupehnia
dyrektywe 2014/45/UE, nakfadajac na panstwa czlonkowskie obowigzek
przeprowadzania kontroli drogowych cigzkich pojazdéw do transportu pasazerow
1 towarow oraz ich przyczep.

. Dyrektywa 2014/46/UE’ w sprawie dokumentéw rejestracyjnych pojazdow
przewiduje elektroniczne ewidencjonowanie danych wszystkich pojazdow
zarejestrowanych w kazdym panstwie cztonkowskim oraz zharmonizowane
procedury zatrzymania dopuszczenia pojazdu do ruchu drogowego.

Pakiet dotyczacy zdatno$ci do ruchu drogowego z 2014 r. uzupelnia wymogi w zakresie
bezpieczenstwa i ochrony §rodowiska, ktoére musza spetnia¢ pojazdy, aby mogty poruszaé si¢
po drogach UE, tj. odpowiednie przepisy dotyczace unijnej homologacji typu® pojazdow
silnikowych. Przepisy te okreslajg rowniez wymogi w zakresie nadzoru rynku w odniesieniu
do pojazdow silnikowych. Pakiet dotyczacy zdatnosci do ruchu drogowego skupia si¢ jednak
na czym innym. Podczas gdy przepisy dotyczace nadzoru rynku majg na celu zapewnienie,
aby pojazdy nadal spelniaty wymogi dotyczace homologacji typu w chwili wprowadzania ich
do obrotu iprzez okre$lony czas po ich wprowadzeniu do obrotu’, oraz skupiajg si¢ na
obowigzkach producenta, to pakiet dotyczacy zdatnosci do ruchu drogowego koncentruje si¢
na zapewnieniu przez wilascicieli zgodnosci z minimalnymi wymogami przez caly cykl
uzytkowania pojazdu. Ponadto przepisy dotyczace nadzoru rynku wymagaja poddania
badaniu ograniczonej liczby egzemplarzy pojazdoéw kazdego modelu, za$ okresowe badania

SWD(2022) 359 Ocena skutkow towarzyszgca wnioskowi dotyczacemu Euro 7: https://single-market-
economy.ec.europa.eu/publications/euro-7-standard-proposal_pl

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/2881 z dnia 23 pazdziernika 2024 r. w sprawie
jakosci  powietrza iczystszego powietrza dla Europy (Dz.U.L,2024/2881, 20.11.2024,
http://data.europa.eu/eli/dir/2024/2881/07).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i1Rady 2014/46/UE zdnia 3 kwietnia 2014 r. zmieniajaca
dyrektywe Rady 1999/37/WE w sprawie dokumentow rejestracyjnych pojazdow (Dz.U. L 127
7 29.4.2014, s. 129, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/46/0j).

8 Zob. np. https://eur-lex.europa.eu/PL/legal-content/summary/eu-approval-and-market-surveillance-
measures-for-motor-vehicles-and-their-trailers.html.

Obecnie przez 5 lat lub 100 000 km, ale okres ten moze zosta¢ przedluzony na podstawie
rozporzadzenia (UE) 2024/1257 (Euro 7).
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techniczne majg zastosowanie do prawie wszystkich zarejestrowanych pojazdow. Zatem
pakiet dotyczacy zdatnosci do ruchu drogowego uzupetia przepisy dotyczace nadzoru rynku
w aspekcie zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego i efektywnosci srodowiskowe;j
pojazdow przez caty cykl ich uzytkowania.

Po przyjeciu pakietu dotyczacego zdatnosci do ruchu drogowego z 2014 r., a po nim innych
powigzanych przepisow UE ulepszono technologie w pojazdach, wtym systemy
bezpieczenstwa czynnego oraz inteligentne systemy wspomagania kierowcy w nowych
pojazdach. Pomimo tych postepéw po drogach UE nadal jednak poruszaja si¢ niebezpieczne
pojazdy, przyczyniajac si¢ do powodowania wypadkow — jako ich gldéwna przyczyna albo
jeden zczynnikdw. Niektore niebezpieczne pojazdy, tj. pojazdy zpowaznymi lub
niebezpiecznymi usterkami, wykrywa si¢ w toku okresowych badan technicznych lub kontroli
drogowych. Inne mogg nie zosta¢ wykryte, poniewaz albo nie mozna stwierdzi¢ ich usterek
podczas okresowego badania technicznego lub kontroli drogowej, albo nie sg w ogodle
poddawane badaniom. Sytuacje te obejmuja pojazdy zelementami bezpieczenstwa
poddanymi ingerencji oraz pojazdy z nieprawidlowo zabezpieczonym tadunkiem.

Kolejnym problemem sg niedostateczne kontrole emisji zanieczyszczen powietrza i hatasu
z pojazdow. Niektore badania wykonywane w toku obecnych okresowych badan
technicznych nie sg wystarczajagco czute, aby moc wykry¢ nieprawidtowosci emisji
z nowoczesnych pojazdow, a obecne procedury badan nie s3 odpowiednie do osiggniecia
celéow polityki UE w zakresie eliminacji zanieczyszczenia powietrza i hatasu. Obecny pakiet
dotyczacy zdatnosci do ruchu drogowego nadal nie obejmuje pomiaru emisji NOx ani liczby
czastek statych (PN) w przypadku nowych samochodéw osobowych, przy czym aktualnie nie
ma unijnych przepiséw dotyczacych badania pojazdéw pod katem ingerencji w uklady
redukujace emisje NOx lub filtry czastek statych badz ich uszkodzenia. Z racji tych
niedociggni¢¢ pakiet dotyczacy zdatnosci do ruchu drogowego mniej skutecznie przyczynit
si¢ do zmniejszenia liczby pojazdéw wysokoemisyjnych.

Ponadto dyrektywy 2014/45/UE 12014/47/UE nie przyczyniaja si¢ skutecznie do
egzekwowania przepisow dotyczacych unijnego ruchu transgranicznego 1 handlu pojazdami.

Chociaz dyrektywy te zostaly nieznacznie zmienione aktami delegowanymi'® wcelu
dostosowania ich do zaktualizowanych oznaczen kategorii pojazdow w przepisach
dotyczacych homologacji typu!' oraz wcelu wprowadzenia badania systemu eCall'?
w ramach okresowych badan technicznych, podstawowe przepisy pozostajag niezmienione
od 2014 r. W strategii na rzecz zrébwnowazonej i inteligentnej mobilnosci'® wezwano do

Dyrektywa delegowana Komisji (UE) 2021/1717 zdnia 9 lipca 2021 r. zmieniajaca dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE w odniesieniu do aktualizacji niektérych oznaczen
kategorii pojazdoéw i dodania systemu eCall do wykazu badanych elementoéw, metod, kryteriow uznania
stanu technicznego za niezadowalajacy i oceny usterek w zatgcznikach 11 III do tej dyrektywy (Dz.U.
L 342 22792021, s.48, ELI:_ http://data.curopa.cu/eli/dir_del/2021/1717/0j) oraz dyrektywa
delegowana Komisji (UE) 2021/1716 z dnia 29 czerwca 2021 r. zmieniajaca dyrektywe Parlamentu
Europejskiego iRady 2014/47/UE w odniesieniu do zmian w oznaczeniach kategorii pojazdow
wynikajacych ze zmian w prawodawstwie dotyczacym homologacji typu (Dz.U. L 342 z27.9.2021, s.
45, ELIL: http://data.curopa.eu/eli/dir_del/2021/1716/0j).

1 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 168/2013, (UE) nr 167/2013 i (UE)
2018/858.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/758 z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie
wymagan dotyczacych homologacji typu na potrzeby wdrozenia systemu poktadowego eCall opartego
na numerze alarmowym 112 oraz zmiany dyrektywy 2007/46/WE (Dz.U. L 123 z 19.5.2015, s. 77, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/758/07).

13 COM(2020) 789 final, EUR-Lex - 52020DC0789 - PL - EUR-Lex (europa.eu).
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dostosowania ram prawnych dotyczacych zdatnosci do ruchu drogowego, aby zapewnic
zgodno$¢ pojazdow z normami emisji i bezpieczenstwa podczas ich catego cyklu zycia,
przyczyniajac si¢ tym samym do realizacji ram polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego UE
na lata 2021-2030'* i wspierajac cele Europejskiego Zielonego Ladu.

Inicjatywa ta ma na celu dalszg poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego w UE, wspierajac
zréwnowazong mobilno$¢ oraz utatwiajac swobodny przeptyw osob i towaréw w UE. Ponizej
opisano cele stuzace uwolnieniu pelnego potencjatu pakietu dotyczacego zdatnosci do ruchu
drogowego, w szczegblnosci dyrektyw 2014/45/UE 12014/47/UE.

1) Zapewnienie spdjnosci, obiektywnosci 1 wysokiej jakosci badan zdatnosci do ruchu
drogowego istniejagcych i przysztych pojazdéw. W szczego6lnosci nalezy zapewnié
badanie pojazdow elektrycznych (EV) i elektronicznych ukladow bezpieczenstwa,
wtym zaawansowanych systeméw wspomagania kierowcy (ADAS), zanim
wickszo$s¢ nowych pojazdow wyposazonych w takie systemy trafi na pierwsze
okresowe badanie techniczne. Aby rozwigza¢ problem niemozno$ci wykrywania
pojazdow wysokoemisyjnych w ramach istniejagcych badan emisji, w zakres
okresowego badania technicznego lub kontroli drogowej nalezy wilaczy¢ nowo
opracowane metody badan.

2) Znaczne ograniczenie ingerencji i poprawa wykrywania wadliwych pojazdow
zuszkodzonymi  lub  poddanymi  ingerencji = systemami = zwigzanymi
z bezpieczenstwem i uktadami kontroli emisji spalin, a takze poddanymi manipulacji
drogomierzami. Mozna to osiggnaé przez: (i) usprawnienie badan emisji
(zanieczyszczenia powietrza i hatasu); (ii) zapewnienie lepszych narzedzi do
wykrywania modyfikacji w zabezpieczeniach, zwlaszcza w oprogramowaniu
pojazdow; oraz (iii) zwigkszenie czestotliwosci i lepsze ukierunkowanie kontroli.
Obecnie niektore wadliwe pojazdy nie sa badane wystarczajaco czesto lub wcale,
przez co nie wykrywa si¢ takich usterek.

3) Usprawnienie elektronicznego przechowywania iwymiany odpowiednich
danych dotyczacych identyfikacji i stanu pojazdow w celu rozwigzania problemu
niewystarczajacej dostepnosci danych oraz usprawnienia wzajemnego uznawania
przez organy egzekwowania prawa. Doktadniejsze dane dotyczace stanu (takie jak
przebieg) oraz sprawna iskuteczna wymiana informacji migdzy panstwami
cztonkowskimi réwniez pomogg w wykrywaniu pojazdéw, w ktérych doszto do
ingerencji w drogomierz.

. Spojnos¢ z przepisami obowigzujacymi w tej dziedzinie polityki

Proponowany przeglad pakietu dotyczacego zdatnosci do ruchu drogowego, w szczegdlnosci
dyrektyw 2014/45/UE 12014/47/UE, jest spojny z celami okreslonymi w ramach polityki
bezpieczenstwa ruchu drogowego UE!® iprzyczyni sie do osiggniecia celu, jakim jest
zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych 1 powaznie rannych o 50 % do 2030 r. Proponowany
przeglad zapewni réwniez dostosowanie do pakietu dotyczacego bezpieczenstwa ruchu
drogowego z 2023 r., tj. wnioskéw dotyczacych zmiany dyrektywy w sprawie praw jazdy
idyrektywy w sprawie ulatwien w zakresie transgranicznej wymiany informacji
i wzajemnej pomocy w odniesieniu do przestepstw lub wykroczen przeciwko

14 http://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar%3 A0e8b694¢e-59b5-11¢8-ab41-
0laa75ed71a1.0003.02/DOC_2&format=PDF.
15 SWD(2019) 283 final, https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283 .pdf.
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bezpieczenstwu ruchu drogowego'®. W niniejszym wniosku okreslono przepisy dotyczace
dowodow rejestracyjnych pojazdow, mozliwej przysztej cyfryzacji dokumentéw oraz
wymiany informacji dotyczacych pojazdow miedzy panstwami cztonkowskimi w celu
egzekwowania przepisow.

Przeglad jest rowniez spojny z celami polityki UE w zakresie czystego powietrza, w tym
zcelami dyrektyw w sprawie jako$ci powietrza'’ idyrektywy w sprawie redukcji
krajowych emisji'®, ktore zobowiazuja panstwa cztonkowskie do wprowadzenia $rodkow na
rzecz ograniczenia zanieczyszczen powietrza w atmosferze zgodnie z celami planu dzialania

na rzecz eliminacji zanieczyszczen'®.

Badania zdatnosci do ruchu drogowego opieraja si¢ w duzej mierze na rozporzadzeniach
w sprawie homologacji typu®®. Wniosek jest zgodny zwymogami w zakresie
bezpieczenstwa iochrony $rodowiska okreslonymi w tych przepisach iobejmuje $rodki
stuzace zapewnieniu przez wilascicieli zgodnosci z minimalnymi wymogami przez caly cykl
uzytkowania pojazdu. Jest on spdjny zrozporzadzeniem w sprawie ogélnego
bezpieczenstwa?®! i aktami je poprzedzajacymi, a takze spetnia wymagania norm emisji Euro.
Whniosek ma réwniez zapewni¢, by wszelkie nowe urzadzenia spelniajgce wymogi tych
przepisow dziataty zgodnie z oczekiwaniami i w rezultacie przynosily oczekiwane korzysci.
Whiosek zapewnia dostosowanie okresowych badan technicznych i kontroli drogowych do
procedury homologacji typu, wtym stosowanie elektronicznych kontroli technicznych
(elektroniczna okresowa kontrola techniczna). Wykorzystanie teledetekcji podczas kontroli
drogowej wszystkich pojazdow ma szczegdlne znaczenie dla nadzoru rynku, poniewaz
umozliwia kontrole duzej czgsci parku samochodowego. Daje to cenny wglad w powtarzajace
si¢ problemy z okre§lonymi technologiami/rozwigzaniami stosowanymi w uktadach kontroli
emisji spalin, modelami pojazdéw, latami modelowymi itp. Oczekuje si¢ rOwniez synergii
z nowym rozporzadzeniem w sprawie Euro 722, w tym wykorzystania poktadowych funkcji

16 COM(2023) 127 and COM(2023) 126 final, https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/european-

commission-proposes-updated-requirements-driving-licences-and-better-cross-border-2023-03-01_pl.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/2881 z dnia 23 pazdziernika 2024 r. w sprawie

jakosci powietrza i czystszego powietrza dla Europy (wersja przeksztalcona) (Dz.U. L, 2024/2881,

20.11.2024, ELI: http://data.curopa.eu/eli/dir/2024/2881/0j).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2284 z dnia 14 grudnia 2016 r. w sprawie

redukcji krajowych emisji niektorych rodzajow zanieczyszczen atmosferycznych, zmiany dyrektywy

2003/35/WE oraz uchylenia dyrektywy 2001/81/WE (Dz.U. L 344 z17.12.2016, s. 1. ELIL

http://data.europa.eu/eli/dir/2016/2284/0j).

https://environment.ec.europa.eu/strategy/zero-pollution-action-plan_pl

Na przyktad rozporzadzenie (UE) 2018/858 w odniesieniu do wigkszosci pojazdéw do transportu

pasazeréw itowarow oraz ich przyczep, rozporzadzenie (UE) 167/2013 w odniesieniu do ciggnikow

oraz rozporzadzenie (UE) nr 168/2013 w odniesieniu do pojazdow dwu- i trzykotowych oraz pojazdow

czterokotowych.

2z Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE)2019/2144 zdnia 27 listopada 2019r.
w sprawie wymogoéw dotyczacych homologacji typu pojazdow silnikowych iich przyczep oraz
uktadow, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
w odniesieniu do ich ogdlnego bezpieczenstwa oraz ochrony osob znajdujacych si¢ w pojezdzie
i niechronionych uczestnikow ruchu drogowego, zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
iRady (UE)2018/858 oraz uchylajagce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady (WE)
nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 631/2009, (UE)
nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010, (UE)
nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE)
nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE) nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012 i (UE) 2015/166 (Dz.U. L 325
7z 16.12.2019, s. 1, ELI: http://data.curopa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

= Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2024/1257 zdnia 24 kwietnia 2024 r.
w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych i silnikow oraz uktadow, komponentéw
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monitorowania, aby wspomoc analize emisji NOx podczas okresowych kontroli technicznych
1 kontroli drogowych.

. Spojnosé z innymi politykami Unii

Przeglad pakietu dotyczacego zdatnosci do ruchu drogowego, w szczeg6lnosci dyrektyw
2014/45/UE 12014/47/UE, jest spdjny z rozporzadzeniem w sprawie jednolitego portalu
cyfrowego®, gdyz przewiduje ulatwienie dostepu online do informacji dotyczacych
pojazdéw, odpowiednich procedur administracyjnych oraz ustug wsparcia i rozwigzywania
probleméw. Przyczynia si¢ réwniez do osiggania celow unijnej strategii w zakresie
danych?® dotyczacych rozwoju europejskich przestrzeni danych dla administracji
publicznych, ktére to przestrzenie moga wspomagaé egzekwowanie przepisow, w tym
przepisoOw dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 przepiséw o ochronie srodowiska.
Przepisy dotyczace ochrony danych osobowych, w szczeg6lnosci przepisy rozporzadzenia
(UE) 2016/679 (ogblne rozporzadzenie o ochronie danych)?® maja réwniez zastosowanie do
wymiany informacji na temat dowodow rejestracyjnych pojazdow i §wiadectw zdatnosci do
ruchu drogowego, a takze powigzanych danych rejestracyjnych pojazdow.

Obecnie Komisja pracuje tez nad inicjatywa na rzecz sprawiedliwego i niedyskryminacyjnego
dostepu do danych pokladowych, ktéra ma kluczowe znaczenie dla wykonywania
codziennych zadan przez stacje kontroli technicznej. Inicjatywa ta uzupetni akt w sprawie
danych?® o wytyczne i ewentualnie o wniosek ustawodawczy w sprawie dostepu do danych,
funkcji izasobow pojazdow?’, ktére majg zasadnicze znaczenie dla $wiadczenia ustug
zaleznych od danych w sektorze motoryzacyjnym. Ujednolici odpowiednie zbiory danych,
a takze zapewni skuteczny, niedyskryminacyjny i bezpieczny dostep do rynku wtérnego oraz
ustlug w zakresie mobilno$ci. Dostawcy ustlug motoryzacyjnych, w tym przedsigbiorstwa
zajmujace si¢ naprawa i kontrolg pojazdéw oraz organy wiasciwe w tym zakresie wezwaty
Komisj¢ do przedstawienia ambitnego wniosku majacego zapewni¢ rowne warunki dzialania
i nieograniczony dostepu do odpowiednich danych poktadowych?®. W ramach przegladu
dyrektywy 2014/45/UE (i jej aktu wykonawczego w sprawie informacji technicznych
niezbednych do badania zdatnoéci do ruchu drogowego®’) okre$lone zostang przepisy
szczegdtowe ulatwiajace dostep do danych wymaganych do kontroli technicznych.

i oddzielnych zespotdéw technicznych przeznaczonych do takich pojazdéw, w odniesieniu do emisji
i trwaloSci akumulatora (Euro 7, (Dz.U. L, 2024/1257, 8.5.2024, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1724 zdnia 2 pazdziernika 2018 r.
w sprawie utworzenia jednolitego portalu cyfrowego w celu zapewnienia dostepu do informacji,
procedur oraz ustug wsparcia irozwigzywania problemow, a takze zmieniajace rozporzadzenie (UE)
nr 1024/2012 (Dz.U. L 295 2 21.11.2018, s. 1. ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1724/0j).
Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw — Europejska strategia w zakresie danych (COM/2020/66 final).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony osob fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (Dz.U. L 119 z4.5.2016, s. 1, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2854 z dnia 13 grudnia 2023 r. w sprawie
zharmonizowanych przepisow dotyczacych sprawiedliwego dostgpu do danych iich wykorzystywania
oraz w sprawie zmiany rozporzadzenia (UE) 2017/2394 idyrektywy (UE) 2020/1828 (Dz.U. L,
2023/2854,22.12.2023, ELI: http://data.ecuropa.eu/eli/reg/2023/2854/0j).
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z https://transport.ec.europa.eu/document/download/89b3 143e-09b6-4ae6-a826-
932b90ed0816_en?filename=Communication%20-%20Action%20Plan.pdf.
B Zob. np. otwarty list CITA: https://citainsp.org/wp-content/uploads/2023/03/L.2023-006-Data-Act.pdf.
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Ponadto w decyzji UE w sprawie programu polityki ,,Droga ku cyfrowej dekadzie”
do 2030 r.>° okreslono, ze Parlament Europejski, Rada, Komisja i panstwa cztonkowskie
powinny wspotpracowac, dazac do osiagnigcia celow cyfrowych w UE do 2030 r. Obejmuje
to cel dotyczacy cyfryzacji ustug publicznych: 100 % kluczowych ustug publicznych powinno
by¢ dostepnych online, a w stosownych przypadkach obywatele i przedsiebiorstwa w UE
powinni mie¢ mozliwos$¢ interakcji online z administracja publiczna.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC I PROPORCJONALNOSC
. Podstawa prawna

Podstawe prawng niniejszego wniosku stanowi art. 91 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej (TFUE)*!. Art. 91 ust. 1 lit. ¢) TFUE stanowi, ze UE posiada kompetencje
w dziedzinie transportu do ustanawiania srodkéw pozwalajgcych polepszy¢ bezpieczenstwo
transportu, w tym bezpieczenstwo ruchu drogowego.

. Pomocniczo$é¢ (w przypadku kompetencji niewylacznych)

UE posiada juz kompetencje w dziedzinie zdatnosci do ruchu drogowego na mocy
obowigzujacych dyrektyw 2014/45/UE 12014/47/UE. Na szczeblu unijnym wprowadzano
rozne $rodki od 1977r., kiedy to dyrektywa 77/143/EWG? wprowadzono wymog
poddawania pojazdoéw silnikowych okresowym badaniom zdatnosci do ruchu drogowego.
Ostatnig zmiang w tym obszarze bylo przyjecie pakietu dotyczacego zdatnosci do ruchu
drogowego w 2014 r. Nowe przepisy, ktore maja zosta¢ wprowadzone niniejszym wnioskiem,
pozostajg w zakresie kompetencji przyznanych UE na mocy art. 91 ust. 1 TFUE, a ze wzgledu
na ich zwigzek zjuz istniejacymi ramami prawnymi dotyczacymi zdatno$ci do ruchu
drogowego, moga by¢ osiggnicte w odpowiedni sposob jedynie na poziomie UE.

Ze wzgledu na fakt, ze transport drogowy iprzemyst motoryzacyjny sa sektorami
miedzynarodowymi, problemy te mozna rozwigza¢ znacznie bardziej efektywnie i skutecznie
na szczeblu UE niz na szczeblu krajowym. Mimo zZe praktyki krajowe roznig si¢ pod
wzgledem historycznym, minimalny poziom harmonizacji badan pojazdoéw 1 wspolnie
uzgodnione rozwigzania w zakresie wymiany danych dotyczacych pojazdow migdzy
panstwami cztonkowskimi sg skuteczniejsze niz szereg nieskoordynowanych rozwigzan
krajowych. Dzigki wspdlnym przepisom majacym zastosowanie do badania nowoczesnych
technologii w pojazdach (pojazdéw elektrycznych, ADAS 1inajnowszych urzadzen do
kontroli emisji) panstwa cztonkowskie uzyskaja korzysci skali, a producenci wyposazenia
badawczego beda mogli dziala¢ na bardziej jednolitym rynku. Poprawi si¢ rowniez
funkcjonowanie jednolitego rynku, poniewaz pojazdy beda poddawane podobnym badaniom
w podobnych warunkach, a przewoznicy beda ponosi¢ podobne koszty 1 bedg musieli speiniaé
podobne minimalne wymogi.

Wsrod organdw krajowych 1 ekspertow w branzy panuje powszechna zgoda co do tego, ze
obowigzujace dyrektywy nie przystaja do najnowszych zmian regulacyjnych
1 technologicznych w zakresie bezpieczenstwa pojazdow 1kontroli emisji. W przypadku

30 Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2481 z dnia 14 grudnia 2022 r. ustanawiajaca

program polityki ,.Droga ku cyfrowej dekadzie” do2030r. (Dz.U. L 323 z19.12.2022, s. 4, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dec/2022/2481/07).

3 Dz.U. C 115 z9.5.2008, s. 85, ELI: http://data.europa.cu/eli/treaty/tfeu 2008/art 91/0j.

2 Dyrektywa Rady 77/143/EWG z dnia 29 grudnia 1976 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw
cztonkowskich dotyczacych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw silnikowych 1iich
przyczep, (Dz.U. L 47 z 18.2.1977, s. 47, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1977/143/0j).
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braku dziatan na szczeblu UE panstwa czlonkowskie nadal przeprowadzalyby okresowe
kontrole techniczne i kontrole drogowe. Jest jednak bardzo mato prawdopodobne, aby metody
badan i zakres kontroli wymaganych na mocy przepisow UE (np. badania hamulcow,
zawieszenia, elektronicznych systeméw bezpieczenstwa iurzadzen do redukcji emisji) byty
wowczas stosowane w sposob zharmonizowany lub skoordynowany. Panstwa cztonkowskie
stosowatyby rozne fragmentaryczne rozwigzania, co doprowadzitoby do jeszcze wigkszych
niz obecnie roznic w zakresie bezpieczenstwa 1 efektywnosci $rodowiskowej pojazdow.
Grozitoby to zaktdceniem jednolitego rynku i stworzeniem kolejnych barier dla swobodnego
przeplywu. Inicjatywa dotyczy =zatem potrzeb w zakresie bezpieczenstwa i ochrony
srodowiska majacych znaczenie dla Unii.

. Proporcjonalnosé¢

Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslong w art. 5 ust. 4 Traktatu o Unii Europejskiej
srodki przewidziane w niniejszym wniosku nie wykraczajg poza to, co jest konieczne do
osiggnigcia celow Traktatbw — poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, wspierania
zrbwnowazonej mobilnosci rozwoju oraz utatwienia swobodnego przeptywu osob i towardw
w UE.

Ogolnie rzecz biorgc, zakres wniosku ogranicza si¢ do dzialan, ktére mozna najlepiej
zrealizowac na szczeblu UE w celu zharmonizowania metod i zakresu badan. Wnioskiem na
przyktad nie s3 objete pojazdy wykorzystywane glownie lokalnie, takie jak motorowery
1 ciggniki.

Jezeli chodzi o wybor instrumentu dzialania UE, za najwlasciwsze rozwiazanie uznaje si¢
zmian¢ obowigzujacych dyrektyw 2014/45/UE 12014/47/UE. Pozwala to na osiagnigcie
celow stopniowe] harmonizacji wtej dziedzinie, pozostawiajac jednoczes$nie panstwom
cztonkowskim wystarczajace pole manewru do wprowadzania zmian W sposOb
odpowiadajacy ich specyficznemu kontekstowi krajowemu poprzez dalsze stosowanie
ugruntowanych rozwigzan krajowych w zakresie badan zdatnosci do ruchu drogowego.
Wybor ten, przy zastosowaniu minimalnych wymogdéw zamiast uniwersalnego podejscia,
umozliwi rdwniez przemyslowi opracowanie najskuteczniejszych rozwigzan technicznych,
ktérych wymaga ta ciagle rozwijajaca si¢ dziedzina.

. Wybér instrumentu

Najodpowiedniejszym rozwigzaniem prawnym zapewniajacym jasne oraz spdjne
opracowanie tresci przepisoOw jest przeglad dyrektywy 2014/45/UE 1 dyrektywy 2014/47/UE,
w ramach ktorego oba te akty zmienia si¢ w jednym wniosku dotyczacym dyrektywy.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI I OCEN SKUTKOW
. Oceny ex post/oceny adekwatnosci obowiazujacego prawodawstwa

W 2023 r. Komisja przeprowadzita oceng¢ pakietu dotyczacego zdatnosci do ruchu drogowego
z 2014 r. pod katem jego adekwatnosci, unijnej warto$ci dodanej, spojnosci, skutecznosci
1 efektywnosci. W ocenie stwierdzono, ze czeSciowo udalo si¢ osiggnaé cele pakietu, gdyz
przyczynit si¢ on do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz do ograniczenia emisji
zanieczyszczen powietrza z transportu drogowego. Wcigz jednak nie zapewnia si¢ peinej
wykrywalnosci wadliwych pojazdéw, poniewaz w niektorych panstwach cztonkowskich
pewne kategorie pojazdow nie podlegaja okresowym kontrolom technicznym ani kontrolom
drogowym, za$ czestotliwos$¢ lub zakres badan nie sg dostosowane do wyzszego ryzyka dla
bezpieczenstwa 1 $rodowiska wlasciwego dla tych kategorii. Stwierdzone stabe strony
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obecnego pakietu dotyczacego zdatnosci do ruchu drogowego, W szczegolnosci
w dyrektywach 2014/45/UE 12014/47/UE, wymagaja dostosowania dyrektyw nie tylko do
obecnych potrzeb, ale rowniez do przysztych wyzwan.

Ponizej przedstawiono wnioski z oceny.

1) Pakiet dotyczacy zdatnosci do ruchu drogowego nie jest dostosowany do
najnowszych technologii, takich jak zaawansowane systemy wspomagania kierowcy
1 elektroniczne funkcje bezpieczenstwa. Brakuje w nim konkretnych protokotow
badan, ktére zapewnityby zgodno§¢ z wymogami oraz prawidlowe utrzymanie
pojazdéw elektrycznych 1hybrydowych, wtym aktualizacje oprogramowania.
Kontrole techniczne wymagaja aktualizacji, aby moéc wich toku skutecznie
pozyskiwac istotne dane zwigzane z bezpieczenstwem oraz monitorowa¢ dzialanie
nowych czujnikow i funkcji.

2) Jezeli chodzi o emisje, niektére badania 1iurzadzenia stosowane w trakcie
okresowych kontroli technicznych wymagaja dostosowania, poniewaz obecnie nie sg
w stanie wykrywac¢ nieprawidtowos$ci emisji w najnowszych pojazdach z silnikiem
spalinowym wewnetrznego spalania. Pomiar zadymienia jest nieaktualny, poniewaz
nie jest w stanie wykry¢ usterek filtra czastek statych w pojazdach z silnikiem
wysokopreznym ani nieuprawnionych ingerencji w katalizator, ktére prowadza do
wysokich emisji czastek stalych 1 NOx. Zamiast tego do sprawdzania nowszych
pojazdow napedzanych olejem napedowym i benzyna pod katem usterek i ingerencji
w uktady kontroli emisji spalin nalezy stosowa¢ pomiar PN 1 NOx.

3) Obecne ramy wymiany informacji na temat wynikow badan miedzy panstwami
cztonkowskimi nie byty skuteczne. Chociaz w przepisach przewidziano mozliwos¢
elektronicznej wymiany danych miedzy organami panstw cztonkowskich, to nie
wszystkie z panstw takie rozwigzanie wdrazajg. Nawet je§li harmonizacja dowodow
rejestracyjnych  pojazdow ulatwita rejestracje pojazdéw zinnych panstw
cztonkowskich 1 EOG, to mozna jeszcze usprawni¢ wymian¢ danych i proces
cyfryzacji. Przerejestrowanie pojazdu wcigz moze by¢ ucigzliwe 1 istnieje pole do
poprawy wzajemnego uznawania okresowych badan technicznych migdzy
panstwami cztonkowskimi.

4) Pakiet dotyczacy zdatno$ci do ruchu drogowego powinien lepiej pozytkowac
korzy$ci wynikajace zcyfrowej wymiany danych oraz w wigkszym stopniu
harmonizowa¢ dokumenty pojazdu, aby zmniejszy¢ obcigzenia administracyjne
1 koszty. Cyfrowe dowody rejestracyjne pojazdow moga dodatkowo utatwic
cyfryzacje procesOw rejestracji pojazdow i przechowywania danych oraz przyczynic¢
si¢ do zmniejszenia kosztow.

Spdjnos¢ miedzy pakietem dotyczacym zdatno$ci do ruchu drogowego, w szczegdlnosci
dyrektywami 2014/45/UE 12014/47/UE, a odpowiednimi instrumentami UE datoby si¢
poprawi¢ poprzez standaryzacj¢ danych dotyczacych pojazdéw, ktore sag istotne z punktu
widzenia bezpieczenstwa oraz powigzanych obowigzkéw producentdow w catym cyklu
uzytkowania pojazdu. Doprecyzowanie zakresu odpowiedzialnosci 1zobowigzanie do
udostgpniania niektérych informacji na potrzeby okresowych kontroli technicznych we
wszystkich panstwach czlonkowskich mogloby zmniejszy¢ niepewnos$¢ oraz skroci¢ czas
poswiecany na poszukiwanie informacji, co zkolei mogloby przynies¢ poprawe ogolnej
doktadnos$ci i efektywnosci kontroli. Pakiet dotyczacy zdatno$ci do ruchu drogowego —
w szczegllnosci dyrektywy 2014/45/UE 12014/47/UE — powinien rowniez by¢ lepiej
dostosowany do rozporzadzen w sprawie bezpieczenstwa ogélnego i w sprawie Euro 7.
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. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Konsultacje miaty dwa cele. Pierwszy z nich polegat na ocenie wynikow pakietu dotyczacego
zdatnosci do ruchu drogowego w oparciu o pig¢ kryteriow, zidentyfikowaniu ewentualnych
probleméw z istniejagcymi ramami prawnymi oraz wyciggni¢ciu na tej podstawie wnioskow
na potrzeby przysztych dziatan. Drugim celem byla wspotpraca z zainteresowanymi stronami
ukierunkowana na potwierdzenie zrozumienia przez Komisj¢ omawianych kwestii,
sporzadzenie wykazu mozliwych $rodkow z zakresu polityki i ocen¢ ich prawdopodobnego
wplywu na poszczegdlne kategorie zainteresowanych stron.

W ramach konsultacji zebrano réwniez dowody potwierdzajgce oczekiwane koszty i1 korzysci
rozwazanych $§rodkow z zakresu polityki. Pomogty one w okresleniu luk w logice interwencji
lub obszarow wymagajacych dalszej uwagi. Dzialania konsultacyjne obejmowaty konsultacje
publiczne (wstepng ocen¢ skutkéw i otwarte konsultacje publiczne opublikowane na stronie
internetowej Komisji ,,Wyraz swojg opini¢”) oraz ukierunkowane konsultacje, w tym ankiety
i wywiady. Ukierunkowane konsultacje, ktore prowadzono w trakcie calego procesu oceny
i oceny skutkdw, obejmowaty wszystkie istotne aspekty. Badania i wywiady koncentrowatly
si¢ na opracowaniu poszczegdlnych srodkow z zakresu polityki stuzacych osiggnigciu celow
okreslonych w ramach przegladu pakietu dotyczacego zdatnosci do ruchu drogowego,
w szczeg6lnosci w celu okreslenia i ujecia iloSciowego kosztow oraz potencjalnego wptywu
tych §rodkéw. Czynniki stanowigce Zrddlo problemoéw i mozliwe $rodki z zakresu polityki
w ramach tego pakietu zostaty rowniez szczegdlowo omdwione z zainteresowanymi stronami,
np. na forum grupy ekspertéw ds. zdatnosci do ruchu drogowego. Ponadto wspomniane
czynniki i$rodki wskazano w wyniku konsultacji  z zainteresowanymi  stronami
przeprowadzonymi w ramach oceny.

Odbyto konsultacje zszeroka grupa zainteresowanych stron, wtym z: (i) organami
publicznymi  odpowiedzialnymi za bezpieczenstwo ruchu drogowego (w tym
z reprezentujgcymi je stowarzyszeniami, takie jak EReg® i CORTE?*); (ii) stowarzyszeniami
1 przedsigbiorstwami z branzy (w tym reprezentujagcymi je stowarzyszeniami takimi jak
CITA* i EGEA®, producentami pojazdow idostawcami czeSci pojazdow); (iii)
przedstawicielami grup uzytkownikoéw; (iv) organizacjami badawczymi i organizacjami
pozarzadowymi zajmujacymi si¢ bezpieczenstwem ruchu drogowego oraz (v) ogoédtem
spoteczenstwa.

. Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej

Podczas prac przygotowawczych przeprowadzono konsultacje z szerokim gronem ekspertow
z panstw cztonkowskich, przemystu iinnych grup zainteresowanych stron w sprawach
zwigzanych z badaniami zdatno$ci do ruchu drogowego, kontrola drogowa i rejestrami
pojazdéw. Odbyly si¢ trzy specjalne warsztaty, podczas ktorych cztonkowie grupy ekspertow
ds. zdatno$ci do ruchu drogowego idowodow rejestracyjnych pojazdéw dyskutowali
o technicznych elementach wniosku. Komisja zlecita dwom zewnetrznym konsultantom
przeprowadzenie szczegdétowych badan uzupeiniajacych, bedacych podstawa do ewaluacji
1 oceny skutkéw. Wkiad ten uzupetniono konsultacjami ad hoc z ekspertami w branzy oraz
doswiadczeniem Komisji w zakresie monitorowania i wdrazania dyrektyw.

33 Stowarzyszenie Europejskich Organdéw Rejestracji Pojazdow i Kierowcoéw, https://www.ereg-

association.eu/.

Konfederacja Organizacji Kontroli w Transporcie Drogowym, https://www.corte.be/.

Swiatowe stowarzyszenie organdw i autoryzowanych przedsiebiorstw dziatajacych w dziedzinie
zapewnienia zgodnos$ci pojazdéw z przepisami, https://citainsp.org/.

Europejskie Stowarzyszenie Wyposazenia Warsztatow, https://www.egea-association.eu/.
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. Ocena skutkow

Niniejszemu wnioskowi towarzyszy sprawozdanie zoceny skutkdéw, ktorego projekt
przedtozono Radzie ds. Kontroli Regulacyjnej 20 listopada 2023 r. Nastepnie 15 grudnia
2023 r. Rada ds. Kontroli Regulacyjnej wydata pozytywna opinic z zastrzezeniami’’.
Sprawozdanie z oceny skutkow zostato odpowiednio dostosowane w celu uwzglednienia
uwag Rady ds. Kontroli Regulacyjnej. Ponizej przedstawiono podsumowanie

przeanalizowanych wariantéw strategicznych.

W celu rozwigzania ustalonych probleméw opracowano ioceniono cztery warianty
strategiczne (POla, PO1b, PO2, PO3). Wszystkie warianty strategiczne zawierajg nast¢pujace
srodki:

— dostosowanie okresowych kontroli technicznych do pojazdéow elektrycznych
i wprowadzenie nowych badanych elementow za sprawag elektronicznych
okresowych kontroli technicznych (w tym badania integralnosci oprogramowania
systemow istotnych z punktu widzenia bezpieczenstwa i emisji);

— nowe metody badania emisji czastek stalych itlenkow azotu (NOx), ktére sa
konieczne w celu dostosowania do nowszych technologii kontroli emisji oraz
wykrywania pojazdow wysokoemisyjnych, w tym pojazdéw poddanych ingerencji;

— wymog przeprowadzenia badania zdatnosci do ruchu drogowego po kazdej istotnej
zmianie, na przyklad modyfikacji uktadu napedowego lub zmianie klasy emisji;

— cyfryzacja swiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego;

— powiazanie krajowych rejestrow pojazddéw 1 rozszerzenie zbioru zharmonizowanych
danych dotyczacych pojazdéw w tych rejestrach;

— zobowigzanie panstw cztonkowskich do rejestrowania wskazan drogomierza
w krajowych bazach danych iudostgpniania tych ewidencji innym panstwom
cztonkowskim w przypadkach przerejestrowania pojazdu.

Oprocz wspolnych srodkow wariant strategiczny POla koncentruje si¢ na zwigkszeniu
efektywnosci wykorzystania danych dotyczacych pojazdéw (danych rejestracyjnych i danych
o stanie), w tym na wydawaniu dowodéw rejestracyjnych w formacie cyfrowym. Wariant
strategiczny PO1b koncentruje si¢ na skuteczniejszym przeprowadzaniu kontroli
technicznych z wykorzystaniem technologii teledetekcji, umozliwiajacej identyfikacje
potencjalnie wysokoemisyjnych pojazdow, ktére moga zostac: (i) sprawdzone podczas
kolejnej kontroli drogowej niezwtocznie po wykryciu albo (ii) wezwane do stacji badania
zdatno$ci do ruchu drogowego w celu przeprowadzenia badania emisji. Wariant ten
obejmowalby rdéwniez: (i) zniesienie mozliwosci zwolnienia motocykli z obowigzku
przeprowadzania okresowych kontroli technicznych; (i1) wymog corocznych badan emisji dla
lekkich pojazdow uzytkowych; (iii) wprowadzenie obowigzku kontroli zabezpieczenia
tadunku oraz (iv) wprowadzenie obowigzkowych corocznych okresowych kontroli
technicznych dla pojazdéw starszych niz 10 lat. Wariant strategiczny POlb utatwilby
swobodny przeptyw oséb, przewidujac wymog uznania przez panstwo czlonkowskie
rejestrujgce pojazd Swiadectwa okresowej kontroli technicznej wydanego przez inne panstwo
cztonkowskie na okres do szesSciu miesiecy, pod warunkiem ze kolejna okresowa kontrola
techniczna zostanie przeprowadzona w panstwie cztonkowskim rejestracji.

3 Ares (2023)8616336.
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Wariant strategiczny PO2 laczy w sobie wigkszos¢ srodkéw zaproponowanych w POla i
PO1b. Zawiera dodatkowy s$rodek dotyczacy zarzadzania danymi, majacy na celu okreslenie
procedur i sposoboéw dostepu do informacji technicznych dotyczacych pojazdow (w tym
danych poktadowych). Wariant strategiczny PO2 wprowadza réwniez kontrole drogowe
lekkich pojazdow uzytkowych.

Wariant strategiczny PO3 jest wariantem najambitniejszym, poniewaz idzie o krok dalej
w kwestii harmonizacji zakresu imetod badania zdatnosci do ruchu drogowego oraz
wzajemnego uznawania $wiadectw okresowej kontroli technicznej. Oprocz S$rodkow
przewidzianych w wariancie PO2 wariant PO3: (i) rozszerza zakres okresowej kontroli
technicznej na wszystkie motocykle bez wyjatku oraz na lekkie przyczepy; (ii) rozszerza
zakres kontroli drogowych na wszystkie motocykle oraz (iii) zawiera wymog, aby §wiadectwa
okresowej kontroli technicznej wydane w ktorymkolwiek innym panstwie cztonkowskim byty
uznawane bez ograniczen przez panstwo cztonkowskie rejestracji.

W sprawozdaniu z oceny skutkéw stwierdzono, ze preferowanym wariantem jest wariant 2.
Wariant ten uznaje si¢ za skuteczny w osigganiu zamierzonych celow polityki, wysoce
efektywny i zapewniajacy duze korzysci netto oraz proporcjonalny do celéow inicjatywy. Jest
on rdwniez spojny z ugruntowang polityka krajowa w tej dziedzinie.

Oczekuje si¢, ze warianty strategiczne poprawia bezpieczenstwo ruchu drogowego w UE,
zapewniajac  skuteczniejsze wykrywanie pojazdow z powaznymi 1 niebezpiecznymi
usterkami, co powinno doprowadzi¢ do zmniejszenia liczby wypadkéw drogowych
spowodowanych usterkami technicznymi. W zwigzku z tym liczba ofiar §miertelnych oraz
rannych (zaré6wno powaznie, jak ilekko) powinna si¢ zmniejszy¢. Warianty strategiczne
obejmuja réwniez inne $rodki na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktore obejmuja
poprawe wdrazania i egzekwowania przepisow dotyczacych zdatnosci do ruchu drogowego
(jak wymiana danych migdzy organami panstw cztonkowskich).

Szacuje sig, ze latach 20262050 preferowany wariant strategiczny PO2 pozwoli uniknaé
okoto 7 000 ofiar $miertelnych oraz okoto 65 000 powaznie rannych w poréwnaniu ze
scenariuszem bazowym. W ujeciu pienieznym redukcje kosztow zewnetrznych zwigzanych
z wypadkami, wyrazong jako warto$§¢ biezagca wtym samym okresie w odniesieniu do
scenariusza bazowego, szacuje si¢ na okoto 74,2 mld EUR.

Wszystkie warianty strategiczne przyczynia si¢ rowniez do zréwnowazonej mobilnosci
poprzez zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza iemisji hatasu. Doprowadzi to do
zmniejszenia kosztow zewngtrznych tych emisji: szacuje sig, ze oszczg¢dnos$ci w ramach PO2
wyniosg 83,4 mld EUR.

Wszystkie warianty strategiczne ulatwia swobodny przeplyw osob i towaréw w UE poprzez
usunigcie przeszkod w przerejestrowywaniu pojazdow w innym panstwie czlonkowskim.
Oczekuje sig, ze warianty POla, PO2 i PO3 beda skuteczne w podobnym stopniu, natomiast
wariant PO1b bedzie mniej skuteczny ze wzgledu na brak srodkow odnoszacych si¢ do
cyfrowych dowodow rejestracyjnych pojazdéw i1 dodatkowych danych zawartych w rejestrze
pojazdow.

Jezeli chodzi o usuniecie przeszkod zwigzanych z badaniami zdatnos$ci do ruchu drogowego,
oczekuje si¢, ze wariant strategiczny PO3 bedzie najskuteczniejszy, poniewaz rozszerza na
wszystkie pojazdy uznawanie przez panstwo cztonkowskie rejestracji swiadectw okresowej
kontroli technicznej wydanych w innym panstwie czlonkowskim w catej UE. W dalszej
kolejnosci najskuteczniejsze sg warianty PO2 i POlb (ograniczone uznawanie $§wiadectw
okresowej kontroli technicznej w catej UE). Oczekuje si¢, ze wariant strategiczny POla
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bazujacy na umowach dwustronnych w sprawie uznawania $§wiadectw okresowej kontroli
technicznej bedzie najmniej skuteczny.

Bezpieczenstwo pojazdow jest podstawowym elementem podejscia opartego na
,bezpiecznym systemie” 1 podstawowa zasada Deklaracji sztokholmskiej ONZ w sprawie
bezpieczenstwa ruchu drogowego z 2020 r.3® Inicjatywa przyczynia sie rowniez do osiagania
celu zrownowazonego rozwoju ONZ nr 3 (Zapewni¢ wszystkim ludziom w kazdym wieku
zdrowe zycie oraz promowac¢ dobrobyt), w tym zadania 3.6 (zmniejszy¢ o potowe liczbe
wszystkich rannych i ofiar §miertelnych w wypadkach drogowych na $wiecie) i 3.9 (znaczaco
obnizy¢ liczbe zgondéw 1 chorob powodowanych przez niebezpieczne substancje chemiczne
oraz zanieczyszczenie i skazenie powietrza, wody i gleby). Wariant ten jest spojny z celami
srodowiskowymi Europejskiego Zielonego Ladu i Europejskiego prawa o klimacie®.

. Sprawnos$¢ regulacyjna i uproszczenie

W ramach programu sprawnosci i wydajnosci regulacyjnej (REFIT)* przedmiotowy wniosek
przyczynia si¢ na rézne sposoby do zwigkszenia skutecznosci obowigzujacego prawodawstwa
poprzez: (i) zastgpienie przestarzalych metod badah najnowocze$niejszymi rozwigzaniami
zarbwno podczas badan okresowych, jak i kontroli drogowych, poprzez wprowadzenie
wymogu stosowania najnowszych technik i technologii pomiarowych w celu skuteczniejszego
wykrywania duzej liczby pojazdow o wysokiej emisji zanieczyszczen; (ii)) wprowadzenie
prostych, ale istotnych badan w celu oceny bezpieczefnstwa i efektywnosci srodowiskowe;j
nowoczesnych pojazdéw w sposdb zharmonizowany, oraz (iii) potaczenie krajowych baz
danych w celu utatwienia wymiany danych dotyczacych pojazdow i dostepu do nich zamiast
stosowania bardziej ucigzliwych procedur. Oczekuje si¢, ze inicjatywa znacznie ograniczy
oszustwa zwigzane z emisjami 1systemami istotnymi z punktu widzenia bezpieczenstwa,
atakze ingerencja w przebieg uzywanych pojazdow, zwlaszcza w przypadku sprzedazy
transgranicznej. Doprowadziloby to do znacznych oszczgdno$ci kosztow zewngtrznych,
a takze do uniknigcia kosztow 1 szkod dla konsumentow.

Inicjatywa wpisuje si¢ w zasade ,,domyslnej cyfrowosci™*!, wspierajagc w miare mozliwosci

transformacje¢ cyfrowa. Na przyktad obowigzkowy elektroniczny format swiadectw zdatnosci
do ruchu drogowego powinien mie¢ pozytywny wplyw na transformacj¢ cyfrowa w UE.
Jezeli chodzi o proces przerejestrowania, organy 1spoteczenstwo zaoszczgdza czas
i pieniadze dzigki odejsciu od wymiany informacji idanych za posrednictwem poczty
elektronicznej. Organy 1 obywatele zaoszczedzg rowniez czas 1 pienigdze dzigki cyfrowym
dowodom rejestracyjnym, ktore utatwia i przyspiesza dostgp do odpowiednich informacji oraz
ich wymiane.

3 https://www.roadsafetysweden.com/contentassets/b37f0951¢837443eb9661668d5be439¢/stockholm-
declaration-english.pdf.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119 z dnia 30 czerwca 2021 r. w sprawie
ustanowienia ram na potrzeby osiagnigcia neutralnosci klimatycznej izmiany rozporzadzen (WE)
nr 401/2009 i (UE) 2018/1999 (Dz.U. L 243 z9.7.2021, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/07).

Program prac Komisji na 2023 r. — kluczowe dokumenty (europa.eu), zatacznik II: Inicjatywy REFIT, tytut
A — Europejski Zielony Lad.

Komunikat Komisji do Rady, Parlamentu Europejskiego, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw — Cyfrowy kompas na 2030 r.: europejska droga w cyfrowej dekadzie,
COM(2021) 118.
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Stosowanie zasady ,,jedno wiecej — jedno mniej”

Zasada ,,jedno wiecej — jedno mniej” kompensuje wszelkie nowe obcigzenia dla obywateli
i przedsiebiorstw wynikajgce z wnioskow Komisji przez usunigcie rownowaznych obcigzen
istniejgcych w tym samym obszarze polityki. Przedmiotowy wniosek jest czesScig pakietu
dotyczacego zdatnosci do ruchu drogowego, ktory wedlug przewidywaé spowoduje
powstanie kosztow administracyjnych dla stacji okresowej kontroli technicznej i producentow
pojazdéw w zwigzku ze Srodkiem zarzadzania danymi, natomiast warsztaty, sprzedawcy
pojazdéw silnikowych, zaktady wulkanizacyjne i stacje serwisowe beda ponosi¢ koszty
zwigzane zrejestrowaniem wskazan drogomierza. Ogdlnie rzecz biorgc, dodatkowe
wzgledem scenariusza bazowego jednorazowe koszty administracyjne zwigzane z podejsciem
zgodnym z zasadg ,,jedno wigcej — jedno mniej” w preferowanym wariancie szacuje si¢
na 218 min EUR w 2026 r. Koszty te, wyrazone jako warto$¢ biezgca netto w danym okresie
w ujeciu rocznym, wynosza 25,5 mln EUR. Ponadto dodatkowe wzgledem scenariusza
bazowego powtarzajace si¢ koszty administracyjne wynosza 26,4 mln EUR rocznie.
W zwigzku z tym taczne dodatkowe wzgledem scenariusza bazowego koszty administracyjne
(jednorazowe i powtarzajace si¢) zwigzane z podejsciem zgodnym z zasadg ,,jedno wigcej —
jedno mniej” szacuje si¢ na 51,9 min EUR rocznie.

. Prawa podstawowe

Whniosek w pelni respektuje prawa czlowieka iprawa podstawowe inie bedzie mial
negatywnego wptywu na prawa podstawowe okreslone w Karcie praw podstawowych Unii
Europejskiej*? (Karta).

Whniosek zawiera $rodki majace przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia poziomu emisji
zanieczyszczen powietrza z pojazdow (roczne badania emisji lekkich pojazdow uzytkowych,
coroczne badania pojazdow w wieku 10 lat lub starszych oraz pomiar emisji NOx w ramach
kontroli drogowej za pomoca teledetekcji 1 pomiaru emisji metoda mobilnej teledetekcji —
tzw. ,plume chasing”). Srodki te przyczynig si¢ do poprawy jakosci $rodowiska zgodnie
z art. 37 Karty. Dostosowanie metod przeprowadzania okresowej kontroli technicznej na
potrzeby badania pojazdoéw elektrycznych, w tym szkolenie diagnostéw, oraz wprowadzenie
obowigzku przeprowadzania kontroli zabezpieczenia tadunku podczas kontroli drogowej
zapewni bezpieczniejsze Srodowisko pracy diagnostom i funkcjonariuszom stuzb kontrolnych
oraz kierowcom zawodowym (art. 31). Srodki majace na celu zwalczanie oszustw zwiazanych
z falszowaniem wskazan drogomierza przyczynia si¢ do zwigkszenia ochrony konsumentéw
zgodnie z art. 38 Karty. Zapewnienie wzajemnego uznawania §wiadectw zdatnosci do ruchu
drogowego 1cyfryzacja procesu rejestracji przyczynia si¢ do osiagnigcia celu swobody
przemieszczania si¢ ipobytu okreslonego wart. 45 Karty. Srodki majace na celu
zapewnienie, aby wlasciciele pojazdow niepoddanych ingerencji nie znalezli si¢
w niekorzystnej sytuacji w poréwnaniu z wilascicielami pojazdéw poddanych ingerencji,
pomagaja krzewi¢ rownos¢ wobec prawa zgodnie z art. 3 Karty.

Whiosek zawiera §rodek dotyczacy wskazan drogomierza, ktéry ma wplyw na prawo do
ochrony danych osobowych podczas przechowywania i wymiany danych. Naktada on na
panstwa czlonkowskie obowigzek rejestrowania wskazan drogomierza w krajowej bazie
danych 1udostepniania tych ewidencji innym panstwom czlonkowskim w przypadku
przerejestrowania pojazdu. Ponadto przewidziano wymdg wydawania §wiadectwa zdatno$ci

42 https://commission.europa.eu/aid-development-cooperation-fundamental-rights/your-rights-eu/eu-charter-

fundamental-rights pl.
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do ruchu drogowego w formacie elektronicznym, z opcja wydruku papierowego. Z punktu
widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego automatyczna dostgpnos¢ Swiadectw za
posrednictwem wspdlnego systemu przynosi znaczne korzysci, w szczegdlnosci utatwia
kontrole transgraniczne izwigksza wygode konsumentéw. Przetwarzanie danych zwigzane
z tymi Srodkami oceniono jako konieczne i proporcjonalne imozna zniego korzystaé
wylacznie do konkretnych celow okreslonych we wniosku.

4. WPLYW NA BUDZET

Skutki dla budzetu UE s3 zwigzane glownie zrozszerzeniem funkcji informatycznego
systemu wymiany danych (MOVE-HUB). Obejmuje to jednorazowe koszty dostosowania,
koszty powtarzajacych si¢ aktualizacji oraz koszty utrzymania. Takie rozszerzenie jest
wymagane w celu dodania nowych elementow danych do rejestrow pojazdow i zapewnienia
elektronicznego dostepu do odpowiednich danych (w tym do protokotéw okresowych kontroli
technicznych przechowywanych w krajowych bazach danych) oraz umozliwienia wymiany
danych o wskazaniach drogomierza z baz danych panstw cztonkowskich. Powigzane koszty
szacuje si¢ na 0,2 mln EUR kosztow jednorazowych 10,05 mln EUR rocznie kosztéw
powtarzajacych sie, ktore obejmuja ogdlne wdrozenie pakietu dotyczacego zdatnosci do ruchu
drogowego

5. ELEMENTY FAKULTATYWNE
. Plany wdrozenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania

Komisja bedzie monitorowa¢ wdrazanie i skuteczno$¢ niniejszej inicjatywy za pomocg
szeregu dzialan i zestawu podstawowych wskaznikéw, ktore postuza do pomiaru postgpow
w osigganiu celow operacyjnych. Na potrzeby pomiaru powodzenia inicjatywy okreslono
nastgpujace cele operacyjne: (i) stosowanie nowo dostepnych metod badania bezpieczenstwa
i emisji; (ii) polaczenie ze soba rejestrow pojazdoéw ibaz danych panstw czionkowskich,
w ktorych przechowuje si¢ wskazania drogomierzy, za posrednictwem wspdlnego centrum;
(111) cyfryzacja dokumentoéw pojazdu oraz (iv) zmniejszenie liczby pojazdow z usterkami lub
poddanych ingerencji poruszajacych si¢ po drogach UE. Dane sluzace do oceny tych celow
operacyjnych bedg opierac si¢ na regularnych sprawozdaniach panstw cztonkowskich, a takze
na doraznych dziataniach w zakresie gromadzenia danych, wtym z wykorzystaniem
systemOw wymiany danych, takich jak MOVE-HUB.

Pig¢ lat po wejSciu w zycie zmienionych przepiséw Komisja przeprowadzi oceng, w jakim
stopniu osiggni¢to cele inicjatywy.

. Dokumenty wyjasniajace (w przypadku dyrektyw)

Panstwa cztonkowskie wdrozyty dyrektywy 2014/45/UE 12014/47/UE na rdézne sposoby
1 proponuje si¢ spora liczbe zmian. W zwigzku z tym notyfikacjom panstw cztonkowskich
o Srodkach transpozycji musi towarzyszy¢ co najmniej jeden dokument wyjasniajacy zwigzek
miedzy elementami obu dyrektyw i odpowiadajacymi im elementami prawa krajowego.

. Szczegoélowe objasnienia poszczegdlnych przepisow wniosku

Whniosek dotyczacy zmiany dyrektyw 2014/45/UE 12014/47/UE opiera si¢ na trzech
glownych celach polityki okreslonych w rozdziale 1. Cele te sa ze sobg powigzane 1 shuza
poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego w UE, wspieraja zrobwnowazong mobilno$¢ oraz
utatwiajg swobodny przeptyw osob 1 towarow w UE. Ponizej opisano najwazniejsze przepisy
wprowadzajace istotne zmiany w dyrektywach lub nowe elementy.
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Art. 1 ust. 1 zmienia art. 2 dyrektywy 2014/45/UE dotyczqcy jej zakresu

Aby zwiekszy¢ spojnos¢ regulacji, w tresci artykutu wprowadza si¢ zmiany w celu wlaczenia
do zakresu stosowania motocykli z napgdem elektrycznym oprocz motocykli wyposazonych
w silniki spalinowe wewnetrznego spalania, ktore sg juz objete zakresem stosowania. Z tego
samego powodu usuni¢to mozliwo$¢ wytaczenia motocykli z zakresu badania zdatnosci do
ruchu drogowego.

Art. 1 ust. 2 zmienia art. 3 dyrektywy 2014/45/UE dotyczqcy definicji

Dodaje si¢ definicje ,,pojazdu podiaczonego do internetu” i ,.tymczasowego $wiadectwa
zdatnosci do ruchu drogowego” w celu doprecyzowania termindéw stosowanych w zwigzku
z przepisami dotyczacymi rejestrowania wskazan drogomierza (nowy art. 4a dyrektywy
2014/45) 1 uznawania swiadectw zdatnosci do ruchu drogowego (zmieniony art. 4).

Art. 1 ust. 3 zastepuje art. 4 dyrektywy 2014/45/UE dotyczgcy obowigzkow

W celu ulatwienia swobodnego przeptywu oséb itowaréw istniejagcy wymog
przeprowadzania badania zdatnosci do ruchu drogowego przez panstwo cztonkowskie
rejestrujace pojazd, uzupetnia si¢ o ponizsze przepisy.

Artykut ten zmienia si¢ w celu wprowadzenia mozliwo$ci przeprowadzania przez wilascicieli
lub posiadaczy samochodéw osobowych okresowych badan zdatno$ci do ruchu drogowego
w panstwie cztonkowskim innym niz panstwo czltonkowskie rejestracji. Tymczasowe
Swiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego wydane w takim przypadku bgdzie wazne przez
sze$¢ miesigcy. Kolejna okresowa kontrola techniczna musi zosta¢ przeprowadzona
w panstwie cztonkowskim rejestracji, chyba ze to panstwo cztonkowskie jednostronnie uznaje
swiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego wydane przez inne panstwa czlonkowskie.
Z mozliwosci tej moga skorzysta¢ panstwa czlonkowskie w odniesieniu do kazdej kategorii
pojazdow.

Artykut ten stanowi réwniez, ze producenci pojazdow zobowigzani sg nieodptatnie
udostepnia¢ wlasciwym organom panstw cztonkowskich informacje techniczne niezbgdne do
badania zdatnosci do ruchu drogowego. Nastgpnie organy te musza udostgpni¢ takie dane
swoim stacjom kontroli pojazdow. Ponadto Komisja jest uprawniona do okreslenia informacji
technicznych, formatu danych i procedur dostgpu w drodze aktow wykonawczych.

Art. 1 ust. 4 wprowadza do dyrektywy 2014/45/UE nowy art. 4a dotyczgcy rejestrowania
wskazan drogomierza

Artykut ten rozszerza obowigzek rejestrowania wskazan drogomierza poza stacje okresowej
kontroli technicznej na kazdego uslugodawce, ktoéry wykonuje naprawy lub czynnosci
z zakresu utrzymania pojazdu za optata. Zapisane wskazania mogg by¢ przechowywane
w specjalnej krajowej bazie danych lub w krajowym rejestrze pojazdow.

Producenci pojazdéw musza rowniez przesyla¢ regularne odczyty wskazan drogomierza ze
swoich pojazdoéw podiaczonych do internetu. W artykule tym zobowigzano réwniez panstwa
cztonkowskie do udostgpniania historii drogomierza diagnostom, posiadaczom dowodu
rejestracyjnego i wlasciwym organom w panstwach cztonkowskich.

Art. 1 ust. 5 zmienia art. 5 dyrektywy 2014/45/UE dotyczgcy terminow i czestotliwos¢ badan

W art. 5 ust. 1 lit. a) wprowadza si¢ wymog corocznego badania samochodow osobowych
1 dostawczych majacych ponad 10 lat. Przewiduje si¢ rowniez wymoég poddawania
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samochodéw dostawczych badaniom emisji spalin co roku od daty ich pierwszej rejestracji.
Okreslono rowniez, w jaki sposob nalezy oblicza¢ date kolejnej okresowej kontroli
technicznej po uplywie terminu waznos$ci tymczasowego $wiadectwa zdatnosci do ruchu
drogowego, o ktorym mowa w art. 4 dyrektywy 2014/45/UE.

W art. 5 ust. 2 dyrektywy 2014/45/UE wprowadza si¢ zmiany w celu dostosowania do zmiany
wprowadzonej w art. 2 dotyczacej wiaczenia motocykli z napedem elektrycznym w zakres
okresowych kontroli technicznych.

Ponadto upraszcza si¢ w nim warunki, na jakich panstwa cztonkowskie lub wlasciwe organy
moga zazadaé, aby pojazd zostat poddany badaniu zdatnosci do ruchu drogowego przed
uplywem terminu wazno$ci $wiadectwa zdatnos$ci do ruchu drogowego. Chociaz usunigto
cztery zpieciu przypadkOw wymienionych wart. 5 ust. 4 dyrektywy 2014/45/UE, to
przypadek  dokonania  znaczacych  modyfikacji  ukladow ielementdow  pojazdu
odpowiadajacych za bezpieczenstwo i ochrong srodowiska, ktore wymagaja badania, staje si¢
czescig nowego ust. 2a.

Art. 1 ust. 6 zmienia art. 6 dyrektywy 2014/45/UE dotyczqcy tresci i metod badan

Artykut ten zmienia si¢, aby uwzgledni¢ rozszerzenie zakresu badania na motocykle
z napgdem elektrycznym oraz aby umozliwi¢ panstwom cztonkowskim zwolnienie z badania
emisji spalin lub badania hatasu tylko takich pojazdow, ktéore pomyslnie przeszty
odpowiednig kontrole drogowa w ciggu sze$ciu miesiecy poprzedzajacych okresowa kontrole
techniczna.

Art. 1 ust. 7 zastepuje art. 8 dyrektywy 2014/45/UE dotyczgcy swiadectw zdatnosci do ruchu
drogowego

Podczas gdy obowigzujace przepisy (art. 8 ust.2) zezwalaja juz na stosowanie
,wygenerowanych elektronicznie” §wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego, to artykut ten
zostal zmieniony tak, aby wersja cyfrowa stala si¢ rozwigzaniem domys$lnym. Osoba
przedstawiajaca pojazd do badania bedzie mogta zazada¢ uwierzytelnionego wydruku. Takie
Swiadectwa, w tym tymczasowe $wiadectwa, musza by¢ uznawane przez wszystkie panstwa
cztonkowskie.

Art. 1 ust. 8 zmienia art. 9 dyrektywy 2014/45/UE dotyczqcy dziatan nastepczych w przypadku
usterek

W art. 9 ust. 2 1 3 wprowadza si¢ zmiany w celu zapewnienia niezb¢dnej wymiany informacji
—w tym w przypadku zatrzymania dopuszczenia do ruchu — migdzy panstwem cztonkowskim
rejestracji a panstwami cztonkowskimi, w ktorych pojazd zostat poddany badaniu zdatno$ci
do ruchu drogowego.

Dodaje si¢ ust. 4 przewidujacy skuteczne kary za ewidentng ingerencj¢ w elementy pojazdu,
w tym w uktady odpowiadajgce na kontrole emisji 1 bezpieczenstwo.

Art. 1 ust. 9 zastepuje art. 16 dyrektywy 2014/45/UE nowym art. 16 dotyczgcym wymiany
danych miedzy organami panstw cztonkowskich

W nowym art. 16 nalozono na panstwa cztonkowskie obowigzek potaczenia krajowych
rejestrow pojazdow 1baz danych dotyczacych zdatnosci do ruchu drogowego z platformag
MOVE-HUB opracowang przez Komisje w celu wymiany odpowiednich danych podczas
okresowych badan zdatno$ci do ruchu drogowego. Wymiana informacji obejmuje dane
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rejestracyjne pojazdow, dane dotyczace zawartosci S$wiadectwa zgodnoS$ci, ostatnie
swiadectwo zdatno$ci do ruchu drogowego oraz protokot kontroli drogowe;.

Zgodnie zust. 2 nowego art. 16 Komisja bedzie musiata ustanowi¢ szczegdlowe przepisy
dotyczace rozwiazan, formatow danych i tresci wiadomosci, aby wdrozy¢ wymiane danych
w ciggu dwoch lat od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy zmieniajacej. Wymiana danych
ma zaczg¢ funkcjonowac w ciagu jednego roku od tej daty.

Art. 1 ust. 10 zmienia art. 17 dyrektywy 2014/45/UE dotyczqcy aktow delegowanych

W art. 17 wprowadza si¢ zmiany, aby uwzgledni¢ przekazanie Komisji uprawnien do
okreslania metod nowych badan emisji (wprowadzonych dla pojazdéw kategorii M 1 N
wyposazonych w silniki spalinowe wewnetrznego spalania) w pkt 8.2 zatacznika 1.

Art. 1 ust. 11 zastepuje art. 20 dyrektywy 2014/45/UE dotyczqcy sktadania sprawozdan

W art. 20 wprowadza si¢ zmiany w celu odzwierciedlenia najistotniejszych zmian
w przepisach, na temat ktorych Komisja bedzie musiata sktadaé sprawozdania.

Art. 1 ust. 12 wprowadza do dyrektywy 2014/45/UE nowy art. 20a dotyczgcy przekazywania
informacji Komisji

Wprowadza si¢ art. 20a na potrzeby sprawozdania Komisji z wdrazania dyrektywy
2014/45/UE. Chociaz panstwa czlonkowskie juz co dwa lata skladaja sprawozdania
z drogowych kontroli technicznych przeprowadzanych na ich terytoriach, to podobne
informacje na temat okresowych kontroli technicznych nie byty systematycznie udostepniane
Komisji. Artykul ten ma wyeliminowa¢ t¢ luke, zobowigzujac panstwa cztonkowskie do
przekazywania co trzy lata minimalnego zbioru informacji dotyczacych okresowych kontroli
technicznych. Format sprawozdan zostanie okreslony w akcie wykonawczym, ktory ma
zostaé przyjety przez Komisje.

Art. 1 ust. 13 zastepuje art. 22 dyrektywy 2014/45/UE w zakresie przediuzenia waznosci
swiadectw zdatnosci do ruchu drogowego w przypadku kryzysu

Nowy art. 22 wprowadza si¢ wcelu zapewnienia mozliwosci przedluzenia waznosSci
Swiadectw zdatnosci do ruchu drogowego na wypadek gdyby kryzys, taki jak pandemia,
uniemozliwit terminowe przeprowadzanie okresowych kontroli technicznych.

Art. 2 ust. 1 zastepuje art. 1 dyrektywy 2014/47/UE dotyczqcy jej przedmiotu

Artykut ten zaktualizowano w celu uwzglednienia teledetekcji emisji z pojazdow.

Art. 2 ust. 2 zmienia art. 2 dyrektywy 2014/47/UE dotyczqcy jej zakresu

W art. 2 ust. 1 dyrektywy 2014/47/UE do zakresu dodaje si¢ samochody dostawcze (lit. aa)).
Ponadto dodaje si¢ akapit drugi w celu doprecyzowania, ze przepisy dotyczace teledetekcji
maja rowniez zastosowanie do samochodéw osobowych 1motocykli. Ust. 2 zostaje
dostosowany, aby odzwierciedli¢ zmiany w ust. 1.

Art. 2 ust. 3 zmienia art. 3 dyrektywy 2014/47/UE dotyczqcy definicji

Najistotniejsze zmiany polegaja na dodaniu definicji ,.,teledetekcji” i ,,pomiaru emisji metoda
mobilnej teledetekcji”.
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Art. 2 ust. 4 zastepuje art. 4 dyrektywy 2014/47/UE dotyczgcy systemu kontroli drogowych

Artykut ten zostal zaktualizowany w celu uwzglednienia odniesienia do teledetekcji.

Art. 2 ust. 5 wprowadza nowy art. 4a dotyczqcy teledetekcji

Ten nowy artykul dodaje si¢, aby zobowigza¢ panstwa czltonkowskie do stosowania
technologii teledetekcji wcelu kontroli halasu 1emisji spalin duzej czgsci parku
samochodowego w celu wykrycia potencjalnie wysokoemisyjnych pojazdéw (nalezacych do
dowolnej kategorii). W ust. 3 wymaga si¢, aby panstwa cztonkowskie sprawdzaty emisje
z tych pojazdéw podczas kontroli drogowej albo po wezwaniu wlasciciela lub posiadacza
pojazdu do stacji okresowej kontroli technicznej. W ust. 4 okres§lono metody kontroli emisji
zanieczyszczen z pojazdoéw zarejestrowanych w panstwie cztlonkowskim innym niz panstwo,
w ktorym przeprowadzono pomiar metodg teledetekc;i.

Art. 2 ust. 6 zmienia art. 5 dyrektywy 2014/47/UE dotyczqcy odsetka pojazdow, ktore nalezy
poddac kontroli
Artykul ten zaktualizowano, aby powigza¢ istniejacy cel 5 % (catkowity udziat cigzkich

pojazdow uzytkowych) z kazdym panstwem czlonkowskim, a nie cel ogdlnounijny.

Ponadto proponuje si¢ docelowy poziom 2 % w odniesieniu do kontroli drogowej lekkich

pojazdow uzytkowych, tj. samochodéw dostawczych objetych kategorig N1.

Art. 2 ust. 7 zmienia art. 6 dyrektywy 2014/47/UE dotyczqcy systemow oceny ryzyka

Jedyna zmiang w art. 6 jest dodanie odniesienia do samochodoéw dostawczych (definicja w lit.

aa) w art. 2 ust. 1).

Art. 2 ust. 8 zmienia art. 7 dyrektywy 2014/47/UE dotyczgcy obowigzkow

W art. 7 zaktualizowano wust. 1, aby wprowadzi¢ wymog uznawania dowodow

elektronicznych, takich jak najnowsze §wiadectwo okresowej kontroli techniczne;.

Art. 2 ust. 9 zastepuje art. 9 dyrektywy 2014/47/UE dotyczgcy wyboru pojazdow do wstepnej
drogowej kontroli technicznej

Artykut ten zaktualizowano w celu uwzglednienia teledetekcji jako mozliwej podstawy

wyboru pojazdu do kontroli drogowe;.

Art. 2 ust. 10 zmienia art. 10 dyrektywy 2014/47/UE dotyczqcy przebiegu i metod drogowych
kontroli technicznych

Zmienia si¢ lit. a) 1 ¢) w celu dostosowania ich do zmian dotyczacych swiadectw zdatnosci do
ruchu drogowego i wymogow zabezpieczenia tadunku.

Art. 2 ust. 11 zastepuje art. 13 dyrektywy 2014/47/UE dotyczgcy kontroli zabezpieczenia
tadunku

W art. 13 wprowadza si¢ zmiany w celu ustanowienia obligatoryjnej — a nie fakultatywnej —

kontroli zabezpieczenia tadunku (zgodnie z zatacznikiem III) dla panstw cztonkowskich.

Art. 2 ust. 12 zastepuje art. 14 dyrektywy 2014/47/UE dotyczqcy dziatan nastepczych
w przypadku wykrycia powaznych lub niebezpiecznych usterek

W art. 14 dodaje si¢ ust, 4 przewidujacy skuteczne kary za ewidentng ingerencje w elementy
pojazdu, w tym w uktady odpowiadajace za kontrolg emisji i bezpieczenstwo.
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Art. 2 ust. 13 zmienia art. 16 dyrektywy 2014/47/UE dotyczqgcy protokotu kontroli i bazy
danych z drogowych kontroli technicznych

W art. 16 ust. 2 wprowadza si¢ zmiany przewidujace elektroniczng wersje protokotu jako
domyslna.

Art. 2 ust. 14 zmienia art. 18 dyrektywy 2014/47/UE dotyczqcy wspolpracy miedzy panstwami
cztonkowskimi

Zaktualizowano art. 18, aby odnie$¢ si¢ do przyjetych juz przez Komisje przepisow
wykonawczych dotyczacych zglaszania powaznych i niebezpiecznych usterek wykrytych
podczas kontroli drogowych pojazdow zarejestrowanych w innym panstwie cztonkowskim.

Art. 2 ust. 15 wprowadza do dyrektywy 2014/47/UE nowy art. 18a dotyczqgcy wymiany danych
miedzy organami panstw czltonkowskich

Podobnie jak wnowym art. 16 dyrektywy 2014/45/UE w nowym art. 18a natozono na
panstwa cztonkowskie obowigzek potaczenia krajowych rejestrow pojazdéw ibaz danych
dotyczacych zdatnosci do ruchu drogowego z platforma MOVE-HUB opracowana przez
Komisj¢ w celu wymiany odpowiednich danych podczas kontroli drogowych. Wymiana
informacji obejmuje dane rejestracyjne pojazdéw, dane dotyczace zawartosci $wiadectwa
zgodnosci, ostatnie $wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego oraz protokoél kontroli
drogowe;.

Zgodnie z ust. 2 nowego art. 18a Komisja bgdzie musiala ustanowi¢ szczegdtowe przepisy
dotyczace rozwiazan, formatow danych i tresci wiadomosci, aby wdrozy¢ wymiane danych
w ciggu dwoch lat od wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy zmieniajacej. Wymiana danych
ma zacza¢ funkcjonowac w ciagu jednego roku od tej daty.

Art. 2 ust. 16 zastepuje art. 20 dotyczqcy przekazywania informacji Komisji

Zaktualizowano art. 20 w celu usprawnienia i uproszczenia wymogoéw sprawozdawczych
W nastgpujacy sposob: (i) wymagane beda mniej szczegdblowe sprawozdania (zob. zmiany
w zalgczniku V do dyrektywy 2014/47/UE); (i1) przediozenie sprawozdania bedzie wymagane
co trzy lata, a nie co dwa lata; oraz (iii) panstwa cztonkowskie beda korzysta¢ ze wspdlne;j
platformy sprawozdawczej, zamiast wysyta¢ wiadomosci e-mail z zataczonymi plikami
Excel.

Art. 2 ust. 17 zmienia art. 21 dyrektywy 2014/47/UE dotyczqcy aktow delegowanych

Dodaje si¢ tiret czwarte 1 piate, aby upowazni¢ Komisj¢ do: (i) przyjecia aktow delegowanych
w celu okreslenia wspolnych wartosci granicznych dla pomiaréw metoda teledetekcji; oraz
(i) okresSlenia metod badania liczby czastek stalych itlenkéw azotu podczas kontroli
drogowych.

Art. 2 ust. 18 zastepuje art. 24 dyrektywy 2014/47/UE dotyczqcy sktadania sprawozdan
Artykut ten zaktualizowano w celu odzwierciedlenia najistotniejszych zmian w przepisach, na
temat ktorych Komisja bedzie musiata sktada¢ sprawozdania.

Zalgcznik [ zmienia nastepujqce zatqczniki do dyrektywy 2014/45/UE.

. Zatacznik 1 — MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE ZAKRESU I
ZALECANYCH METOD BADANIA
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W zalaczniku wprowadza si¢ zmiany, aby uwzgledni¢: (i) nowe badane elementy
w odniesieniu do pojazdoéw elektrycznych o napedzie akumulatorowym i hybrydowych
pojazdéw silnikowych (sekcja 4.14 dotyczaca systemoOw wysokiego napigcia); (ii) nowe
badania emisji w celu pomiaru emisji czastek ultradrobnych i tlenkéw azotu z pojazdéw
z silnikiem benzynowym i silnikiem wysokopreznym (sekcja 8.2); oraz (iii) dodaje si¢ nowa
sekcje 10 dotyczaca badania elektronicznych systemow bezpieczenstwa wykorzystujacych
elektroniczny interfejs pojazdu. Ponadto w innych pozycjach wprowadzono kilka niewielkich
zmian w celu odzwierciedlenia opinii ekspertéw w tym zakresie

. Zatacznik 1II — MINIMALNE WYMOGI W ZAKRESIE WYPOSAZENIA 1
PRZYRZADOW KONTROLNO-POMIAROWYCH

Dodaje si¢ pkt 16 1 17 w celu wprowadzenia wymogu wyposazenia stacji kontroli pojazdéw
w urzadzenia wymagane do wykonania pomiaru liczby czastek stalych oraz tlenkéw azotu
w trakcie okresowej kontroli techniczne;.

. Zalacznik IV — WYMOGI MINIMALNE DOTYCZACE KOMPETENCII,
WYSZKOLENIA I CERTYFIKACJI DIAGNOSTOW

Zalacznik zaktualizowano o wymodg szkolenia diagnostow przygotowujacego ich do badania
alternatywnych uktadéw napedowych (w tym systemy wysokiego napiecia, hybrydowe
1 wodorowe).

W zatgczniku Il zmienia sie nastepujgce zatqczniki do dyrektywy 2014/47/UE.
o Zatacznik 1T - ZAKRES DROGOWYCH KONTROLI TECHNICZNYCH

Podobnie jak w zataczniku I do dyrektywy 2014/45/UE w tym zalaczniku wprowadza si¢
zmiany w celu uwzglednienia nowych badanych elementow na potrzeby: (i) pojazdow
elektrycznych o napedzie akumulatorowym 1 hybrydowych pojazdéw silnikowych (sekcja
4.14 dotyczaca systemOw wysokiego napiecia); (i1) nowych badan emisji w celu pomiaru
emisji czastek ultradrobnych i tlenkdéw azotu z pojazdéw z silnikiem benzynowym i silnikiem
wysokopreznym (sekcja 8.2); oraz (iii) nowej sekcji 10 dotyczacej badania elektronicznych
systemow bezpieczefistwa wykorzystujacych elektroniczny interfejs pojazdu. Ponadto
w innych pozycjach wprowadzono kilka niewielkich zmian w celu odzwierciedlenia opinii
ekspertow w tym zakresie

. Zalacznik 111 - ZABEZPIECZENIE EADUNKU

Pierwsze zdanie w rozdziale II. Zmienia si¢ sekcje 3 w celu wprowadzenia obowigzku
kontroli okreslonych elementéw zabezpieczenia tadunku wymienionych w tabeli 1.

. Zatacznik IV — PROTOKOL BARDZIE] SZCZEGOLOWEJ DROGOWE]
KONTROLI TECHNICZNEJ ZAWIERAJACY WYKAZ KONTROLNY

Zaktualizowano pkt 6 wzoru w celu uwzglednienia kategorii N1 (samochody dostawcze)
wsrod kategorii pojazdow. Zaktualizowano pkt 10 w celu uwzglednienia nowych badanych
elementow dotyczacych systemow wysokiego napigcia (4.14), badan emisji (zmieniona
pozycja 8.2) oraz elektronicznych systemoéw bezpieczenstwa (nowa pozycja 10).

. Zatacznik V- WZOR FORMULARZA SPRAWOZDANIA DLA KOMISJI

Niniejszy formularz zaktualizowano poprzez dodanie wymaganych kolumn dla pojazdow
kategorii N1, skorygowanie wykazu panstw rejestracji oraz uproszczenie wymogu
sprawozdawczego poprzez usunigcie czesci ,,Szczegdtowe informacje nt. usterek”.
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2025/0097 (COD)
Whniosek

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajaca dyrektywe 2014/45/UE w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu
drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz dyrektywe 2014/47/UE w sprawie
drogowej kontroli technicznej dotyczgcej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow

uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegélnosci jego art. 91

ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajgc opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego™,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regiondw™,

44

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

takze majac na uwadze, co nastepuje:

(D)

Przepisy dotyczace badan zdatnosci do ruchu drogowego sa od dziesigcioleci czgscig
przepisow Unii. Podlegaja one jednak stopniowej harmonizacji. Ostatni raz prawo
Unii zmieniono w tym celu w 2014 r., przyjmujac ,,pakiet dotyczacy zdatnosci do
ruchu drogowego™*. Aby poprawi¢ egzekwowanie prawa, w drodze kolejnych
przegladow tych przepisOw stopniowo rozszerzono zakres pojazdow objetych
badaniem oraz zakres zharmonizowanych przepisow, w tym przepisow dotyczacych
kontroli  drogowych  idowoddéw  rejestracyjnych  pojazdow.  Okreslono
1 zaktualizowano w nich wymagane metody badan, procedury i powigzane dokumenty
w taki sposob, aby odzwierciedlaty postep technologiczny.

43
44
45

Dz.U.,,s..

DzU.,,s..

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2014/45/UE zdnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie
okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca
dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. L 127 z29.4.2014, s. 51, ELI: http://data.europa.ev/eli/dir/2014/45/0j),
dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej
kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow uzytkowych poruszajacych si¢
w Unii oraz uchylajaca dyrektywe 2000/30/WE (Dz.U. L 127 z29.4.2014, s. 134, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/47/0j) oraz dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/46/UE
zdnia 3 kwietnia 2014 r. zmieniajagca dyrektywe Rady 1999/37/WE w sprawie dokumentéw
rejestracyjnych pojazdow (Dz.U. L 127 729.4.2014, S. 129, ELI:
http://data.europa.cu/eli/dir/2014/46/0j).
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2)

3)

(4)

©)

(6)

W dyrektywie 2014/45/UE okreslono minimalny zakres i czestotliwos¢ badan dla
kazdej kategorii pojazdow, z wyjatkiem motocykli, w przypadku ktérych panstwa
cztonkowskie dysponuja wickszg swoboda uznania. W dyrektywie tej okreslono
réwniez minimalne wymogi dotyczace niezalezno$ci stacji kontroli pojazdow
1 szkolen diagnostow, wyposazenia badawczego oraz zawartosci swiadectwa zdatnos$ci
do ruchu drogowego. Waznos$¢ tego $wiadectwa, jak rowniez wszelkich innych
poswiadczen przeprowadzenia badania, ma by¢ uznawana przez panstwa
cztonkowskie do celow swobodnego obrotu i przerejestrowania pojazdu juz
zarejestrowanego w innym panstwie cztonkowskim.

Dyrektywa 2014/47/UE uzupetia dyrektywe 2014/45/UE, nakladajac na panstwa
cztonkowskie obowigzek przeprowadzania kontroli drogowych ciezkich pojazdow
uzytkowych o masie powyzej 3,5 tony, w tym autobuséw, samochodoéw ci¢zarowych
1ich przyczep, w celu corocznej kontroli 5 % floty unijnej. Kontrole te obejmuja
wstepna kontrole drogowa oraz, jezeli diagnosta uzna to za konieczne, bardziej
szczegdtowa drogowa kontrole techniczng. Elementy podlegajace badaniu w ramach
szczegotowych kontroli sg takie same jak elementy podlegajace badaniom okresowym
imoga rowniez obejmowac kontrolg zabezpieczenia tadunku. W przypadku
stwierdzenia powaznej lub niebezpiecznej usterki podczas kontroli drogowej panstwo
cztonkowskie, w ktorym przeprowadzono kontrolg, jest zobowigzane do
powiadomienia o tym panstwa cztonkowskiego rejestracji w celu wyegzekwowania
naprawy pojazdu, ktdry zostat zawieszony w ruchu drogowym.

Ze wzgledu na szybki postep technologiczny niektore z obecnych przepisow
dotyczacych badania pojazdow staty si¢ przestarzate ipowinny zosta¢ zmienione
w celu dostosowania ich do nowszych technologii i pojazdéw. Ramy badan powinny
w dalszym ciggu przyczynia¢ si¢ do redukcji emisji ztransportu oraz do
przyspieszenia cyfryzacji w sektorze transportu i czerpania z niej korzysci. Ramy te
powinny by¢ rowniez lepiej dostosowane do rozwoju technologii pojazdow, sktadu
floty 1 metod badan.

Transformacja cyfrowa jest jednym z priorytetow Unii. W kontek$cie aktualizacji
obecnych przepisow dotyczacych badania pojazdow wazne s3 réwniez
zharmonizowanie, uproszczenie 1icyfryzacja procedur administracyjnych oraz
usunigcie pozostatych barier dla swobodnego przeptywu. Bariery te obejmuja
nieuznawanie okresowych badan technicznych przeprowadzanych w panstwach
cztonkowskich innych niz panstwo czlonkowskie rejestracji. Moze to utrudniaé
swobodny przeptyw o0sob w Unii oraz korzystanie z przyslugujacego im prawa do
osiedlenia si¢ w innym panstwie czlonkowskim niz to, w ktérym pojazd jest obecnie
zarejestrowany.

Niektére z obecnych metod badania emisji sg nieodpowiednie do badania pojazdow
wyposazonych w nowoczesng technologie kontroli emisji zanieczyszczen powietrza,
ktore charakteryzuja si¢ niskim referencyjnym poziomem emisji. Istnieje rowniez
potencjat dalszego ograniczania emisji zanieczyszczen poprzez bardziej odpowiednie
badania 1 kontrole. Zastosowanie najlepszych dostepnych metod badan pomogloby
panstwom cztonkowskim w spetnieniu bardziej rygorystycznych norm dotyczacych
jakosci powietrza, a mianowicie osiggnigcie wartosci dopuszczalnych w celu ochrony
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(7)

®)

©)

(10)

(1)

(12)

zdrowia ludzkiego okreslonych w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2024/2881%, w szczegolnosci w odniesieniu do czastek statych i tlenkow azotu (NOx).

Liczba ofiar $miertelnych i1 0oséb powaznie rannych na drogach Unii utrzymuje si¢ na
niedopuszczalnie wysokim poziomie — w2023 r. odnotowano 20 400 ofiar
smiertelnych. W zwigzku z tym konieczne sa dalsze dziatania, aby mozliwe byto
osiggnigcie celoéw w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego okreslonych w ramach
polityki bezpieczefistwa ruchu drogowego UE na lata 2021-2030%.

Badanie zdatnosci do ruchu drogowego motocykli przynosi wyrazne korzysci dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Swiadczy otym rowniez liczba pafstw
cztonkowskich, ktére juz wlaczaja motocykle do swoich systemdéw badania zdatnosci
do ruchu drogowego. W zwiazku ztym obecna mozliwo$¢ wylaczenia motocykli
o pojemnosci skokowej powyzej 125 cm® nie jest juz odpowiednia, abadania
okresowe powinny by¢ obowigzkowe dla takich pojazdow bez wyjatku.

Zgodnie zinformacjami zwrotnymi otrzymanymi od panstw czlonkowskich
1 przedstawicieli branzy obecne wymogi prawne majace na celu zapewnienie, aby
stacje kontroli pojazdow mialy dostep do danych technicznych potrzebnych do
przeprowadzania okresowych badan technicznych, okazaly si¢ nieskuteczne.
Konieczne jest zatem doprecyzowanie, ze minimalny zestaw informacji powinien by¢
udostepniany bezptatnie i bez zbednej zwloki wiasciwym organom, ktére powinny
nastgpnie zapewni¢, aby upowaznione przez nie stacje kontroli pojazdow miaty
roéwniez wymagany dostep do tych informac;ji.

Panstwo czlonkowskie rejestracji powinno uznawaé tymczasowe $wiadectwo
zdatnosci do ruchu drogowego wydane przez inne panstwo cztonkowskie na okres do
sze$ciu miesigcy, pod warunkiem ze ponowne okresowe badanie techniczne zostanie
przeprowadzone w panstwie czlonkowskim rejestracji. Ulatwi to swobodny przeptyw
0sOb, ajednoczes$nie zapewni przestrzeganie podstawowego wymogu, zgodnie
z ktorym pojazdy maja by¢ zasadniczo badane w panstwie cztonkowskim rejestracji.

Z tego samego powodu panstwo czlonkowskie rejestracji powinno mie¢ mozliwos¢
podjecia decyzji o uznaniu $wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego wydanego
przez inne panstwo czlonkowskie. W przypadku uznania takiego swiadectwa panstwo
cztonkowskie powinno poinformowa¢ otym pozostale panstwa czlonkowskie
1 Komisje. Takie swiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego powinno by¢ uznawane
przez wszystkie panstwa czlonkowskie za rownowazne ze $wiadectwami
wydawanymi przez panstwo cztonkowskie rejestracji.

W celu zwalczania oszustw zwigzanych z przebiegiem pojazdow uzywanych
okresowe badanie zdatnosci do ruchu drogowego obejmuje rejestrowanie wskazan
drogomierza. Skuteczno$§¢ tego S$rodka jest jednak ograniczona, poniewaz
w wiekszosci panstw cztonkowskich pierwsze badanie przeprowadza si¢ dopiero
cztery lata po pierwszej rejestracji, a w wielu z nich nastgpne badania przeprowadza
si¢ jedynie co dwa lata. W celu dalszego zwalczania oszustw zwigzanych
z falszowaniem wskazan drogomierza panstwa cztonkowskie powinny zapewnic¢, aby
wskazania drogomierza byly dokonywane za kazdym razem, gdy ustugodawca
prowadzi prace konserwacyjne lub naprawcze w pojezdzie, oraz aby odczyty byly

46

47

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/2881 z dnia 23 pazdziernika 2024 r. w sprawie
jakosci powietrza i czystszego powietrza dla Europy (wersja przeksztatcona), ((Dz.U. L, 2024/2881,
20.11.2024, ELI: http://data.curopa.eu/eli/dir/2024/2881/0j).

SWD(2019) 283 final https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf.
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(13)

(14)

(15)

odnotowywane w krajowej bazie danych lub rejestrze. Panstwa cztonkowskie powinny
udostepnia¢ te odczyty w formacie zanonimizowanym funkcjonariuszom shuzb
kontrolnych, wiasciwym organom i posiadaczowi dowodu rejestracyjnego. Ponadto
panstwa cztonkowskie powinny wymaga¢ od producentdw przekazywania wskazan
drogomierza z pojazdow podlaczonych do internetu co trzy miesigce. Aby umozliwié
konsumentom wykrywanie oszustw zwigzanych z falszowaniem wskazan drogomierza
przed zakupem pojazdu, panstwa cztonkowskie powinny réwniez informowac
konsumentéw o tym, czy posiadacz dowodu rejestracyjnego ma dostep do historii
drogomierza, w szczegélnosci w kontek$cie sprzedazy pojazdéw. Z mysla
o zwickszeniu dostgpnosci statystyk dotyczacych uzytkowania pojazdéw bez
dodatkowych obcigzen sprawozdawczych dla administracji krajowych panstwa
cztonkowskie = powinny  udostepnia¢  wskazania  drogomierza, w formie
zanonimizowanej, krajowym urzedom statystycznym i Komisji (Eurostatowi).

Chociaz pojazdy elektryczne, w tym hybrydowe pojazdy elektryczne, znajdujg si¢
w eksploatacji od wielu lat, aich liczba stale ros$nie, nie istnieja zharmonizowane
przepisy dotyczace badania zdatnosci do ruchu drogowego systeméw wysokiego
napiecia takich pojazdow, przez co panstwa cztonkowskie opracowaty rozne protokoty
badan. Aby zapewni¢ bezpieczng eksploatacje takich pojazdéow przez caty okres ich
uzytkowania 1 unikna¢ sprzecznych praktyk badawczych w panstwach cztonkowskich,
do minimalnych wymogdéw dotyczacych zakresu i zalecanych metod badan nalezy
wlaczy¢ odpowiednie badane elementy.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2019/2144*" wymaga
instalacji szeregu zaawansowanych systemOéw wspomagania kierowcy, ktore
opracowano w taki sposob, aby uniknagé wypadkow 1iograniczy¢ liczbe ofiar
1 powaznych obrazen. Oczekiwane korzySci nie zostana jednak osiagnigte, jezeli
funkcjonowanie tych systeméw bedzie si¢ z czasem pogarszaé lub systemy te beda
narazone na ingerencje. W zwigzku z tym nowe systemy elektroniczne powinny zostaé
objete kontrolami okresowymi ikontrolami drogowymi w celu zapewnienia, aby
przynosity one oczekiwane korzysci w zakresie bezpieczenstwa. Aby zapewnié
bezpieczng eksploatacje pojazdow zautomatyzowanych i testowanie elektronicznych
systemOw bezpieczenstwa przez caly okres ich uzytkowania, do minimalnych
wymogow  dotyczacych  zakresu izalecanych metod badan okreslonych
w odpowiednich zalacznikach do dyrektyw 2014/45/UE 12014/47/UE nalezy wilaczy¢
odpowiednie badane elementy.

Chociaz transport drogowy przyczynia si¢ w znacznym stopniu do szkodliwych emisji
zanieczyszczen powietrza, w szczegolnosci NOx 1 drobnych czastek, obecne metody
badania emisji spalin nie sg dostosowane do nowszych pojazdow i technologii.

48

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 zdnia 27 listopada 2019 r.
w sprawie wymogow dotyczacych homologacji typu pojazdow silnikowych iich przyczep oraz
uktaddéw, komponentoéw i oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
w odniesieniu do ich ogdlnego bezpieczenstwa oraz ochrony osob znajdujacych si¢ w pojezdzie
i niechronionych uczestnikow ruchu drogowego, zmieniajagce rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia Komisji (WE)
nr 631/2009, (UE) nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE)
nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE) nr 458/2011, (UE)
nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr347/2012, (UE) nr351/2012, (UE) nr 1230/2012
1 (UE) 2015/166 (Dz.U. L 325 2 16.12.2019, s. 1, ELIL: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).
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Zalecenie Komisji (UE) 2023/688*° byto pierwszym krokiem w kierunku harmonizacji
pomiaru liczby czastek statych podczas badan zdatno$ci do ruchu drogowego.
W interesie zdrowia publicznego, ochrony srodowiska i uczciwej konkurencji jest, aby
odpowiednie elementy podlegajace badaniu podczas okresowych badan technicznych
okreslone w zatacznikach do dyrektyw 2014/45/UE 12014/47/UE obejmowaty
obecnie pomiar liczby czastek statych i pomiar NOx.

Starsze pojazdy maja zazwyczaj wigcej usterek, czesciej biorg udziat w wypadkach
i stanowig wiekszy odsetek pojazdow wysokoemisyjnych. Coroczne kontrole
starszych samochodéw osobowych 1 lekkich pojazdow uzytkowych mogg znaczaco
przyczyni¢ si¢ do ograniczenia wypadkéw i szkodliwych emisji. Samochody osobowe
1lekkie pojazdy uzytkowe powinny by¢ zatem poddawane corocznej kontroli
najp6zniej po uptywie 10 lat od daty pierwszej rejestracji.

Ponadto, poniewaz lekkie pojazdy uzytkowe sa eksploatowane intensywniej niz
prywatne samochody osobowe, czesto na obszarach gesto zaludnionych, nalezy je co
roku sprawdza¢ pod katem emisji po uptywie jednego roku od daty pierwszej
rejestracji.

Oprécz planowanych okresowych badan technicznych pojazdy powinny rowniez
podlega¢ badaniu zdatnosci do ruchu drogowego, jezeli systemy i czes$ci pojazdu
zwigzane z bezpieczenstwem lub ochrong srodowiska zostaly znaczaco zmienione lub
zmodyfikowane. Obejmuje to przypadki, w ktorych nastgpuje zmiana kategorii
pojazdu lub poziomoéw emisji, na przyktad po zainstalowaniu w pojezdzie filtra
czastek statych lub po przeksztalceniu go na pojazd zasilany paliwem alternatywnym.

Aby utatwi¢ transformacje cyfrowa izmniejszy¢ koszty ponoszone przez stacje
kontroli pojazdow, $wiadectwa zdatno$ci do ruchu drogowego nalezy wydawaé
w standardowym formacie elektronicznym. Osobie, ktora przedstawila pojazd do
badania, nalezy rowniez wyda¢ na zadanie papierowy wydruk $wiadectwa zdatnos$ci
do ruchu drogowego. Panstwa cztonkowskie powinny akceptowa¢ oba formaty
w przypadku zmiany wilasciciela pojazdu lub przerejestrowania pojazdu w innym
panstwie  czlonkowskim. Z podobnych powoddéw sprawozdanie 7z bardziej
szczegotowej kontroli drogowej powinno by¢ wydawane w formie elektroniczne;.

Nalezy zapewni¢, aby przetwarzanie danych osobowych w celu wdrozenia niniejsze;j
dyrektywy bylo zgodne zramami ochrony danych w Unii, w szczegodlnosci
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/679°. Zgodnie
z zasada domys$lnej ochrony danych do weryfikacji §wiadectw zdatnosci do ruchu
drogowego nalezy stosowa¢ techniki weryfikacji niewymagajace przekazywania
danych osobowych w indywidualnych §wiadectwach.

W przypadku gdy z powodu co najmniej jednej powaznej usterki pojazd nie przeszedt
okresowego badania technicznego w panstwie cztonkowskim innym niz panstwo
cztonkowskie rejestracji, aby zapewni¢ odpowiednie dziatania nastgpcze po wykryciu
usterek, nalezy powiadomi¢ panstwo cztonkowskie rejestracji o wynikach badania
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Zalecenie Komisji (UE) 2023/688 z dnia 20 marca 2023 r. w sprawie pomiaru liczby czastek statych do
celow okresowej kontroli technicznej pojazdow wyposazonych w silniki wysokoprezne (Dz.U. L 90
7 28.3.2023, s. 46, ELI: http://data.europa.cu/eli/reco/2023/688/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony osob fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (Dz.U. L 119 z4.5.2016, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/07).
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1 terminie kolejnego badania i odnotowac te informacje w rejestrze pojazdow. Kolejne
badanie powinno odby¢ si¢ w terminie nieprzekraczajacym dwoch miesigcy
w dowolnym z tych panstw cztonkowskich. Ponadto w przypadku gdy pojazd nie
przeszedt okresowego badania technicznego zpowodu co najmniej jednej
niebezpieczne]j usterki, aby unikna¢ bezposredniego zagrozenia dla bezpieczenstwa
ruchu drogowego lub §rodowiska, panstwo cztonkowskie lub wlasciwy organ powinny
mie¢ mozliwos¢ podjecia decyzji, ze dany pojazd nie begdzie uzytkowany na drogach
publicznych, izwrocenia si¢ do panstwa czlonkowskiego rejestracji o zatrzymanie
zezwolenia na uzytkowanie pojazdu w ruchu drogowym do czasu usuni¢cia usterek.
Zawieszenie powinno zosta¢ wpisane do rejestru pojazdow panstwa cztonkowskiego
rejestracji.

Poddanie ingerencji lub manipulacji jakiejkolwiek czgsci pojazdu nalezy uznaé za
powazng lub niebezpieczng usterkg, azatem dziatania te powinny podlegad
skutecznym, proporcjonalnym, odstraszajacym i niedyskryminacyjnym karom.

Obecne wymogi okreslone w dyrektywach 2014/45/UE 12014/47/UE, zobowiazujace
panstwa cztonkowskie do wspodtpracy ze sobg przy wdrazaniu tych dyrektyw, nie daja
panstwom cztonkowskim mozliwo$ci sprawdzania statusu prawnego i technicznego
pojazdu w sytuacjach transgranicznych. Aby zapewni¢ wigkszg skuteczno$é, rowniez
w takich sytuacjach, panstwa czlonkowskie powinny wspiera¢ si¢ nawzajem
w bardziej systematycznym wdrazaniu dyrektywy. W zwigzku z tym konieczne jest
ustanowienie przepisow dotyczacych wymiany informacji idanych dotyczacych
pojazdow, aby umozliwi¢ panstwom cztonkowskim wzajemne przegladanie rejestrow
pojazdéw 1 baz danych dotyczacych zdatnosci do ruchu drogowego, w tym zawartos$ci
swiadectw zdatnos$ci do ruchu drogowego i protokoldw drogowej kontroli techniczne;.

Na potrzeby wymiany informacji na temat pojazddéw zarejestrowanych w Unii
Komisja opracowata platform¢ wymiany wiadomosci MOVE-HUB, ktora potaczy
krajowe elektroniczne rejestry panstw czlonkowskich®!. Platforma ta obsluguje
obecnie potaczenie rejestrow przedsigbiorcoOw transportu drogowego (ERRU),
rejestrow praw jazdy (RESPER), rejestréw szkolen zawodowych kierowcow
(ProDriveNet), rejestrow tachografow kart kierowcy (TACHOnet) oraz zglaszania
stwierdzonego podczas kontroli drogowej niezadowalajacego stanu pojazdu (RSI)>2.

Nalezy rozszerzy¢ funkcje MOVE-HUB, aby umozliwi¢ niezbgdng wymiane
informacji 1danych dotyczacych pojazdéw do celow dyrektyw 2014/45/UE
12014/47/UE. Panstwa cztonkowskie powinny zatem potaczyé swoje systemy
elektroniczne zawierajace informacje na temat Swiadectw zdatnosci do ruchu
drogowego 1 historii drogomierzy z systemem MOVE-HUB. Wymiana informacji
1 danych za posrednictwem MOVE-HUB powinna rozpocza¢ si¢ w ciggu jednego roku
od przyjecia odpowiednich aktéw wykonawczych zgodnie zart. 16 dyrektywy
2014/45/UE 1 art. 18a dyrektywy 2014/47/UE.
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Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/480 z dnia 1 kwietnia 2016 r. ustanawiajace wspolne
zasady dotyczace potaczenia krajowych rejestrow elektronicznych przedsigbiorcow transportu
drogowego 1iuchylajace rozporzadzenie (UE) nr 1213/2010 (Dz.U. L 87 z2.4.2016, s.4, ELIL
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2016/480/0j).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/2205 zdnia 29 listopada 2017 r. w sprawie
szczegdtowych zasad dotyczacych procedur zglaszania pojazdéw uzytkowych wykazujacych powazne
lub niebezpieczne usterki stwierdzone podczas drogowej kontroli technicznej (Dz.U. L 314
7 30.11.2017, 3, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2205/0j).
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Kryzysy spowodowane powaznymi zdarzeniami, ktore miaty miejsce w Unii lub poza
jej granicami, mogg znaczgco zaktoci¢ funkcjonowanie jej systemu zdatnosci do ruchu
drogowego. W czasach kryzysu panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢
przedtuzenia wazno$ci $wiadectw zdatno$ci do ruchu drogowego, w tym
tymczasowych §wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego. Pod warunkiem uzyskania
zezwolenia Komisji panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ przedtuzenia
0 sze$¢ miesiecy administracyjnego okresu waznos$ci §wiadectw zdatno$ci do ruchu
drogowego 1 tymczasowych §wiadectw zdatno$ci do ruchu drogowego. W przypadku
utrzymywania si¢ kryzysu powinna istnie¢ mozliwos¢ dalszego przedtuzenia okresu
Wwaznosci.

Biorgc pod uwage zwigkszong liczbe lekkich pojazdow uzytkowych znajdujacych sie¢
w eksploatacji w Unii, wcelu promowania réwnych warunkow dziatania dla
podmiotow gospodarczych w calej Unii oraz dalszej poprawy ich bezpieczenstwa
1 efektywnosci $rodowiskowej, lekkie pojazdy uzytkowe powinny rowniez podlegac
kontrolom drogowym.

W przypadku kontroli drogowych skutecznym s$rodkiem identyfikacji pojazdéw
o wysokiej emisji spalin jest kontrola emisji spalin z duzej liczby pojazdéw za pomoca
urzadzen do teledetekcji. Znacznie poprawia ona wskazniki wykrywalnosci
w poréwnaniu z obowigzkowymi metodami badan. Panstwa cztonkowskie powinny
zatem systematycznie korzystaé zurzadzen do teledetekcji w celu monitorowania
duzych cze¢éci parku samochodowego w rzeczywistych warunkach drogowych. Jeden
pomiar metoda teledetekcji wskazujacy na wysokie emisje przekraczajace wartoSci
graniczne okre$lone w przepisach moze by¢ powigzany z r6znymi czynnikami, takimi
jak tymczasowe przyspieszenie lub zimny silnik. Jednak wielokrotne pomiary
systematycznie wskazujace emisje znacznie wyzsze od $redniej mogg sygnalizowac
wadliwy uktad kontroli emisji spalin lub nieuprawnione modyfikacje, takie jak
ingerencje. Poniewaz takie usterki i modyfikacje powoduja nadmierne emisje, ktore
stanowig zagrozenie dla zdrowia ludzkiego 1 s$rodowiska, nalezy je naprawic,
a wszelkie ingerencje powinny podlega¢ sankcjom.

W zwigzku ztym taka kontrola za pomoca teledetekcji powinna stanowi¢ cze$¢
systemu kontroli drogowej kazdego panstwa czltonkowskiego. Aby kontrola
przesiewowa byta skuteczna, kazde panstwo cztonkowskie powinno skontrolowac
ekwiwalent co najmniej 30 % swojego zarejestrowanego parku pojazdow silnikowych,
w tym samochodow osobowych 1 motocykli. Na podstawie tych danych z teledetekcji
panstwa cztonkowskie powinny sprawdzi¢ emisje spalin i poziom hatasu w przypadku
kazdego pojazdu, co do ktorego istnieje podejrzenie, ze jego emisje przekraczaja
wiecej niz dwukrotnie lub o wigcej niz 3 dB $redni poziom w przypadku podobnych
pojazdow. Kontrole te mozna przeprowadzi¢ wramach kontroli drogowe;j
bezposrednio po pomiarze metoda teledetekcji lub w stacji badania zdatnosci do ruchu
drogowego w panstwie cztonkowskim rejestracji. W przypadku pojazdoéw
zarejestrowanych w innym panstwie czlonkowskim wlasciwy organ, w ktorym
przeprowadzono pomiar metoda teledetekcji, powinien powiadomi¢ wilasciwy organ
panstwa czlonkowskiego rejestracji o wyniku pomiaru oraz o wynikach kazdej
poOzniejszej kontroli drogowe;.

W dyrektywie 2014/47/UE okre$lono minimalny udziat ciezkich pojazdéw
uzytkowych, ktore majg by¢ badane kazdego roku na drogach w Unii, ale nie
okreslono zadnego celu na poziomie panstw cztonkowskich, w zwigzku z czym trudno
jest zapewni¢ egzekwowanie tego minimalnego udziatu. W celu zapewnienia, aby
kontrole drogowe pojazdéw uzytkowych przyczynialy si¢ do poprawy bezpieczenstwa
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ruchu drogowego i1zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza w calej Unii, kazde
panstwo czlonkowskie powinno co roku przeprowadza¢ catkowita liczbe wstgpnych
drogowych kontroli technicznych odpowiadajaca co najmniej 5 % catkowitej liczby
cigzkich pojazdow uzytkowych zarejestrowanych na jego terytorium.

Aby promowac transformacje¢ cyfrowg i1zmniejszy¢ koszty w sektorze transportu,
panstwa cztonkowskie powinny wymaga¢ od swoich wlasciwych organéw
akceptowania elektronicznych dowodoéw kontroli drogowych.

Biorgc pod uwagg, ze nieodpowiednie lub niebezpieczne zabezpieczenie tadunku
moze stanowi¢ powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego
i srodowiska, kontrole zabezpieczenia tadunku powinny by¢ obowigzkowym
elementem kontroli drogowych we wszystkich panstwach cztonkowskich.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszej dyrektywy nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze, aby okresli¢: a) zestaw informacji
technicznych i danych niezbednych do badan zdatnosci do ruchu drogowego, ktore
nalezy udostepni¢ wlasciwym organom, b) elementy interoperacyjnosci i Srodki
bezpieczenstwa majace zastosowanie do kodow QR wprowadzonych do $wiadectw
zdatnosci do ruchu drogowego, c) niezbedne cechy i wymogi dotyczace formatu
i zakresu wymienianych informacji idanych oraz d) format, w jakim maja by¢
przekazywane dane dotyczace badan okresowych i kontroli drogowych. Uprawnienia
te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 182/2011%.

Aby osiagnac cele niniejszej dyrektywy, w szczeg6lnosci aby dostosowaé zalaczniki
do dyrektyw 2014/45/UE 12014/17/UE do postgpu technicznego, operacyjnego lub
naukowego, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie
zart. 290 TFUE wcelu: a) okre§lenia metod pomiaru liczby czastek statych
w przypadku silnikéw o zaplonie iskrowym oraz pomiaru NOx w przypadku silnikow
wysokopreznych 1 silnikdw o zaptonie iskrowym; oraz b) ustanowienia wspdlnych
warto$ci granicznych dla emisji spalin lub hatasu — lub dla obu tych wartosci — ktore
nalezy stosowa¢ do identyfikacji pojazdow wysokoemisyjnych. Szczegdlnie wazne
jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje,
w tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie
z zasadami okreslonymi w Porozumieniu mi¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia
2016 1. w sprawie lepszego stanowienia prawa®!. W szczegolnosci, aby zapewnié
Parlamentowi Europejskiemu i1 Radzie udziat na rownych zasadach w przygotowaniu
aktow delegowanych, instytucje te powinny otrzymywa¢ wszelkie dokumenty w tym
samym czasie co eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci tych instytucji powinni
mie¢ systematyczny dostgp do posiedzen grup ekspertow Komisji zajmujacych sie
przygotowywaniem aktow delegowanych.

Cele niniejszej dyrektywy, a mianowicie poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,
utatwienie swobodnego przeptywu oséb 1 ograniczenie emisji zanieczyszczen, nie
moga zostaC osiggnigte w sposOb wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie
dziatajace samodzielnie, poniewaz przepisy krajowe regulujace te kontrole pojazdow
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 182/2011 zdnia 16 lutego 2011r.
ustanawiajace przepisy izasady ogo6lne dotyczace trybu kontroli przez panstwa cztonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z28.2.2011, s. 13, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/07).

Dz.U. L 123 2 12.5.2016, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree interinstit/2016/512/0j.
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prowadzityby do rozbieznych wymogow. W zwigzku z tym cele te mozna skuteczniej
0siggna¢ na poziomie Unii dzigki ustanowieniu minimalnych wspolnych wymogow
1 zharmonizowanych przepisow dotyczacych okresowych badania technicznych
i drogowych kontroli technicznych pojazdow poruszajacych si¢ w Unii. Unia moze
zatem przyja¢ srodki zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu
o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslong w tym artykule
niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggni¢cia tych
celow.

Chociaz dane dotyczace funkcjonowania systeméw badan zdatnosci do ruchu
drogowego sa dostgpne na poziomie krajowym, takie dane nie s3 dostgpne na
poziomie Unii. Ten brak danych utrudnia analize 1 ocen¢ systemu badan zdatnosci do
ruchu drogowego. Aby zaradzi¢ tym niedociggni¢ciom, przy wdrazaniu dyrektywy
2014/45/UE panstwa cztonkowskie powinny regularnie przekazywaé Komisji
kluczowe dane dotyczace liczby stacji kontroli pojazdow w kazdym panstwie
cztonkowskim, catkowitej liczby skontrolowanych pojazdéw w podziale na kategorie,
skontrolowanych obszardéw, pozycji, w odniesieniu do ktorych wykryto usterki, oraz
informacji na temat badan zdatno$ci do ruchu drogowego przeprowadzonych na
pojazdach zarejestrowanych w innym panstwie cztonkowskim. W odniesieniu do
kontroli drogowych nalezy ograniczy¢ i uprosci¢ obecne obowiagzki sprawozdawcze
panstw cztonkowskich, przy czym wymagana jest mniejsza czestotliwose
sprawozdawczosci.

Aby zminimalizowa¢ obcigzenie administracyjne przy jednoczesnym zapewnieniu
uzyteczno$ci zglaszanych informacji, panstwa cztonkowskie powinny co trzy lata
sktada¢ sprawozdania z wdrazania dyrektyw 2014/45/UE 1 2014/47/UE.

System zdatno$ci do ruchu drogowego ma bezposredni wptyw na bezpieczenstwo
ruchu drogowego, hatas i1 emisje, w zwigzku z czym nalezy go poddawac okresowym
badaniom. Na podstawie informacji przekazanych przez organy panstw cztonkowskich
Komisja powinna przedstawi¢ Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie sprawozdanie na
temat skutecznosci przepisow dyrektywy 2014/45/UE, w tym przepiséw dotyczacych
zakresu, czestotliwosci badan i1uznawania tymczasowych swiadectw zdatnosci do
ruchu drogowego, oraz dyrektywy 2014/47/UE, wtym przepisow dotyczacych
teledetekcji.

Zgodnie zart.42 wust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1725 skonsultowano sie
z Europejskim  Inspektorem Ochrony Danych, ktory wydat opinie¢ w dniu
[DD/MM/RRRRY].

Zgodnie ze wspolng deklaracja polityczng panstw cztonkowskich 1 Komisji z dnia 28
wrze$nia 2011 r. dotyczaca dokumentéw wyjasniajacych® panstwa czlonkowskie
zobowigzaly si¢ do ztozenia, w uzasadnionych przypadkach, wraz z powiadomieniem
o transpozycji, jednego lub wiekszej liczby dokumentéw wyjasniajacych zwigzki
miedzy elementami dyrektywy aodpowiadajgcymi im czeSciami krajowych
instrumentdéw transpozycyjnych. W odniesieniu do niniejszej dyrektywy prawodawca
uznaje, ze przekazanie takich dokumentow jest uzasadnione.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywy 2014/45/UE 1 2014/47/UE,
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Dz.U. C369z17.12.2011, s. 14.
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PRZYJMUIJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Zmiany w dyrektywie 2014/45/UE

W dyrektywie 2014/45/UE wprowadza si¢ nastg¢pujace zmiany:

1)

2)

3)

w art. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  ust. 1 tiret széste otrzymuje brzmienie:

‘~ pojazdy dwu- lub trzykotowe — kategorie pojazdow L3e, Lde, L5Se i L7e
wyposazone w silnik o pojemnosci powyzej 125 cm?® lub o maksymalne;
ciaglej mocy znamionowej lub mocy netto powyzej 11 kW;

— ciggniki kotowe kategorii T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b i T4.3b, uzytkowane
gltéwnie na drogach publicznych, o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej
przekraczajacej 40 km/h.”;

b)  wust. 2 skredla si¢ tiret siodme;

w art. 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  dodaje si¢ pkt 6a w brzmieniu:

,0a) »pojazd podlagczony do internetu« oznacza kazdy pojazd z zainstalowanym
urzadzeniem przeznaczonym do bezprzewodowego potaczenia lub tacznosci
z zewngtrznymi urzadzeniami, pojazdami, sieciami lub ustugami;”;

b)  pkt 10 otrzymuje brzmienie:

,»10) »homologacja« oznacza procedure, za pomocg ktorej panstwo cztonkowskie
poswiadcza, ze pojazd spelnia odpowiednie przepisy administracyjne i wymogi
techniczne, o ktorych mowa w rozporzadzeniach (UE) nr 167/2013, (UE)
nr 168/2013 1 (UE) 2018/858;”;

c)  pkt 12 otrzymuje brzmienie:

,»12) »$wiadectwo zdatno$ci do ruchu drogowego« oznacza zaswiadczenie badania
zdatnos$ci do ruchu drogowego wydane przez wtasciwy organ lub stacje kontroli
pojazdow;”;

d) dodaje si¢ pkt 12a w brzmieniu:

»12a) »tymczasowe $wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego« oznacza
$wiadectwo zdatno$ci do ruchu drogowego wydane przez wlasciwy organ lub
stacje kontroli pojazdow z siedzibag w panstwie czlonkowskim innym niz panstwo
cztonkowskie rejestracji pojazdu zgodnie z art. 4 ust. 3;”;

art. 4 otrzymuje brzmienie:
 Artykut 4
Obowiazki

Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia, aby pojazdy zarejestrowane na jego
terytorium byty okresowo badane zgodnie z niniejszg dyrektywa.
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4)

Bez uszczerbku dla art. 3 14 badania zdatnosci do ruchu drogowego sa
przeprowadzane przez panstwo czlonkowskie rejestracji pojazdu, przez organ
publiczny, ktéremu to panstwo cztonkowskie powierzylo to zadanie, lub przez
wyznaczone organy lub podmioty nadzorowane przez to panstwo cztonkowskie,
w tym upowaznione podmioty publiczne lub prywatne.

W  przypadku pojazdéw kategorii M; dopuszcza si¢ przeprowadzanie badan
zdatno$ci do ruchu drogowego roéwniez w panstwie czionkowskim innym niz
panstwo cztonkowskie rejestracji pojazdu. Wyniki takiego badania zdatno$ci do
ruchu drogowego uwzglednia si¢ w tymczasowym $§wiadectwie zdatnosci do ruchu
drogowego, ktore jest wazne przez sze$¢ miesiecy. Wiasciwy organ przekazuje
wynik badania panstwu czlonkowskiemu rejestracji, ktore wpisuje go do krajowego
rejestru pojazdoéw. Jezeli jednak panstwo czlonkowskie rejestracji nie uzna
swiadectw zdatnosci do ruchu drogowego wydanych przez dane panstwo
cztonkowskie zgodnie zust.4, kolejne badanie zdatnosci do ruchu drogowego
odbywa si¢ w panstwie cztonkowskim rejestracji pojazdu.

Panstwa czlonkowskie moga uznaé¢ swiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego inne
niz tymczasowe S$wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego, o ktérym mowa
w ust. 3, wydane przez panstwo cztonkowskie inne niz panstwo cztonkowskie
rejestracji pojazdu. W takich przypadkach $§wiadectwo zdatnosci do ruchu
drogowego uznaje si¢ za rownowazne ze S$wiadectwem zdatnosci do ruchu
drogowego wydanym przez panstwo czlonkowskie rejestracji. Panstwa
cztonkowskie, ktore podejmuja decyzje o uznaniu $wiadectwa zdatnosci do ruchu
drogowego wydanego przez inne panstwo czlonkowskie, informuja o tym
odpowiednio Komisje i pozostate panstwa cztonkowskie.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze w celu okreslenia zestawu informacji
technicznych niezbednych do badania zdatnosci do ruchu drogowego elementow
podlegajacych badaniu, w sprawie stosowania zalecanych metod badan oraz
ustanawiajgce szczegdlowe przepisy dotyczace formatu danych 1 procedur dostepu
do odpowiednich informacji technicznych. Takie informacje techniczne moga
obejmowaé¢  wszczeglOlnosci  instrukcje  i1dane  dotyczace  korzystania
z elektronicznego interfejsu  pojazdu, diagnostyczne kody bledu i wersje
oprogramowania oraz opisy 1ilustracje wskaznikéw ostrzegawczych lub
kontrolnych.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurga sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 19 ust. 2.

Zgodnie z zasadami okreslonymi w rozporzadzeniu (UE) 2018/858 producenci
pojazdow udostepniaja odpowiednim wlasciwym organom zestaw informacji
technicznych, o ktorych mowa w ust. 5, nieodptatnie 1 bez zbgdnej zwtoki, w sposob
niedyskryminacyjny 1w formacie nadajagcym si¢ do odczytu maszynowego. Te
wlasciwe organy udostepniajg te informacje techniczne upowaznionym przez nie
stacjom kontroli pojazdow.

Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby prawo krajowe okreslato odpowiedzialnos¢
za utrzymanie pojazdu w stanie gwarantujacym jego bezpieczenstwo izdatnos¢ do
ruchu drogowego.”;

dodaje si¢ artykut 4a w brzmieniu:
‘Artykut 4a
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Rejestrowanie wskazan drogomierza

1. Kazde panstwo czlonkowskie stosuje srodki niezbedne do tego, by umozliwié
rejestrowanie wskazan drogomierza w krajowej bazie danych lub w krajowym
rejestrze pojazdoéw. Panstwa czltonkowskie wymagaja, aby oprocz stacji kontroli
pojazdéw kazdy ustugodawca, ktory wystawia fakture lub inny dokument w zwigzku
z naprawg lub konserwacja pojazdu, rejestrowat wskazania drogomierzy w tej bazie
danych lub w krajowym rejestrze pojazdow podczas wykonywania tych prac.
Panstwa czlonkowskie wymagaja réwniez, aby producenci pojazdow przekazywali
wskazania drogomierza w pojazdach podiagczonych do internetu, ktore
wyprodukowali, co trzy miesigce, poczawszy od daty pierwszej rejestracji pojazdu.

2. Panstwa cztonkowskie udostepniajg histori¢ drogomierza z zarejestrowanych przez
siebie pojazdow diagnostom, posiadaczowi dowodu rejestracyjnego i wiasciwym
organom w panstwach cztonkowskich odpowiedzialnym za badania zdatnosci do
ruchu drogowego, rejestracje pojazdéw i homologacje pojazdow.

3. Panstwa czlonkowskie stosuja odpowiednie $rodki wcelu informowania
potencjalnych nabywcow pojazdéw uzywanych o dostepnosci historii drogomierza,
o ktérej mowa w ust. 2.

4. Panstwa czlonkowskie udostgpniajg rowniez dane z drogomierzy przechowywane
w krajowych bazach danych ikrajowych rejestrach pojazdow, o ktérych mowa
wust. 1, w formie zanonimizowanej w postaci jedynie pierwszych 10 znakow
numeru identyfikacyjnego pojazdu, krajowym urzedom statystycznym i Komisji
(Eurostatowi) zgodnie z art. 17a 1 17b rozporzadzenia (WE) nr 223/2009*.

* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 223/2009 zdnia 11 marca
2009 r. w sprawie statystyki europejskiej oraz uchylajace rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (WE, Euratom) nr 1101/2008 w sprawie przekazywania do Urzedu
Statystycznego Wspolnot Europejskich danych statystycznych objetych zasada poufnosci,
rozporzadzenie Rady (WE) nr322/97 w sprawie statystyk WspoOlnoty oraz decyzje
Rady 89/382/EWG, Euratom w sprawie ustanowienia Komitetu ds. Programow
Statystycznych  Wspolnot  Europejskich (Dz.U. L 87 2z31.3.2009, s.164, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2009/223/0j).”;

5) art. 5 otrzymuje brzmienie:
L Artykut 5
Terminy i czestotliwos¢ badan

1. Pojazdy sa poddawane badaniu zdatno$ci do ruchu drogowego co najmniej
w nastepujacych odstgpach czasu, bez uszczerbku dla okresu elastycznosci
stosowanego przez panstwa cztonkowskie na mocy ust. 4:

a) pojazdy kategorii M1 1 Ni: cztery lata po dacie pierwszej rejestracji pojazdu,
a nastgpnie co dwa lata przez pierwsze 10 lat po dacie pierwszej rejestracji
pojazdu, a nastepnie co roku; pojazdy kategorii N1 podlegaja jednak rowniez
badaniu zdatno$ci do ruchu drogowego w odniesieniu do elementow
wymienionych w pkt 8.2 zalgcznika 1 po uptywie jednego roku od daty
pierwszej rejestracji pojazdu, a nastgpnie co roku;
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6)

7)

b) pojazdy kategorii M; uzytkowane jako taksowki lub karetki pogotowia
ratunkowego, pojazdy kategorii Mz, M3, Nz, N3, O3 i Os4: rok po dacie
pierwszej rejestracji pojazdu, a nastepnie co rok;

c) ciagniki kotowe kategorii T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b i T4.3b, uzytkowane
gléwnie na drogach publicznych do celow komercyjnego drogowego
transportu towardéw: cztery lata po dacie pierwszej rejestracji pojazdu,
a nastgpnie co dwa lata.

Do celow akapitu pierwszego lit. a) w przypadku badan zdatnosci do ruchu
drogowego, o ktérych mowa w art. 4 ust. 3, date wygasnigcia kolejnego swiadectwa
zdatnosci do ruchu drogowego liczy si¢ od daty wygasnigcia tymczasowego
swiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego wydanego w wyniku tego badania.

Panstwa cztonkowskie okres$laja odpowiednia czgstotliwos$é, z jakg pojazdy kategorii
L3e, Ld4e, L5e 1 L7e, opojemnosci silnika przekraczajacej 125 cm3 lub
o maksymalnej ciggtej mocy znamionowej lub mocy netto powyzej 11 kW, nalezy
poddawac¢ badaniu zdatnosci do ruchu drogowego.

Niezaleznie od daty ostatniego badania zdatnos$ci do ruchu drogowego pojazd
poddaje si¢ badaniu zdatno$ci do ruchu drogowego, jezeli systemy i czg¢sci pojazdu
zwigzane z bezpieczenstwem i ochrong srodowiska zostaly znaczaco zmienione lub
zmodyfikowane.

Panstwo cztonkowskie lub wlasciwe organy moga okresli¢ rozsadny okres, w ktorym
nalezy przeprowadzi¢ badanie zdatnosci do ruchu drogowego, nieprzekraczajacy
czestotliwoscei okreslonych w ust. 1.7

w art. 6 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby w odniesieniu do kategorii pojazdow
objetych niniejsza dyrektywa, z wyjatkiem kategorii L3e, L4e, L5e i L7¢ badania
zdatnos$ci do ruchu drogowego obeymowaty co najmniej obszary, o ktorych mowa
w zalaczniku I pkt 2.”;

b)  ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,,3. Panstwa czlonkowskie okres$laja obszary, elementy 1 wlasciwe metody badania
w odniesieniu do kategorii pojazdow L3e, Lde, L5e 1 L7e, o pojemnosci silnika
przekraczajacej 125 cm® lub o maksymalnej cigglej mocy znamionowej lub mocy
netto powyzej 11 kW.”;

c) dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

,4.Panstwo cztonkowskie rejestracji moze podja¢ decyzje o niewymaganiu badan
elementow okreslonych w pkt3 ppkt 8.1 lub 8.2 zalagcznika I do niniejszej
dyrektywy podczas badania zdatnosci do ruchu drogowego pojazdu, jezeli pojazd
ten pomyslnie przeszedt odpowiednie badanie spalin lub badanie hatasu, lub oba
te badania, obejmujgce sprawdzenie pozycji 8.1 lub 8.2, lub obu tych pozycji
w pkt 3 zalacznika do dyrektywy 2014/47/UE w ciggu szeSciu miesigcy
poprzedzajacych termin badania zdatnosci do ruchu drogowego.”;

art. 8 otrzymuje brzmienie:
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L Artykut 8
Swiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego

Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby stacje kontroli pojazdéw lub, w stosownych
przypadkach, wiasciwy organ, ktore przeprowadzity badanie zdatnosci do ruchu
drogowego danego pojazdu, wydat dla tego pojazdu $wiadectwo zdatnosci do ruchu
drogowego, w ktorym znajduja si¢ co najmniej znormalizowane elementy
odpowiednich zharmonizowanych kodéw Unii okreslonych w zataczniku II. Panstwa
cztonkowskie zapewniaja wydawanie swiadectw zdatno$ci do ruchu drogowego jako
elektronicznych poswiadczen atrybutow do europejskich portfeli tozsamosci
cyfrowej zgodnie zrozporzadzeniem Parlamentu FEuropejskiego iRady (UE)
nr 910/2014*%*,

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby $wiadectwa zdatno$ci do ruchu drogowego
zawieraly informacje niezbedne do ich uwierzytelnienia i walidacji.

Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji i na biezaco aktualizujg informacje
o zaufanych podmiotach wydajacych $wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego.
Komisja udostgpnia publicznie wykaz tych podmiotéw za posrednictwem
bezpiecznego kanatu oraz w formie -elektronicznie podpisanej lub opatrzonej
pieczecia elektroniczng przeznaczonej do automatycznego przetwarzania.

Panstwa cztonkowskie wymagaja, aby stacje kontroli pojazdow lub, w stosownych
przypadkach, wlasciwe organy przekazywaty, na zadanie, uwierzytelniony wydruk
Swiadectwa zdatnos$ci do ruchu drogowego osobie, ktora przedstawila pojazd do
badania. Wydruki te musza by¢ przyjazne dla uzytkownika 1zawieraé
interoperacyjny [kod kreskowy][kod QR] umozliwiajacy weryfikacj¢ ich
autentyczno$ci, waznosci 1 integralno$ci. W terminie sze$ciu miesi¢gcy od przyjecia
aktow wykonawczych, o ktorych mowa w ust. 9, [kod kreskowy][kod QR] musi
spetni¢ specyfikacje techniczne okreslone w tych aktach wykonawczych. Informacje
zawarte w zaSwiadczeniu przedstawiane sa rowniez w formie czytelnej dla
cztowieka, co najmniej w jezyku urzedowym lub jezykach urzgdowych wydajacego
panstwa czlonkowskiego.

Niezaleznie od art. 5 przypadku przerejestrowania pojazdu juz zarejestrowanego
w innym panstwie cztonkowskim kazde panstwo cztonkowskie uznaje §wiadectwo
zdatnosci do ruchu drogowego wydane przez to inne panstwo cztonkowskie,
w formie elektronicznej lub papierowej, tak jak gdyby samo wydato to §wiadectwo,
pod warunkiem ze $wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego jest wcigz wazne
w granicach czg¢stotliwosci ustanowionych dla okresowych badan zdatnosci do ruchu
drogowego przez panstwo czlonkowskie, ktore dokonuje przerejestrowania. Panstwa
cztonkowskie bez zbednej zwloki przekazuja Komisji ipozostalym panstwom
cztonkowskim wszelkie nowe wzory swiadectwa zdatnos$ci do ruchu drogowego oraz
opis zbioru danych wydanych w odniesieniu do $wiadectw zdatnos$ci do ruchu
drogowego jako elektronicznych poswiadczen atrybutéw. Komisja publikuje te
wzory 1 opisy zbiorow danych.

W uzupelnieniu przepiséw ust. 3 panstwa cztonkowskie uznajg waznos¢ swiadectwa
zdatnosci do ruchu drogowego, w formie elektronicznej lub papierowe;,
w przypadku zmiany wiasciciela pojazdu, dla ktorego wydano wazne poswiadczenie
przeprowadzenia okresowego badania zdatnosci do ruchu drogowego.

Panstwo cztonkowskie rejestracji uznaje wazno$¢ tymczasowego $wiadectwa
zdatnosci do ruchu drogowego wydanego w innym panstwie cztonkowskim.
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Stacje kontroli pojazdow przekazuja drogg elektroniczng wlasciwemu organowi
danego panstwa czlonkowskiego informacje zawarte w wydanych przez nie
swiadectwach zdatnosci do ruchu drogowego. Informacje te przekazuje si¢
w rozsagdnym terminie po wydaniu kazdego $wiadectwa zdatnosci do ruchu
drogowego. Panstwa cztonkowskie okreslajg okres, przez jaki wlasciwy organ ma
przechowywac te informacje. Okres ten nie moze by¢ krotszy niz 36 miesigcy bez
uszczerbku dla krajowych systeméw podatkowych panstw cztonkowskich.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby informacje zawarte w poprzednim
swiadectwie zdatnosci do ruchu drogowego byly udostepniane funkcjonariuszom
stuzb kontrolnych.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby wyniki badania zdatnosci do ruchu
drogowego byly niezwlocznie przekazywane lub udostepniane droga elektroniczng
organowi odpowiedzialnemu za rejestracje¢ pojazdu. Powiadomienie to zawiera
informacje zawarte w §wiadectwie zdatnos$ci do ruchu drogowego.

W terminie do dnia [data wejScia w zycie + 2 lata] r. Komisja przyjmie akty
wykonawcze w celu okreslenia specyfikacji technicznych i przepisow dotyczacych
nastepujacych kwestii:

a)  bezpiecznego wydawania i weryfikowania §wiadectw, o ktérych mowa w ust. 1
12;
b)  zapewnienia ochrony i bezpieczenstwa danych osobowych;

c) okreslenia wspdlnej struktury danych $wiadectw zdatno$ci do ruchu
drogowego;

d) wydawania i weryfikacji waznego, bezpiecznego 1 interoperacyjnego [kod
kreskowy][kod QR];

e) powiadamiania zaufanych podmiotow wydajacych $wiadectwa zdatno$ci do
ruchu drogowego.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 19 ust. 2.

** Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 910/2014 zdnia 23 lipca 2014 r.
w sprawie identyfikacji elektronicznej i ushug zaufania w odniesieniu do transakcji elektronicznych na
rynku wewnetrznym oraz uchylajace dyrektywe 1999/93/WE (Dz.U. L 257 z28.8.2014, s. 73, ELIL:

http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j)”’;

art. 9 otrzymuje brzmienie:
‘Artykut 9
Dzialania nastepcze w przypadku usterek

W przypadku jedynie drobnych usterek wuznaje si¢, ze badanie zostalo
przeprowadzone z wynikiem pozytywnym, usterki zostajg usunigte, a pojazd nie
wymaga ponownego badania.

W przypadku powaznych usterek wynik badania uznaje si¢ za negatywny. Panstwo
cztonkowskie lub wtasciwy organ decyduje o okresie, przez ktory dany pojazd moze
by¢ uzytkowany zanim wymagane bedzie poddanie go ponownemu badaniu
zdatnosci do ruchu drogowego, ktore odbedzie si¢ nie poézniej niz dwa miesigce od
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9

pierwotnego badania. Informacj¢ o wynikach badania i terminie ponownego badania
przekazuje si¢ panstwu cztonkowskiemu rejestracji i wpisuje do rejestru pojazdow
zgodnie z art. 3a ust. 1 dyrektywy Rady 1999/37/WE***_ Ponowne badanie moze
odby¢ si¢ w panstwie cztonkowskim, w ktorym pojazd nie przeszedt pierwotnego
badania, lub w panstwie cztonkowskim rejestracji.

W przypadku niebezpiecznych usterek wynik badania uznaje si¢ za negatywny.
Panstwo czlonkowskie lub wlasciwy organ mogg postanowié, ze dany pojazd nie
moze by¢ uzytkowany na drogach publicznych oraz zatrzymaé dopuszczenie do
ruchu drogowego na czas okreslony, bez obowigzku ponownej rejestracji. O takim
wniosku o zatrzymanie powiadamia si¢ panstwo czlonkowskie rejestracii,
a zatrzymanie odnotowuje si¢ wrejestrze pojazdow zgodnie zart. 3a ust. 1
dyrektywy 1999/37/WE. Po usunigciu usterek wydaje si¢ niezwlocznie nowe
swiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego potwierdzajace zdatno$¢ pojazdu do
ruchu drogowego. Nowe S$wiadectwo wydaje wilasciwy organ, ktory wystapit
0 zatrzymanie.

W przypadku oczywistego poddania ingerencji lub manipulacji jakiejkolwiek czesci
pojazdu, w tym jego uktadu kontroli emisji spalin, thumika, systemow zwigzanych
z bezpieczenstwem lub drogomierzy, w celu zmniejszenia lub zafalszowania
przebiegu pojazdu, taka ingerencj¢ lub manipulacj¢ uznaje si¢ za powazng lub
niebezpieczng usterke, a dziatanie to podlega skutecznym, proporcjonalnym,
odstraszajacym 1 niedyskryminacyjnym karom.

Dyrektywa Rady 1999/37/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie dokumentow
rejestracyjnych pojazdow (Dz.U. L 138 z 1.6.1999, s. 57, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/07)”;

art. 16 otrzymuje brzmienie:
‘Artykut 16

Wymiana danych miedzy organami panstw czlonkowskich

Panstwa czlonkowskie wspieraja si¢ nawzajem w wykonywaniu niniejszej
dyrektywy. Wymieniaja one informacje i dane, w szczegdlnosci w celu sprawdzenia,
w czasie badania zdatno$ci do ruchu drogowego, statusu prawnego i technicznego
pojazdu, w stosownych przypadkach, w panstwie cztonkowskim, w ktorym pojazd
jest zarejestrowany.

Panstwa cztonkowskie zapewniajg wlasciwym organom 1 stacjom kontroli pojazdow
upowaznionym przez inne panstwa cztonkowskie dostep do danych rejestracyjnych
pojazdéw, danych dotyczacych zawarto$ci $wiadectw zgodno$ci, ostatniego
swiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego, wszelkich protokotéw drogowej kontroli
technicznej oraz historii drogomierza pojazdu przechowywanych w krajowych
bazach danych.

Panstwa czlonkowskie taczg swoje systemy elektroniczne zawierajace informacje na
temat $wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego 1 historii drogomierza za
posrednictwem systemu elektronicznego MOVE-HUB opracowanego przez Komisj¢
w taki sposob, aby wlasciwe organy 1upowaznione stacje kontroli pojazdow
dowolnego panstwa cztonkowskiego mogly w czasie rzeczywistym przegladad
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11)

odpowiednig baze¢ danych lub krajowy rejestr pojazdéow kazdego innego panstwa
cztonkowskiego.

W terminie do dnia [PROSZE WSTAWIC DATE: 2 lata po wejsciu w zycie
niniejszej dyrektywy] r. Komisja przyjmie akty wykonawcze okreslajace rozwigzania
niezbedne do wdrozenia funkcji systemu elektronicznego MOVE-HUB oraz
okreslajagce minimalne wymogi dotyczace formatu i1 zawartosci informacji i danych,
ktore majg by¢ wymieniane przez panstwa cztlonkowskie w odniesieniu do pojazdow
podlegajacych badaniom zdatnosci do ruchu drogowego. Te akty wykonawcze
zapewniaja ochron¢ danych osobowych iprzyjmuje si¢ je zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 19 ust. 2.

Potaczenia systemow elektronicznych, o ktérych mowa wust. 1, zostang
uruchomione w ciggu jednego roku od przyjecia aktow wykonawczych, o ktérych
mowa w ust. 2.”;

w art. 17 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a) tiret pierwsze otrzymuje brzmienie:

‘— aktualizacji jedynie oznaczen kategorii pojazdow, o ktérych mowa
odpowiednio wart. 2 ust. 1, art. 5 ust. 1 12 oraz art. 6 ust. 1 12, w przypadku
zmian kategorii pojazddw wynikajacych ze zmian przepisow dotyczacych
homologacji typu, oktorych mowa wart.2 wust.1, bez zmiany zakresu
1 czgstotliwosci badan;”;

b) tiret trzecie otrzymuje brzmienie:

‘~ dostosowania zalacznika I pkt 3, w nastgpstwie pozytywnej analizy kosztéw
i korzy$ci, w odniesieniu do wykazu badanych elementéw, metod, kryteriow
uznania stanu technicznego za niezadowalajacy 1 oceny usterek;”;

c) dodaje sig¢ tiret czwarte w brzmieniu:

‘— okreslenia metod pomiaru liczby czastek statych (PN) w przypadku silnikow
o zaptonie iskrowym oraz pomiaru tlenkéw azotu (NOx) w przypadku silnikow
wysokopreznych 1 silnikéw o zaptonie iskrowym, o ktérych mowa w zataczniku I
pkt 3 ppkt 8.2.”;

art. 20 otrzymuje brzmienie:
‘Artykut 20
Skladanie sprawozdan

Do dnia [dwa lata od daty, o ktérej mowa w art. 20a ust. 1] r. Komisja przedtozy
Parlamentowi Europejskiemu i1 Radzie sprawozdanie dotyczace wykonania i skutkow
niniejszej dyrektywy, ze szczegdlnym uwzglednieniem skutecznosci przepisow
dotyczacych jej zakresu — w szczegolnosci w odniesieniu do pojazdow kategorii L —
czestotliwosci badan, wzajemnego uznawania S$wiadectw zdatno$ci do ruchu
drogowego w przypadku przerejestrowania pojazdow pochodzacych zinnego
panstwa czlonkowskiego oraz uznawania tymczasowych $wiadectw zdatnos$ci do
ruchu drogowego. W sprawozdaniu tym zawarta jest rOwniez analiza potrzeby
aktualizacji zalacznikéw, w szczeg6lnosci w Swietle postepu technicznego
1 praktyk.”;
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12)

skookoskok

13)

dodaje si¢ artykut 20a w brzmieniu:
‘Artykut 20a
Przekazywanie informacji Komisji

Do dnia 31 marca 2030 r., anastepnie do dnia 31 marca co trzy lata, panstwa
cztonkowskie, za posrednictwem platformy sprawozdawczosci online, o ktérej mowa
w art. 28 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/1999**** (| e-
platforma”), przekazuja Komisji zgromadzone dane w odniesieniu do kazdego
z poprzednich trzech lat kalendarzowych, odnoszace si¢ do pojazdow
skontrolowanych na ich terytorium. Dane te obejmuja nastgpujace informacje (dla
kazdego roku kalendarzowego):

a) liczbe stacji kontroli pojazdow w poszczegolnych panstwach cztonkowskich;
b)  laczna liczbe skontrolowanych pojazdow;
c) liczbe skontrolowanych pojazdow w poszczegolnych kategoriach;

d)  obszary kontroli i pozycje, w odniesieniu do ktorych wykryto usterki, zgodnie
z pkt 3 zalacznika I do niniejszej dyrektywy;

e) liczbg, kategori¢ 1 [wskaznik usterek][wynik badania] badanych pojazdéw
zarejestrowanych w innym panstwie cztonkowskim.

Pierwsze sprawozdanie obejmuje oddzielnie lata 2027, 2028 1 2029.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace format, ktory ma by¢ stosowany
przez panstwa cztonkowskie do przekazywania danych, o ktorych mowa w ust. 1, za
posrednictwem e-platformy. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 19 ust. 2.

Komisja sktada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace
danych zgromadzonych zgodnie z ust. 1.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i1 Rady (UE) 2018/1999 z dnia 11 grudnia
2018 r. w sprawie zarzadzania unig energetyczng 1 dziataniami w dziedzinie klimatu,
zmiany rozporzadzen Parlamentu Europejskiego iRady (WE) nr 663/2009 i (WE)
nr 715/2009, dyrektyw Parlamentu Europejskiego 1 Rady 94/22/WE, 98/70/WE,
2009/31/WE, 2009/73/WE, 2010/31/UE, 2012/27/UE 12013/30/UE, dyrektyw
Rady 2009/119/WE 1 (UE) 2015/652 oraz uchylenia rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego 1Rady (UE) nr525/2013 (Dz.U. L 328 z21.12.2018, s.1, ELIL
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/01).”;

art. 22 otrzymuje brzmienie:
‘Artykut 22

Przedluzenie waznosci Swiadectw zdatnosci do ruchu drogowego
w przypadku kryzysu

Do celow niniejszego artykutu stosuje si¢ nastepujace definicje:

a) ,sytuacja kryzysowa” oznacza wyjatkowe, niespodziewane inagle zdarzenie
naturalne lub spowodowane przez czlowieka, o nadzwyczajnym charakterze
iskali, ktére ma miejsce w Unii lub poza nig, wywierajace znaczace

39

PL


http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/oj

PL

14)

bezposrednie lub posrednie skutki w obszarze transportu drogowego, i ktore
ponadto uniemozliwia lub znacznie utrudnia wiascicielom lub posiadaczom
pojazdéw zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich lub odpowiednim
organom krajowym przeprowadzenie badan zdatno$ci do ruchu drogowego;

b) ,okres kryzysu” oznacza okres, w ktérym panstwo cztonkowskie jest
upowaznione przez Komisj¢, zgodnie z procedura, o ktorej mowa w ust. 2, do
przyjecia srodkow, o ktérych mowa w niniejszym artykule.

W przypadku sytuacji kryzysowej obejmujacej catos¢ lub czeé¢ terytorium panstwa
cztonkowskiego dane panstwo czlonkowskie moze, wdrodze nalezycie
uzasadnionego wniosku, skierowaé sprawg¢ do Komisji w celu przyjecia decyzji
upowazniajacej to panstwo cztonkowskie do przyjecia srodkow, o ktorych mowa
w niniejszym artykule, w odniesieniu do catosci lub czesci jego terytorium. Srodki
takie mogg by¢ stosowane przez okres maksymalnie szeSciu miesigcy. Komisja moze
zezwoli¢ na przedluzenie obowigzywania $rodkéw, na wniosek panstwa
cztonkowskiego, o dodatkowe okresy sze$ciu miesiecy, o ile utrzymuje si¢ sytuacja
kryzysowa.

Komisja moze stwierdzi¢, ze okres kryzysu rozpoczat si¢ przed przekazaniem
sprawy przez dane panstwo cztonkowskie zgodnie z ust. 2.

Jezeli Komisja otrzyma od co najmniej dwoch panstw cztonkowskich nalezycie
uzasadnione wnioski dotyczace jednej sytuacji kryzysowej obejmujacej catos¢ lub
czg¢$¢ ich terytoridow, moze ona przyja¢ jedna decyzje majaca zastosowanie do
wszystkich tych panstw cztonkowskich.

Niezaleznie od art. 5 ust. 1, art. 10 ust. 1 1zalacznika II pkt 8 wlasciwe organy
panstw czlonkowskich moga przedtuzy¢ waznos¢ $swiadectw zdatnosci do ruchu
drogowego wszystkich lub niektérych kategorii pojazdow, ktora uptyneta lub ktora
w przeciwnym razie uplyngtaby w okresie kryzysu, o maksymalnie sze$¢ miesigcy.
Okres ten moze zosta¢ przedtuzony na kolejne dodatkowe okresy szesciu miesiecy,
o ile trwa kryzys, a Komisja na to zezwoli.

O $rodkach przyjetych przez panstwa cztonkowskie na podstawie niniejszego
artykutu niezwlocznie powiadamia si¢ Komisje, ktora informuje o tym pozostale
panstwa cztonkowskie i publikuje zawiadomienie w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej.”;

w zalagcznikach I, III 1 IV wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem I do
niniejszej dyrektywy.

Artykut 2
Zmiany w dyrektywie 2014/47/UE

W dyrektywie 2014/47/UE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1)

art. 1 otrzymuje brzmienie:
L Artykut 1
Przedmiot

Niniejsza dyrektywa ustanawia wymogi minimalne majace zastosowanie do systemu
drogowych kontroli technicznych zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow
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2)

uzytkowych 1 teledetekcji pojazdow, poruszajacych si¢ po terytorium panstw
czlonkowskich.”;

w art. 2 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a)  wust. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

(1) dodaje sig¢ lit. aa) w brzmieniu:

,»aa) pojazdy silnikowe zaprojektowane i skonstruowane gltownie do przewozu
towarow, o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony —
kategoria pojazdéw N1;”;

(i1) dodaje si¢ akapit drugi w brzmieniu:

,»Art. 4a ma réwniez zastosowanie do pojazdow silnikowych zaprojektowanych
1 skonstruowanych gtéwnie do przewozu o0sob iich bagazu, majacych nie wiecej
niz osiem miejsc siedzagcych poza miejscem siedzacym kierowcy — kategorii
pojazdow M; oraz dwu-, trzy- lub czterokotowych pojazdéw silnikowych,
o ktérych mowa w art. 4 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 168/2013***** _ kategoria pojazdoéw L.

*#%k% Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego

3)

2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow rolniczych i lesnych (Dz.U.
L 602z2.3.2013, s. 1, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2013/167/0j).”;

b)  ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Niniejsza dyrektywa nie wplywa na prawo panstw cztonkowskich do
przeprowadzania drogowych kontroli technicznych pojazdéw niewymienionych
wust. I, atakze do kontrolowania innych aspektow  zwigzanych
z bezpieczenstwem w ramach transportu drogowego lub przeprowadzania kontroli
w miejscach innych niz drogi publiczne. Zaden przepis niniejszej dyrektywy nie
uniemozliwia panstwu czlonkowskiemu ograniczenia mozliwos$ci uzytkowania
konkretnego typu pojazdu do okreslonych czesci jego sieci drogowej z przyczyn
bezpieczenstwa ruchu drogowego.”;

w art. 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  pkt 11 otrzymuje brzmienie:

,»11) »$wiadectwo zdatnos$ci do ruchu drogowego« oznacza zaswiadczenie badania
zdatnosci do ruchu drogowego zgodnie z definicja wart. 3 pkt 12 dyrektywy
2014/45/UE;”;

b)  uchyla si¢ pkt 18;
c) dodaje si¢ pkt 21 i1 22 w brzmieniu:

»21) »teledetekcja« oznacza kontrole przesiewowa pojazdow poprzez pomiar
emisji spalin w ruchu drogowym, w tym tlenkow azotu i czastek statych, lub
poziomu halasu pojazdow przejezdzajacych w poblizu stacjonarnych lub
ruchomych urzadzen na poboczu, lub poprzez pomiar emisji zanieczyszczen
podczas jazdy w przypadku kontroli pojazdéw pod katem emisji zanieczyszczen
powietrza;
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4)

5)

22) »pomiar emisji metodg mobilnej teledetekcji (ang. plume chasing)« oznacza
pomiar emisji zanieczyszczen powietrza wruchu drogowym z pojazdow, za
ktorymi podaza pojazd dokonujgcy pomiaru, wyposazony w odpowiednie
urzadzenie do pobierania probek i przyrzad pomiarowy.”;

art. 4 otrzymuje brzmienie:
L Artykut 4
System kontroli drogowych

System drogowych kontroli technicznych obejmuje wykorzystanie teledeteke;i,
o ktérej mowa w art. 4a, wstepne drogowe kontrole techniczne, o ktorych mowa
w art. 10 ust. 1, oraz bardziej szczegdtowe drogowe kontrole techniczne, o ktérych
mowa w art. 10 ust. 2.”;

dodaje si¢ artykut 4a w brzmieniu:
‘Artykut 4a
Teledetekcja

Panstwa czlonkowskie stosuja technologie teledetekcji do kontroli pojazdow
silnikowych pod katem ich emisji zanieczyszczen powietrza i hatasu. Kazdego roku
kazde panstwo cztonkowskie wdraza $rodki niezbedne do kontroli ekwiwalentu co
najmniej 30 % parku pojazdéw silnikowych zarejestrowanych na jego terytorium
przy uzyciu tej technologii.

Panstwa cztonkowskie wykorzystuja wyniki takiej teledetekcji do identyfikacji
pojazdow wysokoemisyjnych. Na podstawie pojedynczego pomiaru metoda
teledetekcji nie uznaje si¢ jednak, ze dany pojazd przeszedt kontrole drogowa lub
nie.

Panstwa czlonkowskie stosujg $rodki niezbedne do weryfikacji poziomu emisji
spalin, poziomu hatasu lub obu tych pozioméw w przypadku pojazdow, co do
ktorych istnieje podejrzenie, ze na podstawie danych z teledetekcji pochodzacych z
co najmniej trzech pomiaréw tego pojazdu w okresie szeSciu miesigcy emisje
przekraczaja okreslony poziom. W odniesieniu do emisji spalin poziom ten musi by¢
dwukrotnie wyzszy od $redniego poziomu w przypadku pojazdow nalezacych do tej
samej kategorii pojazdu, klasy emisji 1 0 tym samym typie zaptonu, a mianowicie
o zaptonie iskrowym lub samoczynnym. W odniesieniu do hatasu poziom ten musi
by¢ 0 3 dB wyzszy od $redniego poziomu w przypadku pojazdéw nalezacych do tej
samej kategorii pojazdow.

Taka weryfikacja przez panstwa czlonkowskie moze odbywac si¢ w nastepujacy
sposob:

a)  natychmiast po pomiarze metoda teledetekcji, w ramach drogowej kontroli
technicznej przeprowadzonej zgodnie z art. 10, obejmujacej badanie hatasu lub
emisji spalin lub oba te badania zgodnie z zatgcznikiem II pkt 3 ppkt 8;

b) w ciggu 15 dni od ostatniego pomiaru metoda teledetekcji w stacji kontroli
pojazdéw, o ktorej mowa w art. 12 dyrektywy 2014/45/UE, w przypadku
pojazdow  zarejestrowanych — w panstwie  czlonkowskim,  w ktorym
przeprowadzono pomiary metodg teledetekcji, po powiadomieniu wiasciciela
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6)

7)

8)

przez wilasciwy organ w terminie pig¢ciu dni od ostatniego pomiaru metoda
teledetekc;i.

W odniesieniu do pojazddéw zarejestrowanych w innym panstwie cztonkowskim
wlasciwy organ powiadamia wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego rejestracji
o pomiarach metoda teledetekcji oraz o wszelkich pozniejszych drogowych
kontrolach technicznych za posrednictwem punktow kontaktowych, o ktorych mowa
w art. 17 niniejszej dyrektywy. Jezeli nie przeprowadzono kolejnej kontroli
drogowej, panstwa cztonkowskie rejestracji zwracaja si¢ do posiadacza dowodu
rejestracyjnego pojazdu o przedstawienie pojazdu w dowolnej stacji  kontroli
pojazdow, o ktérej mowa w art. 12 dyrektywy 2014/45/UE, najpézniej 45 dni po
otrzymaniu powiadomienia od panstwa cztonkowskiego, w ktérym przeprowadzono
pomiary metoda teledetekcji.

Panstwa cztonkowskie mogg réwniez zweryfikowaé poziom emisji spalin, poziom
hatasu lub oba te poziomy w przypadku kazdego pojazdu, co do ktdérego istnieje
podejrzenie, zZe jego emisje przekraczaja wigcej niz dwukrotnie lub o wigcej niz 3 dB
srednie poziomy emisji, o ktorych mowa w ust. 2, na podstawie tylko jednego lub
dwoch pomiaréw metoda teledetekcji. Takie sprawdzenie odbywa sie zgodnie
z art. 3.”;

art. 5 ust. 1 i 2 otrzymuja brzmienie:

»1. W odniesieniu do pojazdéw, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a), b) ¢) 1 d),
taczna liczba wstepnych drogowych kontroli technicznych przeprowadzanych przez
panstwa czlonkowskie w roku kalendarzowym musi odpowiada¢ co najmniej 5 %
tacznej liczby tych pojazdow, ktére sg zarejestrowane na ich terytorium.

2. W odniesieniu do pojazdow, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. aa), tagczna
liczba wstepnych drogowych kontroli technicznych przeprowadzanych przez
panstwa czlonkowskie w roku kalendarzowym musi odpowiada¢ co najmniej 2 %
tacznej liczby tych pojazdow, ktore sg zarejestrowane na ich terytorium.”;

art. 6 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

‘Do celow przypisania profilu ryzyka przedsigbiorcom panstwa cztonkowskie moga
stosowac kryteria okreslone w zataczniku 1. Informacje te sg wykorzystywane w celu
Scislejszego 1 czgstszego kontrolowania przedsigbiorcoéw o wysokim profilu ryzyka.
Systemem oceny ryzyka zarzadzaja wtasciwe organy panstw cztonkowskich.

W odniesieniu do pojazdoéw, o ktérych mowa wart. 2 ust. 1 lit. a)—), panstwa
cztonkowskie zapewniaja, aby okreslone w zalaczniku II oraz, w stosownych
przypadkach, w zataczniku III do niniejszej dyrektywy informacje dotyczace liczby
1wagi usterek wykrytych w pojazdach uzytkowanych przez poszczegdlnych
przedsiebiorcow zostaly wprowadzone do systemu oceny ryzyka ustanowionego
zgodnie z art. 9 dyrektywy 2006/22/WE.”;

art. 7 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Panstwa cztonkowskie wymagaja, aby kierowcy mieli do dyspozycji
swiadectwo zdatno$ci do ruchu drogowego odpowiadajace ostatniemu okresowemu
badaniu zdatno$ci do ruchu drogowego w formacie elektronicznym lub jego
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9)

10)

11)

uwierzytelniony wydruk oraz sprawozdanie z ostatniej drogowej kontroli
technicznej. Panstwa czlonkowskie wymagaja, aby ich organy akceptowaty
elektroniczny dowdd takich badan i kontroli zdatnosci do ruchu drogowego.”;

art. 9 otrzymuje brzmienie:
, Artykut 9
Wybor pojazdéw do wstepnej drogowej kontroli technicznej

Identyfikujac pojazdy, ktore majg zosta¢ poddane wstepnej drogowej kontroli technicznej,
funkcjonariusze stuzb kontrolnych moga wybra¢, jako priorytet, pojazdy uzytkowane
przez przedsigbiorcow o wysokim stopniu ryzyka zgodnie z kryteriami okre§lonymi
w zalaczniku I do niniejszej dyrektywy lub w dyrektywie 2006/22/WE. Pojazdy moga
rowniez zosta¢ wybrane do kontroli losowo lub gdy zachodzi uzasadnione podejrzenie, ze
pojazd stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa drogowego lub $rodowiska, w tym na
podstawie teledetekcji.”;

w art. 10 ust. 1 akapit drugi wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a) lit. a) otrzymuje brzmienie:

‘a) sprawdza ostatnie Swiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego i protokot
drogowej kontroli technicznej, jezeli jest dostepny, zgodnie z art. 7 ust. 1
1art. 18a ust. 1;”;

b) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

‘c) przeprowadza wzrokowa ocen¢ zabezpieczenia tadunku pojazdu zgodnie
z art. 13;;

art. 13 otrzymuje brzmienie:
Artykut 13
Kontrola zabezpieczenia ladunku

Podczas kontroli drogowych pojazdy moga zosta¢ poddane kontroli pod wzgledem
zabezpieczenia ich tadunku zgodnie z zalacznikiem III w celu zapewnienia, aby
tadunek zostat zabezpieczony w taki sposob, aby nie zagrazal bezpieczenstwu jazdy
ani nie stanowil zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi, mienia oraz $rodowiska.
Zostaje przeprowadzona kontrola w celu zweryfikowania, czy we wszystkich
warunkach ruchu pojazdu, w tym podczas sytuacji nadzwyczajnych lub ruszania pod

gore:
a) tadunki moga tylko nieznacznie zmieni¢ swoje polozenie wzgledem siebie,
wzgledem $cian lub innych powierzchni pojazdu;

b)  tadunek nie moze si¢ przemiesci¢ poza przestrzen tadunkowg lub przesunaé
poza powierzchni¢ zaladunkowa.

Bez uszczerbku dla wymogdéw majacych zastosowanie do transportu pewnych
kategorii towarow, takich jak towary objete dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu
Europejskiego 1 Rady******  zabezpieczenie tadunku 1ikontrole zabezpieczenia
tadunku przeprowadza si¢ zgodnie z zasadami 1 w razie potrzeby zgodnie z normami
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okreslonymi w sekcji I zatacznika I do niniejszej dyrektywy. Mozna wykorzysta¢
najnowszg wersj¢ norm okreslonych w pkt 5 tej sekcji.

3. Dziatania nastepcze, o ktorych mowa w art. 14, stosuje si¢ rowniez w przypadku

niebezpiecznych usterek zwigzanych z zabezpieczeniem tadunku.

4. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby personel zaangazowany w kontrole

zabezpieczenia tadunku byt do tego celu odpowiednio przeszkolony.

ook Dyrektywa  2008/68/WE  Parlamentu  Europejskiego i1 Rady zdnia
24 wrzes$nia 2008 r. w sprawie transportu ladowego towarow niebezpiecznych (Dz.U.
L 260 z 30.9.2008, s. 13, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2008/68/0j).”;

12) w art. 14 dodaje si¢ ustep 4 w brzmieniu:

,»4. Oczywiste poddanie ingerencji lub manipulacji jakiejkolwiek czgséci pojazdu,
wtym jego ukladu kontroli emisji spalin, tlumika iukladow zwigzanych
z bezpieczenstwem, uznaje si¢ za powazne lub niebezpieczne usterki, a dziatanie
to podlega skutecznym, proporcjonalnym, odstraszajacym i niedyskryminacyjnym
karom.”;

13) art. 16 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Po dokonaniu bardziej szczegotowej kontroli funkcjonariusz stuzb kontrolnych
sporzadza protokot zgodnie z zatgcznikiem IV. Panstwa cztonkowskie zapewniaja,
aby kierowca pojazdu otrzymat kopig¢ elektroniczng protokotu kontroli.”;

14) art. 18 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. W przypadku stwierdzenia w pojezdzie niezarejestrowanym w panstwie
cztonkowskim kontroli powaznych lub niebezpiecznych usterek badZz usterek
prowadzacych do ograniczenia lub zakazu uzytkowania pojazdu punkt kontaktowy
powiadamia o wynikach kontroli punkt kontaktowy panstwa cztonkowskiego,
w ktorym pojazd jest zarejestrowany. Zgloszenie to obejmuje elementy protokotu
kontroli drogowej okreslone w zataczniku IV i moze zosta¢ przekazane do punktu
kontaktowego panstwa cztonkowskiego, w ktorym pojazd jest zarejestrowany, za
posrednictwem systemu wymiany komunikatow (systemu RSI), o ktorym mowa
w art. 3 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2017/2205%###%

Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegdtowe przepisy dotyczace
procedur zglaszania pojazdow wykazujacych powazne lub niebezpieczne usterki
punktowi kontaktowemu panstwa czlonkowskiego rejestracji, zgodnie z akapitem
pierwszym niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 23 ust. 2.

ko Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/2205 z dnia 29 listopada
2017 r. w sprawie szczegotowych zasad dotyczacych procedur zglaszania pojazdow
uzytkowych wykazujacych powazne lub niebezpieczne usterki stwierdzone podczas
drogowej  kontroli  techniczne; (Dz.U. L314 z30.11.2017, 3, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2205/0j).”;

15) dodaje si¢ artykut 18a w brzmieniu:
‘Artykut 18a
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16)

Wymiana danych miedzy organami panstw czlonkowskich

Panstwa cztonkowskie wspieraja si¢ nawzajem w wykonywaniu niniejszej
dyrektywy. Wymieniaja one informacje i dane, w szczeg6lno$ci w celu sprawdzenia,
podczas kontroli drogowej pojazdu, jego statusu prawnego i technicznego,
w stosownych przypadkach, w panstwie cztonkowskim, w ktorym pojazd jest
zarejestrowany.

Panstwa czlonkowskie zapewniaja wlasciwym organom innych panstw
cztonkowskich dostep do danych dotyczacych zawartosci $wiadectw zgodnosci,
ostatniego $wiadectwa zdatno$ci do ruchu drogowego, wszelkich protokotow
drogowej kontroli technicznej oraz historii drogomierza pojazdu przechowywanych
w krajowych bazach danych.

Panstwa cztonkowskie tacza swoje systemy elektroniczne zawierajace informacje na
temat $wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego 1 historii drogomierza za
posrednictwem systemu elektronicznego MOVE-HUB opracowanego przez Komisje
w taki sposob, aby wiasciwe organy dowolnego panstwa czlonkowskiego mogty
w czasie rzeczywistym przeglada¢ odpowiednig baz¢ danych lub krajowy rejestr
pojazdow kazdego innego panstwa cztonkowskiego.

W terminie do dnia [PROSZE WSTAWIC DATE: 2 lata po wejsciu w zycie
niniejszej dyrektywy] r. Komisja przyjmie akty wykonawcze okreslajace rozwigzania
niezb¢dne do wdrozenia funkcji systemu elektronicznego MOVE-HUB oraz
okreslajace minimalne wymogi dotyczace formatu i1 zawartosci informacji i danych,
ktére maja by¢ wymieniane przez panstwa cztonkowskie w odniesieniu do pojazdow
podlegajacych badaniom kontroli drogowej. Te akty wykonawcze zapewniaja
ochron¢ danych osobowych i przyjmuje si¢ je zgodnie z procedura sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 23 ust. 2.

Potaczenia systemow elektronicznych, o ktorych mowa wust. 1, zostang
uruchomione w ciggu jednego roku od przyjecia aktow wykonawczych, o ktérych
mowa w ust. 2.”;

art. 20 otrzymuje brzmienie:
‘Artykut 20
Przekazywanie informacji Komisji

Do dnia 31 marca 2030 r., anastgpnie do dnia 31 marca co trzy lata, panstwa
cztonkowskie, za posrednictwem platformy sprawozdawczosci online, o ktoérej mowa
w art. 28 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE)
2018/1999***#*x4% ([ e-platforma™), przekazujg Komisji zgromadzone dane
w odniesieniu do kazdego z poprzednich trzech lat kalendarzowych, odnoszace si¢
do pojazdow skontrolowanych na ich terytorium. Dane te obejmujg nastepujace
informacje, przedstawione dla kazdego roku kalendarzowego:

a)  laczng liczbg skontrolowanych pojazdow;
b) liczbe skontrolowanych pojazdéw w poszczegolnych kategoriach;

c)  kraj rejestracji kazdego skontrolowanego pojazdu;
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d) w przypadku bardziej szczegotowych kontroli — obszary kontroli i pozycje,
w odniesieniu do ktorych wykryto usterki, zgodnie z zalacznikiem IV pkt 10
do niniejszej dyrektywy;

e) wyniki pomiar6w metoda teledetekcji przeprowadzonych zgodnie z art. 4a
niniejszej dyrektywy.

Pierwsze sprawozdanie obejmuje oddzielnie lata 2027, 2028 1 2029.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajgce szczegdlowe przepisy dotyczace
formatu przekazywania danych, o ktéorych mowa wust. 1, za posrednictwem e-
platformy. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktérej mowa w art. 23 ust. 2. Do czasu wejscia w zycie takich przepiséw panstwa
cztonkowskie stosuja  standardowy formularz sprawozdawczy okre§lony
w zalaczniku V.

Komisja przedstawia sprawozdanie dotyczace zebranych danych Parlamentowi
Europejskiemu 1 Radzie.

Rlalolailoiolo Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)2018/1999 z dnia

17)

11 grudnia 2018 r. wsprawie zarzadzania unig energetyczng i dzialaniami
w dziedzinie klimatu, zmiany rozporzadzen Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 663/2009 1 (WE) nr715/2009, dyrektyw  Parlamentu  Europejskiego
i Rady 94/22/WE, 98/70/WE, 2009/31/WE, 2009/73/WE, 2010/31/UE, 2012/27/UE
12013/30/UE, dyrektyw Rady 2009/119/WE 1 (UE) 2015/652 oraz uchylenia
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 525/2013 (Dz.U. L 328
z21.12.2018, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/0i).”;

w art. 21 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a) tiret drugie i trzecie otrzymujg brzmienie:

‘— aktualizacji zatagcznika II pkt3 w odniesieniu do metod w przypadku
dostgpnosci skuteczniejszych i efektywniejszych metod badania, bez rozszerzania
wykazu elementow podlegajacych badaniu;

— dostosowania zalgcznika II pkt 3, w nastgpstwie pozytywnej oceny kosztow
1 korzysci, w odniesieniu do wykazu badanych elementow, metod, kryteriow
uznania stanu technicznego za niezadowalajacy 1oceny usterek, w przypadku
zmiany obowigzkowych wymogoéw w zakresie homologacji typu w przepisach
Unii dotyczacych bezpieczenstwa lub srodowiska;”;

b)  dodaje si¢ tiret czwarte 1 pigte w brzmieniu:

‘— ustalenia wspolnych wartosci granicznych [teledetekcji] dla spalin lub hatasu,
lub dla obu tych wartosci, ktore maja by¢ stosowane do identyfikacji pojazdoéw
wysokoemisyjnych, w oparciu o wyniki przekazane Komisji przez panstwa
cztonkowskie zgodnie zart.20 ust. 1 lit. €); mozna ustali¢ rdzne warto$ci
graniczne w celu identyfikacji pojazdow z wadliwymi uktadami kontroli emisji
spalin oraz pojazdow z poddanymi ingerencji uktadami kontroli emisji spalin;

—  okreslenia metod pomiaru liczby czastek statych (PN) w przypadku silnikoéw
o zaptonie iskrowym oraz pomiaru tlenkéw azotu (NOx) w przypadku silnikow
wysokopreznych  1isilnikow o zaptonie iskrowym wymaganych zgodnie
z zatacznikiem II pkt 3 ppkt 8.2.”;
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18)

19)

art. 24 otrzymuje brzmienie:
‘Artykut 24
Skladanie sprawozdan

Do dnia [dwa lata od daty, o ktorej mowa w art. 20 ust. 1] r. Komisja przedstawi
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z wdrozenia i skutkow
niniejszej dyrektywy. W sprawozdaniu poddane zostang analizie zwlaszcza jej skutki
w zakresie poprawy bezpieczenstwa drogowego i zmniejszenia emisji.”;

w zalacznikach II, III, IV 1V wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zatacznikiem II do
niniejszej dyrektywy.

Artykut 3
Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze
1 administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy do dnia ... r.

[PROSZE WSTAWIC DATE: 2 lata od daty wejécia w zycie niniejszej dyrektywy]
r. Niezwlocznie przekazuja one Komisji tekst tych przepisow.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawierajg odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej publikacji. Metody
dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez panstwa cztonkowskie.

Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych przepisow prawa
krajowego przyjetych w dziedzinie obj¢tej niniejsza dyrektywa.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa jest skierowana do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqgca Przewodniczgcy
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1.2.

1.3.
1.3.1

1.3.2

1.3.3

STRUKTURA WNIOSKU/INICJATYWY

Tytul wniosku/inicjatywy

Whniosek dotyczacy dyrektywy zmieniajacej dyrektywe Parlamentu Europejskiego
1 Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badan zdatno$ci
do ruchu drogowego pojazdoéw silnikowych iich przyczep oraz uchylajaca
dyrektywe 2009/40/WE 1 zmieniajacej dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej
dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow uzytkowych poruszajacych si¢
w Unii oraz uchylajaca dyrektywe 2000/30/WE.

Obszar(y) polityki, ktorej(-ych) dotyczy wniosek/inicjatywa

‘ Transport, bezpieczenstwo ruchu drogowego

Cel(e)
Cel(e) ogdlny(-e)

Ogdlnym celem przedmiotowej inicjatywy jest dalsza poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego w UE, wspieranie zréwnowazonej mobilnosci oraz ulatwienie
swobodnego przepltywu oso6b itowarow w UE poprzez uwolnienie pelnego
potencjatu pakietu dotyczacego zdatnosci do ruchu drogowego.

Cel(e) szczegotowy(-e)

Cele szczegbdtowe inicjatywy obejmuja:

- zapewnienie spojnosci, obiektywnosci 1 wysokiej jakosci badan zdatnosci do
ruchu drogowego istniejacych 1 przysztych pojazdow;

- znaczne ograniczenie ingerencji i poprawe wykrywania wadliwych pojazdow
wcelu umozliwienia wykrywania wadliwych/poddanych ingerencji systemow
zwigzanych  z bezpieczenstwem 1ukladow sterowania emisja (tj. emisjg
zanieczyszczen powietrza ihatasu), atakze oszustw zwigzanych z falszowaniem
wskazan drogomierza;

- usprawnienie elektronicznego przechowywania iwymiany odpowiednich
danych dotyczacych identyfikacji 1 statusu pojazdu.

Oczekiwane wyniki i wptyw

Nalezy wskazac, jakie efekty przyniesie wniosek/inicjatywa beneficjentom/grupie docelowej.

Whniosek przyczyni si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego w UE,
ajego wplyw ma przetozy¢ si¢ na uratowanie szacunkowo 6 912 0sob 1 uniknigcie
szacunkowo 64 885 powaznych obrazen. Przyczyni si¢ on réwniez do
zrbwnowazone] mobilnosci poprzez ograniczenie emisji zanieczyszczen powietrza
1 emisji halasu, co przyniesie oszczgdnos¢ kosztow zewnegtrznych szacowang na
kwote 83,4 mld EUR.

Whiosek przyczyni si¢ do utatwienia swobodnego przeptywu osob 1 towarow w UE
poprzez usunigcie przeszkod utrudniajagcych przerejestrowanie pojazdéw w innym
panstwie czlonkowskim oraz (ograniczone) uznawanie $wiadectw okresowej kontroli
technicznej w catej UE.
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1.3.4

Oczekuje si¢ rowniez, ze przyniesie on znaczne korzys$ci poprzez wprowadzenie
metod badan na potrzeby kontroli pojazdow elektrycznych, udoskonalenie badan
emisji (pomiar NOx i PN) oraz wprowadzenie metod badania dotyczacych
nowoczesnych systeméw wspomagania kierowcy (ADAS) iinnych systemow
bezpieczenstwa. Dodatkowych korzys$ci nalezy si¢ spodziewaé takze w zwigzku
z wprowadzeniem obowigzkowych kontroli zabezpieczenia tadunku nowych
sposobdw przeprowadzania badan, takich jak pomiar emisji metoda mobilnej
teledetekcji 1 teledetekcja do celow monitorowania emisji zanieczyszczen i hatasu,
a takze z wprowadzenia $rodkoéw zarzadzania danymi.

Przewiduje si¢, ze inicjatywa doprowadzi do sprawniejszego wykrywania, a tym
samym zmniejszenia liczby pojazdéw uszkodzonych ipoddanych ingerencji,
roOwniez poprzez rozszerzenie kontroli drogowych na lekkie pojazdy uzytkowe.
W zwigzku z tym oczekuje si¢ znacznego ograniczenia procederu ingerencji we
wskazania drogomierza dzigki obowigzkowi rejestrowania wskazan drogomierza
i udostgpniania rejestrow w przypadku przerejestrowania.

Inicjatywa powinna réwniez przynies¢ korzySci wynikajace ze stosowania
obowigzkowego elektronicznego $wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego,
z wprowadzenia dowodu rejestracyjnego pojazdu w formacie cyfrowym, dostgpu do
protokotow okresowych kontroli technicznych w krajowych bazach danych oraz
rozszerzenia zakresu danych zawartych w krajowych rejestrach pojazdow.

Laczne korzysci szacuje si¢ na kwote 391,6 mld EUR, wyrazong jako warto$¢
biezgca w okresie 2026—2050 w odniesieniu do scenariusza bazowego.

Wskazniki dotyczqgce realizacji celow

Nalezy wskazaé wskazniki stosowane do monitorowania postegpow i osiggnigc.

Jezeli chodzi o cel w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, Komisja regularnie
monitoruje kluczowe wskazniki bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym tendencje
w zakresie liczby ofiar S$miertelnych, powaznych wurazow 1ilekkich obrazen
w podziale na panstwa czlonkowskie i kategorie pojazdow, wiek i niektore cechy
charakterystyczne pojazdéw. Jest mato prawdopodobne, aby szczegdtowe informacje
na temat przyczyn wypadkow, w szczegdlnosci na temat usterek pojazdow, staty si¢
wkrotce dostepne na duzg skalg. W przysztosci analiza rejestratoréw danych na
temat zdarzen wymagana na mocy rozporzadzenia w sprawie ogolnego
bezpieczenstwa moze zapewni¢ bardziej szczegdlowy wglad w przyczyny znacznej
czesci wypadkow. Do tego czasu nalezy zaktualizowa¢ obowigzujace wymogi
sprawozdawcze, aby lepiej odpowiadaly obecnym potrzebom w zakresie
monitorowania.

Jezeli chodzi o redukcj¢ zanieczyszczenia powietrza i zanieczyszczenia halasem,
EOG stale monitoruje tendencje w zakresie zanieczyszczenia powietrza
i zanieczyszczenia hatasem. Czg$¢ redukcji spodziewanej nadchodzacych latach jest
zwigzana z t3 inicjatywa za sprawg lepszej konserwacji pojazdow i1zmniejszenia
ingerencji w uktady kontroli emisji spalin. Postepy w osiaganiu celu, jakim jest
wspieranie zrownowazonej mobilnosci, mozna mierzy¢ za pomocg tendencji
w zakresie wynikéw okresowych kontroli technicznych, kontroli drogowych, a takze
danych pochodzacych z teledetekc;i.

Jezeli chodzi o cel polegajacy na ufatwieniu swobodnego przeplywu, wskaznikami
sukcesu bedzie liczba panstw czlonkowskich uznajacych okresowe kontrole
techniczne przeprowadzone za granicg.
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Na potrzeby pomiaru powodzenia inicjatywy okreslono nastgpujace cele operacyjne:
1) stosowanie nowo dostepnych metod badania bezpieczenstwa iemisji; 2)
potaczenie ze sobag rejestrow pojazdow ibaz danych panstw czlonkowskich,
w ktorych przechowuje si¢ wskazania drogomierzy, za posrednictwem wspolnego
centrum; 3) cyfryzacja dokumentéw pojazdu; 4) zmniejszenie liczby pojazdow
z usterkami lub poddanych ingerencji poruszajacych si¢ po drogach UE.

Stuzby Komisji b¢da monitorowa¢ wdrazanie i skutecznos$¢ niniejszej inicjatywy za
pomoca szeregu dziatan izestawu podstawowych wskaznikow, ktore postuza do
pomiaru postepdw w osigganiu celow operacyjnych. Pie¢ lat po wejsciu w zycie
zmienionych przepisow stuzby Komisji powinny przeprowadzi¢ ocen¢ w celu
sprawdzenia, w jakim stopniu osiggnigto cele inicjatywy.

Whiosek/inicjatywa dotyczy:
O nowego dzialania

O nowego dziatania, bedacego nastepstwem projektu pilotazowego/dziatania
przygotowawczego>°

przedtuzenia biezacego dzialania

O potaczenia lub przeksztalcenia co najmniej jednego dzialania pod katem
innego/nowego dziatania

Uzasadnienie wniosku/inicjatywy

Potrzeby, ktore nalezy zaspokoi¢ w perspektywie krotko- lub dlugoterminowej, w tym
szczegotowy terminarz przebiegu realizacji inicjatywy

Krajowe organy publiczne beda musialy utworzy¢ baz¢ danych na potrzeby
rejestrowania historii drogomierza w pojazdach zarejestrowanych na ich terytorium,
wzajemnie polaczy¢ istniejace krajowe rejestry pojazdow za posrednictwem
platformy informacyjnej MOVE-HUB, doda¢ do tych rejestréw nowe elementy
danych 1 wprowadzi¢ teledetekcje, co wymaga zakupu 1 instalacji nowych urzadzen
przydroznych oraz systemu monitorowania.

Stacje okresowej kontroli technicznej beda musiaty zaktualizowa¢ wymagania
dotyczace badan 1 wprowadzi¢ niektore nowe wymagania, do czego konieczne beda
dodatkowe inwestycje w sprzet, zdolnosci w zakresie przeprowadzania badan
1 szkolenie diagnostow. Oczekuje si¢ jednak, Ze stacja okresowej kontroli technicznej
beda mogty odzyskac przynajmniej cze$¢ dodatkowych kosztow dzigki dodatkowym
mozliwosciom rynkowym (zwigkszona liczba badan), a w niektorych przypadkach
(w zaleznos$ci od panstwa cztonkowskiego) dzigki zwigkszonym w pewnym stopniu
optatom za okresowe kontrole techniczne.

Warsztaty samochodowe, sprzedawcy pojazdow silnikowych 1inne stacje obstugi
pojazdow beda musialy zaktualizowa¢ swoje oprogramowanie, aby umozliwié¢
przekazywanie danych do centralnej krajowej bazy danych, ze wzgledu na wymog
utworzenia systemu rejestrowania wskazan drogomierza z samochodéw osobowych
1 dostawczych.

Producenci samochoddéw begda musieli dostosowaé swoje systemy do ram
zarzadzania w celu zapewnienia stacjom kontroli pojazdow 1 wlasciwym organom
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O ktorym mowa w art. 58 ust. 2 lit. a) lub b) rozporzadzenia finansowego.
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dostgpu do danych pokitadowych niezbednych do przeprowadzenia okresowych
kontroli technicznych ikontroli drogowej oraz dokona¢ dostosowan swoich
systemow informatycznych w celu zapewnienia dostepu do odpowiednich danych,
a takze kosztow utrzymania.

Niektérzy wilasciciele pojazdow beda rowniez narazeni na dodatkowe okresowe
kontrole techniczne lub kontrole drogowe. Ze wzgledu na nowe wymogi dotyczace
badan w zakresie bezpieczenstwa, emisji zanieczyszczen powietrza 1 hatasu
niektdrzy wiasciciele pojazdow moga by¢ zmuszeni do naprawy swoich pojazdow
w celu zapewnienia, aby przeszty one pomyslnie okresowe kontrole techniczne
1 mogty pozosta¢ w uzyciu.

Wartos¢ dodana z tytutu zaangazowania Unii Europejskiej (moze wynikac z roznych
czynnikow, na przyktad korzysci koordynacyjnych, pewnosci prawa, wigkszej
efektywnosci lub komplementarnosci). Na potrzeby tej sekcji ,,wartos¢ dodang
z tytutu zaangazowania Unii Europejskiej” nalezy rozumie¢ jako wartos¢ wynikajgcg
z unijnej interwencji, wykraczajgcq poza wartosé, ktora zostataby wytworzona przez
same panstwa cztonkowskie.

Chociaz rozwoj technologiczny prawdopodobnie przyczyni si¢ do dalszej poprawy
bezpieczenstwa pojazddéw, wdrozenie nowych technologii w parku samochodowym
w UE zajmie troche czasu, a niektére z nowych elementow moga rdwniez pociggac
za sobg nowe ryzyka. Podobnie, mimo Ze ingerencje mogg by¢ utrudnione przez
rozwigzania techniczne, jest mato prawdopodobne, aby znikngty one bez
zapewnienia mozliwo$ci przeprowadzenia badania pojazdu w celu wykrycia
nielegalnych modyfikacji, w szczegdlnosci w oprogramowaniu do zarzadzania
silnikiem, np. poprzez zapewnienie lepszego dostepu do danych poktadowych.
Z tego wzgledu w przypadku braku interwencji na szczeblu UE problem ten
prawdopodobnie utrzyma sig.

Panstwa czlonkowskie moga podejmowac jednostronne srodki; §rodki te nie moga
jednak zastgpi¢ skutku koordynujacego i1harmonizacyjnego trzech dyrektyw, co
wigze si¢ zryzykiem wystgpienia ewentualnych zaktocen na jednolitym rynku
1 jedynie czeSciowego rozwigzania tego problemu.

Problem niewystarczajacej kontroli emisji zanieczyszczen powietrza przez pojazdy
bedzie utrzymywal si¢, dopoki pojazdy wyposazone w silniki spalinowe
wewnetrznego spalania znajdujg si¢ na drogach. Chociaz dzigki surowszym normom
emisji 1istopniowej elektryfikacji liczba pojazdow wytwarzajacych emisje z rury
wydechowe] zmniejszy si¢, beda one nadal poruszaty si¢ w UE przez kilka
dziesigcioleci. Jednakze bez aktualizacji obecnych wymogdéw dotyczacych badan
emisji spalin na szczeblu UE panstwa czlonkowskie moga nie wprowadzié
najbardziej skutecznych i efektywnych metod badan, ktore sa obecnie dostepne.
Podobnie, mimo ze wigcej panstw czlonkowskich moze rozpoczaé
eksperymentowanie z drogowymi badaniami hatasu, jest mato prawdopodobne, aby
problem pojazdéw emitujacych hatas znacznie si¢ zmniejszyt bez przyjecia bardziej
systematycznego i skoordynowanego podejscia.

Bez interwencji na szczeblu UE niektore panstwa cztonkowskie moga podejmowac
jednostronne lub dwustronne $rodki, takie jak systematyczne rejestrowanie (i
ewentualnie wymiana) wskazah drogomierza, lub opracowywaé porozumienia
w celu wzajemnego uznawania §wiadectw zdatno$ci do ruchu drogowego. Problem
natury systemowej polegajacy na niewystarczajacej 1nieefektywnej wymianie
danych dotyczacych pojazdow dotyczacych zdatnoscia do ruchu drogowego
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pozostatby jednak nierozwigzany, co utrudnialoby skuteczne wdrazanie
1 egzekwowanie obowigzujacych przepisow.

Ze wzgledu na fakt, ze transport drogowy i przemyst motoryzacyjny sg sektorami
mig¢dzynarodowymi, problemy te mozna rozwigza¢ znacznie bardziej efektywnie
1 skutecznie na szczeblu UE niz na szczeblu panstw czlonkowskich. Mimo ze
praktyki krajowe wyksztalcity si¢ wrdzny sposdb na przestrzeni lat, pewien
minimalny poziom harmonizacji badan pojazdow i wspolnie uzgodnione rozwigzania
w zakresie wymiany danych dotyczacych pojazdéw miedzy panstwami
cztonkowskimi sg skuteczniejsze niz szereg nieskoordynowanych rozwigzan
krajowych.

Dzigki wspolnym przepisom majgcym zastosowanie do badania nowoczesnych
technologii w pojazdach (pojazdow elektrycznych, ADAS i najnowszych urzadzen
do kontroli emisji) panstwa cztonkowskie uzyskaja korzysci skali, a producenci
urzadzen badawczych beda mogli dziata¢ na bardziej jednolitym rynku. Poprawi sig¢
rowniez funkcjonowanie jednolitego rynku, poniewaz pojazdy beda poddawane
podobnym badaniom w podobnych warunkach, a przewoznicy beda ponosi¢
podobne koszty.

Koordynacja warunkéw dostepu do danych dotyczacych pojazdéw i ich wymiany na
szczeblu UE bedzie nie tylko skuteczniejsza niz umowy dwustronne i negocjacje
z poszczegolnymi producentami, ale rowniez przyczyni si¢ do rownych warunkow
dziatania w$rod panstw cztonkowskich 1 zapewni im jako catosci silniejsza pozycje
wobec przemystu motoryzacyjnego.

Gtowne wnioski wyciggnigte z podobnych dziatan

Od 1977 r. na szczeblu UE wprowadzane byly rozne S$rodki, poniewaz panstwa
cztonkowskie rozpoczely opracowywanie wlasnych przepisow  krajowych
dotyczacych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw, co doprowadzito do
braku harmonizacji. Pakiet dotyczacy zdatnosci do ruchu drogowego z2014r.
opierat si¢ na wymogach zawartych w poprzednich dyrektywach dotyczacych badan
zdatnosci do ruchu drogowego, kontroli drogowych oraz przepisow dotyczacych
dowodow rejestracyjnych pojazdéw. Aby osiagnac¢ cel, jakim jest zwigkszenie
bezpieczenstwa pojazdow na drogach, zaostrzono unijne minimalne normy
dotyczace okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego (okresowe badanie
techniczne) 1 wprowadzono obowigzkowe normy wraz z wprowadzeniem
wyrywkowych kontroli drogowych (kontrola drogowa). Dziatania te uznano za
niezb¢dne, aby zapobiec zmniejszeniu skutecznosci egzekwowania przepisOw
dotyczacych zdatnosci do ruchu drogowego. Aby osiggnaé cel, jakim jest
udostepnienie niezbednych danych do przeprowadzania badan zdatnosci do ruchu
drogowego oraz danych ztych badan, dyrektywa w sprawie okresowego badania
technicznego zachgca rdéwniez do wspolpracy 1wymiany informacji migdzy
panstwami cztonkowskimi, w tym informacji z rejestrow badan zdatnosci do ruchu
drogowego.

Znaczenie pakietu dotyczacego zdatnosci do ruchu drogowego zmniejszyto sie
w ostatnich latach ze wzgledu na coraz wigkszy rozdzwigk miedzy istniejagcymi
wymogami dotyczacymi zdatno$ci do ruchu drogowego anowymi systemami
instalowanymi w nowoczesnych pojazdach. W odniesieniu do zaawansowanych
systemOw  wspomagania  kierowcy  (ADAS), inteligentnych  systeméw
transportowych (ITS), interfejsu cztowiek-maszyna (HMI) 1 elektronicznych funkcji
bezpieczenstwa wydaje si¢, ze trzy dyrektywy nie zapewniaja wystarczajaco
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kompleksowych ram. Obecnie pakiet dotyczacy zdatnosci do ruchu drogowego nie
obejmuje konkretnych protokotéw badan, ktore zapewnityby zgodno$¢ z wymogami
oraz prawidlowe utrzymanie pojazdoéw elektrycznych 1ihybrydowych, w tym
aktualizacje oprogramowania, w sposob bezpieczny 1 wydajny.

Jezeli chodzi o cel pakietu dotyczacego zdatnosci do ruchu drogowego, jakim jest
przyczynienie si¢ do redukcji emisji spalin z transportu drogowego, niektore badania
stosowane w ramach okresowej kontroli technicznej okazujg si¢ niewystarczajaco
wrazliwe, aby wykrywac¢ nieprawidlowosci dotyczace emisji spalin w pojazdach
zasilanych silnikiem spalinowym. Nowoczesne silniki pojazdow i uktady gazow
spalinowych maja krytyczne kryteria wykrywania, ktorych nie uwzgledniajg obecnie
zalecane metod badan, a obecny wktad pakietu dotyczacego zdatnosci do ruchu
drogowego w zmniejszenie liczby pojazdow o wysokiej emisji, ktoére znajduja si¢
w eksploatacji, stal si¢ mniej istotny. Ponadto obecnie nie istniejg unijne przepisy
w zakresie zdatnos$ci do ruchu drogowego, ktore uwzgledniaja badania pojazdéw pod
katem manipulacji/usterek dotyczacych NOx lub manipulacji/usterek dotyczacych
filtru czastek statych w silnikach wysokopreznych.

Jezeli chodzi o popraw¢ wymiany informacji dotyczacych wynikow badan migdzy
panstwami cztonkowskimi, obecne ramy wymiany informacji nie sg skuteczne.
Chociaz w przepisach przewidziano mozliwo$¢ elektronicznej wymiany danych
migdzy organami panstw cztonkowskich, to nie wszystkie panstwa korzystaja z tej
mozliwo$ci. Nawet jesli harmonizacja dowodow rejestracyjnych pojazdow utatwita
rejestracj¢ pojazdéw z innych panstw czlonkowskich i EOG, to mozna jeszcze
usprawni¢ proces cyfryzacji, aby go jeszcze ulatwic.

Spdjnos¢  z wieloletnimi ramami finansowymi oraz mozliwa synergia z innymi
wlasciwymi instrumentami

Whiosek jest spojny zcelami ipriorytetami okreslonymi w strategii na rzecz
zrownowazonej 1 inteligentnej mobilnosci z 2020 r. oraz w Europejskim Zielonym
Ladzie, poprzez zapewnienie, aby pojazdy na drogach utrzymywaly z czasem
odpowiedni poziom bezpieczenstwa i efektywnosci srodowiskowe;.

Jest on zgodny zcelami okre§lonymi w ramach unijnej polityki bezpieczenstwa
ruchu drogowego 1 oczekuje si¢ rOwniez, ze wniesie znaczacy wklad w realizacje
celow unijnej polityki czystego powietrza, w tym w realizacje celow dyrektywy
w sprawie jakos$ci powietrza 1idyrektywy w sprawie krajowych zobowigzan
w zakresie redukcji emisji, dzigki lepszemu okresleniu izmniejszeniu obecnosci
zanieczyszczajacych, ktorzy przyczyniaja sie¢ do wysokiego zanieczyszczenia
1 odpowiadaja za bardzo duza cze$¢ catkowitych emisji spalin pochodzacych
z transportu drogowego.

Whniosek ulatwi dostep w internecie do informacji dotyczacych pojazdow,
odpowiednich procedur administracyjnych oraz ustug wsparcia irozwigzywania
problemdéw, co jest zgodne zrozporzadzeniem w sprawie jednolitego portalu
cyfrowego. Wymiana informacji dotyczacych zdatnosci do ruchu drogowego
idanych rejestracyjnych zostanie dostosowana do odpowiednich przepisow
dotyczacych ochrony danych (RODO).

Whiosek jest rowniez zgodny z wymogami w zakresie bezpieczenstwa i ochrony
srodowiska okreslonymi w rozporzadzeniach w sprawie homologacji typu, w tym
z rozporzadzeniem w sprawie ogélnego bezpieczenstwa. Wniosek uwzglednia srodki
stuzace zapewnieniu przez wlascicieli zgodnosci z minimalnymi wymogami przez
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caly cykl uzytkowania pojazdu. Wniosek zapewnia dostosowanie okresowych
kontroli technicznych i kontroli drogowych do procedury homologacji typu, w tym
odnos$nie do stosowania elektronicznych okresowych kontroli technicznych.
Whniosek jest réwniez spojny z wymogami przepisOw dotyczacych pojazdow
wycofanych z eksploatacji.

Whniosek uznaje si¢ zatem za zgodny zodpowiednimi unijnymi strategiami
1 instrumentami prawnymi 1 przyczynia si¢ do realizacji priorytetow polityki UE.

Ocena roznych dostepnych mozliwosci  finansowania, w tym mozliwosci
przegrupowania srodkow

Koszty jednorazowe w 2027 r. ibiezace koszty dostosowania ponoszone przez
Komisj¢ sa zwigzane gtownie z modernizacja systemu informatycznego dziatajacego
jako wspdlny interfejs wspierajagcy interakcje migdzy organami/organizacjami
rzagdowymi, w szczegélnosci zwigzanych z wymiang informacji dotyczacych
pojazdéw. Funkcja informacyjna bedzie opiera¢ si¢ na istniejgcej platformie
(MOVE-HUB) opracowanej izarzadzanej przez Komisj¢ do celow wymiany
roznych informacji zwigzanych z transportem drogowym miedzy panstwami
cztonkowskimi. Modernizacja tego systemu pozwolilaby jak najlepiej wykorzystaé
obecng organizacje i zasoby zainwestowane do tej pory.

Pelne wdrozenie zmienionego pakietu dotyczacego zdatnosci do ruchu drogowego
bedzie rowniez wymagato dodatkowych zasobdéw ludzkich na poziomie 1 EPC/rok
poczawszy od 2027 r., wzwigzku zpracami nad przepisami wykonawczymi,
wlaczajac wsparcie panstw cztonkowskich w ustanowieniu wymaganych ram
technicznych i cyfrowych.

Czas trwania wniosku/inicjatywy i jego/jej wplywu finansowego
Ograniczony czas trwania

— O Czas trwania wniosku/inicjatywy: od [DD/MM]RRRR . do
[DD/MM]RRRR r.

— [ Czas trwania wptywu finansowego: od RRRR r. do RRRR r. w odniesieniu do
srodkdbw na zobowigzania oraz od RRRRr. do RRRRr. w odniesieniu do
srodkow na ptatnosci.

O] Nieograniczony czas trwania

— Wprowadzenie w zycie z okresem rozruchu od RRRR r. do RRRR 1.,

— po ktorym nastepuje faza operacyjna.

Planowane metody wykonania budzetu®’

Bezposrednie zarzadzanie przez Komisje

— w ramach jej stuzb, w tym za posrednictwem jej pracownikow w delegaturach
Unii

— [ przez agencje wykonawcze

0] Zarzadzanie dzielone z panstwami cztonkowskimi
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Szczegodty dotyczace metod wykonania budzetu oraz odniesienia do rozporzadzenia finansowego
znajdujg si¢ na stronie BUDGpedia: https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-
rules/budget-implementation/Pages/implementation-methods.aspx.
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[0 Zarzadzanie posrednie przez przekazanie zadan zwigzanych z wykonaniem
budzetu:

— [ panstwom trzecim lub organom przez nie wyznaczonym
— [ organizacjom mi¢dzynarodowym i ich agencjom (wyszczegolnic)

— O Europejskiemu Bankowi Inwestycyjnemu i Europejskiemu Funduszowi
Inwestycyjnemu

— [ organom, o ktorych mowa w art. 70 i 71 rozporzadzenia finansowego
— [ organom prawa publicznego

— O podmiotom podlegajacym prawu prywatnemu, ktore $wiadczg ustugi
uzyteczno$ci publicznej, w zakresie, w jakim s3 im zapewnione odpowiednie
gwarancje finansowe

— O podmiotom podlegajacym prawu prywatnemu panstwa cztonkowskiego,
ktéorym powierzono realizacj¢ partnerstwa publiczno-prywatnego i zapewniono
odpowiednie gwarancje finansowe

— [ podmiotom lub osobom odpowiedzialnym za wykonanie okreslonych dziatan
w dziedzinie wspdlnej polityki zagranicznej i bezpieczenstwa na mocy tytulu V
Traktatu o Unii Europejskiej oraz okreslonym we wilasciwym podstawowym
akcie prawnym

— [-podmiotom majacym siedzibe w panstwie cztonkowskim, podlegajacym prawu
prywatnemu panstwa cztonkowskiego lub prawu Unii ikwalifikujagcym sie,
zgodnie z przepisami sektorowymi, do powierzenia im wykonywania $rodkéw
finansowych Unii lub gwarancji budzetowych, w zakresie, w jakim podmioty te
sa kontrolowane przez podmioty prawa publicznego lub podmioty podlegajace
prawu prywatnemu $wiadczace ustugi uzytecznos$ci publicznej, a takze posiadaja
odpowiednie gwarancje finansowe w formie odpowiedzialnosci solidarnej
organéw kontrolnych lub rownowazne gwarancje finansowe, ktére moga byc¢
ograniczone, w odniesieniu do kazdego dzialania, do maksymalnej kwoty
wsparcia Unii.

Uwagi

Wdrozenie wniosku wymaga aktualizacji 1 utrzymania istniejgcego systemu informatycznego.
System ten powinien 1laczy¢ istniejgce sieci krajowych systemow informatycznych
z interoperacyjnymi punktami dostepu, za dzialanie ktérych i1 za zarzadzanie ktorymi
odpowiadajg indywidualnie poszczegolne panstwa czlonkowskie, aby zapewni¢ bezpieczng
iniezawodng wymian¢ informacji dotyczacych pojazdow. Komisja okresli w aktach
wykonawczych odpowiednie rozwigzania informatyczne, wtym projekt/architekture
1 specyfikacje techniczne dotyczace platformy interfejsu, aby umozliwi¢ wzajemne polaczenie
systemow krajowych w celu wymiany informacji.

Oczekuje si¢, ze na koszty dostosowania ponoszone przez Komisje beda sie sktada¢ dwa
nastepujace glowne elementy kosztow (obliczone w biezacej wartosci netto):

— jednorazowe koszty dostosowania w 2027r., ponoszone Ww zwigzku z niezbedng
aktualizacja techniczng platformy informatycznej 1itestowaniem przez nig wymiany
informacji dotyczacych pojazdow miedzy panstwami czlonkowskimi, ktére szacuje si¢ na
kwote 200 000 EUR;
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— biezace koszty dostosowania (utrzymanie i wsparcie specjalnej platformy) szacowane na
okoto 50 000 EUR rocznie, przeznaczone na interaktywng wymian¢ informacji miedzy
organami panstw cztonkowskich.

Prace nad wdrozeniem pakietu dotyczacego zdatnosci do ruchu drogowego, w tym pozniejsze
wsparcie dla panstw cztonkowskich w celu ustanowienia wymaganych ram technicznych
1 cyfrowych, wymagaja zwigkszenia zasobow ludzkich na poziomie 1 EPC/rok poczawszy
od 2027 r. przez okres co najmniej trzech lat.

11
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SRODKI ZARZADZANIA

Zasady nadzoru i sprawozdawczosci

Zadania realizowane bezposrednio przez DG MOVE s3 zgodne z realizowanym
przez Komisje 1 agencje wykonawcze rocznym cyklem planowania i monitorowania,
w tym w zakresie sprawozdawczo$ci na temat wynikow za posrednictwem rocznego
sprawozdania z dziatalnosci DG MOVE.

W odniesieniu do okresowych kontroli technicznych, zgodnie z art. 20a dyrektywy
w sprawie okresowej kontroli technicznej, panstwa cztonkowskie, za posrednictwem
platformy sprawozdawczosci online™®  (,e-platforma”), przekazuja Komisji
zgromadzone dane w odniesieniu do kazdego zpoprzednich trzech lat
kalendarzowych, odnoszace si¢ do pojazdow skontrolowanych na ich terytorium.
Dane te muszg zawiera¢ nast¢pujace informacje (dla kazdego roku kalendarzowego):

— liczbe stacji kontroli pojazdow w poszczegolnych panstwach cztonkowskich;
— faczng liczbe skontrolowanych pojazdow;
— liczbe skontrolowanych pojazdow w poszczegolnych kategoriach;

— obszary kontroli 1 pozycje, w odniesieniu do ktorych wykryto usterki, zgodnie
z pkt 3 zatacznika I;

— w przypadku gdy kontrole obejmowaly pojazdy zarejestrowane w innym
panstwie cztonkowskim — liczbe, kategori¢ i wyniki kontroli tych pojazdow.

W odniesieniu do kontroli drogowych, zgodnie z art. 20 dyrektywy w sprawie
kontroli drogowej, panstwa cztonkowskie, za posrednictwem platformy
sprawozdawczosci online (,,e-platforma”, o ktérej mowa powyzej), przekazuja
Komisji zgromadzone dane w odniesieniu do kazdego z poprzednich trzech lat
kalendarzowych, odnoszace si¢ do pojazdow skontrolowanych na ich terytorium.
Dane te muszg zawiera¢ nastgpujace informacje (dla kazdego roku kalendarzowego):

— faczna liczbe skontrolowanych pojazdows;
— liczbe skontrolowanych pojazdow w poszczegolnych kategoriach;
—  kraj rejestracji kazdego skontrolowanego pojazdu;

— w przypadku bardziej szczegdlowych kontroli — obszary kontroli i pozycje,
w odniesieniu do ktorych wykryto usterki, zgodnie z zalacznikiem IV pkt 10;

— wyniki pomiaréw metoda teledetekcji przeprowadzonych zgodnie z art. 4a.

Nowy okres sprawozdawczy panstw czlonkowskich zostaje wydluzony z obecnych
dwoch do trzech lat, aby pom6c zmniejszy¢ obcigzenie administracyjne nalozone na
organy krajowe. E-platforma ma ulatwia¢ automatyczne zestawianie danych za
pomoca specjalnych funkcji sprawozdawczych.

58

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1999 z dnia 11 grudnia 2018 r. w sprawie
zarzadzania unig energetyczng i dziataniami w dziedzinie klimatu, zmiany rozporzadzen Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 663/2009 i (WE) nr 715/2009, dyrektyw Parlamentu Europejskiego
i Rady 94/22/WE, 98/70/WE, 2009/31/WE, 2009/73/WE, 2010/31/UE, 2012/27/UE 12013/30/UE,
dyrektyw Rady 2009/119/WE i (EU) 2015/652 oraz uchylenia rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 525/2013 (Dz.U. L 328 z21.12.2018, s. 1).
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2.2
2.2.1

2.2.2

223

2.3.

System zarzadzania i kontroli

Uzasadnienie dla proponowanych metod wykonania budzetu, mechanizmu(-ow)
finansowania wykonania, sposobow dokonywania ptatnosci i strategii kontroli

Wdrazaniem dyrektywy bedzie zarzadza¢ dziat DG MOVE odpowiedzialny za te¢
dziedzing polityki

Wydatki beda realizowane w ramach zarzadzania bezposredniego, przy pelnym
zastosowaniu przepisOw rozporzadzenia finansowego. Strategia kontroli zamowien
idotacji w DG MOVE obejmuje szczegoétowe prawne, operacyjne i finansowe
kontrole ex ante procedur (w tym, w odniesieniu do zamowien, przeglad
przeprowadzany przez komitet doradczy ds. zaméwien 1umoédw), atakze
podpisywania umow i porozumien. Ponadto wydatki poniesione na zakup towarow
1ustug podlegaja kontroli ex ante oraz, w razie koniecznos$ci, kontroli ex post
i kontroli finansowe;.

Informacje dotyczqce zidentyfikowanego ryzyka i systemu(-ow) kontroli wewnetrznej
ustanowionych w celu jego ograniczenia

Jezeli chodzi orealizacje zadan zwigzanych =z ustanowieniem mechanizmu,
zidentyfikowane ryzyko zwigzane jest zkorzystaniem z procedur udzielania
zamoOwien: opoznieniem, dostgpnoscig danych, terminowym informowaniem rynku
itp. Ryzyko to jest objete rozporzadzeniem finansowym 1iogranicza je zestaw
kontroli wewngtrznych wdrozonych przez DG MOVE w odniesieniu do zamowien
o0 tej wartosci.

Oszacowanie i uzasadnienie efektywnosci kosztowej kontroli (relacja kosztow
kontroli do wartosci zarzqdzanych funduszy powiqzanych) oraz ocena
prawdopodobnego ryzyka bledu (przy platnosci i przy zamykaniu)

Whnioskowane zwigkszenie budzetu dotyczy modernizacji iutrzymania systemu
informatycznego. Jezeli chodzi o dziatania kontrolne zwigzane z systemami
informatycznymi opracowanymi lub zarzadzanymi przez dyrekcje odpowiedzialng za
wniosek, komitet sterujacy ds. technologii informacyjnych regularnie monitoruje
bazy danych dyrekcji ipoczynione postepy, biorac pod uwage uproszczenie
1 0szczgdno$¢ kosztowa zasobdw informatycznych Komisji.

W  rocznym sprawozdaniu z dzialalnosci DG MOVE przedstawia co roku
sprawozdanie na temat kosztow kontrolowania swoich dziatan. Profil ryzyka i koszty
kontroli w odniesieniu do dzialan zwigzanych zzaméwieniami publicznymi sg
zgodne z wymogami.

Srodki zapobiegania naduzyciom finansowym i nieprawidlowosciom

Stosowane beda standardowe $rodki  zapobiegania iochrony Komisji,
w szczegolnosci:

— przed dokonaniem ptatnosci pracownicy Komisji dokonuja weryfikacji
ptatnosci za dowolne ustugi, z uwzglednieniem zobowigzan umownych, zasad
gospodarczych oraz dobrej praktyki finansowej lub zarzadczej. Postanowienia
dotyczace zwalczania naduzy¢ finansowych (odnoszace si¢ do nadzoru,
wymogow sprawozdawczych itp.) beda umieszczane we wszystkich umowach
zawieranych przez Komisj¢ z beneficjentami ptatnosci i sktadanych przez nia
u nich zamowieniach;
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— w celu zwalczania naduzy¢ finansowych, korupcji 1innych dziatan
bezprawnych stosuje si¢ bez ograniczen przepisy rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE, Euratom) nr 883/2013 zdnia 25 maja 1999r.
dotyczacego dochodzen prowadzonych przez Europejski Urzad ds. Zwalczania
Naduzy¢ Finansowych (OLAF).

W 2020 r. DG MOVE przyjeta zmieniong strategi¢ zwalczania naduzy¢ finansowych
(AFS). Strategia zwalczania naduzy¢ finansowych DG MOVE opiera si¢ na strategii
Komisji w zakresie zwalczania naduzy¢ finansowych oraz szczegdétowej ocenie
ryzyka przeprowadzonej wewnetrznie w celu okreslenia obszaréw najbardziej
narazonych na naduzycia finansowe, istniejagcych juz kontroli oraz dziatan
niezb¢dnych do poprawy zdolnosci DG MOVE do zapobiegania naduzyciom
finansowym, ich wykrywania 1 korygowania.

Postanowienia umowne majace zastosowanie do zamoéwien publicznych daja
stuzbom Komisji, w tym OLAF, mozliwo$¢ przeprowadzania audytow i kontroli na
miejscu w oparciu o zalecane przez OLAF standardowe przepisy.

14
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SZACUNKOWY WPLYW FINANSOWY WNIOSKU/INICJATYWY

3.1. Dzialy wieloletnich ram finansowych i linie budzetowe po stronie wydatkow, na
ktore wniosek/inicjatywa ma wplyw
e I[stniejgce linie budzetowe
Wedtug dziatow wieloletnich ram finansowych i linii budzetowych
Linia budzetowa ,ROdZ,a J Wktad
srodkow
Dziat krajow
Wlil()letmc kandydujac pochodzacy
ram :
N . , ych innych z pozostatych
finansowyc umer nirig%/ﬂ g;r%s;v;) i potencjaln panstw dochodow
h Zrozn. ych trzecich przeznaczonych
kandydato na okreslony cel
w61
01 02.20.04.01 Zrozn. NIE NIE NIE NIE
e Proponowane nowe linie budzetowe
Wedtug dziatow wieloletnich ram finansowych i linii budzetowych
Linia budzetowa ,Rodz,a J Wktad
srodkow
Dziat kraj(')w
Wlil‘)letmc kandydujac pochodzacy
ram .
N . , ych innych z pozostatych
finansowyc umer n%r;rznzrﬁ I}?;,T,tx i potencjaln panstw dochodéw
h czrozi. ych trzecich przeznaczonych
kandydato na okreslony cel
w
[XX.YY.YY.YY] Zrozn./ TAK/ TAK/
. TAK/ NIE TAK/ NIE
niezrozn. NIE NIE
[XX.YY.YY.YY] Zron/ | TAK/ TAK/
. TAK/ NIE TAK/NIE
niezrozn. NIE NIE
[XX.YY.YY.YY] £
Zrdmm.) | TAKS e g | TAKS ) g
niezrozn. NIE NIE

59
60
61
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Srodki zréznicowane/$rodki niezréznicowane.
EFTA: Europejskie Stowarzyszenie Wolnego Handlu.

Kraje kandydujace oraz, w stosownych przypadkach, potencjalni kandydaci z Batkanow Zachodnich.
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3.2. Szacunkowy wplyw finansowy wniosku na $rodki
3.2.1  Podsumowanie szacunkowego wplywu na srodki operacyjne
— [ Whniosek/inicjatywa nie wigze si¢ z konieczno$cig wykorzystania $rodkéw operacyjnych
— Whiosek/inicjatywa wigze si¢ z konieczno$cig wykorzystania srodkow operacyjnych, jak okreslono ponizej

3.2.1.1 Srodki z uchwalonego budzetu

w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Dzial wieloletnich ram finansowych Numer 01 | Jednolity rynek, innowacje i gospodarka cyfrowa
. Rok Rok Rok Rok OGOLEM WRF
Dyrekcja Generalna: MOVE
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Srodki operacyjne
Srodki ~na (12 0.25 0,250
Pozycja w budzecie 02 20 04 01 Ll ’ :
platnosci @2 0,25 0,250
Srodki na
Linia budzet zobowigzania (Ib) 0,000
1mia budzetowa SI‘Odkl na b Q0T
platnosci s
Srodki administracyjne finansowane ze $rodkow przydzielonych na okreslone programy®
Linia budzetowa (€] 0,000
Srodki na _
OGOLEM srodki zobowigzania “laribe 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
dla Dyrekeji Generalnej MOVE e B 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250

62 Rok 2027 jest rokiem, w ktérym rozpoczyna si¢ wprowadzanie w zycie wniosku/inicjatywy. W kolejnych latach biezace koszty dostosowania szacuje si¢ na poziomie 0,05 min EUR,

nie przesadzajac o ksztalcie kolejnych WREF.
63 Wsparcie techniczne lub administracyjne oraz wydatki na wsparcie realizacji programoéw lub dziatan UE (dawne linie ,,BA”), posrednie badania naukowe,
bezposrednie badania naukowe.

PL 16
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Rok Rok Rok Rok OGOLEM WRF
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Srodki na
OGOLEM ¢rodki operacyjne | zobowigzania “ 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
;g’tff:s,ci na ) 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
OGOLEM srodki adm}nlstracyjne finansowane ze Srodkow © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
przydzielonych na okreslone programy
. . . Srodki na B
OGOLEM s$rodki na DZIAL 1 . . =4+6 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
zobowigzania
wieloletnich ram finansowych Sg’tiljs,ci na “st6 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
Rok Rok Rok Rok OGOLEM
WREF 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
Srodki na
e OGOLEM érodki operacyjne (wszystkie | zobowiazania @ LD L LD LuLD 0,250
dziaty operacyjne) S{;’tf;‘sm na ) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,250
e OGOLEM Sérodki administracyjne finansowane ze $rodkoéw
przydzielonych na okreslone programy (wszystkie dziaty (©) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
operacyjne)
. ’ . Srodki na B
OGOLEM srodki na DZIALY od 1 do 6 zobowigzania =4+6 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
wieloletnich ram finansowych Srodki na _
(ewoia reforoncying) platnosci =5+6 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
P L 17
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Dzial wieloletnich ram finansowych 7

,»Wydatki administracyjne”

. Rok Rok Rok Rok OGOLEM
Dyrekcja Generalna: MOVE WREF 2021-
2024 2025 2026 2027% 2027
» Zasoby ludzkie 0,000 0,000 0,000 0,188 0,188
* Pozostate wydatki administracyjne 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OGOLEM DG MOVE Srodki 0,000 0,000 0,000 0,188 0,188
(Srodki na
zobowigzania
OGOLEM srodki na DZIAL 7 wieloletnich ram finansowych ‘S’f(f;i?nz 0,000 0,000 0,000 0,188 0,188
platnosci
ogblem)
w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)
Rok Rok Rok Rok OGOLEM
WREF 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
OGOLEM s$rodki na DZIALY od 1 do 7 Srodki na zobowigzania 0,000 0,000 0,000 0,438 0,438
wieloletnich ram finansowych Srodki na platnosci 0,000 0,000 0,000 0,438 0,438

64
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Ramy techniczne i cyfrowe wymagaja dodatkowych zasobow ludzkich na poziomie 1 EPC/rok poczawszy od 2027 r. W nastgpnych latach nie przesadza to o ksztalcie kolejnych WRF.
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Szacowany produkt finansowany ze Srodkow operacyjnych (nie wypetnia¢ w przypadku agencji zdecentralizowanych)

3.2.2
Srodki na zobowigzania w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)
Wprowadzi¢ taka liczb¢ kolumn dla
Rok Rok Rok Rok poszczegodlnych lat, jaka jest niezbedna, by OGOLEM
2024 2025 2026 2027 odzwierciedli¢ caly okres wplywu (por. sekcja
Okresli¢ cele 1.6)
i produkty
PRODUKT
4 .
R(,)gza Sredni —g —cé fé _‘.: _‘.: _‘.: j.: Llc%ba Koszt
] Koszt 8 | Koszt 8 | Koszt k) Koszt 8 Koszt 8 | Koszt | 8! Koszt S | Koszt | ogote | catkowit
08z 3 3 3 3 3 3 3 . y
CEL SZCZEGOLOWY nr 1%
- Produkt
- Produkt
- Produkt
Cel szczegolowy nr 1 — suma
czastkowa
CEL SZCZEGOLOWY nr 2
- Produkt
Cel szczegblowy nr 2 — suma
czastkowa
OGOLEM
65 Produkty odnosza si¢ do produktow i ustug, ktére maja zosta¢ zapewnione (np. liczba sfinansowanych wymian studentow, liczba kilometrow zbudowanych drog
itp.).
66 Zgodnie z opisem w sekeji 1.3.2. ,,Cel(e) szczegdtowy(-e)”.

PL 19



PL

3.2.3  Podsumowanie szacunkowego wplhywu na srodki administracyjne

— [ Whniosek/inicjatywa nie wigze si¢ z konieczno$cig wykorzystania $rodkoéw
administracyjnych

— Whiosek/inicjatywa wigze si¢ zkonieczno$cia wykorzystania $rodkéw
administracyjnych, jak okreslono ponizej

3.2.3.1 Srodki z uchwalonego budzetu

ZATWIERDZONE SRODKI Rok Rok Rok Rok OGOLEM
2024 2025 2026 2027 2021-2027
DZIAL 7
Zasoby ludzkie 0,000 0,000 0,000 0,188 0,188
Pozostate wydatki administracyjne 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Suma czastkowa DZIAL 7 0,000 0,000 0,000 0,188 0,188
Poza DZIALEM 7
Zasoby ludzkie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Pozostate wydatki o charakterze administracyjnym 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Suma czastkowa poza DZIALEM 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
OGOLEM 0,000 0,000 0,000 0,188 0,188

Potrzeby w zakresie $rodkéw na zasoby ludzkie iinne wydatki o charakterze administracyjnym
zostang pokryte ze srodkoéw dyrekcji generalnej juz przydzielonych na zarzadzanie tym dziataniem lub
przesunietych w ramach dyrekcji generalnej, uzupelnionych w razie potrzeby wszelkimi dodatkowymi
zasobami, ktore moga zosta¢ przydzielone zarzadzajacej dyrekcji generalnej w ramach procedury
rocznego przydziatu srodkow oraz w §wietle istniejacych ograniczen budzetowych.

3.24  Szacowane zapotrzebowanie na zasoby ludzkie

— [0 Whniosek/inicjatywa nie wigze si¢ z koniecznoscig wykorzystania zasobow
ludzkich

— Whniosek/inicjatywa wigze si¢ z koniecznoscia wykorzystania zasobow
ludzkich, jak okreslono ponizej

3.2.4.1 Finansowane z uchwalonego budzetu

Wartosci szacunkowe nalezy wyrazié¢ w ekwiwalentach petnego czasu pracy (EPC)

Rok Rok Rok Rok
2024 2025 2026 20277

ZATWIERDZONE SRODKI

¢ Stanowiska przewidziane w planie zatrudnienia (stanowiska urzednikéw i pracownikéow zatrudnionych na czas okreslony)

20 01 02 01 (w centrali i w biurach

przedstawicielstw Komisji) ’ ’ ‘ :
20 01 02 03 (w delegaturach UE) 0 0 0 0
010101 01 (posrednie badania naukowe) 0 0 0 0
010101 11 (bezposrednie badania naukowe) 0 0 0 0

o7 Ramy techniczne icyfrowe wymagaja dodatkowych zasobow ludzkich na poziomie 1 EPC/rok poczawszy

od 2027 r. W nastepnych latach nie przesadza to o ksztalcie kolejnych WRF.
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Inna linia budzetowa (okreslic) 0 0 0 0

¢ Personel zewnetrzny (w EPC)

2002 01 (CA, SNE z globalnej koperty finansowej)

20 02 03 (CA, LA, SNE i JPD w delegaturach UE)

Linia budzetowa na - w centrali

wsparcie adm.
[XX.01.YY.YY] - w delegaturach UE

010101 02 (CA, SNE — posrednie badania naukowe)

0101 01 12 (CA, SNE — bezposrednie badania naukowe)

Inna linia budzetowa (okresli¢) — dziat 7

(=3 IR Bl IR =2 =1 Il iy

Inna linia budzetowa (okresli¢) — poza dziatem 7

(2N =3 =l Il el IRl Nell Hel K=
(3N =l =l Il el Il Hell el K=
BN Bl Bl Bl Bl IRl a2 =N =]

—

OGOLEM

Z uwagi na ogo6lng napieta sytuacje wramach dzialu 7, zarowno pod wzgledem personelu, jak
i poziomu $rodkow, potrzeby w zakresie zasobow ludzkich zostang pokryte przez personel dyrekcji
generalnej juz przydzielony na zarzadzanie tym dziataniem lub przesunigty w ramach dyrekcji
generalnej lub innych stuzb Komisji.

PL

3.2.5  Przeglgd szacowanego wplywu na inwestycje zwigzane z technologiami cyfrowymi

Obowigzkowo w tabeli ponizej: szacowany wplyw wniosku/inicjatywy na inwestycje
zwigzane z technologiami cyfrowymi.

W wyjatkowych przypadkach, jezeli wymaga tego realizacja wniosku/inicjatywy, we
wskazanym wierszu nalezy poda¢ $rodki z dziatu 7.

Srodki z dziatéow 1-6 nalezy poda¢ w wierszu ,Wydatki na IT wynikajace
z realizacji polityki tytutem programéw operacyjnych”. Wydatki te odnosza si¢ do
budzetu operacyjnego na ponowne wykorzystanie / zakup / rozwo6j platform /
narzedzi informatycznych bezposrednio zwigzanych zrealizacjg inicjatywy oraz
powigzanych znimi inwestycji (np. licencje, badania, przechowywanie danych).
Informacje podane wtej tabeli powinny zgadza¢ si¢ z informacjami
przedstawionymi w sekcji 4 ,,Wymiar cyfrowy”.

| Rok Rok Rok Rok OGOLE
OGOLEM S$rodki na IT i technologie M WRF
cyfrowe 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
DZIAL 7
WydaFkl n.a T (ponoszone przez 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
organizacije)
Suma czastkowa DZIAL 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Poza DZIALEM 7
Wydatki na IT wynlkajch 2 realizacj 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
polityki tytulem programdw operacyjnych
Suma czastkowa poza DZIALEM 7 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
OGOLEM 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250

3.2.6  Zgodnosé¢ z obowigzujgcymi wieloletnimi ramami finansowymi

Whiosek/inicjatywa:
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— XImoze zosta¢ w pelni

sfinansowany(-a) przez przegrupowanie S$rodkow
w ramach odpowiedniego dziatu wieloletnich ram finansowych (WRF)

— [ wymaga zastosowania nieprzydzielonego marginesu $rodkéw w ramach

odpowiedniego dzialu WRF lub zastosowania

zdefiniowanych w rozporzadzeniu w sprawie WRF

— O wymaga rewizji WRF

3.2.7  Udziat 0sob trzecich w finansowaniu

Whiosek/inicjatywa:

specjalnych

— nie przewiduje wspotfinansowania ze strony osob trzecich

instrumentow

— O przewiduje wspoétfinansowanie ze strony osob trzecich zgodnie z ponizszymi

szacunkami:

srodki w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Rok
2024

Rok
2025

Rok
2026

Rok
2027

Razem

Okresli¢ organ wspotfinansujacy

OGOLEM $rodki pokrywane ze
wspotfinansowania

3.3.  Szacunkowy wpltyw na dochody

— Whiosek/inicjatywa nie ma wptywu finansowego na dochody

— [ Wnhniosek/inicjatywa ma wplyw finansowy okreslony ponize;j:

— O
— O
— O

wplyw na zasoby wlasne

wplyw na dochody inne

Wskazaé, czy dochody sa przypisane do linii budzetowej po
stronie wydatkow

w mln EUR (do trzech miejsc po przecinku)

Linia budzetowa po stronie

Srodki zapisane
w budzecie na

Wplyw wniosku/inicjatywy®®

dochodéw biezacy rok
budzetowy Rok 2024 Rok 2025 | Rok 2026 Rok 2027
Artykut .............
W przypadku wptywu na dochody przeznaczone na okreslony cel nalezy wskazac
linie budzetowe po stronie wydatkow, ktére ten wptyw obejmie.
Pozostale uwagi (np. metoda/wzér uzyte do obliczenia wptywu na dochody albo inne
informacje).
o8 W przypadku tradycyjnych zasobow wiasnych (optaty celne, oplaty wyréwnawcze od cukru) nalezy

wskaza¢ kwoty netto, tzn. kwoty brutto po odliczeniu 20 % na poczet kosztow poboru.
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4. WYMIAR CYFROWY
4.1. Wymogi cyfrowe

R1: Wymaganie Swiadectw zdatnosSci do ruchu drogowego w formacie elektronicznym
. Dyrektywa 2014/45/UE (PTI), art. 8 ust. 2.

. Chociaz obecna dyrektywa w sprawie okresowej kontroli technicznej zezwala
na stosowanie ,,wygenerowanych elektronicznie” $wiadectw zdatnosci do
ruchu drogowego, wymaga ona przekazania uwierzytelnionego wydruku
osobie, ktora przedstawita pojazd do okresowej kontroli technicznej. Srodek
ten ograniczy wymdg wydawania wylacznie dokumentu -elektronicznego,
a wydruk bedzie mozna otrzymac tylko wtedy, gdy zazada tego osoba, ktora
przedstawila pojazd do badania.

. Wymiana danych dotyczacych okresowych kontroli technicznych w zgodnie
zwymogiem R1 umozliwi organom wykonawczym sprawdzenie statusu
kazdego pojazdu zarejestrowanego w UE w przypadku kontroli drogowej lub
do celow przerejestrowania, bez koniecznos$ci okazywania przez wilasciciela
pojazdu wydrukowanego $wiadectwa.

. Zainteresowane strony Panstwa czlonkowskie, witasciciele pojazdow.

. Zarzadzanie istniejagcymi krajowymi rejestrami pojazdoéw ibazami danych
dotyczacych okresowej kontroli techniczne;j.

R2: Zapewnienie organom rejestrujacym innych panstw czlonkowskich UE
elektronicznego dost¢epu do odpowiednich danych, wtym danych dotyczacych
protokolow okresowych kontroli technicznych przechowywanych w krajowych bazach
danych, za pomocg wspdélnego interfejsu

. Zmieniona dyrektywa 1999/37/WE (VRD), art. 15, dyrektywa 2014/45/UE
(PTI), art. 16 i dyrektywa 2014/45/UE (PTI), art. 18a dyrektywy 2014/47/UE
(RSD).

. Srodek ten bedzie wymagat od panstw czlonkowskich zapewnienia dostepu

innym panstwom cztonkowskim zwracajacym si¢ o dane dotyczace rejestracji
pojazdow lub dane dotyczace okresowych kontroli technicznych pojazdow
oraz histori¢ drogomierza w odniesieniu do pojazddéw zarejestrowanych na ich

terytorium.
. Zainteresowane strony Panstwa czlonkowskie, Komisja
. W celu ulatwienia wymiany danych $rodek ten wymagatby od panstw

cztonkowskich potaczenia krajowych baz danych (rejestréw pojazdow
1 powigzanych baz danych dotyczacych okresowej kontroli techniczna)
z istniejacg platformg MOVE-HUB opracowang i prowadzong przez Komisje
do celéw wymiany réznych informacji zwigzanych z transportem drogowym
migdzy panstwami cztlonkowskimi.

R3: Wprowadzenie wydawania dowodow rejestracyjnych w formacie cyfrowym
w celu stopniowego zastepowania obecnych dokumentow papierowych (i dotyczacych
kart elektronicznych)

. Zmieniona dyrektywa 1999/37/WE (dokumenty rejestracyjne pojazdow),
art. 2, 31 5 oraz zatgcznik III.
. Srodek ten wprowadzi wymoég domyslnego wydawania nowych dowodéw
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rejestracyjnych w formacie cyfrowym. Szczegoty techniczne
cyfrowego/mobilnego dowodu rejestracyjnego zostang okreslone w akcie
wykonawczym 1beda odnosi¢ si¢ do odpowiednich norm ISO, jak
w przypadku cyfrowego prawa jazdy. Podobnie jak w przypadku mobilnego
prawa jazdy cyfrowy dowdd rejestracyjny bedzie opiera¢ si¢ na inicjatywie
elDAS.

Zainteresowane strony Panstwa czlonkowskie, witasciciele pojazdow.

Srodek ten ma zastosowanie do wszystkich kategorii pojazdéow podlegajacych
rejestracji w panstwach cztonkowskich. Do celéw identyfikacji pojazdéw
w ruchu drogowym oraz do celow przerejestrowania panstwa cztonkowskie
beda musiaty uznaé cyfrowa wersje dowodu rejestracyjnego. Podobnie jak
w przypadku dokumentéw fizycznych cyfrowe dowody rejestracyjne pojazdu
bylyby wykorzystywane do potwierdzenia rejestracji pojazdu, sprawdzenia
niektorych danych technicznych pojazdu (w wersji cyfrowej mozna
przechowywac¢ wiecej danych niz w wersji papierowej) oraz do umozliwienia
organom przeprowadzenia weryfikacji.

R4: Dodanie nowych danych do rejestru pojazdéw — minimalny obowigzkowy zbior
danych (w tym m.in.: kraj pierwszej rejestracji, status rejestracji, status okresowych
kontroli technicznych, zmiany wynikajace z przeksztalcenia)

Zmieniona dyrektywa 1999/37/WE (dokumenty rejestracyjne pojazdow),
art. 6, zatgczniki I'1 11

Wymég ten bedzie przewidywal minimalny zbidér obowigzkowych danych,
ktére maja by¢ rejestrowane przez panstwa czlonkowskie. Nowe elementy
danych moga obejmowaé miedzy innymi: a. panstwo, w ktérym pojazd zostat
zarejestrowany po raz pierwszy; b. status pojazdu (np. wyrejestrowany,
tymczasowo  wyrejestrowany, —zawieszony, wywieziony, wycofany
z eksploatacji, zniszczony); c. status okresowych badan technicznych
(pomys$lny wynik badania bez wad lub z niewielkimi wadami, ograniczona
wazno$¢ 1powazne wady, badanie niezaliczone — wady krytyczne) oraz
waznos¢ swiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego (w tym data waznosci),
atakze status akumulatora (w przypadku pojazdow elektrycznych): numer
identyfikacyjny akumulatora, oraz informacj¢, czy akumulator zostat
naprawiony lub wymieniony; d. zmiany w dokumentacji lub przeksztatcenie —
kazdy wazny remont pojazdu, ktéry ma zosta¢ homologowany
1 zarejestrowany; e. w przypadku pojazdu, ktory zostal trwale wyrejestrowany,
informacje o przyczynach wyrejestrowania.

Zainteresowane strony Panstwa cztonkowskie, wtasciciele pojazdow.

Zarzadzanie istniejagcymi krajowymi rejestrami pojazdow 1bazami danych
dotyczacych okresowej kontroli techniczne;.

RS5: Rejestrowanie wskazan drogomierza w krajowych bazach danych

Art. 4a dyrektywy 2014/45/UE (PTI).

Srodek ten wymaga, aby dostawcy ustug przeprowadzajacy naprawy lub prace
konserwacyjne pojazdow rejestrowali wskazania drogomierza w specjalnej
krajowej bazie danych lub w krajowym rejestrze pojazdow. Producenci
pojazdow muszg réwniez przesyla¢ regularne odczyty wskazan drogomierza ze
swoich pojazdéw podiaczonych do internetu. W artykule tym zobowigzano
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rébwniez panstwa czlonkowskie do udostgpniania historii drogomierza
diagnostom, posiadaczom dowodu rejestracyjnego 1 wlasciwym organom
w panstwach cztonkowskich (por. R2).

. Zainteresowane strony Panstwa cztonkowskie, podmioty przeprowadzajace
naprawy pojazdoéw, warsztaty samochodowe, producenci pojazdow,
wlasciciele pojazddw i1 potencjalni nabywcy.

R6: Przekazywanie informacji Komisji przez panstwa czlonkowskie

. Art. 20a dyrektywy 2014/45/UE (PTI), art. 16 zmienionej dyrektywy
1999/37/WE (VRD), art. 20 dyrektywy 2014/47/UE (RSI)
. Podobnie jak w przypadku obecnego wymogu sprawozdawczego okreslonego

w dyrektywie w sprawie kontroli drogowej — w sposob bardziej uproszczony
1z mniejszg czestotliwoscig — panstwa czlonkowskie bedg musiaty co trzy lata
przekazywa¢ minimalny zestaw informacji dotyczacych okresowej kontroli
technicznej, kontroli drogowej 1 przerejestrowania pojazdéw. Panstwa
cztonkowskie beda korzysta¢ ze wspdlnej platformy sprawozdawczej, zamiast
wysyla¢ wiadomosci e-mail z zatagczonymi plikami Excel. Format sprawozdan
zostanie okre$lony w akcie wykonawczym, ktory ma zostaé przyjety przez
Komisje.

. Zainteresowane strony panstwa cztonkowskie.

4.2. Dane

Na poziomie Komisji nie beda gromadzone zadne dane, z wyjatkiem danych zbiorczych
przekazywanych przez panstwa cztonkowskie w ramach sprawozdawczosci (wigcej
szczegdtowych informacji mozna znalez¢ w wymogu R6 powyzej i w pkt 2.1 niniejszego
oswiadczenia w sprawie monitorowania i sprawozdawczo$ci). Dane te dotyczg liczby
pojazdow badanych podczas kontroli okresowych 1 kontroli drogowych, kraju rejestracji
pojazdow oraz liczby i rodzajow usterek.

Wszystkie pozostate odpowiednie wymogi (R1, R2, R3, R4, RS, zob. powyzej) sa zgodne
z rozporzadzeniem w sprawie jednolitego portalu cyfrowego poprzez ulatwienie dostepu
w internecie  do  informacji  dotyczacych  pojazdéw, odpowiednich  procedur
administracyjnych oraz uslug wsparcia i rozwigzywania problemow.

Stuza one roéwniez celom unijnej strategii w zakresie danych dotyczacym rozwoju
europejskich przestrzeni danych dla administracji publicznych, ktdre to przestrzenie moga
wspomagac¢ egzekwowanie przepisdw, wtym przepisow dotyczacych bezpieczenstwa
ruchu drogowego i1 przepisOw o ochronie §rodowiska.

Wymiana informacji dotyczacych zdatnosci do ruchu drogowego i1 danych rejestracyjnych

bedzie musiata zosta¢ dostosowana do odpowiednich przepiséw dotyczacych ochrony
danych (RODO).

Zastosowano zasad¢ jednorazowos$ci izbadano mozliwo$¢ ponownego wykorzystania
istniejacych danych.

4.3. Rozwiazania cyfrowe

W celu ulatwienia wymiany danych wymog R2 wymagatby od panstw czionkowskich
potaczenia krajowych baz danych (rejestrow pojazdow ipowigzanych baz danych
dotyczacych okresowej kontroli techniczna) zistniejaca platforma MOVE-HUB
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opracowang 1iprowadzong przez Komisje do celéw wymiany roéznych informacji
zwigzanych z transportem drogowym miedzy panstwami cztonkowskimi. Nie bedzie
potrzeby opracowywania dodatkowego oprogramowania do gromadzenia statystyk
dotyczacych komunikatow. System MOVE-HUB mozna rowniez wykorzysta¢ do
przekazywania historii drogomierza pojazdéw zarejestrowanych zgodnie z wymogiem RS
W momencie przerejestrowywania pojazdu w innym panstwie cztonkowskim.

W przypadku innych wymogéw (R1, R3, R4) rozwigzanie na szczeblu centralnym nie jest
konieczne — bedg one opiera¢ si¢ na istniejagcych krajowych rozwigzaniach cyfrowych.
Wymég R5 bedzie wigzat si¢ z konieczno$cia utworzenia krajowych baz danych
(podobnych do belgijskiego systemu Car-Pass) albo wykorzystania krajowych rejestrow
pojazdow do rejestrowania wskazan drogomierza.

Wszystkie proponowane wymogi (R1, R2, R3, R4, R5, R6) s3 spdjne z polityka cyfrowa
(jednolity portal cyfrowy, akt w sprawie danych), atakze z wymogami wynikajagcymi
z unijnych ram cyberbezpieczenstwa. Nie przewiduje si¢ stosowania technologii sztucznej
inteligencji w odniesieniu do wskazanych wymogow.

Wymoég R6 bedzie opiera¢ si¢ na platformie online ustanowionej przez Komisj¢ (,.e-
platforma”®) w celu ulatwienia komunikacji migdzy Komisjg a pafistwami cztonkowskimi.

W odniesieniu do zarowno okresowych kontroli technicznych, jak i kontroli drogowych
panstwa cztonkowskie, za posrednictwem platformy sprawozdawczosci online (,.e-
platforma”), musza przekazywa¢ Komisji dane w odniesieniu do kazdego z poprzednich
trzech lat kalendarzowych, odnoszace si¢ do pojazdéw skontrolowanych na ich terytorium.

Okres sprawozdawczy panstw cztonkowskich opiera si¢ na cyklu trzyletnim, a e-platforma
ma ulatwia¢ automatyczne zestawianie danych za pomoca specjalnych funkcji
sprawozdawczych.

4.4. Ocena interoperacyjnosci

W ramach wymogu R2 panstwa cztonkowskie beda miaty obowigzek zapewnienia dostgpu
innym panstwom czlonkowskim zwracajacym si¢ o dane dotyczace rejestracji pojazdow lub
dane dotyczace okresowych kontroli technicznych pojazdéw w odniesieniu do pojazdoéw
zarejestrowanych na ich terytorium. W celu ulatwienia wymiany danych wymog R2
wymagatby od panstw czlonkowskich potaczenia krajowych baz danych (rejestréw
pojazdow 1powiazanych baz danych dotyczacych okresowej kontroli techniczna)
z istniejgcg platformg MOVE-HUB opracowang 1 prowadzong przez Komisje do celow
wymiany roznych informacji zwigzanych z transportem drogowym migdzy panstwami
cztonkowskimi.

W odniesieniu do interoperacyjno$ci wymogi R1, R2, R3, R4 i RS prawdopodobnie beda
miaty:

1. pozytywny wplyw na prawng interoperacyjno$¢ transgraniczng, poniewaz
zapewniaja one spojne ramy prawne dotyczace wykorzystywania wspomnianych swiadectw
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Europejskiego i Rady (UE) nr 525/2013 (Dz.U. L 328 z21.12.2018, s. 1).
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1 dokumentow oraz uzyskiwania dostgpu do nich poza granicami;

2. pozytywny wplyw na transgraniczng interoperacyjno$¢ semantyczng, poniewaz
zapewniaja one jasne ramy w odniesieniu do wyjasnienia wspolnego formatu i znaczenia
wymienianych danych;

3. pozytywny wpltyw na transgraniczng interoperacyjnos¢ techniczna, ze wzgledu na
to, ze struktura komunikatu sprawi, ze bedzie on nadawat si¢ do uzytku w wymiarze
transgranicznym. Wplyw ten jest jeszcze wzmocniony w przypadku, gdy panstwa
cztonkowskie zdecydujg si¢ korzysta¢ zrozwigzania MOVE-HUB, ktére zostalo juz
udostepnione przez Komisje ijest wykorzystywane przez panstwa czlonkowskie do
wymiany komunikatow. Jezeli panstwa cztonkowskie podejma decyzje o opracowaniu
wlasnych systemow, musza dopilnowaé, aby rozwigzania te nie stwarzaly barier dla
interoperacyjnosci;

4. pozytywny wplyw na interoperacyjnos¢ organizacyjng, poniewaz wymaga ona od
panstw czlonkowskich dostosowania procesow, aby umozliwi¢ wykorzystywanie
wspomnianych $wiadectw i dokumentéw oraz uzyskiwanie dostgpu do nich poza
granicami.

4.5. Srodki wspierajace cyfrowe wdrazanie

W celu utatwienia sprawnego wdrozenia wymogow o znaczeniu cyfrowym okreslonych
wsekcji 4.1 konieczne bedzie przyjecie aktdow  wykonawczych/delegowanych
w nastepujacych celach:

* nalezy okres$li¢ minimalny zbior danych technicznych niezbednych do
przeprowadzania okresowych badan technicznych, ktére to dane nalezy
udostgpnia¢ nieodptatnie i niezwlocznie wlasciwym organom, ktoére nastgpnie
beda musiaty zapewnié, aby upowaznione przez nie stacje kontroli pojazdow
mialy do tych danych wymagany dostgp. Dodatkowe wymogi techniczne
nalezy okres§li¢ wakcie wykonawczym zmieniajacym rozporzadzenie
wykonawcze Komisji 2019/621;

» zapewnienia jednolitych warunkéw wdrazania cyfrowego $wiadectwa zdatnosci do
ruchu drogowego: nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do
okreslania elementow interoperacyjnosci i sSrodkow bezpieczenstwa majacych
zastosowanie do kodéw QR umieszczanych na $§wiadectwach zdatnosci do
ruchu drogowego;

* rozwigzania problemow transgranicznych: panstwa cztonkowskie powinny wspiera¢
si¢ nawzajem we wdrazaniu dyrektyw 2014/45/UE 12014/47/UE. W tym celu
konieczne sg przepisy dotyczace wymiany informacji 1 danych dotyczacych
pojazdow, ktore umozliwig sprawdzanie stanu prawnego i technicznego
pojazdu, historii drogomierza, zawartosci $wiadectw zdatnosci do ruchu
drogowego oraz protokotow drogowej kontroli technicznej;

* nalezy jeszcze bardziej rozszerzy¢ funkcje MOVE-HUB, aby umozliwi¢ niezb¢dng
wymiang informacji lub danych dotyczacych pojazdow do celow dyrektyw
2014/45/UE 12014/47/UE, w szczegdlnosci w celu okreslenia formatu
i zawarto$ci informacji/danych, ktéore maja by¢ wymieniane. Panstwa
cztonkowskie powinny polaczy¢ swoje systemy elektroniczne zawierajace
informacje na temat $wiadectw zdatno$ci do ruchu drogowego 1 historii
drogomierzy z systemem MOVE-HUB;

» zapewnienia jednolitych warunkéw wdrozenia wymogdéw sprawozdawczych przez
panstwa cztonkowskie, ktore powinny co trzy lata sklada¢ sprawozdania
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z wdrazania dyrektywy 2014/45/UE i dyrektywy 2014/47/UE.
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