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Dotyczy: Projekt ROZPORZADZENIA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY

okreslajgcego normy emisji CO2 dla nowych samochoddéw osobowych i dla
nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajgcego rozporzgdzenia
(WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 (wersja przeksztatcona)

(pierwsze czytanie)

— Przyjecie aktu ustawodawczego

— Os$wiadczenia

Oswiadczenie Komisji

Podczas przegladu przewidzianego w art. 15 oraz, w stosownych przypadkach, proponujac zmiany
legislacyjne do tego rozporzadzenia, Komisja przeprowadzi odpowiednie konsultacje zgodnie
z Traktatami. W tym kontek$cie przeprowadzi konsultuje w szczeg6lno$ci z Parlamentem

Europejskim 1 panstwami cztonkowskimi.

W ramach przegladu Komisja zbada, czy pulap 5 % okreslony w zataczniku I cze¢$¢ A pkt 6.3 jest
wlasciwy, biorac pod uwage konieczno$¢ przyspieszenia promowania pojazdow bezemisyjnych

1 niskoemisyjnych w panstwach cztonkowskich, ktorych to dotyczy.
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Wspolne oSwiadczenie Luksemburga i Belgii

Luksemburg 1 Belgia z zadowoleniem przyjmuja fakt, ze wspotprawodawcy zdotali przed koncem
obecnej legislatury osiggna¢ porozumienie w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia
okreslajacego normy emisji dla samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw uzytkowych,
zapewniajac tym samym ciggtos¢ prawodawstwa UE w odniesieniu do jednego z gtéwnych
sektorow begdacych zrodtem emisji oraz utrzymujac jasnos¢ dla inwestoréw, producentow

pojazdéw, wiadz publicznych 1 obywateli.

Niemniej jednak ubolewamy, ze uzgodniony poziom ambicji zostat ustalony znacznie ponizej
poziomu niezbednego do tego, aby emisje CO2 pochodzace z transportu drogowego w UE spetniaty
cele ustalone w porozumieniu paryskim lub umozliwiaty panstwom cztonkowskim realizacje
krajowych celow dotyczacych redukcji emisji CO2 ustalonych w rozporzadzeniu w sprawie
wspolnego wysitku redukcyjnego, mimo ze wyzszy poziom ambicji bytby wykonalny technicznie

1 przyniostby wiele korzysci gospodarce UE, jej polityce przemystowej oraz integralnosci

srodowiskowej jej polityk.

Ubolewamy réwniez nad tym, ze niektore z przepisoOw uzgodnionych w ramach mechanizmu zachet
na rzecz pojazdéw bezemisyjnych i niskoemisyjnych (ZLEV) zmniejszaja poziom rzeczywistej
redukcji emisji CO2 uzyskany dzigki temu rozporzadzeniu, i obawiamy si¢, aby producenci nie
wykorzystywali tych przepisow w sposob, ktory moze prowadzi¢ do zaktocen na rynku

wewnetrznym.

W zwigzku z tym wzywamy Komisj¢ 1 wspotprawodawcow, aby wprowadzili dodatkowe
europejskie srodki 1 instrumenty, a zwlaszcza finansowanie, stuzace promowaniu w UE jak
najszybszego przejs$cia na pojazdy bezemisyjne. Wzywamy takze Komisje, aby $cisle monitorowata
sposob, w jaki producenci spetniaja wymogi nowego rozporzadzenia, i w przypadku naduzy¢

podejmowata odpowiednie $rodki.
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