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I. INTRODUCERE

Raportorul, dna Daniela AIUTO (EFDD, IT), a prezentat, in numele Comisiei pentru transport si

turism, un raport constand in 65 de amendamente (amendamentele 1-65) la propunerea de directiva.

In conformitate cu dispozitiile articolului 294 din TFUE si cu Declaratia comuna privind aspectele
practice in cadrul procedurii de codecizie!, intre Consiliu, Parlamentul European si Comisie au avut
loc o serie de contacte informale in vederea obtinerii unui acord in prima lectura cu privire la acest

dosar, evitandu-se astfel necesitatea unei a doua lecturi si a concilierii.

! JO C 145, 30.6.2007, p.5.
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In acest context, a fost depus un amendament de compromis (amendamentul 66). Asupra acestui
amendament se ajunsese la un acord pe parcursul contactelor informale sus-mentionate. Nu au fost

depuse alte amendamente.
II. VOT

Cu ocazia votului din 4 aprilie 2019, plenul a adoptat amendamentul de compromis (amendamentul

66) la propunerea de directiva.

Propunerea Comisiei astfel modificata si rezolutia legislativa constituie pozitia in prima lectura
Parlamentului European?. Aceasta reflectd acordul la care s-a ajuns in prealabil intre institutii. Prin
urmare, dupa examinarea textului de catre expertii juristi-lingvisti, Consiliul ar trebui sa fie in

masurd s aprobe pozitia Parlamentului European.

Actul ar urma apoi sa fie adoptat cu formularea care corespunde pozitiei Parlamentului.

2 Textul amendamentelor adoptate si rezolutia legislativa a Parlamentului European figureaza
in anexa. Amendamentele se prezintd sub forma unui text consolidat, in care modificarile
aduse propunerii Comisiei sunt evidentiate prin caractere aldine cursive. Simbolul ,, I ” indica
eliminari din text.
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ANEXA
4.4.2019

Gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere ***I

Rezolutia legislativa a Parlamentului European din 4 aprilie 2019 referitoare la propunerea
de directiva a Parlamentului European si a Consiliului de modificare a Directivei 2008/96/CE
privind gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere (COM(2018)0274 — C8-0196/2018 —
2018/0129(COD))

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)
Parlamentul European,

— avand 1n vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului European si Consiliului
(COM(2018)0274),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 91 alineatul (1) litera (c) din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene, in temeiul carora propunerea a fost prezentata de catre
Comisie (C8-0196/2018),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

— avand in vedere avizul motivat prezentat de catre Parlamentul Suediei in cadrul Protocolului
nr. 2 privind aplicarea principiilor subsidiaritatii si proportionalitatii, in care se sustine ca
proiectul de act legislativ nu respectd principiul subsidiaritatii,

— avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 17 octombrie 20183,

— avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor din 6 februarie 20194,

— avand 1n vedere acordul provizoriu aprobat de comisia competenta in temeiul articolului 69f
alineatul (4) din Regulamentul sau de procedura si angajamentul reprezentantului Consiliului,
exprimat in scrisoarea din 27 februarie 2019, de a aproba pozitia Parlamentului in
conformitate cu articolul 294 alineatul (4) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

— avand in vedere articolul 59 din Regulamentul sau de procedura,

— avand in vedere raportul Comisiei pentru transport si turism (A8-0008/2019),

1. adopta pozitia sa In primad lectura prezentatd in continuare;

w

JO C 62, 15.2.2019, p. 261.
Nepublicat inca in Jurnalul Oficial.

N
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solicita Comisiei sa il sesizeze din nou in cazul in care isi inlocuieste, isi modifica in mod
substantial sau intentioneaza sa-si modifice in mod substantial propunerea;

incredinteaza Presedintelui sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei, precum si
parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.
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P8_TC1-COD(2018)0129

Pozitia Parlamentului European adoptata in prima lecturi la 4 aprilie 2019 in vederea
adoptarii Directivei (UE) 2019/... a Parlamentului European si a Consiliului de modificare a

Directivei 2008/96/CE privind gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere”

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91 alineatul (1),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European?,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor®,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara’,

¥ TEXTUL NU A FACUT INCA OBIECTUL FINALIZARII JURIDICO-LINGVISTICE.
5 JO C 62,15.2.2019, p. 261.

6 JOC..

Pozitia Parlamentului European din 4 aprilie 2019.
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intrucat:

(1)

)

Comunicarea Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor din 20 iulie 2010 intitulata ,,Pentru un spatiu
european de sigurantd rutiera: orientari pentru politica de siguranta rutierd 2011-2020” a
afirmat ca obiectivul strategic al Uniunii consta 1n injumatatirea pand in 2020 a numarului
deceselor rutiere comparativ cu anul 2010 si apropierea de obiectivul ,,zero decese” pana in
2050. Cu toate acestea, progresele inregistrate in atingerea acestor obiective au stagnat in
ultimii ani. fn Concluziile sale din 8 iunie 2017 privind siguranta rutierd - de adoptare a
Declaratiei de la Valletta din martie 2017, Consiliul a aprobat un nou obiectiv
intermediar de reducere la jumdtate a numdarului de vatamdri grave pand in 2030
comparativ cu 2020. Prin urmare, sunt necesare eforturi mai mari in vederea atingerii

ambelor obiective.

Conform abordarii bazate pe un sistem sigur, decesele si vatamarile grave in accidentele
rutiere pot fi, in mare masura, prevenite. Ar trebui sa fie responsabilitatea comuna a
actorilor de la toate nivelurile de a se asigura ca accidentele rutiere nu conduc la vatamari
grave sau mortale. In mod special, drumurile bine concepute, corect intretinute si marcate
si semnalizate in mod clar ar reduce probabilitatea accidentelor din traficul rutier, in timp
ce ,,drumurile indulgente” (drumuri configurate in mod corespunzator pentru a se asigura
ca erorile de conducere nu duc imediat la consecinte grave sau fatale) ar reduce severitatea
accidentelor rutiere. Comisia ar trebui sd ofere orientdri pentru crearea $i intretinerea

wacostamentelor indulgente”, pe baza experientei tuturor statelor membre.
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3) Drumurile din cadrul retelei transeuropene de transport (reteaua TEN-T) identificate In
Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului® sunt
deosebit de importante in sprijinirea integrarii europene. Din acest motiv, pe aceste

drumuri ar trebui asigurat un nivel ridicat de siguranta.

4) Procedurile de gestionare a sigurantei infrastructurii rutiere puse 1n aplicare in reteaua
TEN-T au contribuit la reducerea deceselor si a vatamarilor grave In Uniune. Din evaluarea
efectelor Directivei 2008/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului’® reiese in mod
clar ca statele membre care au aplicat in mod voluntar principiile gestionarii sigurantei
infrastructurii rutiere (,,RISM”) pe drumurile lor nationale din afara retelei TEN-T au
obtinut rezultate mult mai bune in materie de siguranta rutierd decat statele membre care
nu au facut acest lucru. De aceea, este de dorit ca aceste principii RISM sa fie aplicate si

in alte parti ale retelei rutiere europene.

Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din

11 decembrie 2013 privind orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de
transport si de abrogare a Deciziei nr. 661/2010/UE (JO L 348, 20.12.2013, p. 1).
Directiva 2008/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008
privind gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere (JO L 319, 29.11.2008, p. 59).
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(5)

(6)

(7)

Este important ca tronsoanele rutiere construite pe poduri §i tronsoane rutiere care trec
prin tuneluri care fac parte din retea inclusa in domeniul de aplicare al prezentei
directive sa fie, de asemenea, reglementate de prezenta directivad in ceea ce priveste
siguranta rutierd, cu exceptia tunelurilor care intrd sub incidenta Directivei 2004/54/CE

a Parlamentului European si a Consiliului®.

Din motive de siguranta rutierd, este important ca intrarile si iesirile din zonele de
parcare aflate de-a lungul retelei incluse in domeniul de aplicare al prezentei directive,
in special de-a lungul autostrazilor si drumurilor principale, sd fie, de asemenea,

reglementate de prezenta directiva.

Conditiile sezoniere diferd substantial de la un stat membru la altul si de la o regiune la
alta. Este important, asadar, ca aceste conditii sa fie luate in considerare in mod adecvat

in dispozitiile nationale de transpunere a prezentei directive.

10 Directiva 2004/54/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004
privind cerintele minime de siguranta pentru tunelurile din Reteaua rutierd
transeuropeand (JO L 167, 30.4.2004, p. 39).
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(8)

“)

O mare parte din accidentele rutiere au loc pe o portiune mica a drumurilor pe care
volumul traficului si vitezele sunt ridicate si pe care existd un spectru larg al traficului cu
viteze de circulatie diferite. Din aceste motive, extinderea limitatd a domeniului de aplicare
a Directivei 2008/96/CE la autostrazi si la alte drumuri principale din afara retelei TEN-T
ar trebui sd contribuie in mod semnificativ la Tmbunététirea sigurantei infrastructurii rutiere

pe teritoriul Uniunii.

Pentru ca o astfel de extindere a domeniului de aplicare sa aiba efectele preconizate, este
logic ca drumurile principale, altele decit autostrazile, sd includa toate drumaurile care,
in clasificarea drumurilor nationale, sunt incadrate in categoria imediat urmdtoare
dupa autostrazi. Din acelasi motiv, statele membre ar trebui incurajate sa se asigure ca
cel putin toate drumurile carora li se aplica Directiva 2008/96/CE inainte de intrarea in
vigoare a prezentei directive, inclusiv in mod voluntar, sunt reglementate in continuare

de prezenta directivi.
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(10)

(11)

(12)

Aplicarea obligatorie a procedurilor prevazute in Directiva 2008/96/CE pentru orice
proiect de infrastructura rutiera din afara zonelor urbane care este finalizat cu finantare din
partea UE ar trebui sa garanteze ca fondurile Uniunii nu sunt utilizate pentru a construi

drumuri nesigure.

Directiva 2008/96/CE reglementeazd exclusiv infrastructura rutierd. Prin urmare, legea
privind traficul rutier nu este afectata de prezenta directiva si nici competenta statelor
membre de a lua decizii in temeiul propriei autorititi in legdatura cu legea privind
traficul rutier. Ar trebui respectate Conventia de la Geneva a Organizatiei Natiunilor
Unite din 19 septembrie 1949 privind traficul rutier si Conventia de la Viena din

8 noiembrie 1968 privind traficul rutier, precum si Conventia de la Viena din

8 noiembrie 1968 privind semnalizarea rutierd.

Evaluarea bazata pe riscuri a sigurantei rutiere la nivelul intregii retele I s-a dovedit a fi
un instrument eficient si eficace pentru a identifica tronsoanele din retea care ar trebui sa
fie vizate de inspectii de sigurantd rutiera mai detaliate si pentru a acorda prioritate
investitiilor in conformitate cu potentialul acestora de Tmbunatétire a sigurantei la nivelul
intregii retele. Din aceste motive, intreaga retea rutiera vizata de aceasta directiva ar trebui
sa fie evaluata sistematic, inclusiv prin intermediul datelor colectate prin mijloace
electronice si digitale, in vederea imbunatatirii sigurantei rutiere pe intreg teritoriul

Uniunii.
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(13)

(14)

Integrarea celor mai performante elemente din precedenta ,,procedura de clasificare si
gestionare a sigurantei retelei rutiere In exploatare” in noua procedurd de evaluare a
sigurantei rutiere la nivelul intregii retele I ar trebui sa permita o mai buna identificare a
tronsoanelor rutiere pe care oportunitdtile de Tmbunatétire a sigurantei sunt cele mai mari si

in care interventiile vizate ar trebui sa ofere cele mai importante ameliorari.

Pentru a imbunatati calitatea, obiectivitatea si eficacitatea procedurilor RISM, este
benefic sa se permita statelor membre sa valorifice, dupd caz, tehnologiile in continuad
dezvoltare la inspectarea tronsoanelor de drum, la documentarea conditiilor de

sigurantd rutierd, precum $i la colectarea altor date legate de siguranta retelei rutiere.
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(15)

Actiunile sistematice de urmarire a constatarilor din procedurile RISM sunt esentiale
pentru obtinerea imbunatatirilor sigurantei infrastructurii rutiere necesare pentru atingerea
obiectivelor de siguranta rutierd ale Uniunii. In acest scop, planurile de masuri ordonate in
functie de prioritati ar trebui sd asigure faptul ca interventiile necesare sunt puse in aplicare
cat mai curand posibil. In special, constatirile din cadrul evaludrii sigurantei rutiere la
nivelul intregii retele ar trebui sa fie urmate fie de inspectii specifice in materie de
siguranta rutierd, fie, daca acest lucru este posibil si eficient din punctul de vedere al
costurilor, de mdasuri directe de remediere menite sd elimine sau sd reducd riscurile in

materie de sigurantd rutierd fard a impune sarcini administrative inutile.

(16) Performanta in materie de siguranta rutiera a drumurilor actuale ar trebui imbunatatita prin
orientarea investitiilor catre tronsoanele rutiere unde se inregistreaza cea mai mare
concentrare de accidente si unde exista potentialul cel mai ridicat de reducere a numarului
de accidente.

(17) Finantarea si stimulentele financiare de la nivelul Uniunii ar putea fi utilizate, in
conformitate cu conditiile aplicabile, pentru a sprijini astfel de investitii, completind
investitiile si stimulentele corespunzdtoare de la nivel national.

8059/19 cn/IVO/rg 12
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(18)

(19)

(20)

Tronsoanele retelei rutiere adiacente tunelurilor din reteaua rutiera transeuropeana care
intra in domeniul de aplicare al Directivei 2004/54/CE prezinta un risc de accidente
deosebit de ridicat. Din aceste motive, in vederea imbunatatirii sigurantei retelei rutiere,
care intra sub incidenta prezentei directive, ar trebui introduse inspectii comune in
materie de siguranta rutiera ale acestor tronsoane rutiere, implicand atat reprezentanti ai
autoritatilor competente in materie de tuneluri, cat si reprezentanti ai autoritatilor

competente in materie de drumuri.

In 2017, 47 % din totalul persoanelor decedate in accidente rutiere in Uniune erau
utilizatori vulnerabili ai drumurilor. Din acest motiv, garantarea faptului ca interesele
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor sunt luate in considerare in toate procedurile RISM
si in dezvoltarea cerintelor de calitate privind infrastructura pentru astfel de utilizatori ar

trebui sa conduca la imbunatatirea sigurantei lor rutiere.

Pentru a permite statelor membre sa isi consolideze procedurile menite sa asigure
utilizarea operationala a marcajelor rutiere si a panourilor de semnalizare rutierd, ar
trebui stabilite specificatii comune pentru a promova lizibilitatea si detectarea eficace a
marcajelor rutiere si a panourilor de semnalizare rutiera de catre conducatorii auto si

sistemele automate de asistentd a conducdtorului auto.

8059/19
ANEXA

cn/IVO/rg 13
GIP.2 RO



21

(22)

Imbunatatirea sigurantei este o prioritate si in cazul trecerilor la nivel cu calea feratd (si
anume, semnalizarea si imbundtditirea infrastructurii). Potrivit Raportului privind
siguranta si interoperabilitatea feroviara in UE in 2018 al Agentiei Uniunii Europene
pentru Ciile Ferate, in 2016, la cele 108 000 de treceri la nivel din UE, s-au produs 433
de accidente grave, in urma cdrora 255 de persoane si-au pierdut viata si 217 au fost
grav rénite. In consecintd, ar trebui identificate trecerile la nivel care prezinta un grad

ridicat de risc in materie de sigurantd, in vederea imbundatatirii acestora.

Marcajele rutiere si panourile de semnalizare rutierd de inaltd calitate sunt esentiale
pentru a sprijini conducatorii auto, precum si vehiculele conectate si automatizate.
Specificatiile comune pentru marcajele rutiere si panourile de semnalizare rutiera ar
trebui sa fie baza pentru adoptarea sistemelor avansate de mobilitate conectate si
automatizate. Ar fi preferabili o abordare europeand comund, in conformitate cu

Conventia de la Viena privind semnalizarea rutierd din 1968.
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(23)

(24)

(25)

(26)

Pentru a consolida rezultatele asteptate ca urmare a aplicarii prezentei directive si
pentru a asigura un nivel adecvat de siguranta in situatii de urgentd, statele membre ar
putea facilita cooperarea intre serviciile lor de protectie civila, de reactie in situatii de
urgenta si de politie rutierd, ori de cdte ori acest lucru este oportun i, in special, pe
tronsoanele rutiere transfrontaliere. In cazul in care este necesardi cooperarea intre
statele membre in cadrul acestor activitati, mecanismul de protectie civila al Uniunii, in
temeiul Deciziei nr. 1313/2013/UE a Parlamentului European si a Consiliului'!, oferd

un cadru in acest scop.

Fard a aduce atingere legislatiei privind achizitiile publice, in special Directivei
2014/25/UE a Parlamentului European si a Consiliului’?, specificatiile tehnice
referitoare la sigurantd ar trebui sd fie accesibile publicului, atunci cind se realizeaza

achizitiile publice in sectorul infrastructurii rutiere.

In vederea obtinerii transparentei si pentru a imbunatati responsabilizarea, ar trebui sa fie
raportate ratingurile de siguranta rutierd pentru ca utilizatorii de drumuri sa poata fi
informati despre starea infrastructurii §i sd fie in general mai constientizati in acest

sens.

Ar trebui incurajat schimbul de experienta privind metodologiile sistemului sigur intre

practicieni si schimbul de informatii intre auditorii din domeniul sigurantei rutiere.

11
17

Decizia nr. 1313/2013/UE a Parlamentului European si a Consiliului din

decembrie 2013 privind un mecanism de protectie civila al Uniunii (JO L 347,

20.12.2013, p. 924).
12 Directiva 2014/25/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2014
privind achizitiile efectuate de entitdtile care isi desfdsoard activitatea in sectoarele apei,

energiei, transporturilor si serviciilor postale si de abrogare a Directivei 2004/17/CE (JO
L 94, 28.3.2014, p. 243).
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(27)

(28)

Publicarea rezultatelor evaludrilor sigurantei rutiere la nivelul intregii retele I ar trebui sa

permitd compararea nivelului de siguranta a infrastructurii rutiere in intreaga Uniune.

Intrucat obiectivul prezentei directive, si anume instituirea unor proceduri care s garanteze
un nivel ridicat constant de siguranta rutiera in intreaga retea TEN-T si in intreaga retea de
autostrazi si drumuri principale de pe teritoriul Uniunii, nu poate fi indeplinit in mod
satisfacator de catre statele membre, dar, avand 1n vedere cd sunt necesare imbunatatiri in
intreaga Uniune pentru a asigura convergenta catre standarde mai ridicate de siguranta a
infrastructurii rutiere, acesta poate fi indeplinit mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate
adopta masuri, in conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la
articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeana. In conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este definit la articolul mentionat, prezenta directiva nu
depaseste ceea ce este necesar pentru realizarea obiectivului mentionat. Drept rezultat al
actiunii la nivelul Uniunii, deplasarile in intreaga Uniune ar trebui sd devind mai sigure,
fapt care, la rdndul sau, ar trebui sa imbunatateasca functionarea pietei interne si sd sprijine

obiectivul de coeziune economica, sociala si teritoriala.
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(29)

In vederea asiguririi faptului ca continutul procedurilor RISM continui sa reflecte cele mai
bune cunostinte tehnice disponibile, competenta de a adopta acte In conformitate cu
articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene ar trebui delegatd
Comisiei in ceea ce priveste adaptarea anexelor la prezenta directiva la progresul tehnic.
Este deosebit de important ca, In cursul lucrarilor sale pregatitoare, Comisia sa organizeze
consultari adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele consultari sa se
desfdsoare in conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional din

13 aprilie 2016 privind o mai buni legiferare'®. In special, pentru a asigura participarea
egald la pregatirea actelor delegate, Parlamentul European si Consiliul primesc toate
documentele in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar expertii acestor institutii au
acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei Insdrcinate cu pregatirea

actelor delegate.

13 JO

L 123, 12.5.2016, p. 1.
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(30) Sunt necesare masuri specifice pentru imbunatatirea continud a practicilor de gestionare a
sigurantei rutiere si pentru a facilita recunoasterea marcajelor rutiere si a panourilor de
semnalizare rutierd de cétre vehiculele echipate cu sisteme de asistentd a conducatorului
auto sau cu echipamente cu niveluri ridicate de automatizare. in vederea asigurarii unor
conditii uniforme pentru punerea in aplicare a dispozitiilor relevante ale prezentei
directive, ar trebui conferite competente de executare Comisiei. Respectivele competente
ar trebui exercitate Tn conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului

European si al Consiliului'®,
(31) Prin urmare, Directiva 2008/96/CE ar trebui modificata in consecinta,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

14 Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din
16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de
control de catre statele membre al exercitarii competentelor de executare de citre Comisie (JO
L 55,28.2.2011, p. 13).
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Articolul 1

Modificari ale Directivei 2008/96/CE

Directiva 2008/96/CE se modifica dupa cum urmeaza:

1. Articolul 1 se inlocuieste cu textul urmator:

,Articolul 1

Obiectul si domeniul de aplicare

(1) Prezenta directiva prevede stabilirea si punerea in aplicare a procedurilor referitoare
la evaluarile de impact si la operatiunile de audit In domeniul sigurantei rutiere, la
inspectiile in materie de siguranta rutiera si la evaludrile sigurantei rutiere la nivelul
intregii retele efectuate de cétre statele membre.

(2) Prezenta directiva se aplica drumurilor care fac parte din reteaua rutiera
transeuropeand, autostrazilor si altor drumuri principale, indiferent daca acestea se
afla in faza de proiectare, de constructie sau de exploatare.
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(3) Prezenta directiva se aplica si drumurilor si proiectelor de infrastructura rutiera care
nu intrd sub incidenta alineatului (2) si care sunt situate in afara zonelor urbane, care
nu deservesc proprietitile pe ldngd care trec si care sunt finalizate folosind finantare
din partea Uniunii, cu exceptia drumurilor care nu sunt deschise traficului general
de autovehicule, cum ar fi pistele pentru biciclete, sau a drumurilor care nu sunt
proiectate pentru traficul general, precum drumurile de acces la siturile industriale

ori la terenurile agricole sau forestiere.

(4) Statele membre pot exclude din domeniul de aplicare al prezentei directive
drumaurile principale care prezintd un risc scazut pentru sigurantd, pe baza unor
motive justificate in mod corespunzdator legate de volumele de trafic si de statisticile

privind accidentele.

Statele membre pot include in domeniul de aplicare al prezentei directive

drumurile care nu sunt mentionate la alineatele (2) si (3).

Fiecare stat membru notifica Comisiei, pina la... [24 luni de la intrarea in vigoare
a prezentei directive de modificare], lista autostrazilor si a drumurilor principale
de pe teritoriul sau si, ulterior, orice modificari aduse acesteia. In plus, fiecare stat
membru notifica Comisiei drumurile excluse din domeniul de aplicare al prezentei
directive sau incluse in acesta in conformitate cu prezentul alineat si, ulterior,

orice modificare adusa.
Comisia publica lista drumurilor notificate in conformitate cu prezentul articol.

(5) Prezenta directiva nu se aplica tunelurilor rutiere reglementate de

Directiva 2004/54/CE.”
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2. Articolul 2 se modifica dupa cum urmeaza:

(2)

punctul 1 se Inlocuieste cu urmatorul text:

»l.

«retea rutiera transeuropeana inseamna retelele rutiere identificate n
Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al

Consiliului*;

Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului
din 11 decembrie 2013 privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea retelei
transeuropene de transport si de abrogare a Deciziei nr. 661/2010/UE (JO

L 348,20.12.2013, p. 1).”;
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(b)

se introduc urmatoarele puncte:

»2a. «autostradd» Inseamna un drum proiectat si construit special pentru traficul de
autovehicule, care nu deserveste proprietdtile pe langa care trece si care

indeplineste urmatoarele criterii:

(a) este prevazut, cu exceptia punctelor speciale sau in mod temporar, cu
parti carosabile separate pentru cele doua directii de trafic, separate intre
ele printr-o banda despartitoare care nu este destinata traficului sau, in

mod exceptional, prin alte mijloace;

(b) nu se intersecteaza la acelasi nivel cu niciun drum, cu nicio cale ferata

sau linie de tramvai, pista de biciclete sau cale pietonala;

(c) este desemnat in mod special ca autostrada;
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2b.  «drum principal» Inseamna un drum situat in afara zonelor urbane care leaga
orase si/sau regiuni importante si care este incadrat in categoria imediat
urmadatoare dupa ,,autostrazi” in clasificarea drumurilor nationale aflata in

vigoare la ... [data publicarii in JO a prezentei directive de modificare];”;

(¢) punctul 5 se elimina;
(d) punctele 6 si 7 se inlocuiesc cu urmatorul text:

,0.  «rating de sigurantd» inseamna clasificarea componentelor retelei rutiere
actuale n categorii in conformitate cu siguranta lor incorporatd masurata in
mod obiectiv;
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(e

(®

7.  «inspectie specificd in materie de sigurantd rutierd» Inseamna o investigatie
specificd, bazatdi pe inspectarea la fata locului a unui drum sau tronson de
drum existent, pentru a identifica conditiile periculoase, defectele si

problemele care sporesc riscul de accidente si de vatamari;”;

se introduce urmatoarea litera:

» /0. «inspectie periodicd in materie de siguranta rutierd» inseamnd o verificare
periodica obisnuitd a caracteristicilor si defectelor care necesita lucrari de

intretinere din motive de sigurantd;”;

se adauga urmatorul punct:

,»10. «utilizatori vulnerabili ai drumurilor» Inseamna participanti la trafic
nemotorizati, indeosebi ciclisti si pietoni, precum si utilizatori de vehicule

motorizate cu doua roti.”
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3. La articolul 4 se adauga urmatorul alineat:

»(3a) Comisia ofera orientari pentru proiectarea «acostamentelor indulgentey si a
«drumaurilor autoexplicative si autoaplicabiley» in cadrul auditului initial al fazei de
proiectare, precum si in cerintele de calitate referitoare la utilizatorii vulnerabili ai
drumurilor. Aceste orientdri sunt elaborate in strinsa colaborare cu experti din

statele membre.”
4. Articolul 5 se inlocuieste cu urméatorul text:

,Articolul 5

Evaluarea sigurantei rutiere la nivelul intregii retele I

(1) Statele membre se asigura ca o evaluare a sigurantei rutiere la nivelul intregii retele
este efectuata pe intreaga retea rutierd n exploatare care face obiectul prezentei

directive. |
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)

3)

Evaluarile sigurantei rutiere la nivelul intregii retele evalueaza riscul de accidente

si de coliziuni cu urmari grave pe baza urmatoarelor elemente:

(a) in principal, o examinare vizuald, fie la fata locului, fie prin mijloace
electronice a caracteristicilor de proiectare ale drumului (siguranta

incorporatd); si

(b) a analizd a tronsoanelor din reteaua rutierd care sunt exploatate de peste trei
ani si pe care au avut loc un numar mare de accidente grave in raport cu

Sfluxul de trafic.

Statele membre se asigurd cd prima evaluare a sigurantei rutiere la nivelul intregii
retele se efectueaza pana cel tarziu in 2024. Evaluarile ulterioare ale sigurantei
rutiere la nivelul intregii retele se efectueazd suficient de frecvent pentru a garanta
niveluri de siguranti adecvate, dar, in orice caz, se efectueazd cel putin o datd la

cinci ani.
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(4) La efectuarea evaludrii sigurantei rutiere la nivelul intregii retele I , statele membre

pot lua in considerare clementele indicative prevazute in anexa III.

(5) Comisia ofera orientari privind metodologia de efectuare a evaluarilor sistematice

ale sigurantei rutiere si ale ratingurilor de sigurantd la nivelul intregii retele.

(6) Pe baza rezultatelor evaludrii mentionate la alineatul (1) si in scopul stabilirii
nivelului de prioritate pentru actiunile suplimentare necesare, statele membre
clasifica toate tronsoanele retelei rutiere in cel putin trei categorii in functie de

nivelul lor de siguran‘gél J

5. Articolul 6 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) titlul se Inlocuieste cu urmatorul text:

,2Articolul 6

Inspectiile periodice in materie de siguranta rutiera”;
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(b) alineatul (1) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Statele membre se asigura ca inspectiile periodice in materie de siguranta
rutiera se efectueaza suficient de frecvent pentru a se garanta niveluri de
sigurantd adecvate pentru infrastructura rutierd in cauzd.”;

(c) alineatul (2) se elimina;
(d) alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(3) Statele membre asigura siguranta tronsoanelor din reteaua de drumuri
adiacente tunelurilor, care fac obiectul Directivei 2004/54/CE, prin intermediul
inspectiilor comune 1n materie de siguranta rutierd cu participarea autoritatilor
competente implicate in punerea in aplicare a prezentei directive si a
Directivei 2004/54/CE. Inspectiile comune in materie de siguranta rutiera sunt
suficient de frecvente pentru a garanta niveluri de siguranta adecvate, dar, in
orice cazg, sunt efectuate cel putin o data la sase ani.”
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6. Se introduc urmadtoarele articole:
,Articolul 6a
Actiunile de urmadrire a procedurilor pentru drumurile in exploatare
(1) Statele membre se asigurd cd constatdrile din cadrul evaluarilor sigurantei rutiere la
nivelul intregii retele I efectuate In temeiul articolului 5 sunt urmate fie de inspectii
specifice In materie de siguranta rutierd, fie de masuri directe de remediere.
(2) La efectuarea inspectiilor specifice in materie de sigurantd rutierd, statele membre
pot lua in considerare elementele indicative prevazute in anexa Ila.
(3) Inspectiile specifice in materie de siguranta rutierd sunt efectuate de echipe de
experti. Cel putin unul dintre membrii echipei de experti trebuie sa indeplineasca
cerintele prevazute la articolul 9 alineatul (4) litera (a).
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4)

()

(6)

Statele membre se asigura ca constatarile din cadrul inspectiilor specifice in materie
de siguranta rutierd sunt urmate de decizii motivate care stabilesc daca sunt
necesare masuri de remediere. In mod special, statele membre identifica tronsoanele
rutiere pe care I sunt necesare Tmbunatatiri ale sigurantei infrastructurii rutiere si
definesc masurile carora li se acorda prioritate pentru imbunatatirea sigurantei

acestor tronsoane rutiere.

Statele membre se asigura ca masurile de remediere vizeaza in principal tronsoanele
rutiere cu niveluri scazute de siguranta si care ofera posibilitdti pentru punerea in
aplicare a unor masuri cu potential ridicat de imbundtdtire a sigurantei si de

reducere a costurilor legate de accidente.

Statele membre pregatesc si actualizeaza periodic un plan de masuri ordonate in
functie de prioritati, bazat pe riscuri, pentru a urmari punerea in aplicare a masurilor

de remediere identificate. ||
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Articolul 6b

Protectia utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor

Statele membre se asigura ca nevoile utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor sunt luate in

considerare la punerea 1n aplicare a procedurilor prevazute la articolele 3-6.

Articolul 6¢

Marcaje rutiere si panouri de semnalizare rutiera

(1) Statele membre acorda o atentie deosebita lizibilitdtii si detectarii marcajelor rutiere
si a panourilor de semnalizare rutierd de cdtre conducatorii auto si sistemele
automatizate de asistentd a conducatorului auto in procedurile existente si viitoare.
Aceste proceduri tin seama de specificatiile comune, daca astfel de specificatii

comune au fost stabilite in conformitate cu alineatul (3).
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(2)

Pina cel tarziu in iunie 2021, un grup de experti instituit de Comisie evalueazd
oportunitatea de a stabili specificatii comune, inclusiv diferite elemente menite sa
asigure utilizarea operationald a marcajelor rutiere si a panourilor de semnalizare
rutierd, pentru a promova lizibilitatea si detectarea eficace a marcajelor rutiere si
panourilor de semnalizare rutierd de citre conducdtorii auto si sistemele
automatizate de asistenta a conducatorului auto. Grupul este format din experti
desemnati de statele membre. Evaluarea include o consultare a Comisiei

Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite.
Evaluarea ia in considerare in special urmadatoarele elemente:

(a) interactiunea dintre diferitele tehnologii de asistenta a conducatorului auto

si infrastructurd;
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)

(b) efectele conditiilor meteorologice si ale fenomenelor atmosferice, precum si
ale traficului asupra marcajelor rutiere si panourilor de semnalizare rutierd

prezente pe teritoriul Uniunii;

(¢c) tipul si frecventa lucrarilor de intretinere necesare pentru diferite tehnologii,

inclusiv o estimare a costurilor.

Avind in vedere evaluarea mentionatdi la alineatul (2), Comisia poate adopta acte
de punere in aplicare pentru a stabili specificatii comune referitoare la procedurile
statelor membre mentionate la alineatul (1), menite sa asigure utilizarea
operationala a marcajelor rutiere si a panourilor de semnalizare rutierd, in ceea ce
priveste lizibilitatea si detectarea eficace a marcajelor rutiere si a panourilor de
semnalizare rutierd de catre conducadtorii auto §i sistemele automatizate de

asistentd a conducdtorului auto.
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Respectivele acte de punere in aplicare se adoptad in conformitate cu procedura de

examinare mentionatd la articolul 13 alineatul (2).

Actele de punere in aplicare nu aduc atingere competentei Comitetului European
de Standardizare in ceea ce priveste standardele pentru marcajele rutiere si

panourile de semnalizare rutiera.

Articolul 6d

Informare si transparenta

Comisia publicd o hartd europeand a retelei rutiere care intrd in domeniul de aplicare al
prezentei directive, accesibild online, care pune in evidenta diferitele categorii

mentionate la articolul 5 alineatul (6).
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Articolul 6e

Raportarea voluntara

Statele membre depun eforturi sd instituie un sistem national pentru raportarea
voluntard, accesibil online tuturor utilizatorilor drumurilor, pentru a facilita colectarea
detaliilor privind evenimentele transmise de utilizatorii drumurilor si de vehicule si a
oricaror altor informatii legate de siguranta care sunt percepute de cel care informeaza

ca fiind un pericol real sau potential pentru siguranta infrastructurii rutiere.”

La articolul 7 se introduce urmdtorul alineat:

»(1a) Comisia poate adopta acte de punere in aplicare pentru a oferi orientari conform
cdrora trebuie raportatd gravitatea accidentului, inclusiv numdrul de persoane
decedate si vatamate. Respectivele acte de punere in aplicare se adopti in

conformitate cu procedura de examinare mentionatdi la articolul 13 alineatul (2).”
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La articolul 9 se introduce urmadtorul alineat:

w(la)  Pentru auditorii din domeniul sigurantei rutiere care urmeazd cursuri de
formare incepdnd cu ... [5 ani de la intrarea in vigoare a prezentei directive de
modificare], statele membre se asigurd ca programele de formare destinate
auditorilor in domeniul sigurantei rutiere includ aspecte legate de utilizatorii

vulnerabili ai drumurilor si de infrastructura pentru acesti utilizatori.”
Articolul 10 se inlocuieste cu urmatorul text:

,,Articolul 10

Schimbul de bune practici

In vederea imbunititirii sigurantei rutiere din Uniune, Comisia instituie un sistem pentru
schimbul informatiilor si celor mai bune practici intre statele membre, care acopera, printre
altele, programele de formare destinate auditorilor in domeniul sigurantei rutiere,
proiectele existente privind siguranta infrastructurii rutiere, precum si tehnologiile

verificate in materie de siguranta rutiera.”
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10. La articolul 11 se elimind alineatul (2).
11. Se introduce urmatorul articol:
LArticolul 11a
Raportarea
(1) Panala 31 octombrie 2025, statele membre furnizeazd Comisiei un raport privind
clasificarea referitoare la sigurantd a intregii retele evaluate in conformitate cu
articolul 5. Dacia este posibil, raportul se bazeaza pe o metodologie comuna. Dacid
este cazul, raportul include, de asemenea, lista de dispozitii ale orientarilor
nationale actualizate, inclusiv, in special, imbundatatirile in ceea ce priveste
progresul tehnologic si protectia utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor. De la
31 octombrie 2025, aceste rapoarte sunt elaborate din cinci in cinci ani.
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(2) Pe baza unei analize a rapoartelor nationale mentionate la alineatul (1), in primad
instanta pand la 31 octombrie 2027 si ulterior din cinci in cinci ani, Comisia
elaboreaza si prezintia Parlamentului European si Consiliului un raport privind
punerea in aplicare a prezentei directive, in special cu privire la elementele
mentionate la alineatul (1) si la eventualele masuri suplimentare, inclusiv
revizuirea prezentei directive si posibilele adaptari ale acesteia la progresul

tehnic.”

12. Articolul 12 se inlocuieste cu urmatorul text:
,,Articolul 12
Modificarea anexelor
Comisia este imputernicitd sa adopte, in conformitate cu articolul 12a, acte delegate de
modificare a anexelor in vederea adaptarii acestora la progresele tehnice.”
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13. Se introduce urmatorul articol:

LArticolul 12a

Exercitarea delegarii

(1) Competenta de a adopta acte delegate este conferitda Comisiei in conditiile prevazute

la prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 12 se confera Comisiei
pe o perioada de cinci ani de la ... [data intrarii in vigoare a prezentei directive de
modificare]. Comisia prezintd un raport privind delegarea de competente cu cel
putin noud luni inainte de incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de
competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia cazului in
care Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii respective cu cel

putin trei luni inainte de incheierea fiecarei perioade.
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3)

(4)

Delegarea de competente mentionata la articolul 12 poate fi revocatd oricand de
Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegarii de
competente specificate in decizia respectiva. Decizia produce efecte din ziua care
urmeaza datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o
data ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu aduce atingere valabilitétii actelor

delegate care sunt deja in vigoare.

Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia fi consulta pe expertii desemnati de
fiecare stat membru in conformitate cu principiile prevazute in Acordul

interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare I *,
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)

(6)

De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului

European si Consiliului.

Un act delegat adoptat in temeiul articolului 12 intrd in vigoare numai in cazul in
care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectiuni in termen
de doua luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul European si Consiliu sau in
cazul in care, Tnaintea expirdrii termenului respectiv, Parlamentul European si
Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula obiectiuni. Respectivul termen se

prelungeste cu doua luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

JOL 123, 12.5.2016,p. 1.”
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14.

Articolul 13 se inlocuieste cu urmatorul text:

LArticolul 13

Procedura comitetului

(1) Comisia este asistatd de un comitet. Respectivul comitet reprezintd un comitet in
intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al

Consiliului*.

(2) In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

* Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din
16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de catre statele membre al exercitarii competentelor de

executare de catre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).”

15. Anexele se modifica in conformitate cu anexa la prezenta directiva.
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(1)

)

Articolul 2

Transpunerea

Statele membre asigura intrarea in vigoare a actelor cu putere de lege si a actelor
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive pand la ... [24 luni de la
intrarea 1n vigoare a prezentei directive]. Statele membre informeaza de indata Comisia cu

privire la aceasta.

Atunci cand statele membre adopta aceste acte, acestea contin o trimitere la prezenta
directiva sau sunt insotite de o asemenea trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele

membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

Comisiei 11 sunt comunicate de catre statele membre textele principalelor dispozitii de

drept intern pe care le adopta in domeniul reglementat de prezenta directiva.
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Articolul 3

Intrarea in vigoare

Prezenta directiva intra n vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Articolul 4

Destinatari

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptati la ...,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele
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Anexele

ANEXA

la Directiva 2008/96/CE se modifica dupa cum urmeaza:

Anexa I se modifica dupa cum urmeaza:

(a) titlul se inlocuieste cu urmatorul text:

LANEXA I
ELEMENTELE COMPONENTE INDICATIVE ALE EVALUARILOR DE IMPACT
ASUPRA SIGURANTEI RUTIERE”;

(b) in sectiunea 2, litera (e) se inlocuieste cu urmdatorul text:

»(e) trafic (de exemplu, volumul traficului, clasificarea traficului in functie de
tip), inclusiv fluxurile estimate de pietoni si biciclisti determinate de

caracteristicile utilizarii terenurilor adiacente;”

2. Anexa II se modifica dupa cum urmeaza:
(a) titlul se inlocuieste cu urmatorul text:
LANEXA 11
ELEMENTELE COMPONENTE INDICATIVE ALE AUDITURILOR PRIVIND
SIGURANTA RUTIERA”;
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(b)

in sectiunea 1 se adaugd urmatoarea litera:

»(1) dispozitii pentru utilizatorii vulnerabili ai drumurilor:

(i)

(i)

(iii)

(iv)

)

vi)

dispozitii pentru pietoni;

dispozitii pentru biciclisti, inclusiv existenta unor rute sau separari

alternative de la traficul de autovehicule de mare viteza,

dispozitii pentru utilizatorii vehiculelor motorizate cu doua roti;

densitatea si amplasarea trecerilor pentru pietoni si biciclisti;

dispozitii pentru pietoni si biciclisti pe drumurile afectate din zond;

separarea pietonilor si a biciclistilor de traficul de autovehicule de
mare vitezd sau existenta unor rute alternative directe pe drumurile de

clasa inferioara;”;
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(¢) insectiunea 2, punctul (h) se inlocuieste cu urmatorul text:
»(h) dispozitii pentru utilizatorii vulnerabili ai drumurilor:
(1)  dispozitii pentru pietoni;
(i)  dispozitii pentru biciclisti;
(ii1) dispozitii pentru utilizatorii vehiculelor motorizate cu doua roti;”
Se introduce urmatoarea anexa:

~ANEXA Ila
,ELEMENTELE COMPONENTE INDICATIVE ALE INSPECTIILOR SPECIFICE IN

MATERIE DE SIGURANTA RUTIERA
1.  Trasee rutiere si intersectii:
(a) vizibilitate si vedere la distanta;

(b) limite de viteza si zone cu viteza limitata;
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(c) trasee autoexplicative (adica, lizibilitatea traseelor de catre utilizatorii

drumurilor);

(d) accesul la proprietati adiacente si dezvoltari;

(e) accesul vehiculelor de urgenta si de serviciu;

(f) tratamentele podurilor si canalelor de scurgere;

(g) configuratia acostamentului (banda laterald de oprire de urgenta, denivelarea

partii asfaltate, pantele terasamentelor).

2. Intersectii si noduri rutiere:

(a) adecvarea tipului de intersectie/nod rutier;

(b) geometria intersectiei/configuratia nodului rutier;
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(©)

(d)

(e)

®

(g

vizibilitatea si lizibilitatea (perceptia) intersectiilor;

vizibilitatea in intersectie;

configuratia benzilor auxiliare la intersectii;

controlul traficului in intersectii (de exemplu, semnale rutiere de oprire,

instalatii de semnalizare rutierd etc.);

existenta trecerilor pentru pietoni §i biciclisti.

Dispozitii pentru utilizatorii vulnerabili ai drumurilor:

(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

dispozitii pentru pietoni;

dispozitii pentru biciclisti,

dispozitii pentru utilizatorii vehiculelor motorizate cu doua roti;

mijloace de transport in comun si infrastructurile aferente;

treceri la nivel cdi rutiere/cai ferate (mentiondnd, in mod special, tipul de
trecere si dacd acestea sunt actionate de o persoand sau nu, sunt manuale

sau automatizate).
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[luminare, panouri de semnalizare si marcaje:

(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

()

(2

(h)

panouri de semnalizare coerente, care nu afecteaza vizibilitatea;

lizibilitatea panourilor de semnalizare (pozitie, dimensiune, culoare);

indicatoare de directie;

marcaje rutiere coerente si delimitarea;

lizibilitatea marcajelor rutiere (pozitie, dimensiuni si retroreflectivitate in

conditii uscate si umede);

contrastul adecvat al marcajelor rutiere;

iluminarea cailor rutiere si a intersectiilor;

echipamente adecvate pe acostament.
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Semnalizatoare rutiere:;

(a) operare;

(b) vizibilitate.

Obiecte, zone curate si sisteme rutiere de restrictionare:

(a) mediul acostamentului, inclusiv vegetatia;

(b) pericole pe acostament si distanta de la marginea partii carosabile sau a pistei

pentru biciclete;

(c) adaptarea sistemelor rutiere de restrictionare intr-un mod usor de utilizat (spatii
care separa sensurile de circulatie si parapete de siguranta pentru evitarea

pericolelor la care sunt expusi utilizatorii vulnerabili ai drumurilor);
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(d) tratamentele partilor terminale ale parapetelor de sigurant;

(e) sisteme adecvate de restrictionare rutierd la poduri si canale de scurgere;

(f)  garduri (pe drumuri cu acces limitat).

Pavajul:

(a) defectele pavajului;

(b) rezistenta la derapare;

(c) material desprins/ pietris/ pietre;

(d) indiguirea si drenarea apei.
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Poduri si tuneluri:

(a) prezenta si numarul podurilor;

(b) prezenta si numarul tunelurilor;

(©

elemente vizuale care reprezintd riscuri pentru sigurantd infrastructurii.

Alte aspecte:

(a)

(b)

(©)

punerea la dispozitie a unor spatii de parcare si a unor spatii de servicii sigure;
facilitati pentru vehicule grele;

orbirea prin faruri;
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(d)

lucrarile rutiere;

(e) activitati nesigure pe acostament;
(f) informatii adecvate n echipamentele STI (de exemplu, panouri cu mesaje
variabile);
(g) fauna salbatica si alte animale;
(h) atentionari pentru zone scolare (daca este cazul).”
4. Anexa III se nlocuieste cu urmatorul text:
,,2Anexa III
ELEMENTE COMPONENTE INDICATIVE ALE EVALUARILOR SIGURANTEI
RUTIERE LA NIVELUL INTREGII RETELE
1. Generalitati:
(a) tipul de drum in legdtura cu tipul si dimensiunile regiunilor/ oraselor pe care le
conecteaza;
(b) lungimea tronsonului rutier;
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(©)

(d)

(e)

®

(g

(h)

tipul zonei (rurala, urband);

destinatia terenurilor (scop educational, comerciald, industriala si de productie,

rezidentiald, agricola si zootehnicd, zond nedezvoltata);

densitatea punctelor de acces la proprietate;

prezenta drumurilor de serviciu (de exemplu pentru magazine);

prezenta lucrarilor rutiere;

prezenta parcarilor.
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Volumele traficului:

(2)

(b)

(c)

(d)

(e)

()

(2

volumele traficului;

volumele observate ale circulatiei motocicletelor;

volumele observate ale circulatiei pietonale pe ambele parti, mentionand daca

circulatia are loc ,,de-a lungul drumului” sau ,,transversal”;

volumele observate ale circulatiei bicicletelor pe ambele pdrti, mentionind

daca circulatia are loc ,,de-a lungul drumului” sau ,transversal”;

volumele observate ale circulatiei vehiculelor grele;

fluxurile estimate de pietoni determinate din atributele destinatiei terenurilor

adiacente;

fluxurile estimate de biciclisti determinate din atributele destinatiei terenurilor

adiacente.
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Date referitoare la accidente:

(2)

(b)

numadrul, locul si cauza accidentelor rutiere mortale in functie de categoria de

utilizator al drumurilor;

numadrul si locul vatamarilor grave in functie de categoria de utilizator al

drumurilor.

Caracteristici operationale:

(a)

(b)

(©)

(d)

(e)

(®

limita de viteza (generald, pentru motocicletele, pentru camioane);

viteza de operare (a 85-a percentild);

gestionarea vitezei si/sau linistirea traficului;

prezenta dispozitivelor STI: alerte de trafic greu, panouri cu mesaje variabile;

atentionari pentru zone scolare;

prezenta unor supraveghetori ai traversarilor elevilor la intervale de timp

prescrise.
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Caracteristici geometrice:

(a) caracteristici ale sectiunii transversale (numarul, tipul si latimea benzilor de
circulatie, configuratia si materialul benzilor centrale mediane, piste de

biciclete, cdi pietonale etc.), inclusiv variabilitatea acestora;

(b) curbura orizontala;

(c) panta si traseu vertical,

(d) vizibilitate si vedere la distanta.

Obiecte, zone curate si sisteme rutiere de restrictionare:

(a) mediul acostamentului si zone curate;

(b) obstacole fixe pe acostament (de exemplu stalpii de iluminat, copaci etc.);
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(c) distanta obstacolelor fatd de acostament;

(d) densitatea obstacolelor;

(e) benzi rugoase de avertizare sonora;

(f) sisteme de restrictionare rutiera.

7. Poduri si tuneluri:

(a) prezenta si numarul podurilor, inclusiv informatiile relevante aferente;

(b) prezenta si numarul tunelurilor, inclusiv informatiile relevante aferente;

(¢) elemente vizuale care reprezinta riscuri pentru sigurantd infrastructurii.
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Intersectii:

(2)

(b)

(c)

(d)

(e)

tipul intersectiei si numarul de brate (mentionand, in special, tipul de control si

prezenta cdilor protejate pentru viraje);

prezenta ,,canalizdrilor” de trafic;

calitatea intersectiei,

volumul traficului pe drumul transversal;

prezenta trecerilor la nivel cu céi feroviare (mentiondnd, in mod special, tipul

de trecere si dacd acestea sunt actionate de o persoand sau nu, sunt manuale

sau automatizate).
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10.

Intretinere:

(a) defectele pavajului;

(b) rezistenta la derapare a pavajului;

(c) starea benzilor laterale de oprire de urgenta (inclusiv a vegetatiei);
(d) starea panourilor de semnalizare, a marcajelor si a delimitarii;

(e) starea sistemelor de restrictionare rutiera.

Instalatii pentru utilizatorii vulnerabili ai drumurilor:

(a) treceri pentru pietoni si biciclisti (treceri la nivelul drumului, supratraversari si

subtraversari);

(b) treceri pentru biciclete (treceri la nivelul drumului, supratraversari si

subtraversdri);

(c) bariere pietonale;
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(d) existenta unor trotuare sau a unor drumuri pietonale separate;

(e) infrastructurd pentru biciclete si tipul acestora (piste pentru biciclete, benzi

pentru biciclete, altele),

(f) calitatea traversarii pentru pietoni in raport cu vizibilitatea si semnalizarea

instalatiei;

(g) facilitati de traversare pentru pietoni si biciclisti pe breteaua de intrare a

jonctiunii drumului secundar al retelei rutiere;

(h) existenta unor rute alternative pentru pietoni si biciclisti dacd nu existd

facilitati separate.

11. Sisteme pre/post coliziune pentru vatamarile in trafic si elemente de atenuare a
gravitatii:
(a) centrele operationale ale retelei si alte facilititi de patrulare;
(b) mecanisme de a comunica participantilor la trafic conditiile de conducere
pentru prevenirea accidentelor sau incidentelor;
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(¢c) sisteme de detectare automatd a incidentelor: senzori si camere de luat
vederi;
(d) sisteme de gestionare a incidentelor;
(e) sisteme de comunicare cu organismele responsabile pentru urgente.”
5. Anexa 1V se modifici dupd cum urmeaza:
(a) punctul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:
»l. pozitia cat mai exacta a locului accidentului, inclusiv coordonatele GNSS;”;
(b) punctul 5 se inlocuieste cu urmatorul text:
»J. gravitatea accidentului”.
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