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I. WPROWADZENIE

Sprawozdawczyni Daniela AIUTO (EFDD, IT) przedstawita w imieniu Komisji Transportu

1 Turystyki sprawozdanie zawierajace 65 poprawek (poprawki 1-65) do wniosku dotyczacego

dyrektywy.

Zgodnie z postanowieniami art. 294 TFUE i ze wspdlng deklaracja w sprawie praktycznych zasad
dotyczacych stosowania procedury wspotdecyzji! Rada, Parlament Europejski i Komisja
kilkakrotnie kontaktowaly si¢ ze sobg w sposob nieformalny, aby 0siggna¢ porozumienie w sprawie
przedmiotowego dossier w pierwszym czytaniu i uniknag¢ w ten sposob drugiego czytania

i procedury pojednawcze;.

1 Dz.U. C 145 2 30.6.2007, s. 5.
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W zwigzku z tym zlozono poprawke kompromisowg (poprawka nr 66). Poprawke t¢ uzgodniono

podczas wspomnianych wyzej nieformalnych kontaktéw. Nie zgltoszono zadnych innych poprawek.
II. GLOSOWANIE

Podczas gltosowania w dniu 4 kwietnia 2019 r. zgromadzenie plenarne przyjeto poprawke

kompromisowg (poprawke nr 66) do wniosku dotyczgcego dyrektywy.

Zmieniony w ten sposob wniosek Komisji i rezolucja ustawodawcza stanowig stanowisko
Parlamentu Europejskiego w pierwszym czytaniu?. Oddaje ono uprzednie uzgodnienia miedzy
instytucjami. W zwiazku z tym, gdy tylko tekst zostanie zweryfikowany przez prawnikow

lingwistow, Rada powinna by¢ w stanie zatwierdzi¢ stanowisko Parlamentu Europejskiego.

Akt zostanie wowczas przyjety w brzmieniu odpowiadajagcym stanowisku Parlamentu.

Tekst przyjetych poprawek i rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego znajduja si¢
w zalaczniku. Poprawki przedstawiono w postaci jednolitego tekstu, w ktorym zmiany do
wniosku Komisji zaznaczono czcionkg pogrubiong 1 kursywa. Miejsca, w ktorych tekst
usunigto, oznaczono symbolem ,, I 7,
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ZALACZNIK
4.4.2019

Zarzadzanie bezpieczenstwem infrastruktury drogowej ***I
Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 4 kwietnia 2019 r. w sprawie
wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe

2008/96/WE w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowe;j
(COM(2018)0274 — C8-0196/2018 — 2018/0129(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

Parlament Europejski,

uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM(2018)0274),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 1 art. 91 ust. 1 lit. ¢) Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, zgodnie z ktorymi wniosek zostat przedstawiony Parlamentowi przez Komisje
(C8-0196/2018),

—  uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;j,

— uwzgledniajac uzasadniong opini¢ przedstawiong — na mocy protokotu nr 2 w sprawie
stosowania zasad pomocniczosci 1 proporcjonalnosci — przez Riksdag, w ktorej stwierdzono,
ze projekt aktu ustawodawczego nie jest zgodny z zasadg pomocniczosci,

— uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 17
pazdziernika 2018 r.3,

— uwzgledniajac opinie Komitetu Regiondow z dnia 6 lutego 2019 r.4,

— uwzgledniajac wstepne porozumienie zatwierdzone przez komisje przedmiotowo wlasciwa na
podstawie art. 69f ust. 4 Regulaminu oraz przekazane pismem z dnia 27 lutego 2019 r.
zobowigzanie przedstawiciela Rady do zatwierdzenia stanowiska Parlamentu, zgodnie z art.
294 ust. 4 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac art. 59 Regulaminu,
— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu 1 Turystyki (A8-0008/2019),
1.  przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu,

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli zastagpi ona pierwotny
wniosek, wprowadzi w nim istotne zmiany lub planuje ich wprowadzenie;

3.  zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie 1

3 Dz.U. C 62z 15.2.2019, s. 261.
Dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym.
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Komisji oraz parlamentom narodowym.

8059/19
ZALACZNIK

GIP.2

hod/AMA/mg

PL
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Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 4 kwietnia 2019
r. w celu przyjecia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/... zmieniajacej

dyrektywe 2008/96/WE w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej*

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajgc opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego®,

uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionows,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawczg’,

* TEKST NIE BYL JESZCZE PRZEDMIOTEM FINALIZACJI PRAWNO-JEZYKOWE].
5 Dz.U. C 62z 15.2.2019, s. 261.

6 DzU.Cz...

7 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 4 kwietnia 2019 r.
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Komunikat Komisji z dnia 20 lipca 2010 r. do Parlamentu Europejskiego, Rady,
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego 1 Komitetu Regiondow zatytutowany
,»W kierunku europejskiego obszaru bezpieczenstwa ruchu drogowego: kierunki polityki
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2011-2020” okresla cele strategiczne Unii
polegajace na zmniejszeniu do 2020 r. liczby $miertelnych ofiar wypadkow drogowych
o potowe w poréwnaniu z rokiem 2010 oraz na zmniejszeniu tej liczby niemal do zera do
2050 r. W ostatnich latach tempo realizacji tych celéw ulegto jednak znacznemu
spowolnieniu. W konkluzjach 7 dnia 8 czerwca 2017 r. w sprawie bezpieczenstwa ruchu
drogowego popierajgcych oswiadczenie z Valletty 7 marca 2017 r. Rada zatwierdzita
nowy srodokresowy cel polegajgcy na zmniejszeniu do 2030 r. liczby cieiko rannych o
poltowe w porownaniu z 2020 r. Potrzebne sq zatem wigksze wysitki, aby osiggngé

obydwa te cele.

(2) Zgodnie z podej$ciem typu ,,bezpieczny system” ofiarom $miertelnym i powaznym
obrazeniom, ktére sa wynikiem wypadkoéw drogowych, mozna w duzej mierze zapobiec.
Zapewnienie, aby wypadki drogowe nie prowadzity do powaznych lub $§miertelnych
urazow, powinno by¢ przedmiotem wspotodpowiedzialnosci na wszystkich szczeblach. W
szczegoOlnosci dobrze zaprojektowane 1 odpowiednio utrzymane drogi z wyraZnym
oznakowaniem poziomym i pionowym powinny zmniejszy¢ prawdopodobienstwo
wypadkéw drogowych, natomiast drogi wybaczajace btedy (drogi zaprojektowane w
inteligentny sposob, aby sprawi¢, ze bledy popetniane podczas jazdy nie beda powodowaty
natychmiastowych powaznych lub smiertelnych skutkéw) powinny zmniejszy¢ dotkliwos¢
wypadkow drogowych. Komisja powinna zapewni¢ wytyczne dotyczgce zapewnienia i
utrzymania ,,poboczy wybaczajgcych bledy” w oparciu o doswiadczenia wszystkich

panstw czltonkowskich.
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3) Drogi transeuropejskiej sieci transportowe;j (sieci TEN-T) okreslone w rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/20138% maja kluczowe znaczenie dla
wspierania integracji europejskiej. Nalezy zatem zagwarantowa¢ wysoki poziom

bezpieczenstwa na tych drogach.

(4) Wdrozone w sieci TEN-T procedury zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury
drogowej przyczynity si¢ do zmniejszenia liczby ofiar Smiertelnych i powaznych obrazen
w Unii. Z oceny skutkéw dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE’
wynika, ze panstwa cztonkowskie, ktore dobrowolnie stosujg zasady zarzadzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowej (,,RISM™) na swoich drogach krajowych poza
siecig TEN-T, osiggnely znacznie lepsze wyniki w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego niz panstwa cztonkowskie, ktore tego nie czynia. Dlatego konieczne jest

stosowanie zasad RISM rowniez na pozostalych czesciach europejskiej sieci drogowej.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia
2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej 1 uchylajace decyzje nr 661/2010/UE (Dz.U. L 348 z 20.12.2013, s. 1).

? Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w
sprawie zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej (Dz.U. L 319 z 29.11.2008,
s. 59).
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(5) Wazne jest, by odcinki drog zbudowane na mostach i odcinki drég przebiegajgce przez
tunele, ktore sq czesciq sieci w ramach zakresu niniejszej dyrektywy, byly rowniez objete
niniejszq dyrektywq w odniesieniu do bezpieczenstwa drogowego, 7 wyjgtkiem tuneli

objetych dyrektywg 2004/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady °.

(6) Aby zapewnié bezpieczenstwo ruchu drogowego, wazine jest, by wjazdy na parkingi i
wyjazdy z parkingow wzdluz sieci objetej zakresem niniejszej dyrektywy, w szczegolnosci

przy autostradach i drogach glownych, rownie; byly objete niniejszq dyrektywq.

(7) Warunki sezonowe znacznie roZniq si¢ w poszczegolnych panstwach czlonkowskich i

regionach. Wazne jest zatem, aby warunki te zostaly odpowiednio uwzglednione w

przepisach krajowych transponujqcych niniejszq dyrektywe.

10 Dyrektywa 2004/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady 7 dnia 29 kwietnia 2004 r. w
sprawie minimalnych wymagan bezpieczenstwa dla tuneli w transeuropejskiej sieci

drogowej (Dz.U. L 167 7 30.4.2004, s. 39).
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(8)

“)

Duza cze$¢ wypadkow drogowych ma miejsce na niewielkiej czesci sieci drogowej, gdzie
natezenie ruchu i predkos¢ sg wysokie, a ruch odbywa si¢ w szerokim zakresie predkosci.

W zwigzku z tym ograniczone rozszerzenie zakresu dyrektywy 2008/96/WE na autostrady
1inne drogi gldwne nienalezace do sieci TEN-T powinno znaczaco przyczynic si¢ do

poprawy bezpieczenstwa infrastruktury drogowej w catej Unii.

W celu zapewnienia, aby takie rozszerzenie zakresu stosowania odniosto zamierzony
skutek, drogi glowne inne niz autostrady powinny zgodnie 7 logikq obejmowac wszystkie
drogi naleigce do najwyiszej kategorii drog ponizej kategorii autostrad w krajowej
klasyfikacji drog. Z tego samego powodu naleiy zachecaé panstwa cztonkowskie do
zapewnienia, aby przynajmniej wszystkie drogi, do ktorych dyrektywa 2008/96/WE miata
zastosowanie przed wejsciem w Zycie niniejszej dyrektywy, rowniez; na zasadzie

dobrowolnosci, pozostaly objete niniejszq dyrektywaq.
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(10)

(11

(12)

Obowigzkowe stosowanie procedur okreslonych w dyrektywie 2008/96/WE w odniesieniu
do kazdego projektu dotyczacego infrastruktury drogowej poza obszarami miejskimi,
realizowanego przy wykorzystaniu finansowania unijnego, powinno zapobiec
wykorzystywaniu $srodkéw unijnych do budowy drog niespetniajacych wymogow

bezpieczenstwa.

Dyrektywa 2008/96/WE dotyczy wylgcznie infrastruktury drogowej. Niniejsza dyrektywa
nie narusza zatem przepisow ruchu drogowego, ani kompetencji panstw czltonkowskich
w kwestii podejmowania decyzji wedlug wlasnego uznania w odniesieniu do nakazow
przewidzianych w przepisach ruchu drogowego. NaleZy przestrzegaé genewskiej
konwencji Narodow Zjednoczonych o ruchu drogowym 7 dnia 19 wrzesnia 1949 r. i
wiedenskiej konwencji o ruchu drogowym 7 dnia 8 listopada 1968 r., a takze konwencji

wiedenskiej o znakach i sygnatach drogowych z dnia 8 listopada 1968 r.

Oparta na analizie ryzyka ocena bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmujaca calg sie¢
okazata si¢ skutecznym i efektywnym narz¢dziem stuzacym do identyfikacji odcinkow
sieci, ktore powinny by¢ przedmiotem bardziej szczegotowych kontroli bezpieczenstwa
ruchu drogowego, oraz do priorytetowego traktowania inwestycji w zaleznosci od ich
potencjatu w zakresie poprawy bezpieczenstwa w catej sieci. W zwigzku z tym cata sie¢
drogowa objgta zakresem niniejszej dyrektywy powinna by¢ systemowo oceniana, w tym w
oparciu o dane gromadzone za pomocgq srodkow elektronicznych i cyfrowych, w celu

zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego w catej Unii.
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(13) Wiaczenie najbardziej skutecznych elementéw z poprzedniej procedury klasyfikacji ze
wzgledu na bezpieczenstwo oraz zarzadzanie siecig drogowa w uzytkowaniu do nowe;j
procedury oceny bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmujacej catg sie¢ powinno
umozliwi¢ lepsza identyfikacje odcinkow drog o najwigkszych mozliwosciach poprawy
bezpieczenstwa, gdzie ukierunkowane interwencje powinny przynie$¢ najwicksza

poprawe.

(14) Aby poprawié jakosé, obiektywnosé¢ i wydajnosé procedur RISM, naleZy umozliwié
panstwom czlionkowskim korzystanie, w stosownych przypadkach, 7 ciggle rozwijajgcych
si¢ technologii stuzqcych kontroli odcinkow drog, dokumentowanie warunkow
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zbieranie innych danych odnoszgcych sie do

bezpieczenstwa sieci drogowej.
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(15)

(16)

17)

Systematyczne dziatania nastepcze w zwigzku z ustaleniami wynikajacymi z procedur
zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej sa konieczne do zapewnienia
poprawy bezpieczenstwa infrastruktury drogowej, co jest niezbedne do realizacji unijnych
celow w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego. W tym celu w planach dziatan
priorytetowych nalezy zapewni¢ jak najszybsze wdrozenie niezbednych interwencji. W
szczegolnosci w nastepstwie ustalen wynikajgcych 7 oceny bezpieczenstwa ruchu
drogowego obejmujqcej calq sie¢ naleZy prowadzi¢ albo ukierunkowane kontrole ruchu
drogowego, albo, jeZeli jest to mozliwe i oplacalne, bezposrednie dzialania zaradcze
stuzqce wyeliminowaniu lub zmniejszeniu ryzyka dla bezpieczenstwa ruchu drogowego

bez naktadania niepotrzebnych obcigien administracyjnych.

Nalezy poprawi¢ stan bezpieczenstwa na istniejacych drogach poprzez ukierunkowane
inwestycje realizowane na okreslonych odcinkach drog charakteryzujacych si¢ najwicksza

koncentracja wypadkow lub najwigkszymi mozliwo$ciami ich ograniczenia.

Finansowanie i zachety finansowe na szczeblu Unii mogq, zgodnie 7 obowigzujgcymi
warunkami, by¢ stosowane do udzielania wsparcia dla takich inwestycji i stanowié

uzupelnienie odpowiednich krajowych inwestycji i zachet.
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(18)

(19)

(20)

Szczegolnie wysokim ryzykiem wypadkow charakteryzujg si¢ odcinki sieci drogowej
przylegajace do tuneli drogowych nalezacych do transeuropejskiej sieci drogowej
okreslone w dyrektywie 2004/54/WE. W celu poprawy bezpieczenstwa sieci drog objetych
niniejszq dyrektywg nalezy zatem wprowadzi¢ wspdlne kontrole bezpieczenstwa ruchu
drogowego na tych odcinkach z udziatem przedstawicieli zarowno wtasciwych organow

odpowiedzialnych za drogi, jak i za tunele.

W 2017 r. niechronieni uzytkownicy drogi stanowili 47 % ofiar §miertelnych wypadkoéw
drogowych w Unii. Zapewnienie uwzglednienia interesow niechronionych uzytkownikow
drog we wszystkich procedurach RISM i opracowanie wymogow w zakresie jakosci
infrastruktury dla takich uzytkownikow drog powinno zatem przyczyni¢ si¢ do poprawy

ich bezpieczenstwa na drodze.

Aby umozliwié panstwom czlonkowskim wzmocnienie procedur majgcych na celu
zapewnienie operacyjnego wykorzgystania ich oznakowania poziomego i pionowego,
nalezy ustanowié wspdlne specyfikacje w celu wspierania skutecznej czytelnosci i
wykrywalnosci oznakowania poziomego i pionowego dla kierowcow i

zautomatyzowanych systemow wspomagania kierowcy.
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21

(22)

Poprawa bezpieczenstwa jest priorytetem rowniez w przypadku przejazdow kolejowych
(np. sygnalizacja, poprawa infrastruktury). Wedtug sprawozdania dotyczgcego
bezpieczenstwa i interoperacyjnosci kolei w UE za 2018 r., przygotowanego przez
Agencje Kolejowq Unii Europejskiej, w 2016 r. na 108 000 przejazdow kolejowych w
Unii doszlo do 433 powazinych wypadkow, w ktorych zginelo 255 osob, a 217 0sob
odniosto powazine obrazenia. W zwiqzku 7 tym naleZy zidentyfikowad przejazdy kolejowe,

ktore stwarzajg wysokie ryzyko dla bezpieczenstwa, w celu ich poprawy.

Wysokiej jakosci oznakowanie poziome i pionowe ma kluczowe znaczenie dla wspierania
kierowcow oraz pojazdow polgczonych i zautomatyzowanych. Wspdlne specyfikacje
dotyczgce oznakowania poziomego i pionowego powinny stanowic¢ podstawe dla
upowszechniania zaawansowanych polgczonych i zautomatyzowanych systemow
mobilnosci. Preferowane byloby wspolne europejskie podejscie zgodne 7 Konwencjq

wiedenskq o znakach i sygnatach drogowych 7 1968 r.
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(23)

(24)

(25)

(26)

Aby wzmocnié oczekiwane wyniki stosowania niniejszej dyrektywy oraz zapewnié
odpowiedni poziom bezpieczenstwa w sytuacjach nadzwyczajnych, panstwa czltonkowskie
moglyby utatwié wspolprace miedzy ich stuzbami ochrony ludnosci, stuzbami
reagowania kryzysowego i stuzbami policji ruchu drogowego, w stosownych
przypadkach, a w szczegolnosci na transgranicznych odcinkach drog. Jezeli potrzebna
jest wspolpraca miedzy panstwami czlonkowskimi w zakresie tych dziatan, Unijny
Mechanizm Ochrony Ludnosci zapewnia ku temu ramy zgodnie 7 decyzjqg Parlamentu

Europejskiego i Rady 1313/2013/UE"".

Z zastrzeieniem przepisow dotyczqcych zamowien publicznych, w szczegolnosci
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/25/UE"?, specyfikacje techniczne
dotyczgce bezpieczenstwa powinny by¢ publicznie dostgpne w przypadku zamowien

publicznych realizowanych w sektorze infrastruktury drogowej.

W celu zapewnienia przejrzystosci i zwiekszenia rozliczalno$ci nalezy podawacé ratingi
bezpieczenstwa drogowego, tak by uiytkownicy drog byli informowani o stanie

infrastruktury, a ich swiadomos¢é ogolnie wzrastata.

Nalezy zachecaé do wymiany doswiadczen w zakresie podejscia ,, Bezpieczny system”
miedzy ekspertami oraz wymiany informacji miedzy kontrolerami bezpieczenstwa ruchu

drogowego.

11

12

Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1313/2013/UE 7 dnia 17 grudnia 2013 .

w sprawie Unijnego Mechanizmu Ochrony Ludnosci (Dz.U. L 347 7 20.12.2013, s. 924).
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/25/UE z dnia 26 lutego 2014 r.

w sprawie udzielania zamowien przez podmioty dziatajgce w sektorach gospodarki wodnej,
energetyki, transportu i ustug pocztowych, uchylajqgca dyrektywe 2004/17/WE (Dz.U. L 94
728.3.2014, s. 243).
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(27)

(28)

Publikacja wynikoéw ocen bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmujacych calg sie¢
powinna umozliwi¢ poréwnanie poziomu bezpieczenstwa infrastruktury drogowej w catej

Unii.

Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, czyli ustanowienie procedur zapewniajacych spojny
wysoki poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego w sieci TEN-T oraz sieci autostrad

1 drog gtownych w catej Unii, nie moze zosta¢ osiggnigty w wystarczajagcym stopniu przez
panstwa cztonkowskie, lecz moze by¢ lepiej osiggniety na poziomie unijnym, gdyz
poprawa jest konieczna w skali unijnej w celu zapewnienia konwergencji w kierunku
wyzszych norm bezpieczenstwa infrastruktury drogowej, Unia moze przyja¢ odpowiednie
srodki zgodnie z zasada pomocniczosci okre§long w art. 5 Traktatu o Unii Europejskie;.
Zgodnie z zasadg proporcjonalnos$ci okreslong w tym artykule niniejsza dyrektywa nie
wykracza poza to, co konieczne do osiagniecia tego celu. W wyniku dziatan na szczeblu
unijnym podroze w calej Unii powinny stac si¢ bezpieczniejsze, co z kolei powinno
spowodowac poprawe funkcjonowania rynku wewnetrznego 1 stanowi¢ wsparcie dla

realizacji celu dotyczacego spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialne;.
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(29)

W celu zagwarantowania, ze tre$¢ procedur RISM bedzie w dalszym ciggu odzwierciedlaé
najlepsza dostepng wiedze techniczng, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia
aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w celu
dostosowania zatgcznikow do dyrektywy do postgpu technicznego. Szczegdlnie wazne
jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w
tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byty zgodnie z zasadami
okreslonymi w Porozumieniu mi¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w
sprawie lepszego stanowienia prawa'>. W szczegdlnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie udziat na rownych zasadach w przygotowaniu aktow
delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co
eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci tych instytucji mogg systematycznie bra¢
udzial w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow

delegowanych.

13 Dz.U.L 123 z 12.5.2016, s. 1.
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(30) Niezbedne sg szczegolne srodki w celu cigglej poprawy praktyk w zakresie zarzadzania
bezpieczenstwem ruchu drogowego oraz utatwienia rozpoznawania oznakowania
poziomego i pionowego przez pojazdy wyposazone w uktady wspomagania kierowcy lub
wyzsze poziomy automatyzacji. W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania
odpowiednich przepisOw niniejszej dyrektywy nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia
wykonawcze. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011'.
(31) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2008/96/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

14 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011

r. ustanawiajace przepisy 1 zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa

cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisj¢ (Dz.U. L 55 z
28.2.2011, s. 13).
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Artykut 1
Zmiany w dyrektywie 2008/96/WE
W dyrektywie 2008/96/WE wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1) art. 1 otrzymuje brzmienie:

»Artykut 1

Przedmiot i zakres stosowania

1.  Niniejsza dyrektywa wymaga ustanowienia i wdrozenia procedur dotyczacych
przeprowadzania przez panstwa cztonkowskie ocen wptywu na bezpieczenstwo
ruchu drogowego, audytow bezpieczenstwa ruchu drogowego, kontroli
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz ocen bezpieczenstwa ruchu drogowego

obejmujacych calg siec.

2. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do drog wchodzacych w sktad
transeuropejskiej sieci drogowej, autostrad i innych drég gtownych, znajdujacych sie

na etapie projektu, budowy lub uzytkowania.
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Niniejsza dyrektywa ma réwniez zastosowanie do drog i projektéw infrastruktury
drogowej nieobjetych ust. 2, ktore znajduja si¢ poza obszarami miejskimi, nie
zapewniajg dostepu do przylegajgcych do nich nieruchomosci, sa realizowane z
funduszy unijnych, z wyjgtkiem drég, ktore nie sq otwarte dla ogolnego ruchu
pojazdow silnikowych, jak np. Sciezki rowerowe, lub drog, ktdre nie sq
zaprojektowane do celow ogolnego ruchu, jak np. drogi dojazdowe do obiektow

przemystowych, rolnych lub lesnych.

Panstwa czltonkowskie mogq wylqczyé 7 zakresu niniejszej dyrektywy drogi glowne,
ktore stwarzajq niewielkie zagroZenie dla bezpieczenstwa, w oparciu o naleZycie

uzasadnione powody zwigzane 7 nateZeniem ruchu i statystykami wypadkow.

Panstwa czltonkowskie mogg wlgczy¢ do zakresu niniejszej dyrektywy drogi, o

ktorych nie ma mowy w ust. 2i 3.

Do dnia ... [24 miesigce po wejsciu w Zycie niniejszej dyrektywy zmieniajgcej| kazde
panstwo czlonkowskie powiadamia Komisje o wykazie autostrad i drog glownych
na swoim terytorium, a nastepnie o wszelkich poZniejszych zmianach w tym
wykazie. Ponadto kaZde panstwo czlonkowskie powiadamia Komisje o drogach
wylgczonych 7 zakresu stosowania niniejszej dyrektywy zgodnie 7 niniejszym
ustgpem lub objetych zakresem niniejszej dyrektywy, a nastepnie o wszelkich

poziniejszych zmianach w tym zakresie.
Komisja publikuje wykaz drog zgloszonych zgodnie 7 niniejszym artykutem.

Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do tuneli drogowych, ktore obejmuje

dyrektywa 2004/54/WE.”;
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2) w art. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)  pkt 1 otrzymuje brzmienie:

”1)

Ltranseuropejska sie¢ drogowa” oznacza sie¢ drogowa okreslong w

rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013%*;

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia
11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE
(Dz.U. L 348 2 20.12.2013, 5. 1).”;
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b)

dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,»2a) ,autostrada” oznacza drogg specjalnie zaprojektowang i wybudowang dla
ruchu pojazdow silnikowych, ktora nie zapewnia dostgpu do przylegajacych do

niej nieruchomosci i ktdra spetnia nastepujace kryteria:

a)  z wyjatkiem specjalnych miejsc lub tymczasowych okolicznosci, ktére to
uniemozliwiajg, posiada oddzielne jezdnie dla obydwu kierunkéw ruchu,
oddzielone od siebie nieprzeznaczonym do ruchu pasem rozdzielajagcym

lub, wyjatkowo, w inny sposob;

b)  nie krzyzuje si¢ na jednym poziomie z zadng drogg, torami kolejowymi

lub tramwajowymi, §ciezka dla rowerow ani droga dla pieszych;

c) jest odpowiednio oznaczona jako autostrada;

8059/19
ZALACZNIK

hod/AMA/mg 22
GIP.2 PL



2b) ,,droga glowna” oznacza drog¢ poza obszarami miejskimi tgczgcq glowne
miasta lub regiony bqd? glowne miasta i regiony i nalezgcq do najwyziszej
kategorii drég poniZej kategorii autostrad w krajowej klasyfikacji drog, ktora
obowiqzuje w dniu ... [data publikacji niniejszej dyrektywy zmieniajgcej w

Dz.UJ;”
c)  skresla sie pkt 5;
d) pkt 617 otrzymuja brzmienie:

,»0) ,rating bezpieczenstwa” oznacza klasyfikacje czgsci istniejacej sieci drog
w ramach kategorii zgodnie z ich obiektywnie zmierzonym poziomem

wewnetrznego bezpieczenstwa;
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7)  ,ukierunkowana kontrola bezpieczenstwa drogowego” oznacza
ukierunkowane badanie w celu zidentyfikowania niebezpiecznych warunkow,
uszkodzen i problemow, ktére zwickszaja ryzyko wypadkow 1 obrazen,
przeprowadzone w oparciu o wigyte lokalng na danej istniejqcej drodze lub

danym odcinku drogi;”;
dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

»/a) ,,0kresowa kontrola bezpieczenstwa ruchu drogowego” oznacza zwyklg,
okresowq weryfikacje cech i uszkodzen, ktore wymagajg prac

konserwacyjnych ze wzgledu na bezpieczenstwo;”;
dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,»10) ,,niechroniony uzytkownik drogi” oznacza niezmotoryzowanych
uzytkownikow drog, w szczegolnosci rowerzystow i pieszych, a takze

uzytkownikéw dwukotowych pojazdow silnikowych.”;
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3) w art. 4 dodaje si¢ ustgp w brzmieniu:

wda. Komisja opracowuje wytyczne dotyczgce projektowania ,,poboczy wybaczajgcych

bledy” oraz ,,drog niewymagajgcych wyjasnien i samoistnie wymuszajgcych
przestrzeganie przepisow” w ramach wstepnej kontroli etapu projektowania, a
takze dotyczgce wymogow jakosciowych w odniesieniu do niechronionych
uiytkownikow drog. Wytyczne te sq opracowywane w scistej wspolpracy z

ekspertami z panstw czlonkowskich.”;
4) art. 5 otrzymuje brzmienie:

»Artykut 5

Ocena bezgpieczenstwa ruchu drogowego obejmujaca calg sie¢

1.  Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby ocena bezpieczenstwa ruchu drogowego
obejmujaca calg sie¢ byta przeprowadzana na catej uzytkowanej sieci drogowe;j

objetej zakresem niniejszej dyrektywy. I
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W ramach ocen bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmujqcych calq sieé¢
dokonuje sie oceny ryzyka wystgpienia wypadkow i oceny dotkliwosci skutkow w

oparciu 0:

a)  przede wszystkim wizualne badanie — albo na miejscu, albo drogg

elektroniczng — cech projektowych drogi (wewnetrzne bezpieczenstwo); oraz

b)  analize odcinkow sieci drogowej, ktore sq uiytkowane od ponad trzech lat i
na ktorych w stosunku do nateZenia ruchu wystgpita duza liczcba powaznych

wypadkow.

Panstwa czlonkowskie zapewniajq przeprowadzenie pierwszej oceny
bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmujqcej calq sieé najpoiniej do 2024 r.
Kolejne oceny bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmujqgce calq sie¢ muszq byé
wystarczajqgco czeste, aby zapewni¢ odpowiednie poziomy bezpieczenstwa, ale

w kazdym razie naleziy je przeprowadzac co najmniej raz na piec lat.
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4.  Przeprowadzajac oceny bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmujace calg siec,
panstwa cztonkowskie mogq uwzgledniaé orientacyjne elementy okreslone

w zalgczniku III.

5. Komisja przedstawia wytyczne dotyczgce metodyki przeprowadzania

systematycznych ocen bezpieczenstwa i ruchu drogowego obejmujqcych calq siec.

6.  Na podstawie wynikow oceny, o ktorej mowa w ust. 1, i do celow priorytetyzacji
potrzeb dalszych dziatan panstwa cztonkowskie klasyfikujg wszystkie odcinki sieci

drogowej w co najmniej trzech kategoriach zgodnie z ich poziomem bezpieczenstwa.

5) w art. 6 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a)  tytul otrzymuje brzmienie:

JArtykut 6

Okresowe kontrole bezpieczenstwa ruchu drogowego”;
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b)

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

”1-

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby okresowe kontrole bezpieczenstwa
ruchu drogowego byty przeprowadzane z wystarczajqgcg czestotliwoscig w celu
zagwarantowania odpowiednich poziomow bezpieczenstwa danej

infrastruktury drogowej.”;

c)  skresla si¢ ust. 2;
d)  ust. 3 otrzymuje brzmienie:
,»3. Panstwa cztonkowskie zapewniajg bezpieczenstwo odcinkoéw sieci drogowej
przylegajacych do tuneli drogowych objetych dyrektywa 2004/54/WE
w drodze wspolnych kontroli bezpieczenstwa drogowego z udziatem
wlasciwych podmiotow zaangazowanych we wdrazanie niniejszej dyrektywy
i dyrektywy 2004/54/WE. Wspolne kontrole bezpieczenstwa ruchu drogowego
sq wystarczajqco czeste, aby zapewnic¢ odpowiednie poziomy bezpieczenstwa,
ale w kaidym razie przeprowadza sie je co najmniej raz na szes¢ lat.”;
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6) dodaje si¢ artykuty w brzmieniu:

»Artykut 6a

Dziatania nastepcze w zwigzku z procedurami dotyczacymi drog w uzytkowaniu

1.  Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby nastgpstwem ustalen wynikajacych z ocen
bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmujacych calg sie¢, przeprowadzonych na
podstawie art. 5, byty albe ukierunkowane kontrole ruchu drogowego, albo

bezposrednie dziatania zaradcze.

2. Podczas przeprowadzania ukierunkowanych kontroli bezpieczenstwa ruchu
drogowego panstwa czlonkowskie mogq uwzgledniaé orientacyjne elementy

okreslone w zalgczniku Ila.

3. Ukierunkowane kontrole bezpieczenstwa drogowego sq przeprowadzane przez
zespoly ekspertow. Co najmniej jeden czlonek zespotu ekspertow spelnia wymogi

okreslone w art. 9 ust. 4 lit. a).
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Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby nastgpstwem ustalen wynikajacych

z ukierunkowanych kontroli bezpieczenstwa ruchu drogowego I byty uzasadnione
decyzje okreslajgce, czy konieczne jest podjecie dziatan zaradczych.

W szczegolnosci panstwa cztonkowskie okreslajg odcinki drog, na ktorych
konieczna jest I poprawa bezpieczenstwa infrastruktury drogowej, oraz okreslaja
dziatania, ktore muszg by¢ priorytetowe w celu poprawy bezpieczenstwa na tych

odcinkach drog.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby dziatania zaradcze byty ukierunkowane
przede wszystkim na odcinki drog o niskim poziomie bezpieczenstwa, ktore daja
mozliwo$¢ wdrozenia srodkéw o wysokim potencjale poprawy bezpieczenstwa i

zmniejszenia kosztow wypadkow.

Panstwa cztonkowskie przygotowuja i regularnie aktualizujg oparty na analizie
ryzyka plan dziatan priorytetowych w celu $ledzenia realizacji zidentyfikowanych

dziatan zaradczych. I
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Artykut 6b

Ochrona niechronionych uzytkownikow drogi

Panstwa cztonkowskie zapewniajg uwzglednianie potrzeb niechronionych uzytkownikow

drogi

przy wdrazaniu procedur okre§lonych w art. 3—6.

Artykut 6¢

Oznakowanie poziome i pionowe

Panstwa cztonkowskie poswiecajq szczegolng uwage, w swoich istniejgcych i
przyszlych procedurach oznakowania poziomego i pionowego, czytelnosci i
wykrywalnosci dla kierowcow i zautomatyzowanych systemow wspomagania
kierowcy. Takie procedury uwzgledniajg wspolne specyfikacje, w przypadku gdy

takie wspolne specyfikacje zostaly ustanowione zgodnie 7 ust. 3.
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Grupa ekspertow powolana przez Komisje ocenia, najpozniej do czerwca 2021 r.,
mozliwosé¢ opracowania wspolnych specyfikacji, w tym roznych elementow
majqcych na celu zapewnienie operacyjnego wykorzystania ich oznakowania
poziomego i pionowego, aby wspieraé skuteczng cgytelnosé i wykrywalnosé
oznakowania poziomego i pionowego dla kierowcow i zautomatyzowanych
systemow wspomagania kierowcy. Grupa ta sklada sie 7 ekspertow wyznaczonych
przez panstwa czionkowskie. Ocena obejmuje konsultacje z Europejska Komisjg

Gospodarczg ONZ.
Ocena uwzglednia w szczegolnosci nastgpujgce elementy:

a) interakcje miedzy roinymi technologiami wspomagania kierowcy a

infrastrukturq drogowgq;
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b)  wplyw zjawisk pogodowych i atmosferycznych na oznakowanie poziome

i pionowe wystepujgce na terytorium Unii;

¢) rodzaj i czestotliwosé prac konserwacyjnych niezbednych dla roznych

technologii, w tym szacunek kosztow.

3. Biorgc pod uwage ocene, o ktorej mowa w ust. 2, Komisja moZze przyjqgé akty
wykonawcze w celu ustanowienia wspolnych specyfikacji dotyczgcych procedur
panstw cztonkowskich, o ktorych mowa w ust. 1, majgcych na celu zapewnienie
operacyjnego wykorzgystania ich oznakowania poziomego i pionowego w
odniesieniu do skutecznej czytelnosci i wykrywalnosci oznakowania poziomego i

pionowego dla kierowcow i zautomatyzowanych systemow wspomagania kierowcy.
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Te akty wykonawcze przyjmuje sie zgodnie 7 procedurq sprawdzajgcq, o ktorej

mowa w art. 13 ust. 2.

Akty wykonawcze nie naruszajq kompetencji Europejskiego Komitetu
Normalizacyjnego w zakresie norm dotyczgcych oznakowania poziomego i

pionowego.

Artykut 6d

Informacje i przejrzystosé

Komisja publikuje europejskq mape sieci drogowej objetej niniejszq dyrektywq, dostegpng

w internecie, 7 podkresleniem roznych kategorii, o ktorych mowa w art. 5 ust. 6.
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Artykut 6e

Dobrowolne zglaszanie zdarzen

Panstwa czltonkowskie dgzg do ustanowienia krajowego systemu dobrowolnego
zglaszania zdarzen dostgpnego w internecie dla wszystkich uZytkownikow drog, aby
ulatwié¢ zbieranie szczegolowych danych dotyczqcych zdarzen przekazywanych przez
uiytkownikow drog i pojazdy, oraz wszelkich innych informacji zwigzanych 7
bezpieczenstwem, ktore zdaniem zglaszajqcego stanowiq rzeczywiste lub potencjalne

zagrozenie dla bezpieczenstwa infrastruktury drogowej.”;
7) w art. 7 dodaje si¢ nastepujqcy ustep:

wla. Komisja moze przyjmowac akty wykonawcze, aby okreslaé¢ wytyczne, zgodnie z
ktorymi nalezy zglaszaé wypadki wedlug kategorii cieikosci, obejmujqce
informacje o liczbie ofiar Smiertelnych i rannych. Te akty wykonawcze przyjmuje

sie zgodnie 7 procedurg sprawdzajgcq, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2.”;
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8 w art. 9 dodaje si¢ nastepujqcy ustep:

wla. W odniesieniu do kontrolerow bezpieczenstwa ruchu drogowego przechodzgcych
szkolenia od dnia ... [5 lat po wejsciu w Zycie niniejszej dyrektywy zmieniajgcej|
panstwa czlonkowskie zapewniajg, Ze programy szkolen dla kontrolerow
bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmujq aspekty zwigzane z niechronionymi

uiytkownikami drog i infrastrukturg dla tychze uzytkownikow.”;
9) art. 10 otrzymuje brzmienie:

»Artykut 10
Wymiana najlepszych praktyk

W celu poprawy bezpieczenstwa na drogach w Unii Komisja ustanawia system wymiany
informacji 1 najlepszych praktyk miedzy panstwami cztonkowskimi, obejmujacy, miedzy
innymi, programy szkolen w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, istniejace
projekty w zakresie bezpieczenstwa infrastruktury drogowej oraz sprawdzone technologie

bezpieczenstwa ruchu drogowego.”;
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10) w art. 11 skresla sie ust. 2;

11) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

LHArtykut 11a

Sprawozdawczo$¢

Do dnia 31 pazdziernika 2025 r. I panstwa czlonkowskie sktadaja Komisji
sprawozdanie na temat klasyfikacji bezpieczenstwa calej sieci ocenionej zgodnie 7
art. 5. W miare moZliwosci sprawozdanie opiera si¢ na wspolnej metodyce. W
stosownych przypadkach sprawozdanie obejmuje rownie; wykaz przepisow
krajowych zaktualizowanych wytycznych, w tym w szczegolnosci usprawnienia w
zakresie postepu technologicznego i ochrony niechronionych uiytkownikow drogi.

Od dnia 31 paZdziernika 2025 r. sprawozdania takie sq dostarczane co pieé lat.
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2. Na podstawie analizy sprawozdan krajowych, o ktorych mowa w ust. 1, po raz
pierwszy do dnia 31 paZdziernika 2027 r., a nastgpnie co pie¢ lat, Komisja
sporzqdza sprawozdanie w sprawie wdraZania niniejszej dyrektywy i przedstawia je
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, przy czym sprawozdanie to dotyczy w
szezegolnosci elementow, o ktorych mowa w ust. 1, i ewentualnych dalszych
srodkow, w tym przeglgdu niniejszej dyrektywy i ewentualnych dostosowan, aby

uwzglednié postep techniczny.”;
12) art. 12 otrzymuje brzmienie:

»Artykul 12

Zmiana zalgcznikow

Komisja jest uprawniona do przyjmowania, zgodnie z art. 12a, aktéw delegowanych

zmieniajacych zataczniki I w celu dostosowania ich do postepu technicznego.”;
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13) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

LHArtykut 12a

Wykonywanie przekazanych uprawnien

Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych podlega

warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 12,
powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia ... [data wejscia w Zycie niniejszej
dyrektywy zmieniajgcej]. Komisja sporzqdza sprawozdanie dotyczgce przekazania
uprawnien nie pozniej niz, dziewie¢ miesiecy przed koncem okresu pieciu lat.
Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuione na takie same okresy,
chyba e Parlament Europejski lub Rada sprzeciwiq si¢ takiemu przedtuZeniu nie

poZniej niz trzy miesigce przed koncem kaidego okresu.
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Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 12, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwolane przez Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja

o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o
odwotaniu staje si¢ skuteczna nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej lub w pdzniejszym terminie okre§lonym w tej decyzji.
Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz obowigzujacych aktow

delegowanych.

Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami
wyznaczonymi przez kazde panstwo czlonkowskie zgodnie z zasadami
ustanowionymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.

w sprawie lepszego stanowienia prawal *,
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5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 12 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy
ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch
miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy,
przed uptywem tego terminu, zarowno Parlament Europejski, jak i Rada
poinformowaty Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa
miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

* Dz.U.L 123 z12.5.2016,s. 1.7;
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14) art. 13 otrzymuje brzmienie:

LHArtykut 13

Procedura komitetowa

1.  Komisj¢ wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu

rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011%*.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego
2011 r. ustanawiajace przepisy 1 zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez

panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje

(Dz.U. L 55228.2.2011, 5. 13).”;

15) w zalgcznikach wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zatacznikiem do niniejszej dyrektywy.
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Artykut 2
Transpozycja

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzg w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze
1 administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy do dnia ... [ 24 miesigcy od

daty wejscia w zycie niniejszej dyrektywy]. Niezwlocznie powiadamiajg o tym Komisjg.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawierajg odniesienie do niniejsze;j
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej publikacji. Sposob

dokonywania takiego odniesienia okreslany jest przez panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych przepisow prawa

krajowego, przyjetych w dziedzinie obje¢tej niniejsza dyrektywa.

8059/19 hod/AMA/mg 43
ZALACZNIK GIP.2 PL



Artykut 3
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 4

Adresaci
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w ... dnia ...

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK
W zalacznikach do dyrektywy 2008/96/WE wprowadza si¢ nastg¢pujace zmiany:
1) W zalaczniku [ wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a)  tytul otrzymuje brzmienie:

»LALACZNIK 1
ORIENTACYJNE ELEMENTY OCEN WPLYWU NA BEZPIECZENSTWO RUCHU
DROGOWEGO”

b)  sekcja 2 lit. e) otrzymuje brzmienie:

»e) ruch drogowy (np. nateienie ruchu, kategoryzacja ruchu wedtug typow), w
tym szacowane przeplywy pieszych i rowerzystow okreslone na podstawie

atrybutow uzytkowania terenow przyleglych;”;
2) w zataczniku II wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) tytul otrzymuje brzmienie:

LZALACZNIK I
ORIENTACYJNE ELEMENTY AUDYTOW BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO”;

8059/19 hod/AMA/mg 45

ZALACZNIK GIP.2 PL



b)  wsekcji 1 dodaje si¢ nastepujaca litere:
,N) $rodki dla niechronionych uzytkownikow drogi:

(1)  srodki dla pieszych;

(i) s$rodki dla rowerzystow, w tym wystgpowanie alternatywnych tras lub
barier oddzielajgcych od ruchu pojazdow silnikowych o duzej
predkosci;

(ii1) $rodki dla dwukotowych pojazdow silnikowych;

(iv) gestosé i lokalizacja przejsé dla pieszych i rowerzystow;

(v)  Srodki dla pieszych i rowerzystow na odnosnych drogach na danym
obszarze;

(vi) oddzielenie pieszych i rowerzystow od ruchu pojazdow silnikowych o
duzej predkosci lub istnienie bezposrednich tras alternatywnych na
drogach niiszej klasy;”;
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c) sekcja 2 lit. h) otrzymuje brzmienie:
,h) $rodki dla niechronionych uzytkownikow drogi:
(1)  srodki dla pieszych;
(i) s$rodki dla rowerzystow;
(ii1) $rodki dla dwukotowych pojazdow silnikowych.”;
3) dodaje si¢ zatacznik w brzmieniu:

LZALACZNIK Ila
ORIENTACYJNE ELEMENTY UKIERUNKOWANYCH KONTROLI
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

1.  Geometria (przebieg) drogi i przekrdj poprzeczny drogi:
a)  widoczno$¢ i odlegtosci widocznosci;

b)  ograniczenie predkosci 1 strefy ograniczenia predkosci;
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g)

klarowna geometria (przebieg) drogi (tj. czytelno$¢ geometrii (przebiegu) drogi

dla uzytkownikow);

dostep do przyleglych nieruchomosci 1 zabudowan;

dostep dla pojazdéw shuzb ratunkowych i1 pojazdéw serwisowych;
stan technicznych mostow 1 przepustow;

uktad w obrebie drogi (pobocza, uskoki nawierzchni, pochylenie skarp,

wykopow 1 nasypow).

2. Skrzyzowania i wezly:
a)  odpowiednio$¢ rodzaju skrzyzowania/wezla;
b)  geometria uktadu skrzyzowania/wezla;
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c¢)  widoczno$¢ i czytelnosé (postrzeganie) skrzyzowan;
d)  widocznos$¢ na skrzyzowaniu,
e) uktad dodatkowych paséw ruchu na skrzyzowaniach;
f)  sterowanie ruchem na skrzyzowaniu (np. znak stopu, sygnalizacja §wietlna
itp.);
g)  wystepowanie przejs¢ dla pieszych i rowerzystow.
3. Srodki dla niechronionych uzytkownikéw drogi:
a)  $rodki dla pieszych;
b)  $rodki dla rowerzystow;
c¢)  $rodki dla dwukotowych pojazdéw silnikowych;
d)  $rodki komunikacji publicznej i infrastruktura publiczna;
e) przejazdy kolejowe (z odnotowaniem w szczegolnosci typu przejazdu i tego,
czy jest zatogowy, bezzalogowy, reczny lub zautomatyzowany).
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4.  Oswietlenie, oznakowanie pionowe i poziome:

a)  spojne oznakowania pionowe, ktore nie zmniejszaja widocznosci;

b)  czytelno$¢ oznakowania pionowego (potozenie, wielkos¢, kolor);

¢) drogowskazy;

d) spojne oznakowanie poziome i wytyczenie pasow;

e) czytelno$¢ oznakowania poziomego (potozenie, wymiary i odblaskowos$¢

w stanie suchym 1 mokrym);

f)  odpowiedni kontrast oznakowania poziomego;

g)  oswietlenie drog i skrzyzowan;

h)  odpowiednie urzagdzenia na poboczu drogi.
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5. Sygnalizacja §wietlna:
a)  dziatanie;
b)  widocznos¢.
6.  Obiekty, strefy bezkolizyjne i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego:
a)  otoczenie drogi, w tym roslinnos¢;
b)  zagrozenia na poboczach i odleglos$¢ od skraju jezdni lub sciezki rowerowey;
¢)  dogodne dla uzytkownikow dostosowanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego (pasy zieleni i bariery ochronne majace na celu zmniejszenie
zagrozen dla niechronionych uzytkownikow drogi).
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d)  zakonczenia barier ochronnych;

e) odpowiednie urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego przy mostach

1 przepustach;

f)  ogrodzenia (na drogach z ograniczonym dostgpem).

7. Nawierzchnia:
a)  uszkodzenia nawierzchni;
b)  wlasciwosci przeciwposlizgowe;
c)  materialy odrywajace si¢ od podtoza/ zwir/ kamienie;
d) zatrzymywanie wody na powierzchni, system drenazowy.
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8.  Mostyitunele:
a) wystepowanie i liczha mostow;
b)  wystepowanie i liczba tuneli;
¢) elementy wizualne przedstawiajqce zagroienia dla bezpieczenstwa
infrastruktury.
9.  Pozostate kwestie:
a)  zapewnienie bezpiecznych parkingdw i miejsc odpoczynku;
b)  $rodki dla pojazdow ciezkich;
c)  oslepianie reflektorami;
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d)

roboty drogowe;

e) niebezpieczne zachowanie w obrebie drogi;
f)  odpowiednie informacje w urzadzeniach ITS (np. znaki zmiennej tresci);
g)  dzikie gatunki i zwierzeta;
h)  ostrzezenia o bliskosci szkét (w stosownych przypadkach).”;
4) zalacznik III otrzymuje brzmienie:
»ZALACZNIK 111
ORIENTACYJNE ELEMENTY OCEN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
OBEIMUJACYCH CALA SIEC
1.  Kwestie ogolne:
a)  rodzaj drogi w zaleznosci od rodzaju i wielkoS$ci regiondw/miast, ktore taczy;
b)  dlugos¢ odcinka drogi;
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¢) rodzaj obszaru (wiejski, miejski);
d) przeznaczenie gruntow (edukacja, obiekty komercyjne, przemyst i produkcja,
mieszkania, rolnictwo, obszary niezabudowane);

e)  gestos¢ wystepowania punktow dostepu do nieruchomosci;

f)  wystgpowanie drég serwisowych (np. w przypadku sklepoéw);

g)  wystepowanie robot drogowych;

h)  wystepowanie parkingow.
8059/19 hod/AMA/mg 55
ZALACZNIK GIP.2 PL.



2. Natezenie ruchu:
a)  natg¢zenie ruchu;
b)  obserwowane nat¢zenie ruchu motocykli;
c) obserwowane nate¢zenie ruchu pieszego po obu stronach drogi,
z odnotowaniem pieszych poruszajacych si¢ wzdtuz drogi i pieszych
przekraczajacych droge;
d) obserwowane nate¢zenie ruchu rowerowego po obu stronach drogi,
z odnotowaniem rowerzystow poruszajgcych si¢ wzdtuz drogi i rowerzystow
przekraczajgcych droge;
e) obserwowane nate¢zenie ruchu pojazdow cigzkich;
f)  szacowane potoki ruchu pieszego okreslone na podstawie atrybutow
uzytkowania przylegtych gruntow;
g)  szacowane potoki ruchu rowerowego okreslone na podstawie atrybutow
uzytkowania przyleglych gruntow.
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3. Dane dotyczace wypadkow:
a) liczba ofiar $miertelnych oraz miejsca i przyczyny tych wypadkéw z podziatlem
na grupy uzytkownikow drég;
b) liczba powaznych obrazen i miejsca tych wypadkdéw z podziatem na grupy
uzytkownikow drog.
4.  Charakterystyka uzytkowania:
a)  ograniczenie predkosci (ogdlne, dla motocykli, dla samochodéw cigzarowych);
b)  predkos¢ eksploatacyjna (85. percentyl);
c)  zarzadzanie predkoscia lub $rodki uspokojenia ruchu;
d)  wystgpowanie urzadzen ITS: ostrzezenia o zatorach komunikacyjnych, znaki
zmiennej tresci;
e)  ostrzezenie o blisko$ci szkoty;
f)  obecno$¢ kontrolera ruchu drogowego nadzorujacego przejscia dla pieszych
w wyznaczonych porach.
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5. Charakterystyka geometryczna:

a)  charakterystyka przekroju poprzecznego (liczba, typ i1 szeroko$¢ paséw ruchu
oraz uktad/rozmieszczenie sSrodkowych pasow dzielgcych poboczy i ich
konstrukcja, $ciezki rowerowe, drogi dla pieszych itp.), z uwzglednieniem jej
Zmiennosci;

b)  kreto$¢ drogi — geometria pozioma;

¢)  pochylenie i geometria pionowa trasy;

d)  widoczno$¢ i odlegtosci widocznosci.

6.  Obiekty, strefy bezkolizyjne i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego:
a)  otoczenie pobocza i strefy bezkolizyjne;
b)  state przeszkody na poboczu drogi (np. stupy o§wietleniowe, drzewa itp.);
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c)  odlegtosc¢ przeszkdd od pobocza;
d) gestos¢ wystepowania przeszkod,
e) krawedziowe oznakowanie akustyczne;

f)  urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

7. Mosty i tunele:
a)  wystgpowanie i liczcba mostow, w tym istotne informacje o nich;
b)  wystepowanie i liczba tuneli, w tym istotne informacje o nich;
¢)  elementy wizualne przedstawiajqce zagroZenia dla bezpieczenstwa
infrastruktury.
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8.  Skrzyzowania:

a)  typ skrzyzowania i liczba wlotow (z odnotowaniem w szczegdlnosci typu
regulacji 1 oddzielnej sygnalizacji do skrecania);

b)  wystepowanie skanalizowanego ruchu;

c) jako$¢ skrzyzowania;

d) natezenie ruchu na przecinajacych si¢ drogach;

e)  wystepowanie przejazdow kolejowych (z odnotowaniem w szczegolnosci typu
przejazdu i tego, cgy jest zatogowy, bezzatogowy, reczny lub
zautomatyzowany).
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Konserwacja:

a)  uszkodzenia nawierzchni;

b)  wlasciwosci przeciwposlizgowe nawierzchni;

c)  stan pobocza (w tym roslinnos¢);

d) stan oznakowania pionowego i poziomego oraz wytyczenia pasow;

e) stan urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

10. Udogodnienia dla niechronionych uzytkownikow drogi:
a)  przejscia dla pieszych i rowerzystow (przejscia jednopoziomowe i
bezkolizyjne);
b)  przejscia dla rowerzystow (przejscia jednopoziomowe i bezkolizyjne);
c) ogrodzenie dla pieszych;
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d)  wystepowanie chodnika lub udogodnienia separacyjne;

e) udogodnienia dla rowerow i ich rodzaje (sciezki rowerowe, pasy dla

rowerzystow itd.),
f)  jako$¢ przejscia dla pieszych pod wzgledem jego widocznosci i oznakowania,

g) udogodnienia przejs¢ dla pieszych i rowerzystow na wlotach drog

podporzadkowanych.

h)  istnienie tras alternatywnych dla pieszych i rowerzystow w priypadku braku

oddzielnych udogodnien.

11. Systemy przed- i powypadkowe zapobiegajgce urazom komunikacyjnym oraz
elementy tagodzgce ich powainy charakter:
a) sieciowe centra operacyjne i inne obiekty patrolowania;
b)  mechanizmy informowania uzytkownikow drég o warunkach jazdy w celu
zapobiegania wypadkom lub incydentom;
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¢)  automatyczne systemy wykrywania incydentow: czujniki i kamery;

d)  systemy zarzqdzania incydentami;

e)  systemy komunikacji ze stuzbami ratunkowymi.”;

5) w zalaczniku IV wprowadza si¢ nastgpujqce zmiany:

a)

Pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) mozliwie doktadne okreslenie miejsca wypadku, w tym jego wspoirzedne

GNSS;”.
b)  pkt 5 otrzymuje brzmienie:
»J. cigzkosé wypadku”.
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