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The Italian Chamber of Deputies
31 March 2026
The President of the Council of the European Union

Subject:

Proposal for a REGULATION OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND
OF THE COUNCIL amending Regulations (EC) No 561/2006, (EU)
2018/858, (EU) 2019/2144 and (EU) 2024/1257 of the European
Parliament and of the Council as regards the simplification of technical
requirements and testing procedures for motor vehicles and repealing
Council Directive 70/157/EEC and Regulation No 540/2014 of the
European Parliament and of the Council

[17050/25 - COM(2025)993 final]

Proposal for a DIRECTIVE OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND
OF THE COUNCIL amending Directive 92/6/EEC to exempt certain N2
electric vehicles from the requirement to install and use a speed
limitation device

[17051/25 - COM(2025)999 final]

- Opinion on the application of the Principles of Subsidiarity and
Proportionality

Delegations will find enclosed the opinion' of the Italian Chamber of Deputies on the above.

! The translation(s) of the opinion may be available on the Interparliamentary EU Information Exchange website
(IPEX) at the following addresses: https://secure.ipex.eu/IPEXIT -WEB/document/COM-2025-0993 and
https://secure.ipex.eu/IPEXL-WEB/document/COM-2025-0999
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1n. 94

CAMERA DEI DEPUTATI

XTIV COMMISSIONE
(POLITICHE DELL'UNIONE EUROFPEA)

DOCTMEXNTO APPROVATO DALLA XTV COMMISSIONE
NELL'AMEITO DELLA VERTFICA DI SUSSIDIARIETA DI CUT ALL'ARTICOLO 6 DEL
PROTOCOLLO N. 2 ATTEGATO AL TEATTATO DI LISBONA:

PROPOSTA DI REGOLAMENTO DEL PART AMENTO EUROPEQ E DEL CONSIGLIO CHE MODIFICA I
REGOLAMENTI (CE) M. 561/2006, (UE) 2018/858. (UE) 2019/2144 E (UE) 2024/1257 DEL
PARTIAMENTO EUROPEC E DEL CONSIGLIO PER QUANTO RIGUARDA LA SEMPLIFICAFIONE DELLE
PRESCRIZIONI TECNICHE E DELLE PROCEDURE DI PROVA PER I VEICOLI A MOTORE E CHE ABROGA LA
DRETTIVA 70/157/CEE DEL CONSIGLIO E IL REGOLAMENTO (UE) K. 540,/2014 DEL PARL AMENTO
EURCPEOD E DEL CONSIGLIO
(COM{(2025) 993 FINAL)

PROFPOSTA DI DIRETTIVA DEL PART AMENTO EUROFED E DEL CONSIGLIO CHE MODIFICA LA DIRETITVA
02/6/CEE PER. ESENTARE TALUNI VEICOLI ELETTRICI DELLA CATEGORIA N2 DALL 0OBBLIGD DI
MONTAGGIO E IMPIEGO DI DISPOSITIVI DI LIMITAZIONE DELL A VELOCITA
(COM/(2025) 999 FIvAL)

Approvato il 25 marzo 2026
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DOCTMENTO APPROVATO DALLA COMMISSIONE

La XTIV Comnussione,
esaminate, ai fini della verifica di conformita con il principio di sussidiarieta:

- la proposta di regolamento del Parlamento europeo e del Consiglio che medifica 1 regolamenti
(CE) n. 561/2006, (UE) 2018/858. (UE) 2019/2144 e (UE) 2024/1257 del Parlamento eurcpec e
del Consiglio per quanto rignarda la semplificazione delle preserizioni tecniche e delle procedure
di prova peri veicoli a motore e che abroga la direttiva 70/137/CEE del Consiglio e il regolamento
(UE) . 540/2014 del Parlamento enropec e del Consiglio (COM(2025)993);

- laproposta di direttiva del Parlamento europeo e del Consiglio che modifica la direttiva 92/6/CEE
per esentare taluni veicoli elettrici della categoria W2 dall'cbblige di montaggio e impiego di
dispositivi di imitazione della velocita (COM{2025)999);

preso atto della relazione trasmessa dal Governo at sensi dell’articele 6. comma 5, della legge 24
dicembre 2012 n. 234, sulla proposta di direftiva;

tenuto conto degli elementi di conoscenza e di valutazione acquisiti tramite la trasmissione di
memaorie da parte di soggetti interessati nell”ambito dell’ezame delle proposte;

premesso che:

- le proposte sono parte del pacchetto di miswre presentato dalla Comunissione enropea per
semplificare la legislazione dell"UE applicabile al settore avtomobilistico che, pur costitiendo nel
suo complesso un primo passoe verso la direzione avspicata in pith occasiond sia dal Parlamento
che dal Governo italianc, non pud essere ritenuto sufficiente per conivgare in modo equilibrato
decarbonizzazione e competitivita:

- in particolare le misure prospettate non appaienc idonee ad affrontare la profonda erisi che il
settore sta attraversando e a dare corso alle ambizioni di competitivita e sovranita tecnologica
enropea condivise nel dialogo strategico sul futuro dell’industria antomobilistica enropea;

- inolfre, il pacchetto non segna il passaggio ad un approccio regolamentare pragmatico basato sulla
neutralitd tecnologica, necessario affinché gli obiettivi di decarbonizzazione resting ambiziosy
ma allo stesso tempo realistici;

- a tale scopo sarebbero necessarie ulteriori semplificazioni e una reale e piena attnazione del
principio di neutralita tecnclogica;

rilevato, con riferimento al rispetto del principio di attribuzione. che la base ginridica su o 51
fondano le proposte & correttamente costituita dall’articclo 91 del TFUE e, per la proposta di
regolamento, anche dall’articolo 114 del TFUE;

considerate le proposte complessivamente conformi al principio di sussidiarieta, in linea con la
relazione del Governo, in quanto & necessario mntervenire legislativamente a bivello di UE per
modificare i regolamenti e la direftiva esistenti: 1 veicoli a motore inoltre sono sempre pii utilizzati a
livello transfrontalierc. quindi un gquadre ginridico uvniforme riduce 1 costi di conformita e di
applicazione delle norme in tutta ITnione;
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rilevato fuftavia che diverse disposizioni delle due proposte non risultanc adegnatamente motivate

sotto 1l profile della necessiti e del valore agginnto dell’intervento legislativo europeo e — come
evidenziato anche nella relazione del Governo — sono in palese contrasto con il principio di nentralita
tecnologica; in particolare:

larticolo 1 della proposta di regolamento. medificando il regolamento che discipling 1 periodi di
suida, le intermziond e i periodi di riposo nel settore dei trasporti su strada, consentivebbe agli
Stati membri di esonerare 1 fargoni elettrici di categoria N2, con massa massima autorizzata
superiere a 3.5 tonnellate e fino a 4.25 tonnellate, utilizzati esclusivamente in operaziomi di
trasporte interno. dall'obbligo di installare tachiorafi intellizenti;

larticolo 3 della proposta di regelamento, che modifica Uarticole 9 del regolamento (UE)
201972144 sulla sicurezza generale (GSE). esclude a sva volta solo 1 furgond elettrici N2 con
massa massima anunissibile superiore a 3,5 tonnellate e fino a 4.25 dall'obbligo di essere muniti
di dispositive di limitazione della velocita, ponendoli in tal modo in vna posizione di sostanziale
pariti con 1 lore equivalenti alimentati a combustibili fossili;

I'articolo 1 della proposta di direttiva interviene in parallelo per esentare solo 1 veicoli alimentati
a energia elettrica dall cbblige di essere muniti di un dispositivo di limitazione della velocita per
essere utilizzati =n strada;

le previsioni sopra richiamate tengono conto oppormnamente che i veicoli commerciali leggeri
elettrici sono pii pesanti dei lore equivalenti alimentati da combustibili fossili a cansa del peso
aggiuntivo delle batterie e che attualmente, ove essi superine le 3.5 tonnellate, sono menc attraenti
per i potenziali wtenti. melti dei gquali sono costituati da PMI e microimprese, a causa dei costi
connessi al montaggio e all'utilizzo del dispesitive di imitazione della velocita e dei tachigrafi
mtelligenti; al tempo stesso, non viene ginstificata e viola il principio di nevtralita tecnologica la
mancata estensione di queste esenzioni ai veicoli ibridi e a futt 1 veicoli equivalenti alimentatt in
tutto o in parte con combustibili alternativi;

enecessario. pertanto, per assicurare la piena coerenza con il principio di sussidiarietd. modificare
le proposte in modo da poerre su un piano di panta tutte le soluzioni in grado di contribuire in
mode verificabile alla riduzione delle emissioni: in particolare. nel corso dei negoziati si ritiene
imprescindibile 'estensione anche ai veicoli ibridi e a quelli alimentati da combustibili alternativi
diversi dalla trarione elettrica delle esenzioni e semplificazioni relative a tachigrafi e misuratorn
di velocita previsti dalle disposizioni sopra nchiamate;

tale estensione sarebbe peraltro coerente anche con la direttiva (UE) 2025/2203 sulle patenti di
gwida, che permette la guida con la patente di categoria B dei veicoli alimentati in tutto o in parte
com combustibili alternativi quali definiti all’articolo 2 della direttiva 96/33/CE e che sono stati
omologati a norma del regolamento (UE) 2018/858, aventi una massa massima avtorizzata
superiore a 3.300 kg ma non superiore a 4250 kg;

per le ragioni sopra richiamate, le due proposte non nsultane interamente conformi al principio di

proporzionalitd in quanto mantengono, in modo iragionevele e non motivato, in capo ai proprietarn
di forgoni leggen fbridi o alimentati da combustibili alternativi diversd dalla trazione elettrica obblighi
e costl connessi al montaggio e all'wtilizzo del dispositivo di imitazione della velocita e ded tachigrafi
mtelligenti;
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ritequte opportuno considerare nel corso dei negoziati interistituzicnali. anche alla luce delle
criticita evidenziate 1a necessita di garantire maggiore chiarezza e coerenza normativa nell’ambito
della legislazione UE sul trasporto stradale adottando un approccio trasversale ai diversi ath
legislativi, ad esempio tramite un adeguamento mirate e ammonizzato della definizione di veicolo
della categoria N1 ai sensi del regolamento (UE) 2018/858 sull omologazione dei veicoli a motore,
cid sempre i coerenza con il principio di neutralita tecnologica;

rilevata I"esigenza che il presente documento sia trasmesso al Parlamento enropeo, al Consiglio e
alla Commissione enropea nell ambito del dialogo politico,

VALUTA CONFORMI

le proposte al principio di sussidiarieta di ent all’articolo 5 del Trattate sull Unione ewropea.
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