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Forslag till
RADETS BESLUT

om den stindpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vignar i Internationella
sjofartsorganisationen vid det 107:e motet i sjosiikerhetskommittén om antagandet av

andringar av internationella konventionen om sikerheten for méinniskoliv till sjoss
(Solas), 1994 ars internationella sikerhetskod for hoghastighetsfartyg (1994 ars HSC-
kod), 2000 &rs HSC-kod, internationella koden for fartyg som trafikerar polarvatten

(polarkoden), 1978 irs internationella konvention angiende normer for sjofolks
utbildning, certifiering och vakthéallning (STCW) och STCW-koden och av
internationella koden for livraddningsutrustning (LSA-koden)
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MOTIVERING

1. FRAGA SOM BEHANDLAS I FORSLAGET

Detta forslag avser ett beslut om faststdllande av den standpunkt som ska intas pa unionens
vignar vid det 107:e motet i Internationella sjofartsorganisationens sjosakerhetskommitté
(MSC 107), som dger rum den 31 maj—9 juni 2023.

Under MSC 106 planerades att MSC 107 skulle anta dndringar av

(1) kapitel 11-2 1 1974 ars internationella konvention om sédkerheten for ménniskoliv till
sjoss (Solas), och av 1994 ars internationella sdkerhetskod for hoghastighetsfartyg
(1994 ars HSC-kod) och 2000 ars HSC-kod,

(2) av kapitel XIV i 1974 ars internationella konvention om sdkerheten fér ménniskoliv
till sjoss (Solas), och av internationella koden for fartyg som trafikerar polarvatten
(polarkoden),

3) av 1978 ars internationella konvention angdende normer for sjofolks utbildning,
certifiering och vakthallning (STCW) och STCW-koden, och av

(4) internationella koden for livraddningsutrustning (LSA-koden).

2. BAKGRUND TILL FORSLAGET

2.1. Konventionen om Internationella sjofartsorganisationen

Internationella sjofartsorganisationen (IMO) bildades genom konventionen om Internationella
sjofartsorganisationen. Syftet med IMO ir att tillhandahdlla ett forum for samarbete pa
omréadet for reglering och praxis i tekniska fragor av alla slag som paverkar internationell
handelssjofart. IMO syftar vidare till att uppmuntra ett allmént antagande av hogsta mdjliga
standarder 1 frdga om sjOsédkerhet, effektiv navigering samt forebyggande och kontroll av
marina fororeningar fran fartyg, genom att frimja likvirdiga forutséttningar. Organisationen
ska ocksa hantera relaterade administrativa och rattsliga fragor.

Konventionen trddde i kraft den 17 mars 1958.
Alla medlemsstater dr parter 1 konventionen. Unionen ér inte part 1 konventionen.

Alla medlemsstater dr parter 1 1974 4ars internationella konvention om sédkerheten for
ménniskoliv till sjoss (Solas), som trddde 1 kraft den 25 maj 1980. Unionen &r inte part 1
Solas.

2.2, Internationella sjofartsorganisationen

Internationella sjofartsorganisationen (IMO) &r ett specialiserat fackorgan inom Forenta
nationerna med ansvar for sidkerhet och trygghet inom sjofarten och for att forhindra att
fartygen fororenar haven. IMO édr det globala normgivande organet for sidkerhet, trygghet och
miljoprestanda inom internationell sjofart. Dess viktigaste uppgift ar att skapa ett regelverk
for sjofartsindustrin som dr rittvist och effektivt och som antas och tillimpas globalt.

Medlemskap 1 IMO é&r 6ppet for alla stater och alla EU-medlemsstater &r medlemmar 1 IMO.
EU:s forbindelser med IMO bygger framfor allt pd det samarbetsavtal som ingicks 1974
mellan den mellanstatliga rddgivande sjofartsorganisationen (IMCO) och Europeiska
gemenskapernas kommission.

IMO:s sjosdkerhetskommitté bestar av IMO:s alla medlemmar och sammantrdder minst en
géng om dret. Den behandlar alla frdgor inom ramen for organisationens ansvarsomrédde som
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ror navigationshjdlpmedel, byggande och utrustning av fartyg, sékerhetsaspekter i samband
med bemanning, regler for forhindrande av kollisioner, hantering av farligt gods, forfaranden
for och krav pa sjosdkerhet, hydrografisk information, loggbdcker och
navigeringsinformation, utredning av olyckor till havs, bargning och raddning samt eventuella
andra fragor som direkt beror sjosdkerhet.

IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon bestér ocksa av IMO:s alla medlemmar och
sammantridder minst en gang om aret. Den behandlar miljéfrigor inom ramen for
organisationens ansvarsomride ndr det géller bekdmpning och forhindrande av foéroreningar
frdn fartyg som omfattas av Marpol, inbegripet olja, kemikalier som transporteras i bulk,
toalettavfall, fast avfall och utsldpp fran fartyg, inbegripet luftféroreningar och utslédpp av
viaxthusgaser. Andra fragor som omfattas dr hantering av barlastvatten, antifoulingsystem,
atervinning av fartyg, beredskap och insatser vid utslipp samt identifiering av sérskilda
omraden och sarskilt kinsliga havsomraden.

IMO:s sjosdkerhetskommitté, liksom dess kommitté for skydd av den marina miljon,
tillhandahaller resurser for att utfora de uppgifter som de tilldelas genom IMO-konventionen,
IMO:s generalforsamling eller IMO:s rad, eller uppgifter inom ovan nimnda ansvarsomraden
som tilldelas respektive kommitté genom eller enligt andra internationella instrument och som
godkidnns av IMO. Beslut av sjosdkerhetskommittén och av kommittén for skydd av den
marina miljon, och av dess underordnade organ, ska antas av en majoritet av medlemmarna.

2.3. Den planerade akten fran IMO:s sjosiikerhetskommitté

Under sitt mote den 31 maj—9 juni 2023 ska MSC 107 anta dndringar av kapitel 1I-2 i Solas
och av 1994 ars och 2000 ars HSC-koder om forbudet mot perfluoroktansulfonsyra (PFOS),
av kapitel XIV 1 Solas och av polarkoden om sdkerhet for fiskefartyg, av STCW-
konventionen och STCW-koden om anvéndning av elektroniska certifikat, och av LSA-koden
om ventilationsstandarder for helt 6verbyggda livbatar.

Syftet med de planerade dndringarna av kapitel 1I-2 i Solas och av 1994 érs och 2000 ars
HSC-koder ér att forbjuda anvéndning av brandsldckningsskum som innehéller PFOS vid
brandbekdmpning till havs.

Syftet med de planerade dndringarna av kapitel XIV 1 Solas och av polarkoden &r att hgja
sdkerhetsstandarderna for fartyg som trafikerar polarvatten och som inte omfattas av Solas.

Syftet med de planerade dndringarna av STCW-konventionen och STCW-koden é&r att infora
anviandning av elektroniska certifikat for sjofolk for att underlétta arbetet, minska den
administrativa bordan for flaggstaternas fOrvaltningar, hamnstatskontrolltjinstemén och
sjofolk samt mojliggdra en snabbare identifiering av falska certifikat.

Syftet med de planerade dndringarna av LSA-koden &r att skédrpa sdkerhetskraven med
avseende pa ventilationsstandarder for helt 6verbyggda livbatar.

3. STANDPUNKT SOM SKA INTAS PA UNIONENS VAGNAR

3.1. Andringar av kapitel 1I-2 i 1974 ars internationella konvention om sikerheten
for minniskoliv till sjoss (Solas) och av 1994 irs internationella sikerhetskod
for hoghastighetsfartyg (1994 ars HSC-kod) och 2000 ars HSC-kod

MSC 101 godkidnde ett nytt resultat att forbjuda anvidndning av PFOS 1 nya
brandslackningssystem, vilket stdddes av unionen. MSC 101 lade till det i den fdljande
tvidriga agendan for underkommittén for fartygssystem och fartygsutrustning (SSE).
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SSE 7 enades om att utdka tillimpningsomradet for resultatet “Utarbetande av bestimmelser
for att forbjuda anvéndning av brandsldackningsskum som innehéller perfluoroktansulfonsyra
(PFOS) vid brandbekdmpning ombord pa fartyg” till att omfatta andra regler i kapitel 11-2 1
Solas och andra instrument i syfte att godkénnas av MSC 102. Unionen stodde inkluderingen
av detta nya resultat i SSE 8:s agenda.

MSC 102 enades om att utoka tillimpningsomradet for resultatet och att inkludera det i SSE
8:s agenda, vilket stoddes av unionen.

SSE 8 enades om forslaget till dndringar av kapitel 11-2 i Solas, och av 1994 ars och 2000 ars
HSC-koder om forbudet mot PFOS. Vid SSE 8 var unionens stindpunkt att stédja de
foreslagna dndringarna av kapitel I1I-2 i Solas och &ndringarna av 1994 érs och 2000 ars HSC-
koder, och foreslog att de skulle hinskjutas till en arbetsgrupp for att slutféra dndringarna av
Solas och HSC-koderna.

MSC 106 godkéinde de foreslagna dndringarna av kapitel 1I-2 1 Solas och av 1994 érs och
2000 ars HSC-koder (punkt 11.29 i rapporten frain MSC 106 [MSC 106/19]), for antagande
vid MSC 107.

Vid MSC 106 var unionens standpunkt att stodja godkénnandet av de foreslagna dndringarna
av kapitel II-2 1 Solas och av 1994 érs och 2000 ars HSC-koder.

Unionens stidndpunkt bor vara att stodja dessa dndringar, eftersom PFOS ir ett skadligt &mne
bade for ménniskors hélsa och den marina miljon, och dessa dndringar kommer att forbjuda
anvindning av brandsldckningsskum som innehaller PFOS vid brandbekdmpning till havs.

3.2 Andringar av kapitel XIV i 1974 irs internationella konvention om sikerheten
for ménniskoliv till sjoss (Solas) och av polarkoden

MSC 100 beaktade de foreslagna éndringarna av kapital XIV i Solas for att underlitta den
obligatoriska tillampningen av vissa bestimmelser for fiskefartyg. MSC 100 &vervigde
dessutom att gora vissa metoder obligatoriska for att faststdlla ett fartygs operativa forméga
vid is som en grundldggande del av ruttplaneringen (polarkoden, kapitel 11), och menar att
det kan finnas skél for att gora det obligatoriskt att medféra en drifthandbok f6r polarvatten
enligt polarkoden (PWOM), eller delar av en sadan.

Vid MSC 100 var unionens standpunkt att stddja, betrdffande fiskefartyg, att MSC 100
ytterligare undersoker de foreslagna dndringarna av kapitel XIV 1 Solas och av Polar-koden.

Vid MSC 101 o6vervigde kommittén en utvidgning av polarkodens bestammelser till att
omfatta fartyg som inte dr foremal for Solas och ett forslag till forsamlingsresolution dér
medlemsstaterna, pé frivillig grund, uppmanas att infora siakerhetsatgirderna i polarkoden for
fartyg som inte omfattas av Solas.

MSC 101 godkédnde ddrefter forslaget till forsamlingsresolution om tillfélliga
sdkerhetsatgirder for fartyg som inte dr certifierade enligt Solas och som trafikerar
polarvatten, och beslutade om en hianskjutning till NCSR 7 for att beakta konsekvenserna av
och mojligheten att tillimpa kapitlen 9 och 11 i polarkoden pa fartyg som inte omfattas av
Solas och ta stédllning till hur man pa bésta sitt kan forbéttra sdkerheten pd fartyg som inte
omfattas av Solas, inbegripet mdjliga dndringar av Solas och/eller av polarkoden.

Vid MSC 101 var unionens standpunkt att
1. 1 princip stddja forslaget att hanskjuta frdgan till NCSR f{or ytterligare dvervéigande,

2. stodja, betraffande fiskefartyg, utarbetandet av ett forslag till forsamlingsresolution.
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Vid sitt sjunde mote enades underkommittén for navigering, kommunikation och sék- och
rdddningsinsatser (NCSR) om att inrdtta en kontaktgrupp under samordning av Nya Zeeland.

Vid NCSR 7 var unionens standpunkt att generellt stodja forslaget att inleda beaktandet av
tekniska fragor om mojligheten att och konsekvenserna av att tillimpa kapitlen 9 och 11 i
polarkoden pa fartyg som inte omfattas av Solas.

Vid NCSR & enades underkommittén om att

(1) det forslag till dndringar av polarkoden som ska tas fram bor begréinsas till de
befintliga delarna I-A och I-B, med méjliga foljdandringar i den inledande delen,

(2) tillimpningsomradet for relevanta regler som ska utarbetas i del I-A 1 polarkoden bor
utokas till att d&tminstone omfatta alla resor som gors i polarvatten nir det géller
fiskefartyg som dr 24 meter eller langre, lustjakter pa 300 bruttoton och déréver som
inte anvinds till handel, och lastfartyg pa 300 bruttoton och déardver, men under 500
bruttoton, och

3) att forslaget till dndringar av kapitel XIV 1 Solas bor utarbetas for att utdka
polarkodens tillimpningsomrade till att omfatta andra fartyg, och for att behandla
undantag och skonsméssiga bedomningar.

For att g4 vidare med denna frdga enades underkommittén slutligen om att aterinritta
kontaktgruppen for sidkerhetsatgirder for fartyg som trafikerar polarvatten och som inte
omfattas av Solas.

Vid NCSR 8 var unionens standpunkt att stodja aterinrittandet av kontaktgruppen for att
fortsdtta arbetet med texten i1 kapitlen 9 och 11, och for att ta fram ett textforslag till en
andring av Solas, framfor allt for fiskefartyg och fritidsbatar.

Vid NCSR 9 var unionens standpunkt, nédr det géller fiskefartyg och fritidsbétar, att stodja de
foreslagna dndringarna av kapitel XIV i Solas och de foreslagna dndringarna av delarna I-A
och I-B i polarkoden.

Vid MSC 106 godkidnde kommittén de planerade dndringarna av kapitel XIV 1 Solas och av
polarkoden (punkt 13.9 i rapporten frdn MSC 106 [MSC 106/19)]), for antagande av MSC
107 och ikrafttrddande den 1 januari 2026.

Vid MSC 106 var unionens stdndpunkt att stodja de foreslagna dndringarna av kapitel XIV 1
Solas och de foreslagna dndringarna av delarna I-A och I-B i polarkoden.

Unionens standpunkt bor vara att stddja dessa dndringar, eftersom de kommer att hoja
sdkerhetsstandarderna for fartyg som trafikerar polarvatten och som inte omfattas av Solas.

3.3. Andringar av 1978 irs internationella konvention angiende normer for sjofolks
utbildning, certifiering och vakthillning (STCW) och av STCW-koden

Vid sitt femte overvdgde underkommittén for ménskliga faktorn, utbildning och vakthéllning
(HTW) att ldgga fram ett forslag till gemensam tolkning av STCW-regel I/2 i syfte att
fortydliga innebdrden av begreppet ”i original” 1 samband med sjofolks certifikat, mot
bakgrund av mdjligheten att anvédnda elektroniska certifikat for tillimpning av STCW-
konventionen, vilket redan férekommer nér det géller andra konventioner. IMO har 1 sjidlva
verket redan tagit fram riktlinjer for anvindning av elektroniska certifikat
(FAL.5/Circ.39/Rev.2). Det forekom dock skilda asikter vid HTW 5 om dessa riktlinjer redan
medger elektronisk certifiering enligt STCW.

SV



SV

Unionens standpunkt vid HTW 5 var att stodja forslaget att fortydliga inneborden av
begreppet i original” (regel 1/2 1 STCW-konventionen) for att medge erkdnnande av
certifikat i elektronisk form.

Vid sitt 100:e mote enades sjosdkerhetskommittén (MSC) om att infora resultatet
”Utarbetande av dndringar av STCW-konventionen och STCW-koden for anvédndning av
sjofolks elektroniska certifikat och dokument” i den tvéariga agendan for underkommittén
HTW och i den tillfilliga agendan for HTW 6, med 2020 som malar for slutférandet, i
samarbete med underkommittén III nir och pa det sétt som detta begérs av underkommittén
HTW. MSC 100 enades ocksa om att informera FAL-kommittén om det nya resultatet,
eftersom FAL-kommittén hade godként riktlinjerna for anvéndning av elektroniska certifikat
(FAL.5/Circ.39/Rev.2).

Vid MSC 100 var unionens stdndpunkt att stodja forslaget till nytt resultat for att behandla
anvindningen av elektroniska certifikat enligt STCW-konventionen och STCW-koden.

HTW 6 noterade att den bdsta vdgen framét skulle vara att inleda diskussionen om denna
fraga 1 en kontaktgrupp. EU:s stdndpunkt vid HTW 6 var att stddja inrdttandet av en
kontaktgrupp.

Efter att ha diskuterat kontaktgruppens rapport erkinde HTW 7 att ytterligare arbete och
stdllningstagande var nddvéandigt med avseende pd dndringarna av relevanta regler i STCW-
konventionen, bestimmelserna i delarna A och B 1 STCW-koden och utarbetandet av ett
forslag till riktlinjer. Av det skélet dterinrdttade den kontaktgruppen.

Unionens standpunkt vid HTW 7 var att generellt stodja kontaktgruppens arbete och foresla
att rapporten hénskjuts till en arbetsgrupp att inréttas vid HTW 8, for att fardigstélla forslaget
till andringar av STCW och forslaget till riktlinjer.

HTW 8 noterade de betydande framsteg som kontaktgruppen hade gjort med att ta fram ett
forslag till d4ndringar av STCW-konventionen och STCW-koden om sjofolks anvindning av
elektroniska certifikat och ett forslag till riktlinjer om sjofolks anvdndning av elektroniska
certifikat och det dithérande forslaget till cirkulir STCW.7. Unionens stodde
kontaktgruppens arbete och foreslog att rapporten hénskjuts till en arbetsgrupp.

MSC 106 godkinde de foreslagna d@ndringarna av reglerna I/1 och 1/2 1 STCW-konventionen
och av avsnitt A-I/’2 1 STCW-koden (punkterna 10.4 och 10.5 i rapporten fran MSC 106
[MSC 106/19]), for antagande vid MSC 107.

Vid MSC 106 var unionens stdndpunkt att stddja godkdnnandet av de foreslagna éndringarna
av STCW-reglerna I/1 och 1I/2, och av avsnitt A-I/2 1 STCW-koden om anvédndning av
elektroniska certifikat.

Unionens standpunkt bor vara att stodja dessa dndringar, eftersom en digitalisering av STCW-
certifikat skulle underldtta arbetet och minska den administrativa bordan for flaggstaternas
forvaltningar, hamnstatskontrolltjdnstemén och sjo6folk. Det skulle &ven mdjliggora snabbare
identifiering av falska certifikat.

34. Andringar av internationella koden for livriddningsutrustning (LSA-koden)

Sjosdkerhetskommittén (MSC) tillhandaholl vid sitt 97:e mote ett nytt resultat om
ventilationskraven for helt 6verbyggda livbétar, vilket stoddes av unionen.

Vid sitt fjirde mote inrdttade underkommittén for fartygssystem och fartygsutrustning (SSE)
kontaktgruppen for livrdddningsutrustning (LSA), under samordning av USA, for att samla in
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nodvindiga uppgifter, identifiera mojliga kriterier pad vilka de nya ventilationskraven bor
baseras, och for att rekommendera de kriterier som ska anvindas i ett forslag till &ndringar av
punkt 4.6.6.1 1 kapitel IV 1 LSA-koden, och till ett forslag till &ndringar av resolution
MSC.81(70).

Vid SSE 4 var unionens standpunkt att i princip stddja fortsatt diskussion i1 en arbetsgrupp for
att foresla dndringar av LSA-koden och av resolution MSC.81(70).

Vid sitt femte mote enades SSE om att

1. for helt Gverbyggda livbatar bor ventilationsgraden/luftvéxlingshastigheten enligt
mikroklimatparametrar vara det kriterium som anvinds i forslaget till d&ndringar av LSA-
koden, utan att utesluta vare sig aktiva eller passiva ventilationsmetoder,

2. koldioxidkoncentrationen inte bor &verstiga 5000 ppm, vilket kridver en
ventilationsgrad pa minst 5 m3/h per person, och att de nya ventilationskraven bor gilla for
alla nybyggda helt 6verbyggda livbatar som installeras ombord pa fartyg efter att &ndringarna
har trétt 1 kraft, och

3. att en beboelig milj6 i regel bor uppritthallas under en tidsperiod pd minst 24 timmar
for livbatar, och att en lingre period kan behovas for livraddningsfarkoster for fartyg som
trafikerar polarvatten.

SSE 5 enades slutligen om ett forslag till dndringar av LSA-koden om ventilation i helt
overbyggda livbétar, vilket kommer att dverldmnas till MSC {or godkénnande efter att arbetet
med de ddrmed forknippade éandringarna av LSA-koden om ventilation 1 andra
livrdddningsfarkoster dn helt overbyggda livbatar har avslutats. De senare &ndringarna
héanskots till en kontaktgrupp for vidare dverviagande.

Vid SSE 5 var unionens stindpunkt att stodja fortsatt diskussion i en arbetsgrupp for att
foresla dndringar av LSA-koden och av resolution MSC.81(70).

Pa grund av tidsbrist inrdttade SSE 6 en kontaktgrupp i syfte att slutfora arbetet vid SSE 7.
Malaret for slutforandet flyttades fram till 2021.

SSE 7 enades om ett forslag till dndringar av LSA-koden betrdffande ventilation 1 andra
livraddningsfarkoster dn helt 6verbyggda livbatar. Nér det géiller resolution MSC.81(70)
enades SSE 7 om ett forslag till dndringar med avseende pa punkt 6.10 (Driftprovning av
livbatar) och punkt 6.14 (Ytterligare provning av helt 6verbyggda livbétar). Av det skilet
aterinrdttade underkommittén kontaktgruppen for livridddningsutrustning for att fardigstélla
forslaget till &ndringar av den reviderade rekommendationen om provning av
livrdddningsutrustning (resolution MSC.81[70]) for provning av ventilationsmetoder for
delvis overbyggda livbétar.

Vid SSE 7 var unionens standpunkt att stddja fortsatt diskussion i arbetsgruppen for LSA om
forslaget till &ndringar av LSA-koden och av resolution MSC.81(70).

SSE 8 enades om

1. forslaget till MSC-resolution om éndringar av internationella koden for
livrdddningsutrustning (LSA-koden) (med avseende pé ventilationskrav for
livraddningsfarkoster i kapitel IV), inbegripet tillimpningsbestimmelsen och dithdrande
forslag till MSC-resolution,

2. forslaget till dndringar av den reviderade rekommendationen (resolution MSC.81[70]), for
antagande vid MSC 107, tillsammans med antagandet av de dirmed forbundna dndringarna av
LSA-koden (se punkt 3.21), sdsom anges i bilaga 2.
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Vid SSE 8 stédde unionen fortsatt diskussion 1 LSA-arbetsgruppen om de foreslagna
dndringarna av resolution MSC.81(70), i syfte att slutfora arbetet under detta mote, for att de
foreslagna dndringarna av LSA-koden och resolution MSC.81(70) ska kunna tridda i kraft som
ett paket den 1 januari 2026.

MSC 106 godkénde de foreslagna &ndringarna av LSA-koden betrdffande helt 6verbyggda
livbatar och av den reviderade rekommendationen om provning av livrdddningsutrustning
(reviderade rekommendationen) (resolution MSC.81[70]) for helt Overbyggda livbatar
(punkterna 11.4.1 och 11.6.1 1 rapporten fran MSC 106 [MSC 106/19]), for antagande vid
MSC 107.

Vid MSC 106 var unionens standpunkt att stodja de foreslagna dndringarna av LSA-koden om
helt overbyggda livbatar och av den reviderade rekommendationen om provning av
livrdddningsutrustning (reviderade rekommendationen) (resolution MSC.81[70]) for helt
overbyggda livbatar och erinra om vikten av att anta de foreslagna dndringarna om helt
overbyggda livbétar.

Unionens stdndpunkt bor vara att stodja dessa dndringar, eftersom de skérper sakerhetskraven
med avseende pa ventilationsstandarder i helt verbyggda livbatar.

3.5. Relevant EU-lagstiftning och EU:s behorighet

3.5.1.  Andringar av kapitel 1I-2 i 1974 drs internationella konvention om sckerheten for
mdnniskoliv till sjoss (Solas) och av 1994 drs internationella sdkerhetskod for
hoghastighetsfartyg (1994 ars HSC-kod) och 2000 drs HSC-kod

Forordning (EU) 2019/1021 om linglivade organiska fororeningar'. Den forbjuder nya
anldggningar som anvédnder PFOS och dess derivat.

Forordning (EU) 1257/2013 om é&tervinning av fartyg?. I forordningen om &tervinning av
fartyg faststills flera ytterligare krav som stricker sig ldngre @n de som anges i
Hongkongkonventionen, diribland tvé ytterligare farliga material (PFOS och HBCDD) i dess
bilagor.

Andringarna av kapitel II-2 i Solas och av 1994 ars och 2000 &rs HSC-koder kommer dérfor
att paverka de tillimpliga kraven enligt férordning (EU) 2019/1021 och férordning (EU)
1257/2013.

3.5.2.  Andringar av kapitel XIV i 1974 drs internationella konvention om sckerheten for
mdnniskoliv till sjoss (Solas) och av polarkoden

Direktiv 97/70/EG om att inféra harmoniserade sdkerhetsregler for fiskefartyg som har en
lingd av 24 meter och dirdver’. Direktivets bilaga III innehaller bestimmelser for “norra”
regionen, med tekniska bestimmelser for fiskefartyg som trafikerar omradden som omfattar
polarvatten.

! EUT L 169, 25.6.2019, s. 45.
2 EUT L 330, 10.12.2013, s. 1.
3 EGT L 34,9.2.1998, s. 1.
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Direktiv 2013/53/EU om fritidsbatar och vattenskotrar®. I direktivet regleras konstruktion och
tillverkning av fritidsbatar frén 2,5 meter upp till 24 meter, och av vattenskotrar mellan 0 och
4 meter.

Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2022/1157° om tillimpningsforeskrifter for
direktiv 2014/90/EU® om marin utrustning, vad giller utformnings-, konstruktions- och
prestandakrav samt provningsstandarder for marin utrustning och om upphdvande av
kommissionens genomforandeférordning (EU) 2021/1158.

Direktiv 2002/59/EG om inrdttande av ett dvervaknings- och informationssystem for sjotrafik
i gemenskapen’. Direktivet innehéller bestimmelser for fartyg som bedriver trafik vid islige.
Enligt artikel 18 ska behoriga myndigheter 1) ge befdlhavarna pa de fartyg som befinner sig
inom deras behdrighetsomrade “’ldmpliga uppgifter om isldget, rekommenderade rutter och
isbrytarnas verksamhet inom deras behdrighetsomrade”, och 2) begira att fartyg uppfyller de
krav pa kapacitet och maskinstyrka som &ar nddvindiga for isldget i det berorda omradet.
Artikel 6a innehéller dessutom krav pa automatiska identifieringssystem (AIS) (klass A) for
fiskefartyg med en ldngd 6ver 15 meter. Samma krav aterfinns 1 artikel 10 1 raddets forordning
1224/2009 om inforande av ett kontrollsystem i1 gemenskapen for att sikerstilla att
bestammelserna i1 den gemensamma fiskeripolitiken efterlevs (férordningen om fiskekontroll)
och giller for EU-flaggade fartyg.

Andringarna av kapitel XIV i Solas och av polarkoden kommer dirfér att piverka de
tillampliga kraven enligt direktiv 97/70/EG, direktiv 2013/53/EU, direktiv 2014/90/EU och
direktiv 2002/59/EG.

3.5.3.  Andringar av 1978 drs internationella konvention angdende normer for sjofolks
utbildning, certifiering och vakthallning (STCW) och av STCW-koden

Direktiv (EU) 2022/993 om minimikrav pa utbildning for sjéfolk® innehaller bestimmelser
om digitala certifikat:

J I artikel 4.11 anges foljande: ”Om inte annat foljer av bestimmelserna 1 artikel 20.7
ska alla certifikat som krévs enligt detta direktiv finnas tillgéingliga i original ombord
pa det fartyg pa vilket innehavaren tjanstgdr, i pappersformat eller i digitalt format,
och certifikatens dkthet och giltighet ska kunna kontrolleras i enlighet med det
forfarande som avses 1 punkt 13 b 1 den hér artikeln.”

J I artikel 4.14 fOreskrivs foljande: “Nér de relevanta dndringarna av STCW-
konventionen och del A i STCW-koden med avseende pa digitala certifikat for
sjofolk trdder 1 kraft ges kommissionen befogenhet att anta delegerade akter i
enlighet med artikel 30 1 syfte att dndra detta direktiv genom att anpassa alla dess
relevanta bestimmelser till &ndringarna av STCW-konventionen och del A 1 STCW-
koden, for att digitalisera sjofolks certifikat och intyg om erkdnnande.”

. I artikel 6 (Omsesidigt erkiinnande av certifikat for sjofolk utfirdade av
medlemsstater) foreskrivs foljande: “Varje medlemsstat ska godta certifikat om
yrkeskunnande och skriftliga intyg som utfirdats 1 en annan medlemsstat, eller under

EUT L 354, 28.12.2013, s. 90.
EUT L 180, 6.7.2022, s. 1.
EUT L 257, 28.8.2014, s. 146.
EGT L 208, 5.8.2002, s. 10.
EUT L 169, 27.6.2022, s. 45.
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dess ledning, i1 pappersformat eller i digitalt format, for att géra det mojligt for
sjofolk att tjinstgdra ombord pa fartyg som for dess flagg.”

Andringarna av. STCW-konventionen och STCW-koden kommer dirfor att paverka de
tillampliga kraven enligt direktiv (EU) 2022/993.

3.5.4.  Andringar av internationella koden for livrdddningsutrustning (LSA-koden)

Standarder for livbatar och livrdddningsfarkoster liksom resolution MSC.81(70) ingar i
bilagan  till  kommissionens  genomforandefoérordning  (EU)  2022/1157 om
tillimpningsforeskrifter for direktiv 2014/90/EU° om marin utrustning, vad giller
utformnings-, konstruktions- och prestandakrav samt provningsstandarder for marin
utrustning och om upphdvande av kommissionens genomforandeforordning (EU)
2021/1158".

I artikel 6.2 a 1 1 direktiv 2009/45/EG om sékerhetsbestimmelser och sidkerhetsnormer for
passagerarfartyg!! tillimpas dessutom Solas, i dess #dndrade lydelse, pa passagerarfartyg i
klass A, medan kapitel III Livrdddningsredskap i bilaga I foreskriver olika och omfattande
krav for passagerarfartyg i klass B, C och D nédr de anvinds pé inrikes resor som ocksa géller
helt 6verbyggda livbatar.

Andringarna av LSA-koden kommer dirfor att paverka de tillimpliga kraven enligt direktiv
2014/90/EU och direktiv 2009/45/EG.

3.5.5. EU:s behorighet

Andringarna av kapitel 1I-2 i Solas och av 1994 &rs och 2000 ars HSC-koder skulle paverka
unionsratten, framfor allt tillimpningen av forordning (EU) 2019/1021 och forordning (EU)
1257/2013.

Andringarna av kapitel XIV i Solas och av polarkoden skulle paverka unionsritten, framfor
allt tillimpningen av direktiv 97/70/EG, direktiv 2013/53/EU, direktiv 2014/90/EU,
forordning 2020/1170 och direktiv 2022/59/EG.

Andringarna av STCW-konventionen och STCW-koden skulle paverka unionsritten, framfor
allt tillampningen av direktiv (EU) 2022/993.

Andringarna av LSA-koden skulle paverka unionsritten, framfor allt tillimpningen av
direktiv 2014/90/EU och direktiv 2009/45/EG.

Vad som behandlas 1 de planerade akterna avser dédrmed ett omrade inom vilket unionen har
exklusiv extern behorighet med stdd av den sista delen av artikel 3.2 1 EUF-fordraget.

4. RATTSLIG GRUND
4.1. Forfarandemiissig rittslig grund
4.1.1.  Principer

I artikel 218.9 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget) behandlas
beslut om faststdllande av “vilka stindpunkter som péd unionens végnar ska intas i ett organ

o EUT L 257, 28.8.2014, s. 146.
10 EUT L 180, 6.7.2022, s. 1.
i EUT L 163, 25.6.2009, s. 1.
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som inrdttas genom ett avtal, om detta organ ska anta akter med réttslig verkan, med undantag
av sadana akter som kompletterar eller dndrar avtalets institutionella ram”.

Artikel 218.9 1 EUF-fordraget ar tillimplig oavsett om unionen dr medlem i organet eller part
i avtalet!2,

Begreppet “akter med rittslig verkan” omfattar akter som har réttslig verkan med stod av
bestimmelser i internationell ritt som reglerar organet i fraga. Det inbegriper ocksa
instrument som inte har bindande verkan enligt internationell rétt, men som dr “dgnade att pa
ett avgdrande sitt paverka innehéllet i de bestimmelser som antas av unionslagstiftaren”!3,

4.1.2.  Tilldmpning pd det aktuella fallet

IMO:s sjosdkerhetskommitté inrdttades genom ett avtal, konventionen om Internationella
sj0fartsorganisationen.

Akterna som denna IMO-kommitté &r satt att anta ar akter med réttslig verkan. De planerade
akterna ar dgnade att pa ett avgorande sétt paverka innehéllet 1 framfor allt foljande EU-
lagstiftning:

— Forordning (EU) 2019/1021 om langlivade organiska fororeningar. Anledningen &r
att den forbjuder nya anldaggningar som anvinder PFOS och dess derivat.

— Forordning (EU) 1257/2013 om é&tervinning av fartyg. Anledningen &r att den
faststiller flera ytterligare krav, déribland tvé ytterligare farliga material (PFOS och
HBCDD) i bilagorna.

— Direktiv 97/70/EG om att inféra harmoniserade sidkerhetsregler for fiskefartyg som
har en lingd av 24 meter och didrdver. Anledningen &r att direktivets bilaga III
innehéller bestdmmelser for “norra” regionen, med tekniska bestdmmelser for
fiskefartyg som trafikerar omraden som omfattar polarvatten.

— Direktiv 2013/53/EU om fritidsbatar och vattenskotrar. Anledningen &r att i
direktivet regleras konstruktion och tillverkning av fritidsbétar fran 2,5 meter upp till
24 meter, och av vattenskotrar mellan 0 och 4 meter.

— Direktiv 2014/90/EU om marin utrustning. Anledningen &r att utformnings-,
konstruktions- och prestandakraven samt provningsstandarderna for marin utrustning
som anvinds ombord pd fartyg regleras genom = kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2022/1157.

— Direktiv 2002/59/EG om inréttande av ett dvervaknings- och informationssystem for
sjotrafik i gemenskapen. Anledningen é&r att direktivet innehaller bestimmelser for
fartyg som bedriver trafik vid isldge. Enligt artikel 18 ska behdriga myndigheter 1)
ge befilhavarna pd de fartyg som befinner sig inom deras behdrighetsomrade
“lampliga uppgifter om isldget, rekommenderade rutter och isbrytarnas verksamhet
inom deras behorighetsomrade”, och 2) begira att fartyg uppfyller de krav pa
kapacitet och maskinstyrka som dr nddvédndiga for isldget i det berérda omradet.
Artikel 6a innehaller dessutom krav pa automatiska identifieringssystem (AIS) (klass
A) for fiskefartyg med en ldngd dver 15 meter. Samma krav aterfinns i artikel 10 1
radets forordning 1224/2009 om inférande av ett kontrollsystem i1 gemenskapen for
att sédkerstélla att bestimmelserna i den gemensamma fiskeripolitiken efterlevs
(forordningen om fiskekontroll) och giller for EU-flaggade fartyg.

12 Mal C-399/12, Tyskland/radet (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
13 Mal C-399/12, Tyskland/radet (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, punkterna 61-64.
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Direktiv (EU) 2022/993 om minimikrav pa utbildning for sjofolk. Anledningen ar att
det innehéller flera bestimmelser om digitala certifikat. I artikel 4.11 anges foljande:
”Om inte annat foljer av bestimmelserna 1 artikel 20.7 ska alla certifikat som krivs
enligt detta direktiv finnas tillgéngliga 1 original ombord pa det fartyg pa vilket
innehavaren tjanstgor, i pappersformat eller i digitalt format, och certifikatens dkthet
och giltighet ska kunna kontrolleras i enlighet med det forfarande som avses i punkt
13 b 1 den hér artikeln.” T artikel 4.14 f6reskrivs foljande: “Nar de relevanta
andringarna av STCW-konventionen och del A i STCW-koden med avseende pa
digitala certifikat for sjofolk trdder 1 kraft ges kommissionen befogenhet att anta
delegerade akter i enlighet med artikel 30 i syfte att dndra detta direktiv genom att
anpassa alla dess relevanta bestammelser till &ndringarna av STCW-konventionen
och del A 1 STCW-koden, for att digitalisera sjofolks certifikat och intyg om
erkinnande.” I artikel 6 (Omsesidigt erkéinnande av certifikat for sjofolk utfirdade av
medlemsstater) foreskrivs foljande: ”Varje medlemsstat ska godta certifikat om
yrkeskunnande och skriftliga intyg som utfdrdats i en annan medlemsstat, eller under
dess ledning, 1 pappersformat eller i digitalt format, for att gora det mojligt for
sjofolk att tjinstgdra ombord pa fartyg som for dess flagg.”

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/90/EU av den 23 juli 2014 om marin
utrustning. Anledningen ar att standarderna for livbatar och livraddningsfarkoster
liksom  resolution MSC.81(70) ingar 1 Dbilagan till kommissionens
genomforandeférordning (EU) 2022/1157.

Direktiv  2009/45/EG om sédkerhetsbestimmelser och sdkerhetsnormer for
passagerarfartyg. Anledningen &r att enligt artikel 6.2 a 1 tillimpas Solas, 1 dess
dndrade lydelse, pd passagerarfartyg 1 klass A, medan kapitel III
Livrdddningsredskap 1 bilaga I fOreskriver olika och omfattande krav for
passagerarfartyg i klasserna B, C och D nér de anvinds for inrikes resor, vilka dven
giller for helt 6verbyggda livbatar.

Daérfor dr antagandet av dndringarna av

kapitel II-2 1 1974 ars internationella konvention om sédkerheten for ménniskoliv till
sjoss (Solas) och av 1994 éars internationella sékerhetskod for hoghastighetsfartyg
(1994 ars HSC-kod) och 2000 &rs HSC-kod,

kapitel XIV i1 1974 ars internationella konvention om sékerheten for ménniskoliv till
sjOss (Solas) och av polarkoden,

1978 éars internationella konvention angdende normer for sjofolks utbildning,
certifiering och vakthéllning (STCW) och av STCW-koden, och av

internationella koden for livrdddningsutrustning (LSA-koden),

dgnade att pa ett avgorande sitt paverka innehallet i foljande EU-lagstiftning, framfor allt
forordning (EU) 2019/1021 om langlivade organiska fororeningar, forordning (EU)
1257/2013 om atervinning av fartyg, direktiv 97/70/EG om att inféra harmoniserade
sdkerhetsregler for fiskefartyg som har en ldngd av 24 meter och dirdver, direktiv
2013/53/EU om fritidsbatar och vattenskotrar, direktiv 2014/90/EU om marin utrustning,
direktiv 2002/59/EG om inréttande av ett dvervaknings- och informationssystem for sjotrafik 1
gemenskapen, direktiv (EU) 2022/993 om minimikrav pé utbildning for sj6folk och direktiv
2009/45/EG om sédkerhetsbestimmelser och sékerhetsnormer for passagerarfartyg.

De planerade akterna varken kompletterar eller &ndrar avtalets institutionella ram.

11
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Den forfarandemaissiga rittsliga grunden for det foreslagna beslutet dr darfor artikel 218.9 i
EUF-fordraget.

4.2. Materiell rittslig grund
4.2.1.  Principer

Den materiella rittsliga grunden for ett beslut enligt artikel 218.9 1 EUF-fordraget ar framst
beroende av syftet med och innehéllet i den planerade akten avseende vilken stindpunkt som
intas pa unionens viagnar. Om den planerade akten har tva syften eller tva bestandsdelar av
vilka det ena syftet eller den ena bestdndsdelen kan identifieras som det eller den
huvudsakliga, medan det eller den andra endast dr av underordnad betydelse, méaste det beslut
som antas enligt artikel 218.9 1 EUF-fordraget ha en enda materiell réttslig grund, ndmligen
den som krdvs med hénsyn till det huvudsakliga eller avgérande syftet eller den huvudsakliga
eller avgdrande bestdndsdelen.

4.2.2.  Tilldampning pd det aktuella fallet

Det huvudsakliga syftet med och innehéllet i den planerade akten ror sjofart. Den materiella
rittsliga grunden for det foreslagna beslutet dr déarfor artikel 100.2 1 EUF-fordraget.

4.3. Slutsats

Den rittsliga grunden for det foreslagna beslutet bor vara artikel 100.2 1 EUF-fordraget
jamford med artikel 218.9 1 EUF-fordraget.

12
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2023/0092 (NLE)
Forslag till

RADETS BESLUT

om den stindpunkt som ska intas p4 Europeiska unionens vignar i Internationella

sjofartsorganisationen vid det 107:e motet i sjosikerhetskommittén om antagandet av

andringar av internationella konventionen om séikerheten for méinniskoliv till sjoss

(Solas), 1994 ars internationella sikerhetskod for hoghastighetsfartyg (1994 ars HSC-
kod), 2000 4rs HSC-kod, internationella koden for fartyg som trafikerar polarvatten

(polarkoden), 1978 ars internationella konvention angiende normer for sjofolks

utbildning, certifiering och vakthéillning (STCW) och STCW-koden och av
internationella koden for livriaddningsutrustning (LSA-koden)

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sirskilt artikel 100.2
jamford med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

(1)

)

©)

(4)

©)

Konventionen om Internationella sjéfartsorganisationen (IMO) tridde i kraft den 17
mars 1958.

IMO ér ett specialiserat organ inom Fdrenta nationerna med ansvar for sékerhet och
trygghet inom sjofarten och for att forhindra att fartygen fororenar havet och luften.
Alla EU-medlemsstater &r medlemmar i IMO. Unionen é&r inte medlem i IMO.

Enligt artikel 28 b i IMO-konventionen ska sjosdkerhetskommittén tillhandahalla
resurser for att utfora de uppgifter som den tilldelas genom IMO-konventionen, IMO:s
generalforsamling eller IMO:s rad, eller uppgifter inom den artikelns
tillimpningsomrdde som sjosdkerhetskommittén kan tilldelas genom andra
internationella instrument och som godkdnns av IMO.

Sjosdkerhetskommittén ska under sitt 107:e méte den 31 maj—9 juni 2023 anta
andringar av kapitel 1I-2 1 1974 ars internationella konvention om sédkerheten for
minniskoliv till sjoss (Solas) och av 1994 éars internationella sdkerhetskod for
hoghastighetsfartyg (1994 ars HSC-kod) och 2000 ars HSC-kod, av kapitel XIV i
1974 &rs internationella konvention om sédkerheten for ménniskoliv till sjoss (Solas)
och internationella koden for fartyg som trafikerar polarvatten (polarkoden), av 1978
ars internationella konvention angdende normer for sjofolks utbildning, certifiering
och vakthallning (STCW) och STCW-koden, och av internationella koden for
livrdddningsutrustning (LSA-koden).

Det dr lampligt att faststdlla den stdndpunkt som ska intas pd unionens vignar under
det 107:e motet i1 sjosdkerhetskommittén, eftersom de planerade dndringarna av kapitel
II-2 1 Solas och 1994 ars och 2000 ars HSC-koder, av kapitel XIV 1 Solas och
polarkoden, av STCW-konventionen och STCW-koden samt av LSA-koden dr dgnade
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(6)

()

(8)

)

att pa ett avgorande sétt paverka innehéllet 1 unionsrétten, nimligen forordning (EU)
2019/1021 om lénglivade organiska fororeningar', férordning (EU) 1257/2013 om
atervinning av fartyg?, direktiv 97/70/EG om att inféra harmoniserade sikerhetsregler
for fiskefartyg som har en lingd av 24 meter och dirdver®, direktiv 2013/53/EU om
fritidsbatar och vattenskotrar®, direktiv 2014/90/EU om marin utrustning’, direktiv
2002/59/EG om inréttande av ett dvervaknings- och informationssystem for sjotrafik i
gemenskapen®, direktiv (EU) 2022/993 om minimikrav pé utbildning for sjofolk’ och
direktiv.  2009/45/EG  om  sdkerhetsbestimmelser och sdkerhetsnormer for
passagerarfartyg®.

De planerade éndringarna av kapitel 1I-2 i Solas och av 1994 ars och 2000 ars HSC-
koder kommer att forbjuda anvéndning av brandsldckningsskum som innehéller PFOS
vid brandbekdmpning till havs. Unionens stdndpunkt bor vara att stodja dessa
andringar, eftersom PFOS ér ett skadligt &amne bade for ménniskors hélsa och den
marina miljon.

Andringarna av kapitel XIV i Solas och av polarkoden kommer att underlitta den
obligatoriska tillimpningen av vissa bestimmelser for fiskefartyg, och kommer att
gora vissa metoder obligatoriska for att faststélla ett fartygs operativa forméga vid is
som en grundldggande del av ruttplaneringen. Unionens standpunkt bor vara att stodja
dessa dndringar, eftersom de kommer att hdja sikerhetsstandarderna for fartyg som
trafikerar polarvatten och som inte omfattas av Solas.

Andringarna av  STCW-konventionen och STCW-koden kommer att avse
anvindningen av elektroniska certifikat enligt STCW-konventionen och STCW-
koden. Unionens stdndpunkt bor vara att stddja dessa &dndringar, eftersom en
digitalisering av STCW-certifikat skulle underldtta arbetet och minska den
administrativa bordan for flaggstaternas forvaltningar, hamnstatskontrolltjdnstemén
och sjofolk. Det skulle &ven mojliggora snabbare identifiering av falska certifikat.

Andringarna av LSA-koden kommer att inféra nya ventilationskrav for andra
livraddningsfarkoster &dn helt overbyggda livbatar. Unionens stdndpunkt bor vara att
stodja dessa dndringar, eftersom de skérper sdkerhetskraven med avseende pa
ventilationsstandarder i1 helt 6verbyggda livbatar.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den stdndpunkt som ska intas pd unionens vignar vid det 107:e mdtet i Internationella
sjofartsorganisationens (IMO) sjosdkerhetskommitté ska vara att samtycka till &ndringarna av

kapitel 1I-2 1 1974 ars internationella konvention om sikerheten for méanniskoliv till

sjoss (Solas) och av 1994 ars internationella sdkerhetskod for hoghastighetsfartyg (1994 ars
HSC-kod) och 2000 ars HSC-kod, av kapitel XIV 1 1974 érs internationella konvention om

© 9 N U AW N =

EUT L 169, 25.6.2019, s. 45.
EUT L 330, 10.12.2013, s. 1.
EGT L 34,9.2.1998, s. 1.
EUT L 354, 28.12.2013, s. 90.
EUT L 257, 28.8.2014, s. 146.
EGT L 208, 5.8.2002, s. 10.
EUT L 169, 27.6.2022, s. 45.
EUT L 163, 25.6.2009, s. 1.
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sdkerheten for ménniskoliv till sjéss (Solas) och av internationella sékerhetskoden for fartyg
som trafikerar polarvatten (polarkoden), av 1978 drs internationella konvention angiende
normer for sjofolks utbildning, certifiering och vakthallning (STCW) och STCW-koden, och
av internationella koden for livrdddningsutrustning (LSA-koden), sdsom anges i IMO:s
cirkuldr nr 4658/Rev.1.

Artikel 2

Den standpunkt som avses i artikel 1 ska uttryckas av kommissionen och av de EU-
medlemsstater som dr medlemmar i IMO:s sjosékerhetskommitté och som agerar samfallt i
unionens intresse.

Artikel 3

Detta beslut riktar sig till kommissionen och medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den

Pa radets vignar

Ordforande
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