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Propunere de
DECIZIE A CONSILIULUI

privind pozitia care urmeaza sa fie adoptata, in numele Uniunii Europene, in cadrul
Organizatiei Maritime Internationale cu ocazia celei de a 107-a sesiuni a Comitetului
pentru sigurantd maritima in ceea ce priveste adoptarea unor amendamente la
Conventia internationala pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (SOLAS), la Codul
international pentru siguranta navelor de mare viteza din 1994 (Codul HSC din 1994),
la Codul HSC din 2000, 1a Codul international pentru nave care opereaza in ape polare
(Codul polar), la Conventia internationala privind standardele de pregatire a
navigatorilor, brevetare/atestare si efectuare a serviciului de cart din 1978 (STCW), la
Codul STCW i la Codul international al mijloacelor de salvare (LSA)
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EXPUNERE DE MOTIVE

1. OBIECTUL PROPUNERII

Prezenta propunere se referd la o decizie de stabilire a pozitiei care urmeaza sa fie adoptatd in
numele Uniunii cu ocazia celei de a 107-a sesiuni a Comitetului pentru sigurantd maritima al
Organizatiei Maritime Internationale (MSC 107), care se va desfasura in perioada 31 mai —
9 iunie 2023.

In cursul MSC 106, s-a avut in vedere ca MSC 107 si adopte amendamente la:

(1) capitolul II-2 din Conventia internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare
(SOLAS) din 1974, la Codul international din 1994 pentru siguranta navelor de mare
viteza (Codul HSC din 1994) si la Codul HSC din 2000;

(2) capitolul XIV din Conventia internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare
(SOLAS) din 1974 si la Codul international pentru nave care opereaza in ape polare
(Codul polar);

3) Conventia internationald privind standardele de pregatire a navigatorilor,
brevetare/atestare si efectuare a serviciului de cart, 1978 (STCW) si la Codul STCW;

(4) precum si la Codul international al mijloacelor de salvare (LSA).

2. CONTEXTUL PROPUNERII

2.1. Conventia privind Organizatia Maritima Internationala

Conventia privind Organizatia Maritima Internationald (OMI) instituie OMI. Scopul OMI este
de a oferi un forum de cooperare in domeniul reglementarilor si al practicilor referitoare la
aspectele tehnice de toate tipurile care afecteaza transportul maritim in cadrul comertului
international. De asemenea, OMI urmareste sd incurajeze adoptarea generald a celor mai
inalte standarde posibile in materie de sigurantd maritimd, de eficientd a navigatiei si de
prevenire si control al poluarii marine cauzate de nave, promovand conditii de concurenta
echitabile. Totodatd, ea isi propune sa abordeze si aspectele administrative si juridice conexe.

Conventia a intrat in vigoare la 17 martie 1958.
Toate statele membre sunt parti la Conventie. Uniunea nu este parte la conventie.

Toate statele membre sunt parti la Conventia internationala pentru ocrotirea vietii omenesti pe
mare (,,SOLAS”), din 1974, care a intrat in vigoare la 25 mai 1980. Uniunea nu este parte la
SOLAS.

2.2. Organizatia Maritima Internationala

Organizatia Maritima Internationald (OMI) este agentia specializatd a Organizatiei Natiunilor
Unite responsabild cu siguranta si securitatea transportului maritim si cu prevenirea poludrii
marine de catre nave. Aceasta este autoritatea mondiala responsabila cu stabilirea standardelor
in ceea ce priveste siguranta, securitatea si performanta de mediu a transportului maritim
international. Rolul sau principal constd in crearea unui cadru de reglementare echitabil si
eficace pentru industria transportului maritim, care sd fie adoptat si pus in aplicare la nivel
mondial.

OMI este deschisa tuturor statelor si toate statele membre ale UE sunt membre ale OMIL.
Relatiile dintre UE si OMI se bazeaza, in special, pe Acordul din 1974 de cooperare si
colaborare intre Organizatia Interguvernamentala Consultativd pentru Navigatie Maritima
(IMCO) si Comisia Comunitatilor Europene.
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Comitetul pentru sigurantd maritimd al OMI este alcdtuit din toti membrii OMI si se
intruneste cel putin o datd pe an. El examineaza toate chestiunile care intrd in domeniul de
competentd al organizatiei, cum ar fi mijloacele de asigurare a navigatiei, construirea i
echiparea navelor, dotarea cu echipaj, in masura In care aceasta are un impact asupra
sigurantei, normele pentru prevenirea coliziunilor, manipularea Incarcaturilor periculoase,
procedurile si cerintele referitoare la siguranta maritima, informatiile hidrografice, jurnalele
de bord si registrele de navigatie, anchetele privind accidentele maritime, salvarea de bunuri si
de persoane, precum si orice alte chestiuni care afecteaza in mod direct siguranta maritima.

Comitetul pentru protectia mediului marin al OMI este, de asemenea, alcatuit din toti membrii
OMI si se intruneste cel putin o datd pe an. Acesta abordeaza chestiunile de mediu care intra
in sfera de competentd a organizatiei cu privire la controlul si prevenirea poludrii de catre
nave reglementate de tratatul MARPOL, inclusiv petrolul, produsele chimice transportate in
vrac, apele uzate, deseurile si emisiile generate de nave in aer, inclusiv poluantii aerului si
emisiile de gaze cu efect de serd. Alte chestiuni acoperite includ gestionarea apei de balast,
sistemele antivegetative, reciclarea navelor, pregatirea si actiunile de interventie in situatii de
poluare si identificarea zonelor speciale si a zonelor maritime extrem de sensibile.

Atat Comitetul pentru sigurantd maritima, cat si Comitetul pentru protectia mediului marin ale
OMI prevad mecanismele necesare pentru Indeplinirea oricaror sarcini care le-au fost atribuite
de Conventia OMI, de Adunarea OMI sau de Consiliul OMI ori a oricdrei sarcini din
domeniul sus-mentionat care ar putea sid le fie atribuitd de catre orice alt instrument
international sau in cadrul unui astfel de instrument si care a fost acceptata de OMI. Deciziile
Comitetului pentru sigurantd maritima si ale Comitetului pentru protectia mediului marin,
precum si ale organismelor lor subsidiare sunt adoptate cu majoritatea membrilor acestora.

2.3. Actul avut in vedere al Comitetului pentru sigurantd maritima al OMI

In cadrul sesiunii sale din perioada 31 mai-9 iunie 2023, MSC 107 urmeazi si adopte
amendamente la capitolul II-2 din Conventia SOLAS si la Codurile HSC din 1994 si 2000
privind interzicerea acidului perfluoroctan sulfonic (PFOS), la capitolul XIV din Conventia
SOLAS si la Codul polar privind siguranta navelor de pescuit, la Conventia s1 Codul STCW
privind utilizarea certificatelor electronice, precum si la Codul LSA privind standardele de
ventilatie in barcile de salvare complet inchise.

Scopul amendamentelor avute in vedere la capitolul II-2 din Conventia SOLAS si la Codurile
HSC din 1994 si 2000 este de a interzice utilizarea spumelor de stingere a incendiilor care
contin PFOS 1n operatiunile marine de stingere a incendiilor.

Scopul amendamentelor avute in vedere la capitolul XIV din Conventia SOLAS si la Codul
polar este de a imbunatati standardele de siguranta pentru navele care nu intrd sub incidenta
Conventiei SOLAS si care opereaza in apele polare.

Scopul amendamentelor avute in vedere la Conventia si Codul STCW este de a introduce
utilizarea certificatelor electronice ale navigatorilor pentru a facilita activitatea, a reduce
sarcina administrativa pentru administratiile de pavilion, inspectorii care efectueaza controlul
statului portului si navigatori si pentru a permite o identificare mai rapidd a certificatelor
frauduloase.

Scopul amendamentelor avute in vedere la Codul LSA este de a consolida cerintele de
siguranta in ceea ce priveste standardele de ventilatie in barcile de salvare complet inchise.
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3. POZITIA CARE URMEAZA SA FIE ADOPTATA iN NUMELE UNIUNII

3.1. Amendamente la capitolul II-2 din Conventia internationald pentru ocrotirea
vietii omenesti pe mare (SOLAS) din 1974, la Codul international din 1994
pentru siguranta navelor de mare viteza (Codul HSC din 1994) si la Codul HSC
din 2000

MSC 101 a aprobat un nou obiectiv de interzicere a utilizarii PFOS 1n noile sisteme de
stingere a incendiului, care a fost sustinut de Uniune. MSC 101 1-a adaugat in agenda bienala
ulterioara a Subcomitetului pentru sisteme si echipamente navale (SSE).

SSE 7 a convenit sa extindd domeniul de aplicare al obiectivului privind ,,Elaborarea de
dispozitii privind interzicerea utilizarii spumelor pentru stingerea incendiilor care contin acid
perfluoroctan sulfonic (PFOS) in vederea stingerii incendiilor la bordul navelor” pentru a
include alte reglementari prevazute in capitolul II-2 din Conventia SOLAS si alte instrumente
in vederea aprobarii de catre MSC 102. Uniunea a sprijinit includerea acestui nou obiectiv pe
agenda SSE 8.

MSC 102 a convenit sa extinda domeniul de aplicare al obiectivului si sa 1l includa pe agenda
SSE 8, cu sustinerea Uniunii.

SSE 8 si-a exprimat acordul cu privire la proiectele de amendamente la capitolul II-2 din
Conventia SOLAS si la Codurile HSC din 1994 si 2000 privind interzicerea PFOS. In cadrul
SSE 8, pozitia Uniunii a fost de a sprijini proiectele de amendamente propuse pentru
capitolul II-2 din Conventia SOLAS si amendamentele la Codurile HSC din 1994 si 2000 si a
propus ca acestea sa fie transmise unui grup de lucru pentru finalizarea lor.

MSC 106 a aprobat proiectele de amendamente la capitolul II-2 din Conventia SOLAS si la
Codurile HSC din 1994 si 2000 [punctul 11.29 din Raportul MSC 106 (MSC 106/19)], in
vederea adoptarii in cadrul MSC 107.

In cadrul MSC 106, pozitia Uniunii a fost de a sprijini aprobarea proiectelor de amendamente
la capitolul II-2 din Conventia SOLAS si la Codurile HSC din 1994 si 2000.

Pozitia Uniunii ar trebui sd fie de a sprijini aceste amendamente, PFOS fiind o substanta
nociva atat pentru sandtatea umand, cat si pentru mediul marin, iar aceste amendamente vor
interzice utilizarea spumelor de stingere a incendiilor care contin PFOS in operatiunile marine
de stingere a incendiilor.

3.2 Amendamente la capitolul XIV din Conventia internationald pentru ocrotirea
vietii omenesti pe mare (SOLAS) din 1974 si la Codul polar

MSC 100 a examinat amendamentele propuse la capitolul XIV din Conventia SOLAS pentru
a facilita aplicarea obligatorie a anumitor dispozitii la navele de pescuit. in plus, MSC 100 a
analizat introducerea obligativitdtii anumitor metodologii pentru determinarea capacitatilor
operationale ale unei nave in conditii de gheatd ca element esential al planificarii curselor
(Codul polar, capitolul 11) si afirma cd se poate impune obligativitatea detinerii unui manual
operational privind apa polard (PWOM) al Codului polar sau a unor elemente ale acestuia.

In cadrul MSC 100, pozitia Uniunii a fost de a sustine, in ceea ce priveste navele de pescuit,
ca MSC 100 sd analizeze in continuare propunerile de amendamente la capitolul XIV din
Conventia SOLAS si la Codul polar.

In cadrul MSC 101, Comitetul a examinat extinderea dispozitiilor Codului polar la navele
care nu intrd sub incidenta Conventiei SOLAS si o propunere de proiect de rezolutie a
Adunarii care indeamnd statele membre sd ia masuri, in mod voluntar, pentru a pune in
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aplicare masurile de sigurantd din Codul polar in cazul navelor care nu intrd sub incidenta
Conventiei SOLAS.

MSC 101 a aprobat ulterior proiectul de rezolutie a Adunarii privind masurile provizorii de
sigurantd pentru navele necertificate in temeiul Conventiei SOLAS care opereaza in apele
polare si a decis sd sesizeze NCSR 7 pentru a analiza consecintele si fezabilitatea aplicarii
capitolelor 9 si 11 din Codul polar pentru navele care nu intrd sub incidenta Conventiei
SOLAS, precum si pentru a stabili cea mai buna modalitate de a spori siguranta navelor care
nu intrd sub incidenta Conventiei SOLAS, inclusiv posibila elaborare a unor amendamente la
Conventia SOLAS si/sau la Codul polar.

In cadrul MSC 101, pozitia Uniunii a fost

1. de a sprijini, in principiu, propunerea de a sesiza NCSR cu privire la aceasta chestiune in
vederea unei examindri suplimentare;

2. de a sprijini, in ceea ce priveste navele de pescuit, elaborarea unui proiect de rezolutie a
Adunarii.
In cadrul celei de a saptea reuniuni a Subcomitetului pentru navigatie, comunicatii, cautare si

salvare (Navigation, Communications and Search and Rescue — NCSR), subcomitetul a
convenit cu privire la instituirea unui grup de corespondenta sub coordonarea Noii Zeelande.

In cadrul NCSR 7, pozitia Uniunii a fost de a sprijini, in general, propunerea de initiere a
examindrii aspectelor tehnice legate de fezabilitatea si consecintele aplicarii capitolelor 9 si 11
din Codul polar in cazul navelor care nu intra sub incidenta Conventiei SOLAS.

In cadrul NCSR 8, Subcomitetul a convenit urmitoarele:

(1) proiectele de amendamente la Codul polar care urmeaza sa fie elaborate ar trebui sa
se limiteze la partile I-A si [-B existente, cu posibile modificari ulterioare ale partii
introductive;

(2) domeniul de aplicare al reglementarilor relevante care urmeaza sd fie elaborate in

partea I-A din Codul polar ar trebui extins, ca o conditie minima, la toate cursele
efectuate In apele polare pentru navele de pescuit cu o lungime mai mare sau egald
cu 24 de metri, iahturile de agrement cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 300 care
nu sunt implicate in activitati comerciale si navele cargo cu un tonaj brut mai mare
sau egal cu 300, dar mai mic de 500; s1

3) proiectele de amendamente la capitolul XIV din Conventia SOLAS ar trebui
elaborate pentru a extinde aplicarea Codului polar la alte nave, precum si pentru a
aborda exceptdrile si marjele de apreciere.

Pentru a inregistra progrese suplimentare in aceasta privintd, Subcomitetul a convenit in cele
din urma cu privire la reinstituirea Grupului de corespondenta privind masurile de siguranta
pentru navele care nu intra sub incidenta Conventiei SOLAS si care opereaza in apele polare.

In cadrul NCSR 8, pozitia Uniunii a fost de a sprijini reinstituirea Grupului de corespondenta
pentru a dezvolta in continuare textul capitolelor 9 si 11, precum si pentru a elabora un proiect
de text pentru un amendament la Conventia SOLAS, in special pentru navele de pescuit si
ambarcatiunile de agrement.

In cadrul NCSR 9, pozitia Uniunii a fost de a sprijini, in ceea ce priveste navele de pescuit si
ambarcatiunile de agrement, proiectele de amendamente la capitolul XIV din Conventia
SOLAS, precum si proiectele de amendamente la partile I-A si 1-B din Codul polar.
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In cadrul MSC 106, Comitetul a aprobat amendamentele avute in vedere la capitolul XIV din
Conventia SOLAS si la Codul polar [punctul 13.9 din Raportul MSC 106 (MSC 106/19)], in
vederea adoptarii de MSC 107 si a intrarii in vigoare la 1 ianuarie 2026.

In cadrul MSC 106, pozitia Uniunii a fost de a sprijini proiectele de amendamente la capitolul
XIV din Conventia SOLAS, precum si proiectele de amendamente la partile I-A si 1-B din
Codul polar.

Pozitia Uniunii ar trebui sd fie de a sprijini aceste amendamente, deoarece acestea vor
consolida standardele de sigurantd pentru navele care nu intrd sub incidenta Conventiei
SOLAS si care opereaza in apele polare.

3.3. Amendamente la Conventia internationala privind standardele de pregatire a
navigatorilor, brevetare/atestare si efectuare a serviciului de cart din 1978
(STCW) si la Codul STCW

Subcomitetul pentru factorul uman, pregatire si efectuarea serviciului de cart (Human
Element, Training and Watchkeeping — HTW), in cadrul celei de a cincea reuniuni, a luat in
considerare o propunere privind un proiect de interpretare comuna a reglementarii STCW 1/2
menitd sd clarifice sensul termenului ,,formular original” pentru certificatele navigatorilor,
avand in vedere posibilitatea de a utiliza certificate electronice in sensul Conventiei STCW,
astfel cum se practica deja in cazul altor conventii. De fapt, OMI a elaborat deja orientari
pentru utilizarea certificatelor electronice (FAL.5/Circ.39/Rev.2). Cu toate acestea, in cadrul
HTW 5 au existat opinii divergente cu privire la faptul cd aceste orientari permit deja
certificarea electronica in cadrul STCW.

Pozitia Uniunii in cadrul HTW 5 a fost de a sprijini propunerea de a clarifica sensul
termenului ,,formular original” (reglementarea I/2 din Conventia STCW) pentru a permite
recunoasterea certificatelor in format electronic.

In cadrul celei de a 100-a reuniuni, Comitetul pentru siguranti maritima (MSC) a decis cu
privire la includerea pe agenda bienald a Subcomitetului HTW si pe ordinea de zi provizorie
pentru HTW 6 a unui obiectiv privind ,,Elaborarea de amendamente la Conventia si Codul
STCW privind utilizarea certificatelor si documentelor electronice ale navigatorilor”, 2020
fiind anul de finalizare tintd, in asociere cu Subcomitetul III si la cererea Subcomitetului
HTW. De asemenea, MSC 100 a convenit sa informeze Comitetul FAL cu privire la noul
obiectiv, intrucat Comitetul FAL aprobase Orientarile privind utilizarea certificatelor
electronice (FAL.5/Circ.39/Rev.2).

In cadrul MSC 100, pozitia Uniunii a fost de a sprijini propunerea privind un nou obiectiv
care sd abordeze utilizarea certificatelor electronice in conformitate cu Conventia si Codul
STCW.

HTW 6 a remarcat cd cea mai buna cale de urmat ar fi inceperea discutiilor pe aceasta tema in
cadrul unui grup de corespondentd. Pozitia UE in cadrul HTW 6 a fost de a sprijini instituirea
unui grup de corespondenta.

Dupa dezbaterea raportului Grupului de corespondentd, HTW 7 a recunoscut cd sunt necesare
lucrari si analize suplimentare in ceea ce priveste amendamentele la reglementarile relevante
ale Conventiei STCW, dispozitiile partilor A si B din Codul STCW si elaborarea unui proiect
de orientari. Prin urmare, a reinstituit Grupul de corespondenta.

Pozitia Uniunii in cadrul HTW 7 a fost de a sprijini, in general, activitatea Grupului de
corespondentad si de a propune trimiterea raportului catre un grup de lucru care urmeaza sa fie
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infiintat Tn cadrul HTW 8 pentru a finaliza proiectele de amendamente la STCW si proiectul
de orientari.

HTW 8 a luat act de progresele considerabile inregistrate de Grupul de corespondentd in ceea
ce priveste elaborarea proiectelor de amendamente la Conventia si Codul STCW privind
utilizarea certificatelor electronice ale navigatorilor, precum si a proiectului de orientdri
privind utilizarea certificatelor electronice ale navigatorilor si a proiectului de circulara
STCW.7 corespunzator. Uniunea a sprijinit activitatea Grupului de corespondenta si a propus
trimiterea raportului catre un grup de lucru.

MSC 106 a aprobat proiectele de amendamente la reglementarile I/1 si /2 din Conventia
STCW si la sectiunea A-I/2 din Codul STCW [punctele 10.4 si 10.5 din raportul MSC 106
(MSC 106/19)], in vederea adoptarii in cadrul MSC 107.

In cadrul MSC 106, pozitia Uniunii a fost de a sprijini aprobarea proiectelor de amendamente
la reglementarile I/1 si I/2 din Conventia STCW si la sectiunea A-I/2 din Codul STCW
referitoare la utilizarea certificatelor electronice.

Pozitia Uniunii ar trebui sa fie aceea de a sprijini aceste amendamente, intrucat digitalizarea
certificatelor STCW ar facilita activitatea si ar reduce sarcina administrativd pentru
administratiile de pavilion, inspectorii care efectueaza controlul statului portului si navigatori.
Aceasta ar putea permite, de asemenea, o identificare mai rapida a certificatelor frauduloase.

34. Amendamente la Codul international al mijloacelor de salvare (LSA)

In cadrul celei de a 97-a sesiuni, Comitetul pentru siguranti maritima (MSC) a stabilit un nou
obiectiv privind cerintele de ventilatie a barcilor de salvare complet inchise, care a fost
sustinut de Uniune.

Subcomitetul pentru sisteme si echipamente navale (SSE), in cadrul celei de a patra reuniuni,
a instituit Grupul de corespondenta al mijloacelor de salvare (LSA), sub coordonarea Statelor
Unite, pentru a colecta datele necesare, a identifica criteriile posibile pe care ar trebui sa se
bazeze noile cerinte de ventilatie si a recomanda criteriile care trebuie utilizate pentru
proiectele de amendamente la capitolul IV punctul 4.6.6.1 din Codul LSA si pentru proiectele
de amendamente la Rezolutia MSC.81 (70).

In cadrul SSE 4, pozitia Uniunii a fost de a sprijini, in principiu, continuarea discutiilor in
cadrul unui grup de lucru cu privire la proiectele de amendamente la Codul LSA si la
Rezolutia MSC.81 (70).

In cadrul celei de a cincea reuniuni, SSE a convenit dupd cum urmeaza:

1. in ceea ce priveste barcile de salvare complet inchise, rata de ventilatie/schimb de aer
bazatda pe parametrii microclimatici ar trebui sa fie criteriul stabilit in proiectele de
amendamente la Codul LSA, fara a exclude metodele de ventilatie activa sau pasiva;

2. concentratia de CO2 nu ar trebui sd depaseasca 5 000 ppm, necesitand o ratd de
ventilatie de cel putin 5 m*h pe persoana, iar noile cerinte de ventilatie ar trebui sd se aplice
tuturor barcilor de salvare complet inchise nou-construite instalate la bordul unei nave dupa
data intrarii in vigoare a amendamentelor; si

3. un mediu locuibil ar trebui mentinut pentru o perioada de timp de cel putin 24 de ore
pentru barcile de salvare, in general, in timp ce pentru ambarcatiunile de salvare ale navelor
care opereaza in apele polare poate fi necesara o perioada mai lunga de timp.
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In fine, SSE 5 si-a exprimat acordul cu privire la proiectele de amendamente la Codul LSA in
ceea ce priveste ventilatia pe barcile de salvare complet inchise, in vederea transmiterii
ulterioare catre MSC spre aprobare, dupa finalizarea amendamentelor aferente la Codul LSA
privind ventilatia ambarcatiunilor de salvare, altele decat barcile de salvare complet inchise.
Aceste din urmad amendamente au fost transmise unui grup de corespondentd in vederea unei
examinari suplimentare.

In cadrul SSE 5, pozitia Uniunii a fost de a sprijini continuarea discutiilor in cadrul unui grup
de lucru cu privire la proiectele de amendamente la Codul LSA si la Rezolutia MSC.81 (70).

Din cauza constrangerilor de timp, SSE 6 a instituit un grup de corespondentd in vederea
finalizarii in cadrul SSE 7. Data-tinta de finalizare a fost prelungitd pana in 2021.

SSE 7 si-a exprimat acordul cu privire la proiectele de amendamente la Codul LSA privind
ventilatia ambarcatiunilor de salvare, altele decat barcile de salvare complet inchise. In ceea
ce priveste rezolutia MSC.81 (70), SSE 7 si-a exprimat acordul cu privire la proiectele de
amendamente in ceea ce priveste punctele 6.10 (Testul operational al barcilor de salvare) si
6.14 (Teste suplimentare pentru barcile de salvare complet inchise). Prin urmare,
Subcomitetul a reinstituit Grupul de corespondenta privind mijloacele de salvare pentru a
finaliza proiectele de amendamente la recomandarea revizuita privind testarea mijloacelor de
salvare [Rezolutia MSC.81 (70)] pentru testarea mijloacelor de ventilatie pentru barcile de
salvare partial inchise.

In cadrul SSE 7, pozitia Uniunii a fost de a sprijini continuarea discutiilor in cadrul grupului
de lucru privind LSA cu privire la proiectele de amendamente la Codul LSA si la Rezolutia
MSC.81 (70).

SSE 8 si-a exprimat acordul cu privire la urmatoarele:

1. proiectul de rezolutie MSC privind amendamentele la Codul international al mijloacelor de
salvare (LSA) (in legatura cu cerintele de ventilatie pentru ambarcatiunile de salvare din
capitolul IV), inclusiv dispozitia privind punerea in aplicare si proiectul de rezolutie MSC
aferent;

2. proiectele de amendamente la recomandarea revizuitd [Rezolutia MSC.81 (70)], in vederea
adoptarii in cadrul MSC 107, in coroborare cu adoptarea amendamentelor la Codul LSA
asociate (a se vedea punctul 3.21), astfel cum figureaza in anexa 2.

In cadrul SSE 8, Uniunea a sprijinit continuarea discutiilor in cadrul grupului de lucru privind
LSA cu privire la proiectele de amendamente la Rezolutia MSC.81 (70), in vederea finalizarii
in cadrul acestei sesiuni pentru a permite ca proiectele de amendamente la Codul LSA si la
Rezolutia MSC.81 (70) sa intre in vigoare sub forma unui pachet la 1 ianuarie 2026;

MSC 106 a aprobat proiectele de amendamente la Codul LSA pentru barcile de salvare
complet inchise si la recomandarea revizuitd privind testarea mijloacelor de salvare
(recomandarea revizuitd) [Rezolutia MSC.81 (70)] pentru barcile de salvare complet inchise
[punctele 11.4.1 s1 11.6.1 din raportul MSC 106 (MSC 106/19)], in vederea adoptarii in cadrul
MSC 107.

In cadrul MSC 106, pozitia Uniunii a fost de a sprijini proiectele de amendamente la Codul
LSA pentru barcile de salvare complet inchise si la recomandarea revizuita privind testarea
mijloacelor de salvare (recomandarea revizuitd) [Rezolutia MSC.81 (70)] pentru barcile de
salvare complet inchise, precum si de a reaminti importanta adoptarii proiectelor de
amendamente pentru barcile de salvare complet inchise.
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Pozitia Uniunii ar trebui sd fie de a sprijini aceste amendamente, deoarece acestea
consolideaza cerintele de sigurantd in ceea ce priveste standardele de ventilatie in cazul
barcilor de salvare complet inchise.

3.5. Legislatia si competenta UE in materie

3.5.1.  Amendamente la capitolul 1I-2 din Conventia internationala pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare (SOLAS) din 1974, la Codul international din 1994 pentru
siguranta navelor de mare viteza (Codul HSC din 1994) si la Codul HSC din 2000

Regulamentul (UE) 2019/1021 privind poluantii organici persistenti'. Acesta interzice
instalatiile noi care utilizeaza PFOS si derivatii sai.

Regulamentul (UE) nr. 1257/2013 privind reciclarea navelor’. Regulamentul privind
reciclarea navelor stabileste o serie de cerinte suplimentare care le depasesc pe cele stabilite In
Conventia de la Hong Kong, incluzand doud materiale periculoase suplimentare (PFOS si
HBCDD) in anexele sale.

Prin urmare, amendamentele la capitolul II-2 din Conventia SOLAS si la Codurile HSC din
1994 si 2000 vor avea efecte asupra cerintelor aplicabile in temeiul Regulamentului (UE)
2019/1021 si al Regulamentului (UE) nr. 1257/2013.

3.5.2.  Amendamente la capitolul X1V din Conventia internationala pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare (SOLAS) din 1974 si la Codul polar

Directiva 97/70/CE de instituire a unui regim armonizat de sigurantd pentru navele de pescuit
cu lungimea de 24 de metri sau mai mare’. Aceasta include in anexa III ,,dispozitii aplicabile
in regiunile nordice”, care stabilesc dispozitii tehnice pentru navele de pescuit care opereaza
inclusiv 1n ape polare.

Directiva 2013/53/UE privind ambarcatiunile de agrement si motovehiculele nautice®.
Aceasta reglementeaza proiectarea si construirea ambarcatiunilor de agrement intre 2,5 si 24
de metri si a motovehiculelor nautice de la 0 la 4 metri.

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1157 al Comisiei® de stabilire a normelor de
aplicare a Directivei 2014/90/UE® privind echipamentele maritime, in ceea ce priveste
cerintele de proiectare, constructie si performantd, precum si standardele de incercare pentru
echipamentele maritime si de abrogare a Regulamentului de punere in aplicare (UE)
2021/1158.

Directiva 2002/59/CE de instituire a unui sistem comunitar de monitorizare si informare
privind traficul navelor maritime’. Aceasta include dispozitii referitoare la navele care
opereaza in conditii de gheatd. Articolul 18 prevede obligatia autoritatii competente: 1) de a
transmite comandantilor navelor aflate in zona lor de competentd ,,informatii adecvate privind
starea ghetii, rutele recomandate si serviciile de spargere a ghetii din zona lor de competentd”;
si 2) de a dovedi faptul cd navele indeplinesc cerintele de rezistentd si de putere adecvate
stirii ghetii din zona respectiva. In plus, articolul 6a prevede cerinte privind sistemele de

JOL 169, 25.6.2019, p. 45.
JOL 330, 10.12.2013, p. 1.
JOL 34,9.2.1998, p. 1.

JO L 354, 28.12.2013, p. 90.
JOL 180, 6.7.2022, p. 1.

JO L 257,28.8.2014, p. 146.
JO L 208, 5.8.2002, p. 10.
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identificare automata (AIS) (clasa A) pentru navele de pescuit cu o lungime mai mare de 15
m. Aceeasi cerintd se regaseste la articolul 10 din Regulamentul (CE) nr. 1224/2009 al
Consiliului de stabilire a unui sistem comunitar de control pentru asigurarea respectarii
normelor politicii comune in domeniul pescuitului (Regulamentul privind controlul
pescuitului) si se aplicd navelor aflate sub pavilionul UE.

Prin urmare, amendamentele la capitolul XIV din Conventia SOLAS si la Codul polar vor
avea efecte asupra cerintelor aplicabile in temeiul Directivei 97/70/CE, al
Directivei 2013/53/UE, al Directivei 2014/90/UE si al Directivei 2002/59/CE.

3.5.3. Amendamente la Conventia internationala privind standardele de pregdtire a
navigatorilor, brevetare/atestare si efectuare a serviciului de cart din 1978 (STCW)
si la Codul STCW

Directiva (UE) 2022/993 privind nivelul minim de formare a navigatorilor® cuprinde dispozitii
referitoare la certificatele digitale:

J Articolul 4 alineatul (11) prevede: ,,Sub rezerva articolului 20 alineatul (7), originalul
oricarui certificat prevazut de prezenta directiva este disponibil in original la bordul
naveli pe care serveste detindtorul acestuia, pe suport de hartie sau in format digital,
iar autenticitatea si valabilitatea acestuia pot fi verificate prin procedura prevazuta la
alineatul (13) litera (b) din prezentul articol.”

J Articolul 4 alineatul (14) prevede: ,,Atunci cand intra in vigoare modificari relevante
la Conventia STCW si la partea A din Codul STCW in legatura cu certificatele
digitale ale navigatorilor, Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 30 pentru a modifica prezenta directivd prin alinierea
tuturor dispozitiilor relevante ale acesteia la modificarile la Conventia STCW si la
partea A din Codul STCW in vederea digitalizarii certificatelor si atestatelor
navigatorilor.”

o Articolul 6 (Recunoasterea reciprocd a certificatelor navigatorilor eliberate de statele
membre) prevede: ,,Fiecare stat membru acceptd certificatele de competenta si
documentele justificative eliberate de un alt stat membru, sau sub autoritatea
acestuia, pe suport de hartie sau in format digital, cu scopul de a permite
navigatorilor sd serveasca la bordul navelor aflate sub pavilionul sau.”

Prin urmare, amendamentele la Conventia si Codul STCW vor avea efecte asupra cerintelor
aplicabile 1n temeiul Directivei (UE) 2022/993.

3.5.4. Amendamente la Codul international al mijloacelor de salvare (LSA)

Standardele in ceea ce priveste barcile de salvare si ambarcatiunile de salvare, precum si
Rezolutia MSC.81 (70) fac parte din anexa la Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2022/1157 al Comisiei de stabilire a normelor de aplicare a Directivei 2014/90/UE’
privind echipamentele maritime, in ceea ce priveste cerintele de proiectare, constructie si
performanta, precum si standardele de incercare pentru echipamentele maritime si de abrogare
a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2021/1158.

8 JOL 169, 27.6.2022, p. 45.
o JO L 257, 28.8.2014, p. 146.
10 JOL 180, 6.7.2022, p. 1.
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In plus, in conformitate cu articolul 6 alineatul (2) litera (a) punctul (i) din
Directiva 2009/45/CE privind normele si standardele de siguranti pentru navele de pasageri!!,
Conventia SOLAS, cu modificarile ulterioare, se aplicd navelor de pasageri din clasa A, in
timp ce capitolul III din anexa I, Aparatura de salvare, stabileste cerinte diverse si extinse
pentru navele de pasageri din clasele B, C si D angajate in curse interne si in ceea ce priveste
barcile de salvare complet inchise.

Prin urmare, amendamentele la Codul LSA vor avea efecte asupra cerintelor aplicabile in
temeiul Directivei 2014/90/UE si al Directivei 2009/45/CE.

3.5.5. Competenta UE

Amendamentele la capitolul II-2 din Conventia SOLAS si la Codurile HSC din 1994 si 2000
ar avea efecte asupra dreptului Uniunii, 1n special asupra punerii in aplicare a Regulamentului
(UE) 2019/1021 si a Regulamentului (UE) nr. 1257/2013.

Amendamentele la capitolul XIV din Conventia SOLAS si la Codul polar ar avea efecte
asupra dreptului Uniunii, in special asupra punerii in aplicare a Directivei 97/70/CE, a
Directivei 2013/53/UE, a Directivei 2014/90/UE, a Directivei 2022/59/CE si a
Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2020/1170 al Comisiei.

Amendamentele la Conventia si Codul STCW ar avea efecte asupra dreptului Uniunii, in
special asupra punerii in aplicare a Directivei (UE) 2022/993.

Amendamentele la Codul LSA ar avea efecte asupra dreptului Uniunii, In special asupra
punerii in aplicare a Directivei 2014/90/UE si a Directivei 2009/45/CE.

Prin urmare, obiectul actelor avute in vedere se refera la un domeniu in care Uniunea are
competentd externd exclusiva in temeiul articolului 3 alineatul (2) ultima teza din TFUE.

4. TEMEI JURIDIC
4.1. Temeiul juridic procedural
4.1.1.  Principii

Articolul 218 alineatul (9) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE)
prevede posibilitatea adoptdrii unor decizii de stabilire ,, a pozitiilor care trebuie adoptate in
numele Uniunii in cadrul unui organism creat printr-un acord, in cazul in care acest
organism trebuie sa adopte acte cu efecte juridice, cu exceptia actelor care modifica sau
completeaza cadrul institutional al acordului”.

Articolul 218 alineatul (9) din TFUE se aplica indiferent dacad Uniunea este sau nu membra a
organismului in cauzi sau parte la acordul respectiv'?.

Notiunea de ,,acte cu efecte juridice” include actele care au efecte juridice in temeiul
normelor de drept international aplicabile organismului in cauza. Sunt, de asemenea, incluse
instrumentele care nu au un caracter obligatoriu in temeiul dreptului international, dar care
,,au vocatia de a influenta in mod decisiv continutul reglementarii adoptate de legiuitorul

Uniunii .

i JO L 163, 25.6.2009, p. 1.

12 Cauza C-399/12, Germania/Consiliul (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, punctul 64.
13 Cauza C-399/12, Germania/Consiliul (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, punctele 61-64.
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4.1.2.

Aplicarea la cazul in discutie

Comitetul pentru siguranta maritimd al OMI este creat printr-un acord, si anume prin
Conventia privind Organizatia Maritima Internationala.

Actele pe care trebuie sd le adopte acest comitet al OMI sunt acte cu efecte juridice. Actele
avute in vedere au vocatia de a influenta In mod decisiv continutul urmatoarelor acte
legislative ale UE:

Regulamentul (UE) 2019/1021 privind poluantii organici persistenti. Acest lucru se
datoreaza faptului ca acesta interzice instalatiile noi care utilizeaza PFOS si derivatii
sai.

Regulamentul (UE) nr. 1257/2013 privind reciclarea navelor. Acest lucru se

datoreaza faptului ca acesta stabileste o serie de cerinte suplimentare, incluzand doua
materiale periculoase suplimentare (PFOS si HBCDD) in anexele sale.

Directiva 97/70/CE de instituire a unui regim armonizat de sigurantd pentru navele
de pescuit cu lungimea de 24 de metri sau mai mare. Acest lucru se datoreaza
faptului ca aceasta include in anexa III ,,dispozitii aplicabile 1n regiunile nordice”,
care stabilesc dispozitii tehnice pentru navele de pescuit care opereaza inclusiv n ape
polare.

Directiva 2013/53/UE privind ambarcatiunile de agrement si motovehiculele nautice.
Acest lucru se datoreaza faptului cd aceasta reglementeaza proiectarea si construirea
ambarcatiunilor de agrement Intre 2,5 si 24 de metri si a motovehiculelor nautice de
la 0 la 4 metri.

Directiva 2014/90/UE privind echipamentele maritime. Acest lucru se datoreaza
faptului cd cerintele de proiectare, de constructie si de performantd, precum si
standardele de incercare pentru echipamentele maritime utilizate la bordul navelor
sunt reglementate de Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1157 al
Comisiel.

Directiva 2002/59/CE de instituire a unui sistem comunitar de monitorizare si
informare privind traficul navelor maritime. Acest lucru se datoreazd faptului ca
aceasta include dispozitii referitoare la navele care opereaza in conditii de gheata.
Articolul 18 prevede obligatia autoritatilor competente: 1) de a transmite
comandantilor navelor aflate Tn zona lor de competenta ,,informatii adecvate privind
starea ghetii, rutele recomandate si serviciile de spargere a ghetii din zona lor de
competentd”; si 2) de a dovedi faptul ca navele indeplinesc cerintele de rezistenta si
de putere adecvate stirii ghetii din zona respectiva. In plus, articolul 6a prevede
cerinte privind sistemele de identificare automatd (AIS) (clasa A) pentru navele de
pescuit cu o lungime mai mare de 15 m. Aceeasi cerinta se regaseste la articolul 10
din Regulamentul (CE) nr. 1224/2009 al Consiliului de stabilire a unui sistem
comunitar de control pentru asigurarea respectarii normelor politicii comune in
domeniul pescuitului (Regulamentul privind controlul pescuitului) si se aplica
navelor aflate sub pavilionul UE.

Directiva (UE) 2022/993 privind nivelul minim de formare a navigatorilor. Acest
lucru se datoreaza faptului ca aceasta include o serie de dispozitii referitoare la
certificatele digitale. Articolul 4 alineatul (11) prevede: ,,Sub rezerva articolului 20
alineatul (7), originalul oricarui certificat prevazut de prezenta directiva este
disponibil in original la bordul navei pe care serveste detindtorul acestuia, pe suport
de hartie sau in format digital, iar autenticitatea si valabilitatea acestuia pot fi
verificate prin procedura prevazuta la alineatul (13) litera (b) din prezentul articol.”
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Articolul 4 alineatul (14) prevede: ,,Atunci cand intra in vigoare modificari relevante
la Conventia STCW si la partea A din Codul STCW in legatura cu certificatele
digitale ale navigatorilor, Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 30 pentru a modifica prezenta directiva prin alinierea
tuturor dispozitiilor relevante ale acesteia la modificarile la Conventia STCW si la
partea A din Codul STCW 1in vederea digitalizarii certificatelor si atestatelor
navigatorilor.” Articolul 6 (Recunoasterea reciprocd a certificatelor navigatorilor
eliberate de statele membre) prevede: ,,Fiecare stat membru accepta certificatele de
competentd si documentele justificative eliberate de un alt stat membru, sau sub
autoritatea acestuia, pe suport de hartie sau in format digital, cu scopul de a permite
navigatorilor sa serveasca la bordul navelor aflate sub pavilionul sau.”

— Directiva 2014/90/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 iulie 2014
privind echipamentele maritime. Acest lucru se datoreaza faptului ca standardele in
ceea ce priveste barcile de salvare si ambarcatiunile de salvare, precum si Rezolutia
MSC.81 (70) fac parte din anexa la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2022/1157 al Comisiei.

— Directiva 2009/45/CE privind normele si standardele de sigurantd pentru navele de
pasageri. Acest lucru se datoreaza faptului ca, in conformitate cu articolul 6 alineatul
(2) litera (a) punctul (i), Conventia SOLAS, cu modificarile ulterioare, se aplica
navelor de pasageri din clasa A, in timp ce capitolul III din anexa I, Aparatura de
salvare, stabileste cerinte diverse si extinse pentru navele de pasageri din clasele B, C
si D angajate in curse interne si in ceea ce priveste barcile de salvare complet inchise.

Prin urmare, adoptarea amendamentelor la

— capitolul II-2 din Conventia internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare
(SOLAS) din 1974, la Codul international din 1994 pentru siguranta navelor de mare
viteza (Codul HSC din 1994) si la Codul HSC din 2000;

— capitolul XIV din Conventia internationala pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare
(SOLAS) din 1974 si la Codul polar;

— Conventia internationald privind standardele de pregatire a navigatorilor,
brevetare/atestare si efectuare a serviciului de cart din 1978 (STCW) si la Codul
STCW, precum si la

— Codul international al mijloacelor de salvare (LSA)

poate influenta in mod decisiv continutul urmatoarelor acte legislative ale UE, in special
Regulamentul (UE) 2019/1021 privind poluantii organici persistenti, Regulamentul (UE)
nr. 1257/2013 privind reciclarea navelor, Directiva 97/70/CE de instituire a unui regim
armonizat de sigurantd pentru navele de pescuit cu lungimea de 24 de metri sau mai mare,
Directiva 2013/53/UE privind ambarcatiunile de agrement si motovehiculele nautice,
Directiva 2014/90/UE privind echipamentele maritime, Directiva 2002/59/CE de instituire a
unui sistem comunitar de monitorizare si informare privind traficul navelor maritime,
Directiva (UE) 2022/993 privind nivelul minim de formare a navigatorilor,
Directiva 2009/45/CE privind normele si standardele de sigurantd pentru navele de pasageri.

Actele avute in vedere nu aduc modificari sau completari cadrului institutional al acordului.

Prin urmare, temeiul juridic procedural al deciziei propuse este articolul 218 alineatul (9) din
TFUE.

12
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4.2. Temeiul juridic material
4.2.1.  Principii

Temeiul juridic material al unei decizii adoptate in temeiul articolului 218 alineatul (9) din
TFUE depinde in primul rand de obiectivul si de continutul actului avut in vedere cu privire la
care se adoptd o pozitie in numele Uniunii. In cazul in care actul avut in vedere urmireste
doud obiective sau include doud elemente, iar unul dintre aceste obiective sau elemente poate
fi identificat ca fiind obiectivul sau elementul principal, iar celalalt obiectiv sau element are
mai degraba un caracter accesoriu, decizia adoptata in temeiul articolului 218 alineatul (9) din
TFUE trebuie sa se intemeieze pe un singur temei juridic material, respectiv cel impus de
obiectivul sau de elementul principal sau predominant.

4.2.2.  Aplicarea la cazul in discutie

Obiectivul principal si continutul actului avut in vedere se referd la transportul maritim. Prin
urmare, temeiul juridic material al deciziei propuse este articolul 100 alineatul (2) din TFUE.

4.3. Concluzie

Temeiul juridic al deciziei propuse trebuie sd fie articolul 100 alineatul (2) din TFUE,
coroborat cu articolul 218 alineatul (9) din TFUE.

13
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2023/0092 (NLE)
Propunere de
DECIZIE A CONSILIULUI

privind pozitia care urmeaza si fie adoptati, in numele Uniunii Europene, in cadrul
Organizatiei Maritime Internationale cu ocazia celei de a 107-a sesiuni a Comitetului
pentru siguranti maritima in ceea ce priveste adoptarea unor amendamente la
Conventia internationala pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (SOLAS), la Codul
international pentru siguranta navelor de mare viteza din 1994 (Codul HSC din 1994),
la Codul HSC din 2000, 1a Codul international pentru nave care opereaza in ape polare
(Codul polar), la Conventia internationala privind standardele de pregatire a
navigatorilor, brevetare/atestare si efectuare a serviciului de cart din 1978 (STCW), la
Codul STCW si la Codul international al mijloacelor de salvare (LSA)

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100
alineatul (2), coroborat cu articolul 218 alineatul (9),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,
intrucat:

(1) Conventia privind Organizatia Maritima Internationala (,,OMI”) a intrat in vigoare la
17 martie 1958.

(2) OMI este o agentie specializatd a Organizatiei Natiunilor Unite responsabild cu
siguranta si securitatea transportului maritim si cu prevenirea poludrii maritime i
atmosferice de catre nave. Toate statele membre ale Uniunii sunt membre ale OMI.
Uniunea nu este membra a OMI.

3) In conformitate cu articolul 28 litera (b) din Conventia privind OMI, Comitetul pentru
sigurantd maritima prevede mecanismele necesare pentru indeplinirea oricdror sarcini
care 11 sunt atribuite conform conventiei respective, de ciatre Adunarea OMI sau de
catre Consiliul OMI, sau a oricaror sarcini in cadrul domeniului de aplicare al
articolului respectiv care 1i pot fi atribuite in temeiul oricdrui alt instrument
international si care sunt acceptate de catre OMI.

4) In cadrul celei de a 107-a sesiuni, care va avea loc in perioada 31 mai-9 iunie 2023,
Comitetul pentru siguranta maritimd urmeaza sd adopte amendamente la capitolul 11-2
din Conventia internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (SOLAS) din
1974, la Codul international pentru siguranta navelor de mare viteza din 1994 (Codul
HSC din 1994), la Codul HSC din 2000, la capitolul XIV din Conventia internationala
pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (SOLAS) din 1974 si la Codul international
pentru nave care opereazd in ape polare (Codul polar), la Conventia internationala
privind standardele de pregdtire a navigatorilor, brevetare/atestare si efectuare a
serviciului de cart (STCW) din 1978, la Codul STCW si la Codul international al
mijloacelor de salvare (LSA).
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©)

(6)

(7)

(8)

)

Este oportun sa se stabileasca pozitia care urmeaza sa fie adoptatd, in numele Uniunii,
in cadrul celei de a 107-a sesiuni a Comitetului pentru sigurantd maritima, intrucat
amendamentele avute n vedere la capitolul II-2 din Conventia SOLAS si la Codurile
HSC din 1994 si 2000, la capitolul XIV din Conventia SOLAS si la Codul polar, la
Conventia si Codul STCW si la Codul LSA au vocatia de a influenta Tn mod decisiv
continutul dreptului Uniunii, si anume Regulamentul (UE) 2019/1021 privind
poluantii organici persistenti', Regulamentul (UE) nr. 1257/2013 privind reciclarea
navelor?, Directiva 97/70/CE de instituire a unui regim armonizat de siguranti pentru
navele de pescuit cu lungimea de 24 de metri sau mai mare®, Directiva 2013/53/UE
privind ambarcatiunile de agrement si motovehiculele nautice*, Directiva 2014/90/UE
privind echipamentele maritime®, Directiva 2002/59/CE de instituire a unui sistem
comunitar de monitorizare si informare privind traficul navelor maritime®, Directiva
(UE) 2022/993 privind nivelul minim de formare a navigatorilor’, Directiva
2009/45/CE privind normele si standardele de siguranti pentru navele de pasageri®.

Amendamentele avute in vedere la capitolul II-2 din Conventia SOLAS si la Codurile
HSC din 1994 si 2000 vor interzice utilizarea spumelor de stingere a incendiilor care
contin PFOS 1n operatiunile marine de stingere a incendiilor. Pozitia Uniunii ar trebui
sa fie de a sprijini aceste amendamente, PFOS fiind o substantd nociva atat pentru
sdndtatea umana, cat si pentru mediul marin.

Amendamentele la capitolul XIV din Conventia SOLAS si la Codul polar vor facilita
aplicarea obligatorie a anumitor dispozitii in cazul navelor de pescuit si vor introduce
obligativitatea anumitor metodologii pentru determinarea capacitdtilor operationale ale
unei nave 1n conditii de gheatd, ca element esential al planificarii curselor. Pozitia
Uniunii ar trebui sd fie de a sprijini aceste amendamente, deoarece acestea vor
consolida standardele de siguranta pentru navele care nu intra sub incidenta Conventiei
SOLAS si care opereaza in apele polare.

Amendamentele la Conventia si Codul STCW vor aborda utilizarea certificatelor
electronice in conformitate cu Conventia si Codul STCW. Pozitia Uniunii ar trebui sa
fie aceea de a sprijini aceste amendamente, Intrucat digitalizarea certificatelor STCW
ar facilita activitatea si ar reduce sarcina administrativd pentru administratiile de
pavilion, inspectorii care efectueaza controlul statului portului si navigatori. Aceasta ar
putea permite, de asemenea, o identificare mai rapida a certificatelor frauduloase.

Amendamentele la Codul LSA vor include noi cerinte privind ventilatia
ambarcatiunilor de salvare, altele decat barcile de salvare complet inchise. Pozitia
Uniunii ar trebui sd fie de a sprijini aceste amendamente, deoarece acestea
consolideazd cerintele de sigurantd in ceea ce priveste standardele de ventilatie in
cazul barcilor de salvare complet inchise,
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ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Pozitia care urmeaza sa fie adoptatd in numele Uniunii cu ocazia celei de a 107-a sesiuni a
Comitetului pentru sigurantd maritima al Organizatiei Maritime Internationale (,,OMI”) este
de a aproba amendamentele la capitolul II-2 din Conventia internationald pentru ocrotirea
vietii omenesti pe mare (SOLAS) din 1974, la Codul international pentru siguranta navelor de
mare viteza din 1994 (Codul HSC din 1994), la Codul HSC din 2000, la capitolul XIV din
Conventia internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (SOLAS) din 1974 si la
Codul international pentru nave care opereaza in ape polare (Codul polar), la Conventia
internationala privind standardele de pregétire a navigatorilor, brevetare/atestare si efectuare a
serviciului de cart (STCW) din 1978, la Codul STCW si la Codul international al mijloacelor
de salvare (LSA), astfel cum se prevede in circulara OMI Nr. 4658/Rev.1.

Articolul 2

Pozitia mentionata la articolul 1 este exprimata de catre Comisie si de catre statele membre
ale Uniunii care sunt membre ale Comitetului pentru sigurantd maritima al OMI, actionand
impreuna in interesul Uniunii.

Articolul 3

Prezenta decizie se adreseaza Comisiei si statelor membre.

Adoptata la Bruxelles,

Pentru Consiliu
Presedintele
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