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Proposta de
DECISAO DO CONSELHO

sobre a posicao a adotar, em nome da Unido Europeia, na Organizaciao Maritima
Internacional, durante a 107.” sessdo do Comité de Seguranca Maritima, relativamente a
adocao de alteracdes a Convencao Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar (SOLAS), ao Cddigo Internacional de 1994 para a Seguranca das Embarcacoes
de Alta Velocidade (Cédigo EAV de 1994), ao Codigo EAV de 2000, ao Codigo
Internacional para os Navios que Operam em Aguas Polares (Cédigo Polar), 2
Convencao Internacional de 1978 sobre Normas de Formacio, de Certificacio e de
Servico de Quartos para os Maritimos (STCW) e ao Codigo Internacional dos Meios de
Salvacgao (Codigo LSA)
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EXPOSICAO DE MOTIVOS

1. OBJETO DA PROPOSTA

A presente proposta diz respeito a uma decisdo que estabelece a posicao a adotar, em nome da
Unido, na 107.* sessdo do Comité de Seguranga Maritima da Organizagdo Maritima
Internacional (MSC 107), que ira decorrer de 31 de maio a 9 de junho de 2023.

Durante a 106.* sessao do MSC, previa-se que o MSC 107 adotasse alteragoes:

(1) ao capitulo II-2 da Convengado Internacional de 1974 para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar (SOLAS), ao Cédigo Internacional de 1994 de Seguranca das
Embarcagdes de Alta Velocidade (Codigo EAV de 1994), e ao Codigo EAV de
2000;

(2) ao capitulo XIV da Conveng¢ao Internacional de 1974 para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar (SOLAS) e ao Cddigo Internacional para os navios que operam em
aguas polares (Codigo Polar);

3) a Convencdo internacional de 1978 sobre normas de formacgdo, de certifica¢dao e de
servigo de quartos para os maritimos (STCW) e ao Codigo;

4) bem como ao Cddigo Internacional dos Meios de Salvagao (Codigo LSA).

2. CONTEXTO DA PROPOSTA
2.1. A Conven¢ao da Organizacio Maritima Internacional

A Convencdo da Organizagdo Maritima Internacional (OMI) cria a OMI. O proposito da OMI
¢ o de constituir um féorum de cooperagdo no dominio da regulamentacdo e das praticas
relativas a questoes técnicas de todos os tipos que afetem os transportes maritimos que se
dedicam ao comércio internacional. Além disso, pretende incentivar a ado¢do generalizada
das normas o mais exigentes possivel em matéria de seguranca maritima, eficiéncia da
navegacdo e prevencao e controlo da poluicdo marinha causada pelos navios, promovendo
condi¢des de concorréncia mais equitativas, abordando também questdes de natureza
administrativa e juridica.

A Convengao entrou em vigor em 17 de margo de 1958.
Todos os Estados-Membros sdo partes na Convencao. A Unido ndo € parte nesta Convengao.

Todos os Estados-Membros sdo partes na Convengdo Internacional de 1974 para a
Salvaguarda da Vida Humana no Mar («SOLAS»), que entrou em vigor em 25 de maio de
1980. A Unido ndo € parte na Convengdo SOLAS.

2.2. A Organizacdo Maritima Internacional

A Organizag¢do Maritima Internacional (OMI) ¢ uma agéncia especializada das Nagdes Unidas
responsavel pela protecdo e seguranca da navegacdo, bem como pela prevencao da poluigao
marinha causada pelos navios. E a autoridade competente a nivel mundial em matéria de
estabelecimento de normas no dominio da seguranca e do desempenho ambiental do
transporte maritimo internacional. A sua principal fun¢do consiste em criar um quadro
regulamentar equitativo e eficaz para o setor maritimo, universalmente adotado e aplicado a
nivel mundial.

A adesdo a OMI esta aberta a todos os Estados, sendo todos os Estados-Membros da UE
membros da OMI. As relagdes da UE com a OMI baseiam-se, nomeadamente, no Acordo de
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Cooperagao e de Colaboracdo celebrado entre a Organizagdo Maritima Consultiva
Intergovernamental (OMCI) e a Comissdao das Comunidades Europeias em 1974.

O Comité de Seguranca Maritima da OMI ¢ constituido por todos os membros da OMI e
reune, pelo menos, uma vez por ano. Aprecia todas as matérias do foro de competéncia da
Organizagao, relacionadas com sinalizagcdo maritima, construcdo e equipamento de navios,
tripulagcdo do ponto de vista da seguranga, regras para a preven¢do de colisdes, movimentacao
de cargas perigosas, procedimentos e requisitos de seguranca maritima, informagao
hidrografica, didrios de bordo e registos de informacao, investiga¢do de acidentes maritimos,
missoes de salvamento, ou quaisquer outras questdes que possam afetar diretamente a
seguranc¢a maritima.

O Comité para a Protecao do Meio Marinho da OMI ¢ igualmente constituido por todos os
membros da OMI e retine,pelo menos, uma vez por ano. Aborda as questdes ambientais, no
ambito da OMI, relativas ao controlo e a prevengdao da polui¢do causada por navios
abrangidos pelo Tratado MARPOL, incluindo o petréleo, os produtos quimicos transportados
a granel, os esgotos, o lixo e as emissdes dos navios para a atmosfera, incluindo os poluentes
atmosféricos e os gases com efeito de estufa. Entre as outras questdes abrangidas contam-se a
gestdo das dguas de lastro, os sistemas antivegetativos, a reciclagem de navios, a preparacdo e
o combate a poluicdo e a identificacdo de zonas especiais e de zonas maritimas
particularmente sensiveis.

Tanto o Comité de Seguranca Maritima como o Comité para a Protecio do Meio Marinho da
OMI preveem mecanismos para executar quaisquer incumbéncias que lhes sejam cometidas
por forca da convengdo da OMI, da Assembleia da OMI ou do Conselho da OMI, ou
quaisquer obrigagdes que sobre eles possam recair dentro do referido &mbito ou nos termos de
qualquer outro instrumento internacional reconhecido pela OMI. As decisdes do Comité de
Seguranga Maritima, do Comité para a Prote¢do do Meio Marinho e dos seus Orgaos
subsididrios sdo adotadas por maioria dos seus membros.

2.3. O ato previsto do Comité de Seguranca Maritima da OMI

Na sua sessao que ira decorrer de 31 de maio a 9 de junho de 2023, o MSC 107 ird adotar
alteragdes ao capitulo II-2 da Convencao SOLAS e aos Codigos EAV de 1994 e de 2000
relativos a proibi¢do do dacido perfluoro-octanossulfonico (PFOS), ao capitulo XIV da
Convengdao SOLAS e ao Codigo Polar sobre a seguranca dos navios de pesca, a Convengao
STCW e ao Codigo sobre a utilizagao de certificados eletronicos, bem como ao Codigo LSA
sobre as normas de ventilagdo para as embarcagdes salva-vidas totalmente fechadas.

O objetivo das alteragdes previstas ao capitulo II-2 da Convencao SOLAS e aos codigos EAV
de 1994 e 2000 ¢ proibir a utilizagdo de espumas ignifugas que contenham PFOS no combate
a incéndios nas embarcagdes.

O objetivo das alteragdes previstas ao capitulo XIV da Convencdo SOLAS e ao Coddigo Polar
¢ reforcar as normas de seguranca para os navios nao abrangidos pela Convencao SOLAS que
operam em aguas polares.

O objetivo das alteragdes previstas a Convencao e ao Codigo STCW ¢ introduzir a utilizagado
de certificados eletronicos dos trabalhadores maritimos, a fim de facilitar o trabalho, reduzir o
onus administrativo para as administracdes de bandeira, os agentes de controlo do Estado do
porto e os trabalhadores maritimos e permitir uma identificagdo mais rapida dos certificados
fraudulentos.

O objetivo das alteragdes previstas ao Codigo LSA ¢ reforcar os requisitos de seguranca no
que diz respeito as normas de ventilagdo para as embarcagdes salva-vidas totalmente
fechadas.
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3. POSICAO A ADOTAR EM NOME DA UNIAO

3.1. Alteracoes ao capitulo II-2 da Convenc¢do Internacional de 1974 para a
Salvaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS) e ao Cdédigo Internacional de
1994 para a Seguranca das Embarcacdes de Alta Velocidade (Codigo EAV de
1994) e ao Cddigo EAV de 2000.

O MSC 101 aprovou uma nova abordagem que visa proibir a utilizacdo de PFOS nos novos
sistemas de extin¢ao de incéndios, abordagem essa apoiada pela Unido. O MSC 101 inseriu-a
na ordem de trabalhos pds-bienal do Subcomité sobre Sistemas e Equipamentos de Navios
(SSE).

O SSE 7 concordou em alargar o ambito da «Elaboracao de disposigdes destinadas a proibir a
utilizacdo de espumas ignifugas que contenham acido perfluoro-octanossulfonico (PFOS) no
combate a incéndios a bordo dos naviosy», a fim de incluir outras regras do capitulo II-2 da
Convengao SOLAS e outros instrumentos, a aprovar no MSC 102. A Unido apoiou a inclusao
desta nova abordagem na ordem de trabalhos do SSE 8.

O MSC 102 concordou em alargar o dmbito da abordagem e em inclui-la na ordem de
trabalhos do SSE 8, o que mereceu a aprovagao da Unido.

O SSE 8 concordou com o projeto de alteragdes ao capitulo II-2 da Convengdo SOLAS e aos
codigos EAV de 1994 e 2000 relativos a proibicdo de PFOS. No SSE 8, a posi¢do da Unido
era a de apoiar os projetos de alteragdes propostos para o CAPITULO II-2 da Convengdo
SOLAS e as alteragdes aos codigos EAV de 1994 ¢ de 2000. Propds-se que esses projetos
fossem remetidos para um grupo de trabalho com vista a finalizar as alteragdes aos codigos
SOLAS e EAV.

O MSC 106 aprovou o projeto de alteracdes ao capitulo II-2 da Convencdo SOLAS e aos
Codigos EAV de 1994 e de 2000 [ponto 11.29 do relatério do MSC 106 (MSC 106/19)], com
vista a sua adogao no MSC 107.

A posi¢ao da Unido no MSC 106 consistiu em apoiar a aprovagao do projeto de alteracdes ao
capitulo II-2 da Convencdo SOLAS e aos Codigos EAV de 1994 e de 2000.

A posicao da Unido devera consistir em apoiar estas alteragdes, uma vez que o PFOS ¢ uma
substancia nociva tanto para a saude humana como para o meio marinho e que essas
alteragdes irdo proibir a utilizagdo de espumas ignifugas que contenham PFOS no combate a
incéndios nas embarcagdes.

3.2 Alteragdoes ao capitulo XIV da Conven¢io Internacional de 1974 para a
Salvaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS) e ao Codigo Polar

O MSC 100 considerou as propostas de alteracao do capitulo XIV da Convengdo SOLAS para
facilitar a aplicagdo obrigatoria de determinadas disposigdes aos navios de pesca. Além disso,
o MSC 100 considerou tornar obrigatorias determinadas metodologias para definir as
capacidades operacionais de um navio no gelo enquanto elemento essencial do planeamento
da viagem (Codigo Polar, capitulo 11), lembrando que ¢ possivel defender a obrigatoriedade
de dispor do manual do navio para operagdo em aguas polares (Polar Water Operational
Manual) do Cédigo Polar (PWOM) ou de elementos do mesmo.

No MSC 100, a Unido manifestou-se a favor, no que se refere aos navios de pesca, de 0o MSC
100 aprofundar a analise das alteracdes propostas ao capitulo XIV da Convencdo SOLAS e ao
Cddigo Polar.
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No MSC 101, o Comité analisou o alargamento das disposi¢des do Codigo Polar aos navios
ndo abrangidos pela Convencdo SOLAS e uma proposta de projeto de resolugcdo da
Assembleia instando os Estados-Membros a tomarem medidas, numa base voluntaria, para
aplicar as medidas de seguranca do Codigo Polar aos navios ndo abrangidos pela Convengao
SOLAS.

Subsequentemente, o MSC 101 aprovou o projeto de resolucdo da Assembleia sobre medidas
de seguranca provisorias para os navios nao certificados ao abrigo da Convengao SOLAS que
operam em aguas polares e decidiu remeter para 0 NCSR 7 a andlise das consequéncias e da
viabilidade da aplicagao dos capitulos 9 e 11 do Codigo Polar aos navios nao abrangidos pela
Convengdo SOLAS, bem como da melhor forma de refor¢ar a seguranga dos navios ndo
abrangidos pela Convengdo SOLAS, incluindo a eventual elaboracdo de alteragdes a
Convencdo SOLAS e/ou ao Cddigo Polar.

No MSC 101, a posi¢ao da Unido consistia em

1. apoiar, em principio, a proposta de submeter esta questdo a apreciagdo do NCSR para uma
analise mais aprofundada;

2. apoiar, no que se refere aos navios de pesca, a elaboracdo de um projeto de resolugdo da
Assembleia.

Na sua 7.* reunido do Subcomité para a Navegag¢do, Comunicagdes ¢ Busca e Salvamento
(NCSR), este acordou em criar um Grupo de Correspondéncia cujos trabalhos deverdo ser
coordenados pela Nova Zelandia.

No NCSR 7, a posi¢ao da Unido consistiu em apoiar, na globalidade, a proposta de dar inicio
a analise das questdes técnicas relacionadas com a viabilidade e as consequéncias da
aplicagdo dos capitulos 9 e 11 do Coédigo Polar aos navios ndo abrangidos pela Convengao
SOLAS.

No NCSR 8, o Subcomité acordou em que:

(1) os projetos de alteragdes ao Codigo Polar a desenvolver se limitem as partes I-A e I-
B existentes, com possiveis alteracdes subsequentes a parte introdutoria;

(2) o ambito de aplicacdo da regulamentacao pertinente a desenvolver na parte I-A do
Codigo Polar seja alargado, no minimo, a todas as viagens em daguas polares
realizadas por navios de pesca de comprimento igual ou superior a 24 metros, iates
de recreio de arqueagdo bruta equivalente ou superior a 300 toneladas que ndo se
dediquem ao comércio e navios de carga de arqueacao bruta equivalente ou superior
a 300 toneladas mas inferior a 500 toneladas; e que

3) sejam elaborados projetos de alteragdes ao capitulo XIV da Convengdao SOLAS, a
fim de alargar a aplicacdo do Cddigo Polar a outros navios, bem como de abordar as
isengoes e os poderes discricionarios.

A fim de aprofundar esta questdo, o Subcomité decidiu restabelecer o Grupo de
Correspondéncia sobre medidas de seguranga para os navios ndo abrangidos pela Convengao
SOLAS que operam em aguas polares.

No NCSR 8, a posicdo da Unido consistiu em apoiar o restabelecimento do Grupo de
Correspondéncia tendo em vista o desenvolvimento ndo s dos capitulos 9 e 11 como também
da redacao da proposta de alteracao da Convencdo SOLAS, designadamente para os navios de
pesca e as embarcagdes de recreio.
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No NCSR 9, a posi¢ao da Unido consistiu em apoiar, no que diz respeito aos navios de pesca
e as embarcagdes de recreio, os projetos de alteracdes ao capitulo XIV da Convengao SOLAS,
bem como os projetos de alteragdes as partes I-A e 1-B do Codigo Polar.

No MSC 106, o Comité aprovou as alteragdes propostas ao capitulo da Convengdo SOLAS e
ao Codigo Polar [ponto 13.9 do relatério do MSC 106 (MSC 106/19)], com vista a sua adogao
no MSC 107 e a sua entrada em vigor com efeito a partir de 1 de janeiro de 2026.

No MSC 106, a posi¢ao da Unido consistiu em apoiar os projetos de alteragdes ao
capitulo XIV da Convencdo SOLAS, bem como os projetos de alteracdes as partes I-A e 1-B
do Cédigo Polar.

A posicao da Unido deve ser a de apoiar essas alteragdes, uma vez que as mesmas irdo
reforcar as normas de seguranca para os navios que operam em aguas polares, ndo abrangidos
pela Convengao SOLAS.

3.3. Alteracoes a Convenc¢ao Internacional de 1978 sobre Normas de Formacio,
Certificacio e Servico de Quartos para os Maritimos (STCW) e ao mesmo
Codigo

Na sua 5.* sessdo, o Subcomité para Elementos Humanos, Formacao e Servigo de Quartos
(HTW) analisou a proposta de um projeto de interpretacdo unificada da regra 1/2 da STCW
que se destina a clarificar o significado do termo «formulario original» para os certificados
dos maritimos, tendo em conta a possibilidade de utilizar certificados eletronicos para efeitos
da Convengdo STCW, como ja ¢ pratica noutras convengdes. Com efeito, a OMI ja elaborou
orientacdes para a utilizacdo de certificados eletronicos (FAL.5/Circ.39/Rev.2). No entanto, as
opinides divergiram no seio do HTW 5 quanto ao facto de essas orientacdes ja permitirem a
certificagdo eletronica STCW.

A posi¢ao da Unido no HTW 5 consistiu em apoiar a proposta de clarificar o significado do
termo «formuldrio original» (regra I/2 da Convengdo STCW), a fim de permitir o
reconhecimento dos certificados em formato eletrénico.

Na sua 100.* reunido, o Comité de Seguranga Maritima (MSC) acordou em incluir na ordem
de trabalhos bienal do Subcomité HTW e na ordem de trabalhos provisoria do HTW 6 uma
abordagem sobre a «Elaboracdo de alteracdes a Convengdo STCW e ao Coéddigo para a
utilizagdo de certificados e documentos eletronicos dos maritimos», tendo como meta para a
finalizacdo o ano de 2020, conjuntamente com o Subcomité I1I, a pedido do Subcomité HTW.
O MSC 100 concordou igualmente em informar o Comité FAL da nova abordagem, uma vez
que o Comité FAL aprovou as orientagdes para a utilizacdo de certificados eletronicos
(FAL.5/Circ.39/Rev.2).

No MSC 100, a posi¢cdo da Unido consistiu em apoiar a proposta de uma nova abordagem
relacionada com a utilizacao de certificados em formato eletronico ao abrigo da Convencao e
do Cédigo STCW.

O HTW 6 observou que a melhor forma de progredir seria iniciar o debate sobre esta questao
num grupo de correspondéncia. A posicdo da UE no HTW 6 consistiu em apoiar a criacao de
um grupo de correspondéncia.

O HTW 7, apo6s ter debatido o relatorio do grupo de correspondéncia, reconheceu que seria
necessario prosseguir os trabalhos e a andlise no que diz respeito a alteracdo das regras
pertinentes da Convengao STCW e das disposi¢des das partes A e B do Codigo STCW, e a
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elaboragdo de um projeto de orientacdes. Por conseguinte, restabeleceu o grupo de
correspondéncia.

A posi¢ao da Unido no HTW 7 consistiu em apoiar, na globalidade, os trabalhos do grupo de
correspondéncia e propor que o relatério fosse remetido para um grupo de trabalho a criar no
HTW 8 para ultimar os projetos de alteracoes a STCW e o projeto de orientagdes.

O HTW 8 registou os progressos consideraveis do grupo de correspondéncia na elaboragdo
dos projetos de alteracdes a Convengao STCW e ao Cddigo STCW no atinente a utilizagao de
certificados eletronicos para os maritimos, bem como do projeto de orientagdes sobre a
utilizacao de certificados eletronicos dos maritimos e do projeto conexo de circular STCW.7.
A Unido manifestou o seu apoio aos trabalhos do grupo de correspondéncia e propds que o
relatorio fosse remetido para um grupo de trabalho.

O MSC 106 aprovou o projeto de alteragdes as regras I/1 e I/2 da Convengdo STCW e a
seccao A-1/2 do Coédigo STCW [pontos 10.4 ¢ 10.5 do relatério do MSC 106 (MSC 106/19)],
com vista a sua ado¢ao no MSC 107.

No MSC 106, a posi¢ao da Unido consistiu em apoiar a aprovacao do projeto de alteragdes as
regras I/1 e I/2 da Convengao STCW e a seccdo A-I/2 do Cédigo STCW no que respeita a
utilizagao de certificados em formato eletronico.

A posi¢do da Unido devera consistir em apoiar estas alteracdes, uma vez que a digitaliza¢ao
dos certificados STCW iria facilitar o trabalho e reduzir o 6nus administrativo para as
administracdes de bandeira, os agentes de controlo do Estado do porto e os maritimos.
Poderia também permitir uma identificagdo mais rapida dos certificados fraudulentos.

34. Alteragoes ao Codigo Internacional dos Meios de Salvacao (LSA)

O Comité de Seguranga Maritima (MSC), na sua 97.% sessdo, definiu uma nova abordagem no
que diz respeito aos requisitos de ventilagdo para as embarcagdes totalmente fechadas,
abordagem essa apoiada pela Unido.

Na sua 4.* sessdo, o Subcomité dos Sistemas e Equipamentos de Navios (SSE) criou o Grupo
de Correspondéncia dos Meios de Salvacao da Vida (LSA), sob a coordenagdo dos Estados
Unidos, para coligir os dados necessarios, identificar os possiveis critérios em que se devem
basear os novos requisitos de ventilagdo e recomendar os critérios a utilizar para os projetos
de alteragdes ao ponto 4.6.6.1 do capitulo IV do Coédigo LSA e os projetos de alteracdes a
resolucao MSC.81(70).

No SSE 4, a posi¢ao da Unido consistiu em apoiar, em principio, um debate mais aprofundado
no ambito de um grupo de trabalho sobre os projetos de alteragdes ao Codigo LSA e a
Resolugao MSC.81(70).

Na sua 5.* sessdo, o SSE decidiu que:

1. para as embarcacdes totalmente fechadas, a taxa de ventilacdo/permuta do ar baseada
em parametros microclimaticos deve ser o critério estabelecido no projeto de alteragdes ao
Cdodigo LSA, sem excluir métodos de ventilagao ativa ou passiva,

2. a concentracdo de CO> ndo deve exceder 5 000 ppm, o que exige uma taxa de
ventilagdo de, pelo menos, 5 m*/h por pessoa, € os novos requisitos de ventilagdo devem se de
aplicagdo a todas as embarcacdes salva-vidas totalmente fechadas recentemente instaladas a
bordo dos navios apos a data de entrada em vigor das alteracdes; e que
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3. o ambiente habitavel deve ser mantido por um periodo nao inferior a 24 horas para as
embarcacdes salva-vidas, em geral, podendo ser necessario um periodo mais longo para as
embarcagoes de sobrevivéncia dos navios que operam em aguas polares.

Por ultimo, o SSE 5 concordou com o projeto de alteragdes ao Codigo LSA no que respeita a
ventilagdo em embarcagdes totalmente fechadas, para eventual apresentacao ao MSC para
aprovacdo, uma vez finalizadas as correspondentes alteracdes ao Cddigo LSA relativas a
ventilagdo nas embarcacdes de sobrevivéncia que nao as embarcagoes totalmente fechadas.
Estas ultimas alteragdes foram remetidas para um grupo de correspondéncia para uma analise
mais aprofundada.

No SSE 35, a posi¢do da Unido consistiu em apoiar a continuagdo do debate no ambito de um
grupo de trabalho sobre os projetos de alteracdes ao Codigo LSA e a Resolugao MSC.81(70).

Devido a limitagdes de tempo, o SSE 6 criou um grupo de correspondéncia com vista a sua
finalizacao no SSE 7. A data prevista para a conclusdo foi prorrogada até 2021.

O SSE 7 concordou com o projeto de alteragdes ao Codigo LSA em matéria de ventilagdo nas
embarcagdes de sobrevivéncia que ndo as embarcagdes totalmente fechadas. No que diz
respeito a resolugdo MSC.81(70), o SSE 7 concordou com o projeto de alteragdes no que diz
respeito aos pontos 6.10 (ensaio de funcionamento das embarcagdes salva-vidas) e 6.14
(ensaios adicionais para as embarcacdes totalmente fechadas). Por conseguinte, o Subcomité
restabeleceu o Grupo de Correspondéncia sobre os meios de salvagdo para finalizar o projeto
de alteragdes a recomendagdo revista relativa ao ensaio dos meios de salva¢do [Resolugdo
MSC.81(70)] com vista ao ensaio dos meios de ventilagdo das embarcagdes parcialmente
fechadas.

No SSE 7, a posicdo da Unido consistiu em apoiar a continua¢do do debate no seio do grupo
de trabalho LSA sobre os projetos de alteragdes ao Codigo LSA e a Resolugao MSC.81(70).

O SSE 8 aprovou:

1. o projeto de resolugao do MSC sobre as alteragcdes ao Codigo Internacional dos Meios de
Salvagdo (LSA) (em relagdo aos requisitos de ventilacdo das embarcacdes de sobrevivéncia
constantes do capitulo 1V), incluindo a disposi¢ao de aplicagdo e o projeto de resolugdo do
MSC correlato;

2. o projeto de alteracdes a recomendacao revista [Resolucdo MSC.81(70)], para adogdo no
MSC 107, conjugado com a adogdo das alteracdes conexas ao Codigo LSA (ver ponto 3.21),
tal como constam do anexo 2.

No SSE 8, a Unido apoiou a continuagdo do debate no grupo de trabalho LSA sobre o projeto
de alteracdes a Resolucdo MSC.81(70), tendo em vista a sua finaliza¢do nesta sessdo, a fim de
permitir que os projetos de alteracdes ao Codigo LSA e a Resolugdo MSC.81(70) entrem em
vigor como pacote em 1 de janeiro de 2026;

O MSC 106 aprovou o projeto de alteragdes ao Codigo LSA ou as embarcagdes salva-vidas
totalmente fechadas e a recomendagdo revista sobre o ensaio dos meios de salvacao
[(recomendacdo revista) (Resolugdo MSC.81(70)] para as embarcacdes salva-vidas totalmente
fechadas [pontos 11.4.1 e 11.6.1 do relatério do MSC 106 (MSC 106/19)], tendo em vista a
sua adogdo no MSC 107.

No MSC 106, a posi¢cao da Unido consistiu em apoiar o projeto de alteragcdoes ao Codigo LSA
ou as embarcagdes totalmente fechadas e a recomendacgao revista sobre o ensaio dos meios de
salvacdo [(recomendagdo revista) (Resolugdo MSC.81(70)] para as embarcagdes salva-vidas
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totalmente fechadas, e em relembrar a importancia de adotar os projetos de alteragdes para as
embarcagdes salva-vidas totalmente fechadas.

A posi¢ao da Unido deve ser a de apoiar essas alteragcdes, uma vez que se destinam a reforgar
os requisitos relativos as normas de ventilacdo para as embarcagdes salva-vidas totalmente
fechadas.

3.5. Legislacido pertinente e competéncias da UE nesta matéria

3.5.1. Alteragoes ao capitulo II-2 da Convengdo Internacional de 1974 para a Salvaguarda
da Vida Humana no Mar (SOLAS) e ao Codigo Internacional de 1994 para a
Seguranga das Embarcagoes de Alta Velocidade (Codigo EAV de 1994) e ao Codigo
EAV de 2000.

Regulamento (UE) 2019/1021 relativo a poluentes organicos persistentes'. Proibe novas
instalagdes que utilizem PFOS e seus derivados.

Regulamento (UE) 1257/2013 relativo a reciclagem de navios®. O Regulamento Reciclagem
de Navios estabelece uma série de requisitos adicionais que vao para além dos estabelecidos
na Convencdo de Hong Kong, incluindo dois materiais perigosos adicionais (PFOS e
HBCDD) nos seus anexos.

Por conseguinte, as alteracdes ao capitulo II-2 da Conveng¢ao SOLAS e aos codigos EAV de
1994 e 2000 irdo afetar os requisitos aplicaveis nos termos do Regulamento (UE) 2019/1021 e
do Regulamento (UE) 1257/2013.

3.5.2.  Alteragoes ao capitulo X1V da Convengdo Internacional de 1974 para a Salvaguarda
da Vida Humana no Mar (SOLAS) e ao Codigo Polar

Diretiva 97/70/CE que estabelece um regime de seguranca harmonizado para os navios de
pesca de comprimento igual ou superior a 24 metros®. Inclui no anexo III disposi¢des relativas
as «Disposigoes regionais do Norte», que incluem disposi¢des técnicas para os navios de
pesca que operam em zonas incluindo dguas polares.

Diretiva 2013/53/UE relativa as embarcacdes de recreio e as motas de agua®. Regulamenta a
concegdo e a construgcdo de embarcagdes de recreio de 2,5 a 24 metros e de motas de agua de
0 a 4 metros.

Regulamento de Execucio (UE) 2022/1157 da Comissdo 2022/1157° que estabelece regras de
execugdo da Diretiva 2014/90/UES relativa aos equipamentos maritimos, no que respeita as
prescricdes de concecdo, constru¢do e desempenho e as normas de ensaio para os
equipamentos maritimos e que revoga o Regulamento de Execucdo (UE) 2021/1158.

Diretiva 2002/59/CE relativa a institui¢do de um sistema comunitario de acompanhamento e
de informagdo do trafego de navios’. Inclui disposigdes relativas aos navios que operam em
condi¢des de gelo. O artigo 18.° exige que as autoridades competentes: 1) prestem aos
comandantes dos navios que se encontrem na sua zona de intervengdo «informacgdes

JOL 169 de 25.6.2019, p. 45.
JO L 330de 10.12.2013, p. 1.
JOL34de9.2.1998, p. 1.

JO L 354 de 28.12.2013, p. 90.
JOL 180 de 6.7.2022, p. 1.

JO L 257 de 28.8.2014, p. 146.
JO L 208 de 5.8.2002, p. 10.
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adequadas sobre o estado dos gelos, sobre as rotas recomendadas e sobre os servigos de
quebra-gelos na sua zona de intervencaoy; e 2) «provem documentalmente que cumprem os
requisitos de resisténcia e poténcia correspondentes ao estado do gelo na zona em causay.
Além disso, o artigo 6.°-A prevé requisitos aplicaveis aos transportadores de sistemas de
identificacdo automatica (AIS) (classe A), que abrangem os navios de pesca de comprimento
superior a 15 m. O mesmo requisito consta do artigo 10.° do Regulamento 1224/2009 do
Conselho que institui um regime comunitario de controlo a fim de assegurar o cumprimento
das regras da politica comum das pescas (Regulamento Controlo das Pescas) e ¢ aplicavel aos
navios que arvoram pavilhao da UE.

Por conseguinte, as alteracdes ao capitulo XIV da Convengao SOLAS e ao Cddigo Polar irdo
afetar as prescrigoes aplicaveis nos termos da Diretiva 97/70/CE, da Diretiva 2013/53/UE, da
Diretiva 2014/90/UE e da Diretiva 2002/59/CE.

3.5.3. Alteracoes a Convenc¢dao Internacional de 1978 sobre Normas de Formacdo,
Certificagdo e Servigo de Quartos para os Maritimos e ao mesmo Codigo

A Diretiva (UE) 2022/993 relativa ao nivel minimo de formagio dos maritimos® inclui
disposig¢des relativas aos certificados digitais:

. Nos termos do disposto no artigo 4.°, n.° 11, «Sem prejuizo do disposto no artigo
20.°, n.° 7, os certificados exigidos pela presente diretiva estdo disponiveis, na sua
forma original, a bordo dos navios em que os seus titulares prestem servigo, em copia
em papel ou em suporte digital, e a respetiva autenticidade e validade podem ser
verificadas pelo procedimento previsto no n.° 13, alinea b), do presente artigo.»

. O artigo 4.°, n.° 14, estabelece que «Sempre que entrarem em vigor alteracdes
relevantes da Convengdo STCW e da Parte A do Cdédigo STCW relativas aos
certificados digitais dos maritimos, a Comissdo fica habilitada a adotar atos
delegados nos termos do artigo 30.°, a fim de alterar a presente diretiva, através do
alinhamento de todas as disposi¢des relevantes por essas alteracdes da Convencao
STCW e da Parte A do Cddigo STCW para digitalizar os certificados e as
autenticacdes dos maritimos.».

. O artigo 6.° (Reconhecimento mutuo dos certificados dos maritimos emitidos pelos
Estados-Membros) estabelece que «Todos os Estados-Membros aceitam os
certificados de qualificagdo e as provas documentais emitidos por outros Estados-
Membros, ou sob a sua autoridade, em copia em papel ou em formato digital, para
efeitos de autorizagdo da prestacdo de servico de maritimos a bordo de navios que
arvorem o seu pavilhdo.»

Por conseguinte, as alteragcdes a Convencdo e ao Codigo STCW irdo afetar os requisitos
aplicaveis nos termos da Diretiva (UE) 2022/993.

3.5.4. Alteragoes ao Codigo Internacional dos Meios de Salvagdo (LSA)

As normas relativas as baleeiras e embarcagdes de sobrevivéncia, bem como a Resolugao
MSC.81(70), fazem parte do anexo do Regulamento de Execucdo (UE) 2022/1157 da
Comissdo que estabelece regras de execucio da Diretiva 2014/90/UE° relativa aos

8 JOL 169 de 27.6.2022, p. 45.
o JO L 257 de 28.8.2014, p. 146.
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equipamentos maritimos, no que respeita as prescrigdes de concegdo, construcao e
desempenho e as normas de ensaio para os equipamentos maritimos € que revoga o
Regulamento de Execugdo (UE) 2021/1158'°.

Além disso, o artigo 6.°, n.°2, alinea a), subalinea i), da Diretiva 2009/45/CE, relativa as
regras e normas de seguranca para os navios de passageiros'!, aplica a SOLAS, conforme
alterada, aos navios de passageiros da classe A, enquanto o anexo I, capitulo III, meios de
salvacdo, estabelece varias e extensas prescrigoes para os navios de passageiros das classes B,
C e D que efetuam viagens domésticas, também no que se refere as embarcacgdes salva-vidas
totalmente fechadas.

Por conseguinte, as alteragoes ao Codigo LSA irdo afetar os requisitos aplicaveis por forga da
Diretiva 2014/90/UE e da Diretiva 2009/45/CE.

3.5.5. Competéncia da UE

As alteragdes ao capitulo II-2 da Convengao SOLAS e aos codigos EAV de 1994 e 2000
iriam afetar o direito da Unido, em especial a aplicagdo do Regulamento (UE) 2019/1021 e do
Regulamento (UE) n.° 1257/2013.

As alteragdes ao capitulo XIV da Convengdo SOLAS e ao Codigo Polar iriam afetar o direito
da Unido, em especial a aplicagdo da Diretiva 97/70/CE, da Diretiva 2013/53/UE, da Diretiva
2014/90/UE 2020/1170 e da Diretiva 2022/59/CE.

As alteragdes a Convencao e ao Codigo STCW iriam afetar o direito da Unido, em especial a
aplicagdo da Diretiva (UE) 2022/993.

As alteracdes ao Codigo LSA iriam afetar o direito da Unido, em especial a aplicagdo da
Diretiva 2014/90/UE e da Diretiva 2009/45/CE.

Por conseguinte, o objeto dos atos previstos diz respeito a um dominio em que a Unido dispde
de competéncia externa exclusiva por for¢a do ultimo elemento previsto no artigo 3.°, n.° 2, do
TFUE.

4. BASE JURIDICA
4.1. Base juridica processual
4.1.1.  Principios

O artigo 218.°, n.° 9, do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia (TFUE) prevé
decisdes que definem «as posicoes a tomar em nome da Unido numa instancia criada por um
acordo, quando essa instancia for chamada a adotar atos que produzam efeitos juridicos,
com excegdo dos atos que completem ou alterem o quadro institucional do acordo.»

O artigo 218.°, n.° 9, do TFUE ¢ aplicavel independentemente de a Unido ser ou ndo membro
da instancia ou parte no acordo'?.

A nocdo de «atos que produzem efeitos juridicos» inclui os atos que produzem efeitos
juridicos por for¢a das normas de direito internacional que regem o organismo em questao.
Esta no¢do inclui ainda os instrumentos que nao tém um efeito vinculativo por forca do direito

10 JOL 180 de 6.7.2022, p. 1.
i JO L 163 de 25.6.2009, p. 1.
12 Processo C-399/12 - Alemanha/Conselho (OIV), ECLI: EU: C: 2014: 2258, n.° 64.
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internacional, mas que «tendem a influenciar de forma determinante o conteudo da

regulamentacdo adotada pelo legislador da Unido»">.

4.1.2.  Aplicag¢do ao caso em aprego

O Comité de Seguranga Maritima da OMI foi instituido por um acordo, designadamente a
Convengao sobre a Organizagao Maritima Internacional.

Os atos que este comité da OMI ¢ chamado a adotar constituem atos que produzem efeitos
juridicos. Os atos previstos tendem a influenciar de forma determinante o conteudo da
legislacao da UE, designadamente dos seguintes atos:

— Regulamento (UE) 2019/1021 relativo a poluentes organicos persistentes, uma vez
que proibe novas instalagdes que utilizem PFOS e seus derivados.

— Regulamento (UE) n.° 1257/2013 relativo a reciclagem de navios, pois estabelece
uma série de requisitos adicionais, incluindo dois materiais perigosos adicionais
(PFOS e HBCDD) nos seus anexos.

— Diretiva 97/70/CE do Conselho, que estabelece um regime de seguranca
harmonizado para os navios de pesca de comprimento igual ou superior a 24 metros,
uma vez que inclui no seu anexo III disposi¢des relativas as «Disposi¢des regionais
do Norte», que incluem disposigdes técnicas para os navios de pesca que operam em
zonas que abrangem aguas polares.

— Diretiva 2013/53/UE relativa as embarcacdes de recreio e as motos de agua, pois
regula a concegdo e a construgdo de embarcagdes de recreio de 2,5 a 24 metros e de
motas de agua de 0 a 4 metros.

— Diretiva 2014/90/UE relativa aos equipamentos maritimos, uma vez que os requisitos
de concegao, construcao e desempenho e as normas de ensaio para os equipamentos
maritimos utilizados a bordo dos navios sdo regulados pelo Regulamento de
Execucdo (UE) 2022/1157 da Comissao.

- Diretiva 2002/59/CE relativa a instituicdo de wum sistema comunitario de
acompanhamento e de informacdo do trafego de navios, pois inclui disposi¢des
relativas aos navios que operam em condi¢des de gelo. O artigo 18.° exige que as
autoridades competentes: 1) prestem aos comandantes dos navios que se encontrem
na sua zona de intervencdo «informacodes adequadas sobre o estado dos gelos, sobre
as rotas recomendadas e sobre os servicos de quebra-gelos na sua zona de
intervencdo»; e 2) «provem documentalmente que cumprem os requisitos de
resisténcia e poténcia correspondentes ao estado do gelo na zona em causa». Além
disso, o artigo 6.°-A prevé requisitos aplicaveis aos transportadores de sistemas de
identificacdo automatica (AIS) (classe A), que abrangem os navios de pesca de
comprimento superior a 15m. O mesmo requisito consta do artigo 10.° do
Regulamento 1224/2009 do Conselho que institui um regime comunitirio de
controlo a fim de assegurar o cumprimento das regras da politica comum das pescas
(Regulamento Controlo das Pescas) e € aplicavel aos navios que arvoram pavilhdo da
UE.

— Diretiva (UE) 2022/993 relativa ao nivel minimo de formacdo dos maritimos, uma
vez que inclui varias disposi¢des relacionadas com os certificados em formato
digital. Nos termos do disposto no artigo 4.°, n.° 11, «Sem prejuizo do disposto no

13 Processo C-399/12 - Alemanha/Conselho (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, n.os 61-64.
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artigo 20.°, n.° 7, os certificados exigidos pela presente diretiva estdo disponiveis, na
sua forma original, a bordo dos navios em que os seus titulares prestem servico, em
copia em papel ou em suporte digital, e a respetiva autenticidade e validade podem
ser verificadas pelo procedimento previsto no n.° 13, alinea b), do presente artigo.» O
artigo 4.°, n.° 14, estabelece que «Sempre que entrarem em vigor alteragdes
relevantes da Convengdo STCW e da Parte A do Codigo STCW relativas aos
certificados digitais dos maritimos, a Comissao fica habilitada a adotar atos
delegados nos termos do artigo 30.°, a fim de alterar a presente diretiva, através do
alinhamento de todas as disposi¢des relevantes por essas alteragdes da Convengao
STCW e da Parte A do Codigo STCW para digitalizar os certificados e as
autenticacdes dos maritimos.». O artigo 6.° (Reconhecimento mutuo dos certificados
dos maritimos emitidos pelos Estados-Membros) estabelece que «Todos os Estados-
Membros aceitam os certificados de qualificagdo e as provas documentais emitidos
por outros Estados-Membros, ou sob a sua autoridade, em cdpia em papel ou em
formato digital, para efeitos de autorizacao da prestagdo de servico de maritimos a
bordo de navios que arvorem o seu pavilhdo.»

Diretiva 2014/90/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de julho de 2014,
relativa aos equipamentos maritimos, uma vez que as normas relativas as
embarcacOes salva-vidas e as embarcagdes de sobrevivéncia, bem como a Resolugao
MSC.81 (70), fazem parte do anexo do Regulamento de Execucdo (UE) 2022/1157
da Comissao.

Diretiva 2009/45/CE relativa as regras ¢ normas de seguranga para os navios de
passageiros, uma vez que o artigo 6.°, n.°2, alineaa), subalinea i), aplica a
Convengdo SOLAS, conforme alterada, aos navios de passageiros da classe A, ao
passo que o anexo I, capitulo III, meios de salvagdo, estabelece varias e extensas
prescrigdes para os navios de passageiros das classes B, C e D que efetuam viagens
domésticas também no que diz respeito a embarcagoes totalmente fechadas.

Por conseguinte, a adogao de alteracdes

ao capitulo II-2 da Conven¢do Internacional de 1974 para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar (SOLAS), ao Cddigo Internacional de 1994 para a Seguranga das
Embarcagdes de Alta Velocidade (Codigo EAV 1994) e ao Codigo EAV de 2000

ao capitulo XIV da Convencao Internacional de 1974 para a Salvaguarda da Vida
Humana no Mar (SOLAS) e ao Cddigo Polar

a Convencao internacional de 1978 sobre normas de formacgao, de certificagdao e de
servigo de quartos para os maritimos (STCW 78/95) e ao Codigo STCW

e ao codigo Internacional dos Meios de Salvagao (LSA)

sdo suscetiveis de influenciar de forma decisiva o conteudo da legislacdo da UE a seguir
enumerada, nomeadamente o Regulamento (UE) 2019/1021 relativo a poluentes organicos
persistentes, o Regulamento (UE) n.° 1257/2013 relativo a reciclagem de navios, a Diretiva
97/70/CE que estabelece um regime de seguranga harmonizado para os navios de pesca de
comprimento igual ou superior a 24 metros, a Diretiva 2013/53/UE relativa as embarcacdes
de recreio e as motas de dgua, a Diretiva 2014/90/UE relativa aos equipamentos maritimos, a
Diretiva 2002/59/CE relativa a instituicdo de um sistema comunitario de monitorizagdo ¢
controlo do trafego de navios, a Diretiva (UE) 2022/993 relativa ao nivel minimo de formacao
dos maritimos e a Diretiva 2009/45/CE relativa as regras e normas de seguranca para os
navios de passageiros.

Os atos previstos ndo completam nem alteram o quadro institucional do Acordo.
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A base juridica processual da decisdo proposta €, por conseguinte, o artigo 218.°, n.°9, do
TFUE.

4.2. Base juridica material
4.2.1.  Principios

A base juridica material para a ado¢ao de uma decisdo nos termos do artigo 218.°, n.° 9, do
TFUE depende essencialmente do objetivo e do contetido do ato previsto em relagdo ao qual ¢
tomada uma posicdo em nome da Unido. Se o ato previsto tiver duas finalidades ou tiver duas
componentes, ¢ se uma dessas finalidades ou componentes for identificavel como sendo a
principal e a outra apenas acessoria, a decisdo a adotar nos termos do artigo 218.°, n.° 9, do
TFUE deve assentar numa unica base juridica material, nomeadamente a exigida pela
finalidade ou componente principal ou preponderante.

4.2.2.  Aplicagdo ao caso em aprego

O objetivo e o contetido principais do ato previsto estdo relacionados com o transporte
maritimo. Por conseguinte, a base juridica material da decisdo proposta ¢ o artigo 100.°, n.° 2,
do TFUE.

4.3. Conclusao

A base juridica da decisdo proposta deve ser o artigo 100.°, n.° 2, do TFUE , em conjugagao
com o artigo 218.°, n.° 9, do TFUE.
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PT



2023/0092 (NLE)
Proposta de
DECISAO DO CONSELHO

sobre a posi¢cdo a adotar, em nome da Unidio Europeia, na Organizacio Maritima
Internacional, durante a 107.* sessdo do Comité de Seguran¢a Maritima, relativamente a
adocdo de alteracdes a Convencao Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana
no Mar (SOLAS), ao Cédigo Internacional de 1994 para a Seguranca das Embarcacgoes
de Alta Velocidade (Cédigo EAYV de 1994), ao Codigo EAYV de 2000, ao Codigo
Internacional para os Navios que Operam em Aguas Polares (Codigo Polar), a
Convenciao Internacional de 1978 sobre Normas de Formacio, de Certificacao e de
Servico de Quartos para os Maritimos (STCW) e ao Codigo Internacional dos Meios de
Salvacgao (Codigo LSA)

O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o
artigo 100.°, n.° 2, em conjugagdo com o artigo 218.°, n.° 9,

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,
Considerando o seguinte:

(1) A Convencao da Organizagdo Maritima Internacional («OMI») entrou em vigor em 17
de margo de 1958.

(2) A OMI ¢ uma agéncia especializada das Nagdes Unidas responsédvel pela protecdo e
seguranca da navegacdao e pela prevencao da polui¢do marinha e atmosférica por
navios. Todos os Estados-Membros da UE sdo membros da OMI. A Unido ndo ¢
membro da OML.

3) Nos termos do artigo 28.°, alineab), da Convengdo sobre a OMI, o Comité de
Seguranca Maritima da OMI prevé mecanismos para executar quaisquer incumbéncias
que lhe sejam cometidas por for¢a dessa convengdo, da Assembleia da OMI ou do
Conselho da OMI, ou quaisquer obrigagdes que lhe possam ser atribuidas dentro do
ambito do referido artigo ou nos termos de qualquer outro instrumento internacional
reconhecido pela OMI.

(4)  Nasua 107.* sessdo, que ira decorrer de 31 de maio a 9 de junho de 2023, o Comité de
Seguranca Maritima deverd adotar alteracdes ao capitulo II-2 da Convengdo
Internacional de 1974 para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS), ao
Cdédigo Internacional de 1994 para a Seguranga das Embarcacdes de Alta Velocidade
(Codigo EAV de 1994) e ao Codigo EAV de 2000, ao capitulo XIV da Convencao
Internacional de 1974 para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS), ao
Codigo Internacional para os Navios que Operam em Aguas Polares (Codigo Polar), a
Convencao Internacional de 1978 sobre Normas de Formagao, Certificagao e Servigo
de Quartos para os Maritimos (STCW) e ao Codigo Internacional dos Meios de
Salvamento (Codigo LSA).
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©)

(6)

()

(8)

)

E conveniente definir a posi¢do a adotar em nome da Unido, durante a 107.% sessdo do
Comité de Seguranga Maritima, uma vez que as alteragdes previstas ao capitulo II-2 da
Convengao SOLAS e aos codigos EAV de 1994 e 2000, ao capitulo XIV da
Convengao SOLAS e ao Codigo Polar, a Convencao e ao Codigo STCW e ao Codigo
LSA sdo suscetiveis de influenciar de forma decisiva o conteudo do direito da Unido,
nomeadamente o Regulamento (UE) 2019/1021 relativo a poluentes organicos
persistentes! e o Regulamento (UE) n.° 1257/2013 relativo a reciclagem de navios?, a
Diretiva 97/70/CE que estabelece um regime de seguranga harmonizado para os navios
de pesca de comprimento igual ou superior a 24 metros’, a Diretiva 2013/53/UE
relativa as embarcacdes de recreio e as motas de dgua®, a Diretiva 2014/90/UE relativa
aos equipamentos maritimos®, a Diretiva 2002/59/CE relativa a institui¢io de um

sistema comunitario de acompanhamento e de informacdo do trafego de navios®, a

Diretiva (UE) 2022/993 relativa ao nivel minimo de formagio dos maritimos’ e a
Diretiva 2009/45/CE relativa as regras e normas de seguranca para os navios de

passageiros®.

As alteracdes previstas ao capitulo II-2 da Convengdo SOLAS e aos codigos EAV de
1994 e 2000 irdo proibir a utilizagdo de espumas ignifugas que contenham PFOS no
combate a incéndios nas embarcagdes. A posicao da Unido deve ser a de apoiar essas
alteracdes, uma vez que o PFOS ¢ uma substancia nociva tanto para a saude humana
como para o meio marinho.

As alteragdes ao capitulo XIV da Convengdo SOLAS e ao Codigo Polar irdo facilitar a
aplicagdo obrigatoria de determinadas disposi¢cdes aos navios de pesca e tornar
obrigatorias determinadas metodologias para determinar as capacidades operacionais
de um navio no gelo como elemento essencial do planeamento da viagem. A posi¢ao
da Unido deve ser a de apoiar essas alteracdes, uma vez que as mesmas irdo reforgar as
normas de seguranca para os navios que operam em aguas polares, ndo abrangidos
pela Convengao SOLAS.

As alteragdes a Convengdo e ao Codigo STCW irdo abordar a utilizacdo de
certificados em formato eletrénico ao abrigo dessa mesma convengao e desse mesmo
codigo. A posicao da Unido devera consistir em apoiar estas alteracdes, uma vez que a
digitalizacdo dos certificados STCW iria facilitar o trabalho e reduzir o onus
administrativo para as administracdes de bandeira, os agentes de controlo do Estado
do porto e os maritimos. Poderia também permitir uma identificagdo mais rapida dos
certificados fraudulentos.

As alteracdes ao Codigo LSA irdo incluir novos requisitos para a ventilacdo das
embarcagOes de sobrevivéncia, com excecao das embarcagdes totalmente fechadas. A
posicdo da Unido deve ser a de apoiar essas alteragdes, uma vez que se destinam a
reforgar os requisitos relativos as normas de ventilagdo para as embarcagdes
salva-vidas totalmente fechadas.
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ADOTOU A PRESENTE DECISAO:

Artigo 1.°

A posicao a adotar em nome da Unido na 107.* sessao do Comité de Seguranca Maritima da
Organiza¢ao Maritima Internacional (OMI) ¢ a de aprovar as alteragdes ao capitulo I1-2 da
Convengao Internacional de 1974 para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS), ao
Codigo Internacional de 1994 para a Seguranca das Embarcagdes de Alta Velocidade (Codigo
EAV de 1994) e ao Codigo EAV de 2000, ao capitulo XIV da Convengao Internacional de
1974 para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS), ao Cédigo Internacional para os
Navios que Operam em Aguas Polares (Codigo Polar), & Convengdo Internacional de 1978
sobre Normas de Formacao, Certificagdo e Servigo de Quartos para os Maritimos (STCW) e
ao Codigo Internacional dos Meios de Salvamento (Codigo LSA) tal como consta da Circular
n.° 4658/Rev.1 da OMI.

Artigo 2.°

A posi¢ao referida no artigo 1.° deve ser expressa pela Comissao e pelos Estados-Membros da
Unido que sdo membros do Comité de Seguranga Maritima da OMI, agindo conjuntamente
em nome da Unido.

Artigo 3.°

Os destinatarios da presente decisdo sdo a Comissao e os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Conselho
O Presidente
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