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Whniosek
DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ zaj¢te w imieniu Unii Europejskiej na forum

Miedzynarodowej Organizacji Morskiej podczas 107. posiedzenia Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu w kwestii przyjecia zmian w Miedzynarodowej konwencji

o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS), Miedzynarodowym kodeksie

bezpieczenstwa jednostek szybkich z 1994 r. (kodeks HSC z 1994 r.), kodeksie HSC

z 2000 r., Mi¢edzynarodowym kodeksie dla statkow uprawiajacych zegluge na wodach

polarnych (kodeks polarny), Miedzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie

wyszkolenia marynarzy, wydawania im Swiadectw oraz pelnienia wacht z 1978 r.
(konwencja STCW) i w kodeksie STCW oraz w Miedzynarodowym kodeksie sSrodkow
ratunkowych
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UZASADNIENIE

1. PRZEDMIOT WNIOSKU

Niniejszy wniosek dotyczy decyzji w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii
na 107. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu (MSC 107) Migdzynarodowe;j
Organizacji Morskiej, ktore odbedzie si¢ w dniach 31 maja—9 czerwca 2023 r.

Na MSC 106 zaplanowano, ze na MSC 107 zostang przyjete zmiany:

1) w rozdziale II-2 Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu
(SOLAS) z 1974 r. oraz w Miedzynarodowym kodeksie bezpieczenstwa jednostek
szybkich z 1994 r. (kodeks HSC z 1994 r.) i w kodeksie HSC z 2000 r.;

2) w rozdziale XIV Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu
(SOLAS) z 1974 r. oraz w Migdzynarodowym kodeksie dla statkéw uprawiajacych
zegluge na wodach polarnych (kodeks polarny);

3) w Migdzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy,
wydawania im $wiadectw oraz pelnienia wacht z 1978 r. (konwencja STCW
z 1978 1.) 1 w kodeksie STCW;

4) oraz w Miedzynarodowym kodeksie srodkow ratunkowych.
2. KONTEKST WNIOSKU
2.1. Konwencja o Miedzynarodowej Organizacji Morskiej

Konwencja o Migdzynarodowej Organizacji Morskiej ustanowiono Migdzynarodowa
Organizacje Morska (IMO). Celem IMO jest stworzenie forum wspotpracy w dziedzinie
regulacji i1 praktyk dotyczacych wszelkich kwestii technicznych, ktére maja wptyw na zegluge
w handlu mi¢dzynarodowym. Ponadto zadaniem IMO jest propagowanie powszechnego
przyjmowania najwyzszych mozliwych standardow w kwestiach bezpieczenstwa morskiego,
efektywnosci zeglugi oraz zapobiegania zanieczyszczaniu srodowiska morskiego przez statki
1jego kontroli, przy jednoczesnym wspieraniu réwnych warunkéw dziatania. Organizacja ta
zajmuje si¢ takze sprawami administracyjnymi i prawnymi.

Konwencja weszta w zycie w dniu 17 marca 1958 r.
Wszystkie panstwa cztonkowskie sg stronami tej konwencji. Unia nie jest strong konwencji.

Wszystkie panstwa cztonkowskie sg stronami Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu (,,konwencja SOLAS”) z 1974 r., ktéra weszta w zycie w dniu 25 maja
1980 r. Unia nie jest strong konwencji SOLAS.

2.2. Mie¢dzynarodowa Organizacja Morska

Migdzynarodowa Organizacja Morska (IMO) to specjalistyczna agencja Organizacji Narodow
Zjednoczonych odpowiedzialna za bezpieczenstwo iochrone zeglugi oraz za zapobieganie
zanieczyszczaniu morza przez statki. Jest to ogdélno$§wiatowa instytucja zajmujaca si¢
wyznaczaniem norm w zakresie bezpieczenstwa, ochrony 1 ekologicznosci zeglugi
mi¢dzynarodowej. Jej gtowna rola polega na tworzeniu ram regulacyjnych dla sektora
zeglugi, ktore beda sprawiedliwe 1 skuteczne oraz zostang powszechnie przyjete i wdrozone.

Do IMO moze przystapi¢ kazde panstwo i wszystkie panstwa cztonkowskie UE naleza do tej
organizacji. Stosunki UE z IMO opierajg si¢ w szczegolnosci na porozumieniu o wspotpracy
pomiedzy Migdzyrzadowa Morska Organizacja Doradcza (IMCO) a Komisja Wspdlnot
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Europejskich w sprawach bedacych przedmiotem wspolnego zainteresowania stron, zawartym
w 1974 r.

W sktad Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu IMO wchodzg wszyscy cztonkowie IMO, a jego
posiedzenia odbywajg si¢ co najmniej raz w roku. Rozpatruje on wszelkie sprawy wchodzace
w zakres dziatan organizacji dotyczace pomocy nawigacyjnych, budowy i wyposazenia
statkow, obsady z punktu widzenia bezpieczenstwa, przepisow w zakresie zapobiegania
zderzeniom, obchodzenia si¢ ztadunkami niebezpiecznymi, procedur 1 wymogow
bezpieczenstwa morskiego, informacji  hydrograficznych, dziennikow i zapisow
nawigacyjnych, badania wypadkow morskich, ratowania iratownictwa, atakze wszelkich
innych kwestii majacych bezposredni wptyw na bezpieczenstwo morskie.

W sktad Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego IMO takze wchodza wszyscy cztonkowie
IMO, ajego posiedzenia odbywaja si¢ co najmniej raz w roku. Komitet ten zajmuje si¢
kwestiami $srodowiskowymi wchodzacymi w zakres dzialan organizacji 1 dotyczacymi
zapobiegania zanieczyszczeniom pochodzacym ze statkéw, objetym konwencja MARPOL,
oraz kontroli takich zanieczyszczen, wtym ropa naftowa, chemikaliami przewozonymi
luzem, odpadami iemisjami ze statkbw do atmosfery, wtym emisjami zanieczyszczen
1 gazow cieplarnianych. Inne kwestie, ktorymi zajmuje si¢ komitet, to gospodarka wodami
balastowymi, systemy przeciwporostowe, recykling statkow, gotowos¢ ireagowanie na
zanieczyszczenia oraz identyfikacja obszarow specjalnych 1iszczegdlnie wrazliwych
obszaroéw morskich.

Zaréwno Komitet Bezpieczefistwa na Morzu, jak i Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego
IMO zapewniaja $rodki do celow wykonywania wszelkich obowigzkéw powierzonych im
zgodnie z Konwencja o Mig¢dzynarodowej Organizacji Morskiej przez Zgromadzenie
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej lub Rade Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
badZz wszelkich obowiazkow w powyzszym zakresie, ktore moga zosta¢ im powierzone
w jakimkolwiek innym instrumencie mi¢dzynarodowym lub na jego podstawie
1 zaakceptowane przez IMO. Decyzje Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu oraz Komitetu
Ochrony Srodowiska Morskiego i ich organéw pomocniczych sa podejmowane wigkszoscia
glosow jego cztonkow.

2.3. Planowany akt Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu IMO

Na swoim 107. posiedzeniu w dniach 31 maja—9 czerwca 2023 r. MSC ma przyja¢ zmiany:
w rozdziale 11-2 konwencji SOLAS 1 w kodeksach HSC z 1994 r. 1 2000 r. dotyczace zakazu
stosowania kwasu perfluorooktanosulfonowego (PFOS), w rozdziale XIV konwencji SOLAS
1 w kodeksie polarnym — zmiany dotyczace bezpieczenstwa statkow rybackich, w konwencji
ikodeksie STCW — zmiany dotyczace stosowania $wiadectw elektronicznych oraz
w kodeksie LSA — zmiany dotyczace norm wentylacji w catkowicie zakrytych todziach
ratunkowych.

Celem planowanych zmian w rozdziale II-2 konwencji SOLAS i w kodeksach HSC z 1994 r.
1 22000 r. jest wprowadzenie zakazu stosowania pian gasniczych zawierajacych PFOS do
gaszenia pozarOw na morzu.

Celem planowanych zmian w rozdziale XIV konwencji SOLAS i1 w kodeksie polarnym jest
poprawa norm bezpieczenstwa w odniesieniu do statkow nieobjetych konwencja SOLAS
uprawiajacych zegluge na wodach polarnych.

Celem planowanych zmian w konwencji 1 kodeksie STCW jest wprowadzenie stosowania
Swiadectw elektronicznych marynarzy, aby ulatwi¢ prace, zmniejszy¢ obcigzenie
administracyjne administracji panstw bandery, oficerow kontroli panstw portu i marynarzy,
a takze umozliwi¢ szybsza identyfikacje falszywych swiadectw.
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Celem planowanych zmian w kodeksie LSA jest zaostrzenie wymogoéw bezpieczenstwa
w zakresie norm wentylacji w catkowicie zakrytych todziach ratunkowych.

3. STANOWISKO, JAKIE MA BYC ZAJETE W IMIENIU UNII

3.1. Zmiany w rozdziale 1I-2 Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia
na morzu (konwencja SOLAS) z1974r. iw Miedzynarodowym kodeksie
bezpieczenstwa jednostek szybkich z1994r. (kodeks HSC z199%4r.)
i w kodeksie HSC z 2000 r.

Na MSC 101 zatwierdzono nowa inicjatyw¢ na rzecz wprowadzenia zakazu stosowania PFOS
w nowych instalacjach gasniczych, ktéra zyskata poparcie Unii. Na MSC 101 dodano tg
inicjatywe do programu prac podkomitetu ds. systemow okretowych i wyposazenia statkow
(SSE) po uptywie dwuletniego okresu.

Podczas SEE 7 uzgodniono rozszerzenie zakresu inicjatywy dotyczacej opracowania
przepisow  zakazujacych  stosowania  pian  gasniczych  zawierajacych  kwas
perfluorooktanosulfonowy (PFOS) do gaszenia pozarow na statkach, aby uwzglednié
pozostale prawidla rozdzialu II-2 konwencji SOLAS oraz inne narzedzia z mysla o ich
przyjeciu na MSC 102. Unia poparta wlaczenie tej nowej inicjatywy do porzadku obrad SSE
8.

Na MSC 102 uzgodniono rozszerzenie zakresu tej inicjatywy oraz jej wiaczenie do porzadku
obrad SSE 8, co spotkato si¢ z poparciem ze strony Unii.

Podczas SEE 8 zaakceptowano projekt zmian w rozdziale II-2 konwencji SOLAS oraz
w kodeksach HSC z 1994 r. 1 z 2000 r. dotyczacych zakazu stosowania PFOS. Stanowisko
Unii na SEE 8 zakltadalo poparcie decyzji o zatwierdzeniu projektu zmian w rozdziale I1-2
konwencji SOLAS oraz zmian w kodeksach HSC z 1994 r. 1 z 2000 r.; Unia zaproponowata
réwniez skierowanie ich do grupy roboczej w celu sfinalizowania zmian w konwencji SOLAS
1w kodeksach HSC.

Na MSC 106 zatwierdzono projekt zmian w rozdziale II-2 konwencji SOLAS oraz
w kodeksach HSC z 1994 r. 1 22000 r. (pkt 11.29 sprawozdania z MSC 106 (MSC 106/19))
z mysla o ich przyjeciu na MSC 107.

Stanowisko Unii na MSC 106 zakladalo poparcie decyzji o zatwierdzeniu projektu zmian
w rozdziale I1I-2 konwencji SOLAS oraz w kodeksach HSC z 1994 r. 1z 2000 r.

Stanowisko Unii powinno zaktada¢ poparcie tych zmian, poniewaz PFOS jest substancja
szkodliwg zardwno dla zdrowia ludzi, jak 1 dla sSrodowiska morskiego, a dzigki tym zmianom
zostanie wprowadzony zakaz stosowania pian gasniczych zawierajagcych PFOS do gaszenia
pozar6w na morzu.

3.2. Zmiany w rozdziale XIV Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia
na morzu (SOLAS) z 1974 r. i w kodeksie polarnym

Na MSC 100 rozpatrzono proponowane zmiany w rozdziale XIV konwencji SOLAS w celu
ulatwienia obowigzkowego stosowania niektorych przepisow wobec statkow rybackich.
Ponadto na MSC 100 rozpatrzono wprowadzenie obowigzku stosowania niektorych metod
ustalania zdolnos$ci operacyjnych statku w sytuacji lodowej traktowanego jako podstawowy
element planowania podrézy (rozdzial 11 kodeksu polarnego) i stwierdzono zasadnosé
wprowadzenia obowigzku przewozenia na statku przewidzianego w kodeksie polarnym
Poradnika zeglugi na wodach polarnych (PWOM) lub jego czesci.

PL



PL

Stanowisko Unii na MSC 100 zaktadalo poparcie, w odniesieniu do statkéw rybackich,
dalszego badania na MSC 100 propozycji zmian w rozdziale XIV konwencji SOLAS
1 w kodeksie polarnym.

Na MSC 101 komitet rozpatrzyt rozszerzenie zakresu przepisow kodeksu polarnego na statki
nieobjete konwencja SOLAS oraz propozycj¢ projektu rezolucji Zgromadzenia wzywajacej
panstwa czlonkowskie do podjecia dobrowolnych dzialan na rzecz wprowadzenia
przewidzianych w kodeksie polarnym $rodkéw bezpieczenstwa na statkach nieobjetych
konwencja SOLAS.

Nastgpnie na MSC 101 zatwierdzono projekt rezolucji Zgromadzenia w sprawie
tymczasowych §rodkow bezpieczenstwa dla statkéw niecertyfikowanych na mocy konwencji
SOLAS uprawiajacych zegluge na wodach polarnych i postanowiono przedstawi¢ go na
NCSR 7 w celu przeanalizowania konsekwencji i mozliwosci zastosowania rozdziatow 9 1 11
kodeksu polarnego do statkéw nieobjetych konwencja SOLAS oraz w celu okreslenia
najbardziej skutecznego sposobu zwigkszenia bezpieczenstwa statkdw nieobjetych konwencja
SOLAS, zuwzglednieniem ewentualnego opracowania zmian w konwencji SOLAS Ilub
w kodeksie polarnym.

Stanowisko Unii na MSC 101 zakladato

1. zasadnicze poparcie propozycji przedstawienia tego zagadnienia na NCSR w celu dalszej
analizy;

2. poparcie, w odniesieniu do statkow rybackich, opracowania projektu rezolucji
Zgromadzenia.

Na swoim 7. posiedzeniu podkomitet ds. bezpieczenstwa zeglugi, radiokomunikacji oraz
poszukiwania iratownictwa (NCSR) zgodzil si¢ na ustanowienie grupy korespondencyjnej
koordynowanej przez Nowa Zelandig.

Stanowisko Unii na NCSR 7 zakladato zasadnicze poparcie propozycji podjecia analizy
kwestii technicznych dotyczacych mozliwosci 1 konsekwencji zastosowania rozdziatow 91 11
kodeksu polarnego do statkéw nieobjetych konwencja SOLAS.

Na swoim 8. posiedzeniu podkomitet uzgodnit, ze:

1) projekt zmian w kodeksie polarnym, ktory ma zosta¢ opracowany, powinien
ogranicza¢ si¢ do istniejacych czgsci I-A 1 I-B z ewentualnymi wynikajgcymi
zmianami w czg$ci wstepnej;

2) zakres stosowania odpowiednich wymagan szczegotowych, ktore majg zostac
opracowane w ramach czgsci I[-A  kodeksu polarnego, nalezy rozszerzy¢
przynajmniej na wszystkie rejsy po wodach polarnych w odniesieniu do statkow
rybackich o dtugosci 24 metréw 1 wigkszych, jachtow rekreacyjnych o pojemnosci
300 ton brutto 1 wigkszych niezaangazowanych w handel oraz statkow towarowych
o pojemnosci 300 ton brutto i wiekszych, ale nieprzekraczajacych pojemnosci 500
ton brutto oraz

3) nalezy opracowa¢ projekt zmian w rozdziale XIV konwencji SOLAS w celu
rozszerzenia zakresu stosowania kodeksu polarnego na inne statki oraz w celu
rozwigzania kwestii wylaczen i uznaniowosci.

W celu dalszego zglebienia tej kwestii podkomitet ostatecznie zgodzil si¢ na ponowne
ustanowienie grupy korespondencyjnej ds. srodkow bezpieczenstwa dla statkéw nieobjetych
konwencja SOLAS uprawiajacych zegluge na wodach polarnych.
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Stanowisko Unii na NCSR 8 zakladato poparcie ponownego ustanowienia grupy
korespondencyjnej w celu dalszych prac nad tekstem rozdziatow 9 i 11 oraz opracowania
projektu tekstu zmiany w konwencji SOLAS, w szczegdlno$ci w odniesieniu do statkow
rybackich i rekreacyjnych jednostek ptywajacych.

Stanowisko Unii na NCSR 9 zaktadalo, w odniesieniu do statkéw rybackich i rekreacyjnych
jednostek plywajacych, poparcie projektu zmian w rozdziale XIV konwencji SOLAS oraz
projektu zmian w czesciach I-A 1 I-B kodeksu polarnego.

Na MSC 106 Komitet zatwierdzil planowane zmiany w rozdziale XIV konwencji SOLAS
1 w kodeksie polarnym (pkt 13.9 sprawozdania z MSC 106 (MSC 106/19)) z mysla o ich
przyjeciu na MSC 107 1 wejsciu w zycie 1 stycznia 2026 r.

Stanowisko Unii na MSC 106 zaktadato poparcie projektu zmian w rozdziale XIV konwencji
SOLAS oraz projektu zmian w czeg$ciach I-A i I-B kodeksu polarnego.

Stanowisko Unii powinno zaktada¢ poparcie tych zmian, poniewaz bedg one skutkowaly
zaostrzeniem wymogow dotyczacych bezpieczenstwa w przypadku statkow nieobjetych
konwencja SOLAS uprawiajacych zegluge na wodach polarnych.

3.3. Zmiany w Miedzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia
marynarzy, wydawania im Swiadectw oraz pelnienia wacht z 1978 r. (konwencja
STCW z 1978 r.) i w kodeksie STCW

Na swoim 5. posiedzeniu podkomitet ds. czynnika ludzkiego, szkolenia i obowigzkow
wachtowych (HTW) rozpatrzyl propozycj¢ projektu ujednoliconej wyktadni prawidlta /2
konwencji STCW wcelu wyjasnienia znaczenia terminu ,oryginal” w odniesieniu do
dyploméw marynarzy zmysla o mozliwosci wykorzystania dyploméw i $wiadectw
elektronicznych do celéw konwencji STCW, co jest juz praktyka w przypadku innych
konwencji. W rzeczywistosci IMO opracowata juz wytyczne dotyczace stosowania
elektronicznych $§wiadectw (FAL.5/Circ.39/Rev.2). Podczas HTW 5 przedstawiono jednak
rozbiezne opinie co do tego, czy te wytyczne pozwalaja juz na elektroniczne wydawanie
swiadectw do celéw konwencji STCW.

Stanowisko Unii na HTW 5 zaktadato poparcie propozycji wyjasnienia znaczenia terminu
»oryginal” (prawidlo I/2 konwencji STCW), aby umozliwi¢ uznawanie §wiadectw w formie
elektroniczne;.

Komitet Bezpieczenstwa na Morzu (MSC) na swoim 100. posiedzeniu zgodzit si¢ uwzglednic
w dwuletnim programie prac podkomitetu HTW oraz we wstepnym porzadku obrad HTW 6
inicjatywe dotyczacg opracowania zmian w konwencji 1 kodeksie STCW do celow stosowania
elektronicznych §wiadectw i dokumentéw marynarzy, z docelowym rokiem ukonczenia 2020,
we wspotpracy z podkomitetem 111, jesli 1 gdy wystapi o to podkomitet HTW. Podczas MSC
100 uzgodniono roéwniez, ze otej nowej inicjatywie zostanie poinformowany Komitet
Utatwien, ktéry zatwierdzit wytyczne dotyczace stosowania elektronicznych $§wiadectw
(FAL.5/Circ.39/Rev.2).

Stanowisko Unii na MSC 100 zaktadalo poparcie wniosku w sprawie nowej inicjatywy
dotyczacej stosowania elektronicznych §wiadectw zgodnie z konwencjg 1 kodeksem STCW.

Na HTW 6 odnotowano, ze najlepszym sposobem postepowania bedzie rozpoczecie dyskusji
ta ten temat wramach grupy korespondencyjnej. Stanowisko UE na HTW 6 zaktadato
poparcie ustanowienia grupy korespondencyjnej.
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Podczas HTW 7 po omdwieniu sprawozdania grupy korespondencyjnej uznano, ze kwestia
zmiany odpowiednich prawidet konwencji STCW 1 przepiséw czesci A i1 B kodeksu STCW
oraz opracowania projektu wytycznych wymaga przeprowadzenia dalszych prac i rozwazan.
Z tego wzgledu ponownie powotano grupe korespondencyjna.

Stanowisko Unii na HTW 7 zakladalo zasadnicze poparcie prac grupy korespondencyjnej
i zaproponowanie, aby sprawozdanie zostato skierowane do grupy roboczej, ktora miataby
zosta¢ powotana na HTW 8 w celu ukonczenia projektu zmian w konwencji STCW 1 projektu
wytycznych.

Podczas HTW 8 odnotowano osiagnigcie znacznych postepoéw przez grupe korespondencyjng
w zakresie opracowywania projektu zmian w konwencji ikodeksie STCW dotyczacych
stosowania elektronicznych $wiadectw marynarzy oraz projektu wytycznych dotyczacych
stosowania elektrycznych $wiadectw marynarzy oraz powigzanego projektu okdlnika
STCW.7. Unia poparta prace grupy korespondencyjnej 1 zaproponowata, aby sprawozdanie
zostato skierowane do grupy roboczej.

Na MSC 106 zatwierdzono projekt zmian w prawidtach I/1 1 /2 konwencji STCW 1 w sekcji
A-I/2 kodeksu STCW (pkt 10.4 1 10.5 sprawozdania z MSC 106 (MSC 106/19)) z mysla o ich
przyjeciu na MSC 107.

Stanowisko Unii na MSC 106 zaktadato poparcie zatwierdzenia projektu zmian w prawidtach
I/1 1 I/2 konwencji STCW 1w sekcji A-I/2 kodeksu STCW zwigzanych ze stosowaniem
elektronicznych $wiadectw.

Stanowisko Unii powinno zaktada¢ poparcie tych zmian, poniewaz cyfryzacja $wiadectw
STCW przyczyni si¢ do ulatwienia pracy iograniczenia obcigzenia administracyjnego
administracji panstw bandery, oficerow kontroli panstw portu i marynarzy. Zmiany te moga
réwniez skutkowac szybszg identyfikacja falszywych §wiadectw.

34. Zmiany w Miedzynarodowym kodeksie Srodkéw ratunkowych (kodeks LSA)

Na swoim 97. posiedzeniu Komitet Bezpieczenstwa na Morzu (MSC) wprowadzil nowa
inicjatywe w sprawie wymogow dotyczacych wentylacji catkowicie zakrytych todzi
ratunkowych, ktorg to inicjatywe poparta Unia.

Na 4. posiedzeniu podkomitetu ds. systemow okretowych i wyposazenia statkow (SSE)
powotlano koordynowana przez Stany Zjednoczone grupe korespondencyjng ds. Srodkow
ratunkowych, ktorej zadaniem jest gromadzenie wymaganych danych, identyfikacja
mozliwych kryteridw, ktore powinny stanowi¢ podstawg nowych wymogoéw dotyczacych
wentylacji, oraz zalecenie kryteriow, ktdre nalezy stosowa¢ w odniesieniu do projektu zmian
w rozdziale IV pkt 4.6.6.1 kodeksu LSA 1 projektu zmiany w rezolucji MSC.81(70).

Stanowisko Unii na SSE 4 zaktadalo zasadnicze poparcie prowadzenia dalszej dyskusji nad
projektem zmian w kodeksie LSA 1 w rezolucji MSC.81 (70) na forum grupy robocze;j.

Na swoim 5. posiedzeniu SSE uzgodnit, Ze:

1. w odniesieniu do catkowicie zakrytych todzi ratunkowych nalezy stosowac kryterium
wskaznika wentylacji/wymiany powietrza na podstawie parametrow mikroklimatycznych,
okreslone w projekcie zmian w kodeksie LSA bez wykluczania stosowania metod aktywnych
ani metod biernych;

2. stezenie CO2 nie powinno przekracza¢ 5 000 ppm, co wymaga zapewnienia wskaznika
wentylacji wynoszacego co najmniej 5 m/h na osobe istosowania nowych wymogoéw
w zakresie wentylacji w odniesieniu do wszystkich nowo wybudowanych catkowicie
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zakrytych todzi ratunkowych montowanych na poktadzie statku po dacie wejscia w zycie tych
zmian; oraz

3. warunki umozliwiajace przezycie nalezy utrzymywaé co najmniej przez 24 godziny
w przypadku ogéhu todzi ratunkowych, przy czym konieczne moze by¢ stosowanie wymogu,
aby okres ten byl dluzszy w przypadku jednostek ratunkowych statkéw pltywajacych po
wodach polarnych.

Podczas SSE 5 zaakceptowano projekt zmian w kodeksie LSA dotyczacych wentylacji
w przypadku catkowicie zakrytych todzi ratunkowych, ktéry ostatecznie ma zostaé
przedtozony MSC do zatwierdzenia po ostatecznej finalizacji powigzanych zmian w kodeksie
LSA dotyczacych wentylacji w przypadku jednostek ratunkowych innych niz catkowicie
zakryte lodzie ratunkowe. Powyzsze zmiany dotyczace jednostek ratunkowych innych niz
catkowicie zakryte lodzie ratunkowe skierowano do dalszego rozwazenia w ramach grupy
korespondencyjne;.

Stanowisko Unii na SSE 5 zakladalo poparcie prowadzenia dalszej dyskusji nad projektem
zmian w kodeksie LSA i rezolucji MSC.81 (70) na forum grupy robocze;j.

Ze wzgledu na ograniczenia czasowe na SSE 6 powotano grupe korespondencyjng z mysla
o ostatecznej finalizacji tego projektu na SSE 7. Termin ostatecznego ukoficzenia prac
przetozono na 2021 r.

Podczas SSE 7 zaakceptowano projekt zmian w kodeksie LSA dotyczacych wentylacji
w przypadku jednostek ratunkowych innych niz catkowicie zakryte todzie ratunkowe. Jezeli
chodzi o rezolucje MSC.81(70), na SSE 7 zaakceptowano projekt zmian dotyczacych pkt 6.10
(Proby operacyjne todzi ratunkowych) i 6.14 (Dodatkowe proby w przypadku catkowicie
zakrytych todzi ratunkowych). Ztego wzgledu podkomitet ponownie powotat grupe
korespondencyjna ds. $rodkéw ratunkowych wcelu sfinalizowania projektu zmian
w zmienionym zaleceniu dotyczacym prob srodkoéw ratunkowych (rezolucja MSC.81(70))
w zakresie badania sposobow wentylacji w przypadku czg¢sciowo zakrytych todzi
ratunkowych.

Stanowisko Unii na SSE 7 zaktadalo poparcie prowadzenia dalszej dyskusji nad projektem
zmian w kodeksie LSA irezolucji MSC.81 (70) na forum grupy roboczej ds. Srodkéw
ratunkowych.

Podczas SSE 8 zaakceptowano:

1. projekt rezolucjt MSC w sprawie zmian w Migedzynarodowym kodeksie srodkow
ratunkowych (w zakresie wymogdw dotyczacych wentylacji w jednostkach ratunkowych
okreslonych w rozdziale IV), w tym przepis dotyczacy stosowania 1 powigzany projekt
rezolucji MSC;

2. projekt zmian w zmienionym zaleceniu (rezolucja MSC.81(70)), ktore maja zosta¢ przyjete
na MSC 107, w zwiazku z przyjeciem powigzanych zmian w kodeksie LSA (zob. pkt 3.21),
jak okreslono w zataczniku 2.

Stanowisko Unii na SSE 8 zakladalo poparcie prowadzenia dalszej dyskusji nad projektem
zmian w rezolucji MSC.81 (70) na forum grupy roboczej ds. srodkoéw ratunkowych z mysla
o ukonczeniu prac na tym posiedzeniu tak, aby proponowane zmiany w kodeksie LSA

i rezolucji MSC.81(70) mogly wej$¢ w zycie jako pakiet 1 stycznia 2026 r.;

Na MSC 106 zatwierdzono projekt zmian w kodeksie LSA w zakresie catkowicie zakrytych
todzi ratunkowych 1w zmienionym zaleceniu dotyczacym préb srodkow ratunkowych
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(zmienione zalecenie) (rezolucja MSC.81(70)) w zakresie catkowicie zakrytych todzi
ratunkowych (pkt 11.4.1 111.6.1 sprawozdania z MSC 106 (MSC 106/19)) z mysla o ich
przyjeciu na MSC 107.

Stanowisko Unii na MSC 106 zaktadalo poparcie projektu zmian w kodeksie LSA w zakresie
catkowicie zakrytych todzi ratunkowych 1w zmienionym zaleceniu dotyczacym prob
srodkéw ratunkowych (zmienione zalecenie) (rezolucja MSC.81(70)) w zakresie catkowicie
zakrytych todzi ratunkowych oraz podkreslenie wagi przyjecia projektu zmian dotyczacych
catkowicie zakrytych todzi ratunkowych.

Stanowisko Unii powinno zaktada¢ poparcie tych zmian, poniewaz przyczyniaja si¢ one do
zaostrzenia wymogow bezpieczenstwa w zakresie norm wentylacji w catkowicie zakrytych
todziach ratunkowych.

3.5. Odnosne przepisy i kompetencje UE

3.5.1.  Zmiany w rozdziale II-2 Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie Zycia na
morzu (konwencja SOLAS) z 1974 r. i w Miedzynarodowym kodeksie bezpieczenstwa
Jjednostek szybkich z 1994 r. (kodeks HSC z 1994 r.) i w kodeksie HSC z 2000 r.

Rozporzadzenie (UE) 2019/1021 dotyczace trwalych zanieczyszczeh organicznych'.
Rozporzadzeniem tym wprowadzono zakaz tworzenia nowych instalacji wykorzystujacych
PFOS i jego pochodne.

Rozporzadzenie (UE) nr 1257/2013 w sprawie recyklingu statkow? W rozporzadzeniu

w sprawie recyklingu statkow okre§lono szereg dodatkowych wymogéw wykraczajacych
poza wymogi okreslone w konwencji z Hongkongu, wtym w zalacznikach do tego
rozporzadzenia uwzgledniono dwa dodatkowe materiaty niebezpieczne (PFOS i HBCDD).

Dlatego tez zmiany w rozdziale II-2 konwencji SOLAS i kodeksach HSC z 1994 r. 1 z 2000 r.
beda miaty wplyw na wymogi majace zastosowanie na mocy rozporzadzenia (UE) 2019/1021
i rozporzadzenia (UE) nr 1257/2013.

3.5.2.  Zmiany w rozdziale XIV Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie Zycia na
morzu (SOLAS) z 1974 r. i w kodeksie polarnym

Dyrektywa 97/70/WE ustanawiajgca zharmonizowany system bezpieczenstwa dla statkow
rybackich o dlugosci 24 metréw i wigkszej®. Zalgcznik III do tej dyrektywy zawiera
,»ponocne” przepisy regionalne zawierajgce przepisy techniczne dotyczace statkoOw rybackich
eksploatowanych w strefach obejmujacych wody polarne.

Dyrektywa 2013/53/UE w sprawie rekreacyjnych jednostek ptywajacych i skuterow
wodnych*. W dyrektywie tej uregulowano projekt ibudowe rekreacyjnych jednostek
ptywajacych o dlugosci od 2,5 metrow do 24 metrow 1 skuterow wodnych o dtugosci 0—4
metrow.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/1157° ustanawiajace zasady stosowania
dyrektywy Parlamentu Europejskiego iRady 2014/90/UE® w odniesieniu do wymogoéw

Dz.U. L 169 z 25.6.2019, s. 45.
Dz.U.L 3302z 10.12.2013, s. 1.
Dz.U.L3429.2.1998,s. 1.
Dz.U. L 354 z28.12.2013, s. 90.
Dz.U.L 180 z 6.7.2022, s. 1.
Dz.U. L 257 2 28.8.2014, s. 146.
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w zakresie projektu, budowy i dziatania oraz norm badan dla wyposazenia morskiego
1 uchylajace rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2021/1158.

Dyrektywa 2002/59/WE ustanawiajgca wspoOlnotowy system monitorowania i informacji
oruchu statkéw’. Dyrektywa ta zawiera przepisy dotyczace statkéw eksploatowanych
w sytuacji lodowej. Zgodnie z art. 18 wilasciwe organy musza: 1) przekazywac kapitanowi
statku znajdujacego si¢ na obszarze ich wilasciwosci ,,odpowiednie informacje o sytuacji
lodowej, zalecanych trasach i dziataniach lodotamaczy na obszarze ich wtasciwosci”; oraz 2)
udokumentowac, ze statki spetniajag wymogi dotyczace wytrzymaltosci i mocy odpowiadajace
sytuacji lodowej w danym obszarze. W art. 6a dyrektywa ta zawiera réwniez wymogi
dotyczace przewoznikow w zakresie systemOw automatycznej identyfikacji (klasa A),
obejmujace statki rybackie, ktorych dtugos¢ przekracza 15 m. Ten sam wymog okreslono
w art. 10 rozporzadzenia Rady nr 1224/2009 ustanawiajacego unijny system kontroli w celu
zapewnienia przestrzegania przepisOw wspoélnej polityki rybotéwstwa (rozporzadzenie
w sprawie kontroli) i ma zastosowanie do statkow ptywajacych pod banderg UE.

Dlatego tez zmiany w rozdziale XIV konwencji SOLAS ikodeksu polarnego beda miaty
wplyw na wymogi majace zastosowanie na mocy dyrektywy 97/70/WE, dyrektywy
2013/53/UE, dyrektywy 2014/90/UE i dyrektywy 2002/59/WE.

3.5.3.  Zmiany w Miedzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia
marynarzy, wydawania im swiadectw oraz pelnienia wacht z 1978 r. (konwencja
STCW) i w kodeksie STCW

Dyrektywa (UE) 2022/993 w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy® zawiera
przepisy dotyczace cyfrowych §wiadectw:

. Art. 4 ust. 11 stanowi, ze ,,[z] zastrzezeniem art. 20 ust. 7 wszelkie $wiadectwa
wymagane niniejsza dyrektywa sa przechowywane w oryginale, w wersji papierowej
lub w postaci cyfrowej, na pokladzie statku, gdzie odbywa stuzbe posiadacz
Swiadectwa, aich autentyczno$¢ 1wazno$¢ moze zosta¢ sprawdzona zgodnie
z procedura okreslong w ust. 13 lit. b) niniejszego artykutu”.

o Art. 4 ust. 14 stanowi, zZe ,,[g]dy odpowiednie zmiany do konwencji STCW i czg$ci
A kodeksu STCW odnoszace si¢ do cyfrowych §wiadectw marynarzy wejda w Zycie,
Komisja bedzie uprawniona do przyjmowania zgodnie z art. 30 aktéw delegowanych
w celu zmiany niniejszej dyrektywy poprzez dostosowanie wszystkich odpowiednich
jej przepisow do tych zmian konwencji STCW 1cze$ci A kodeksu STCW, aby
podda¢ digitalizacji $wiadectwa i potwierdzenia marynarzy”.

o Art. 6 (Wzajemne uznawanie $wiadectw marynarzy wydawanych przez panstwa
cztonkowskie) stanowi, ze: ,,[k]azde panstwo czlonkowskie akceptuje Swiadectwa
przeszkolenia i dokumenty potwierdzajace wydane przez inne panstwo cztonkowskie
lub zjego upowaznienia, w wersji papierowej lub w postaci cyfrowej, w celu
zezwolenia marynarzom na pelnienie stuzby na statkach ptywajacych pod bandera
tego panstwa cztonkowskiego™.

Dlatego tez zmiany w konwencji i kodeksie STCW beda mialy wptyw na wymogi majace
zastosowanie na mocy dyrektywy (UE) 2022/993.

7 Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 10.
8 Dz.U. L 169 2 27.6.2022, s. 45.
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3.5.4.  Zmiany w Migdzynarodowym kodeksie srodkow ratunkowych (kodeks LSA)

Normy dotyczace todzi ratunkowych i jednostek ratunkowych oraz rezolucja MSC.81(70)
stanowig element zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2022/1157
ustanawiajgcego zasady stosowania dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady
2014/90/UE’ w odniesieniu do wymogéw w zakresie projektu, budowy i dziatania oraz norm
badan dla wyposazenia morskiego i1 uchylajace rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE)
2021/1158'".

Co wiecej, zgodnie z art. 6 ust. 2 lit. a) pkt (i) dyrektywy 2009/45/WE w sprawie regut i norm
bezpieczenstwa statkow pasazerskich!! w przypadku statkdéw pasazerskich klasy A stosuje sie
konwencje SOLAS ze zmianami, natomiast w zalgczniku 1 rozdziat III ,,Urzadzenia
ratunkowe” okreslono rézne i daleko idace wymogi dotyczace statkow pasazerskich klasy B,
C 1 D prowadzacych zegluge krajowa, co dotyczy réwniez catkowicie zakrytych todzi
ratunkowych.

Dlatego tez zmiany w kodeksie LSA beda mialy wpltyw na wymogi majace zastosowanie na
mocy dyrektywy 2014/90/UE i dyrektywy 2009/45/WE.

3.5.5. Kompetencja UE

Zmiany w rozdziale II-2 konwencji SOLAS i kodeksach HSC z 1994 r. i z 2000 r. miatyby
wpltyw na prawo Unii, w szczegdlnosci na stosowanie rozporzadzenia (UE) 2019/1021
i rozporzadzenia (UE) nr 1257/2013.

Zmiany w rozdziale XIV konwencji SOLAS i kodeksie polarnym miatyby wplyw na prawo
Unii, w szczegdlnosci na stosowanie dyrektywy 97/70/WE, dyrektywy 2013/53/UE,
dyrektywy 2014/90/UE 2020/1170 i dyrektywy 2022/59/WE.

Zmiany w konwencji i kodeksie STCW mialyby wptyw na prawo Unii, w szczegdlnosci na
stosowanie dyrektywy (UE) 2022/993.

Zmiany w kodeksie LSA mialyby wptyw na prawo Unii, w szczeg6lno$ci na stosowanie
dyrektywy 2014/90/UE 1 dyrektywy 2009/45/WE.

W zwigzku z powyzszym przedmiot planowanych aktow dotyczy obszaru, w ktérym Unia ma
wylaczne kompetencje zewngtrzne na mocy art. 3 ust. 2 ostatnia cze$¢ zdania TFUE.

4. PODSTAWA PRAWNA
4.1. Proceduralna podstawa prawna
4.1.1. Zasady

W art. 218 ust. 9 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) okresla si¢ tryb
przyjmowania decyzji ustalajgcych ,,stanowiska, ktére maja by¢ zajete w imieniu Unii
w ramach organu utworzonego przez umowe, gdy organ ten ma przyja¢ akty majace skutki
prawne, z wyjatkiem aktow uzupelniajagcych lub zmieniajagcych ramy instytucjonalne
umowy”.

o Dz.U. L 257 2 28.8.2014, s. 146.
10 Dz.U.L 180 z 6.7.2022, s. 1.
i Dz.U. L 163 2 25.6.2009, s. 1.
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Art. 218 ust. 9 TFUE ma zastosowanie niezaleznie od tego, czy Unia jest cztonkiem organu
lub strong umowy!2.

Pojecie ,,akty majace skutki prawne” obejmuje akty, ktore wywotuja skutki prawne na mocy
przepisow prawa miedzynarodowego dotyczacych danego organu. Obejmuje ono ponadto
instrumenty, ktore nie sg wigzace na mocy prawa migdzynarodowego, ale ,,moga w sposéb

decydujacy wywrzeé wptyw na tre$é przepisow przyjetych przez prawodawce Unii” >,

4.1.2. Zastosowanie w niniejszej sprawie

Komitet Bezpieczenstwa na Morzu IMO jest organem utworzonym na podstawie umowy,
a mianowicie Konwencji o Migdzynarodowej Organizacji Morskie;j.

Akty, do ktorych przyjecia wzywa si¢ powyzszy komitet IMO, stanowig akty majace skutki
prawne. Planowane akty moga w sposob decydujacy wywrze¢ wplyw na tresé
w szczegolnosci nastepujacych aktow prawnych Unii:

— rozporzadzenia (UE) 2019/1021 dotyczacego trwatych zanieczyszczen organicznych.
Wynika to z faktu, ze rozporzadzeniem tym wprowadzono zakaz tworzenia nowych
instalacji wykorzystujacych PFOS i1 jego pochodne;

— rozporzadzenia (UE) nr 1257/2013 w sprawie recyklingu statkow. Wynika to z faktu,
7ze wrozporzadzeniu tym okreslono szereg dodatkowych wymogow, w tym
w zalgcznikach do tego rozporzadzenia uwzgledniono dwa dodatkowe materiaty
niebezpieczne (PFOS i HBCDD);

— dyrektywy 97/70/WE ustanawiajacej zharmonizowany system bezpieczenstwa dla
statkow rybackich o dtugosci 24 metrow i wigkszej. Wynika to z faktu, ze zalgcznik
III do tej dyrektywy zawiera ,,pétnocne” przepisy regionalne zawierajace przepisy
techniczne dotyczace statkow rybackich eksploatowanych w strefach obejmujacych
wody polarne;

— dyrektywy 2013/53/UE w sprawie rekreacyjnych jednostek ptywajacych i skuterow
wodnych. Wynika to z faktu, ze w dyrektywie tej uregulowano projekt i budowe
rekreacyjnych jednostek ptywajacych o dlugosci od 2,5 metrow do 24 metrow
1 skuteréw wodnych o dtugosci 0—4 metréw;

— dyrektywy 2014/90/UE w sprawie wyposazenia morskiego. Wynika to z faktu, ze
wymogi w zakresie projektu, budowy idzialania oraz normy badania dla
wyposazenia morskiego wykorzystywanego na pokladzie statkow uregulowano
w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2022/1157;

— dyrektywy 2002/59/WE ustanawiajacej wspolnotowy system monitorowania
1 informacji o ruchu statkow. Wynika to z faktu, ze dyrektywa ta zawiera przepisy
dotyczace statkdw eksploatowanych w sytuacji lodowej. Zgodnie z art. 18 wiasciwe
organy muszg: 1) przekazywac kapitanowi statku znajdujacego si¢ na obszarze ich
wlasciwosci ,,odpowiednie informacje o sytuacji lodowej, zalecanych trasach
1 dzialaniach lodotamaczy na obszarze ich wlasciwosci”; oraz 2) udokumentowac, ze
statki spelniaja wymogi dotyczace wytrzymatosci i mocy odpowiadajace sytuacji
lodowej w danym obszarze. W art. 6a dyrektywa ta zawiera rowniez wymogi
dotyczace przewoznikdw w zakresie systemOw automatycznej identyfikacji (klasa
A), obejmujace statki rybackie, ktérych dtugos¢ przekracza 15 m. Ten sam wymog
okreslono wart. 10 rozporzadzenia Rady nr 1224/2009 ustanawiajacego unijny

12 Sprawa C-399/12, Niemcy/Rada (OIV), ECLLI:EU:C:2014:2258, pkt 64.
13 Sprawa C-399/12, Niemcy/Rada (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, pkt 61-64.
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system kontroli w celu zapewnienia przestrzegania przepisow wspolnej polityki
rybotowstwa (rozporzadzenie w sprawie kontroli) i ma zastosowanie do statkow
ptywajacych pod banderg UE.

dyrektywy (UE) 2022/993 w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy.
Wynika to zfaktu, ze dyrektywa ta zawiera szereg przepisow dotyczacych
cyfrowych §wiadectw. Art. 4 ust. 11 stanowi, ze ,,[z] zastrzezeniem art. 20 ust. 7
wszelkie $wiadectwa wymagane niniejszg dyrektywa sg przechowywane
w oryginale, w wersji papierowej lub w postaci cyfrowej, na poktadzie statku, gdzie
odbywa stuzbe posiadacz $wiadectwa, aich autentycznos¢ i wazno$¢ moze zostac
sprawdzona zgodnie z procedura okre§long w ust. 13 lit. b) niniejszego artykutu”.
Art. 4 ust. 14 stanowi, ze ,,[g]dy odpowiednie zmiany do konwencji STCW 1 cz¢sci
A kodeksu STCW odnoszace si¢ do cyfrowych swiadectw marynarzy wejda w zycie,
Komisja bedzie uprawniona do przyjmowania zgodnie z art. 30 aktéw delegowanych
w celu zmiany niniejszej dyrektywy poprzez dostosowanie wszystkich odpowiednich
jej przepisow do tych zmian konwencji STCW 1iczesci A kodeksu STCW, aby
podda¢ digitalizacji $wiadectwa i potwierdzenia marynarzy”. Art. 6 (Wzajemne
uznawanie S$wiadectw marynarzy wydawanych przez panstwa cztonkowskie)
stanowi, ze: ,[k]azde panstwo cztonkowskie akceptuje $wiadectwa przeszkolenia
1 dokumenty potwierdzajace wydane przez inne panstwo cztonkowskie lub z jego
upowaznienia, w wersji papierowej lub w postaci cyfrowej, w celu zezwolenia
marynarzom na petnienie stuzby na statkach ptywajacych pod bandera tego panstwa
cztonkowskiego™;

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/90/UE z dnia 23 lipca 2014 r.
w sprawie wyposazenia morskiego. Wynika to z faktu, ze normy dotyczace todzi
ratunkowych 1 jednostek ratunkowych oraz rezolucja MSC.81(70) stanowia element
zatacznika do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2022/1157,

dyrektywy 2009/45/WE  w sprawie regul inorm bezpieczenstwa statkow
pasazerskich. Wynika to z faktu, ze zgodnie z art. 6 ust. 2 lit. a) pkt (1) w przypadku
statkow pasazerskich klasy A stosuje si¢ konwencje SOLAS ze zmianami, natomiast
w zalgczniku I rozdziat III ,,Urzadzenia ratunkowe” okreslono rézne i daleko idace
wymogi dotyczace statkow pasazerskich klasy B, C i D prowadzacych zegluge
krajowa, co dotyczy rowniez catkowicie zakrytych todzi ratunkowych.

W zwigzku z tym przyjecie zmian

w rozdziale II-2 Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu
(SOLAS) z 1974 r. oraz Miedzynarodowym kodeksie bezpieczenstwa jednostek
szybkich z 1994 r. (kodeks HSC z 1994 r.) 1 kodeksie HSC z 2000 r.;

w rozdziale XIV Miedzynarodowej konwencji o bezpieczefstwie zycia na morzu
(SOLAS) z 1974 r. 1 w kodeksie polarnym,;

w Miedzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy,
wydawania im $wiadectw oraz pelnienia wacht z 1978 r. (konwencja STCW)
1 w kodeksie STCW oraz

w Miedzynarodowym kodeksie srodkdéw ratunkowych (kodeks LSA)

moze Ww sposob decydujacy wywrze¢ wplyw na tres¢ w szczegdlnosci nastepujacych
przepisow Unii: rozporzadzenia (UE) 2019/1021 dotyczacego trwalych zanieczyszczen
organicznych, rozporzadzenia (UE) nr 1257/2013 w sprawie recyklingu statkow, dyrektywy
97/70/WE ustanawiajacej zharmonizowany system bezpieczenstwa dla statkow rybackich
o dlugosci 24 metréw i1 wigkszej, dyrektywy 2013/53/UE w sprawie rekreacyjnych jednostek
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ptywajacych i1 skuterow wodnych, dyrektywy 2014/90/UE w sprawie wyposazenia morskiego,
dyrektywy 2002/59/WE ustanawiajacej wspolnotowy system monitorowania i informacji
o ruchu statkow, dyrektywy (UE) 2022/993 w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia
marynarzy oraz dyrektywy 2009/45/WE w sprawie regut inorm bezpieczenstwa statkow
pasazerskich.

Planowane akty nie uzupeltniajg ani nie zmieniajg ram instytucjonalnych umowy.
Proceduralng podstawa prawng proponowanej decyzji jest zatem art. 218 ust. 9 TFUE.
4.2. Materialna podstawa prawna

4.2.1. Zasady

Materialna podstawa prawna decyzji na podstawie art. 218 ust. 9 TFUE =zalezy przede
wszystkim od celu 1 tresci planowanego aktu, w ktorego kwestii ma by¢ zajete stanowisko
w imieniu Unii. Jezeli planowany akt ma dwojaki cel lub dwa elementy skladowe, a jeden
z tych celéw lub elementow da si¢ okresli¢ jako glowny, za$ drugi ma jedynie pomocniczy
charakter, decyzja przyjeta na podstawie art. 218 ust. 9 TFUE musi mie¢ jedng materialng
podstawe prawng, tj. podstawe, ktorej wymaga gltowny lub dominujacy cel lub element
sktadowy.

4.2.2.  Zastosowanie w niniejszej sprawie

Gltowny cel i tres¢ planowanego aktu dotycza transportu morskiego. Materialng podstawa
prawng proponowanej decyzji jest zatem art. 100 ust. 2 TFUE.

4.3. Whiosek

Podstawa prawng proponowanej decyzji powinien by¢ art. 100 ust. 2 TFUE w zwiazku
z art. 218 ust. 9 TFUE.
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2023/0092 (NLE)
Whniosek

DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, jakie ma by¢ zaj¢te w imieniu Unii Europejskiej na forum
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej podczas 107. posiedzenia Komitetu

Bezpieczenstwa na Morzu w kwestii przyjecia zmian w Miedzynarodowej konwencji

0 bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS), Miedzynarodowym kodeksie

bezpieczenstwa jednostek szybkich z 1994 r. (kodeks HSC z 1994 r.), kodeksie HSC

z 2000 r., Miedzynarodowym kodeksie dla statkow uprawiajacych zegluge na wodach
polarnych (kodeks polarny), Mi¢edzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie

wyszKkolenia marynarzy, wydawania im Swiadectw oraz pelnienia wacht z 1978 r.

(konwencja STCW) i w kodeksie STCW oraz w Miedzynarodowym kodeksie sSrodkow

ratunkowych

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 100
ust. 2 w zwigzku z jego art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2)

€)

(4)

Konwencja o Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) weszla w zycie 17 marca
1958 1.

IMO to organizacja wyspecjalizowana Organizacji Narodow Zjednoczonych
odpowiedzialna za bezpieczenstwo 1iochrone zZeglugi oraz zapobieganie
zanieczyszczeniom morz i powietrza powodowanym przez statki. Wszystkie panstwa
cztonkowskie Unii sg cztonkami IMO. Unia nie jest cztonkiem IMO.

Na podstawie art. 28 lit. b) konwencji o IMO Komitet Bezpieczenstwa na Morzu
zapewnia $rodki do celow wykonywania wszelkich obowiazkéw powierzonych mu
zgodnie z ta konwencja przez Zgromadzenie IMO lub przez Rade IMO badz
wszelkich obowiazkéw w zakresie wspomnianego artykulu, ktére moga zostaé
powierzone Komitetowi Bezpieczenstwa na Morzu na podstawie jakiegokolwiek
innego instrumentu mi¢dzynarodowego i1 zaakceptowane przez IMO.

Na swoim 107. posiedzeniu, ktére odbedzie si¢ w terminie od 31 maja do 9 czerwca
2023 r., Komitet Bezpieczefstwa na Morzu przyjmie zmiany w rozdziale II-2
Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS) z 1974 r.
1 w Migdzynarodowym kodeksie bezpieczenstwa jednostek szybkich z 1994 r. (kodeks
HSC z1994r.) iwkodeksie HSC z2000r., wrozdziale XIV Miedzynarodowej
konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS) z1974r. oraz
w Miedzynarodowym kodeksie dla statkow uprawiajacych zegluge na wodach
polarnych (kodeks polarny), w Miedzynarodowej konwencji o wymaganiach
w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im §wiadectw oraz pelnienia wacht
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©)

(6)

()

(8)

)

z 1978 r. (konwencja STCW) 1w kodeksie STCW oraz w Miedzynarodowym
kodeksie §rodkow ratunkowych.

Nalezy okresli¢ stanowisko, jakie ma by¢ zajete w imieniu Unii na 107. posiedzeniu
Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu, poniewaz planowane zmiany w rozdziale II-2
konwencji SOLAS 1w kodeksach HSC z1994r. i z2000r.,, wrozdziale XIV
konwencji SOLAS i kodeksie polarnym, konwencji i kodeksie STCW oraz kodeksie
LSA moga w sposob decydujacy wywrze¢ wplyw na tres¢ przepisow Unii, tj.
rozporzadzenia (UE) 2019/1021 dotyczacego trwalych zanieczyszczeh organicznych!,
rozporzadzenia (UE) nr 1257/2013 w sprawie recyklingu statkow?, dyrektywy
97/70/WE ustanawiajacej zharmonizowany system bezpieczenstwa dla statkow
rybackich o dtugosci 24 metréw i wiekszej’, dyrektywy 2013/53/UE w sprawie
rekreacyjnych jednostek ptywajacych i skuterow wodnych®, dyrektywy 2014/90/UE
w sprawie wyposazenia morskiego®, dyrektywy 2002/59/WE  ustanawiajacej
wspélnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkow®, dyrektywy (UE)
2022/993 w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy’ oraz dyrektywy
2009/45/WE w sprawie regul i norm bezpieczenstwa statkéw pasazerskich®.

W ramach planowanych zmian w rozdziale II-2 konwencji SOLAS i w kodeksach
HSC z 1994 r. i 22000 r. zostanie wprowadzony zakaz stosowania pian gasniczych
zawierajagcych PFOS do gaszenia pozaré6w na morzu. Stanowisko Unii powinno
zaktada¢ poparcie tych zmian, poniewaz PFOS jest substancjg szkodliwg zaréwno dla
zdrowia ludzi, jak 1 dla srodowiska morskiego.

Zmiany w rozdziale XIV konwencji SOLAS 1w kodeksie polarnym utatwia
obowigzkowe stosowanie niektorych przepiséw wobec statkow rybackich oraz beda
obejmowaé wprowadzenie wymogu stosowania niektorych metod ustalania zdolnosci
operacyjnych statku w sytuacji lodowej traktowanego jako podstawowy element
planowania podrézy. Stanowisko Unii powinno zaktada¢ poparcie tych zmian,
poniewaz beda one skutkowaly zaostrzeniem wymogow dotyczacych bezpieczenstwa
w przypadku statkéw nieobjetych konwencja SOLAS uprawiajacych zegluge na
wodach polarnych.

Zmiany w konwencji 1 kodeksie STCW beda dotyczyty stosowania elektronicznych
swiadectw zgodnie zkonwencja i1kodeksem STCW. Stanowisko Unii powinno
zaktada¢ poparcie tych zmian, poniewaz cyfryzacja swiadectw STCW przyczyni si¢
do ulatwienia pracy i1 ograniczenia obcigzenia administracyjnego administracji panstw
bandery, oficerow kontroli panstw portu i1marynarzy. Zmiany te moga rowniez
skutkowac szybsza identyfikacja falszywych $wiadectw.

Zmiany w kodeksie LSA beda obejmowaly wprowadzenie nowych wymogdéw
dotyczacych wentylacji jednostek ratunkowych innych niz catkowicie zakryte todzie
ratunkowe. Stanowisko Unii powinno zaktada¢ poparcie tych zmian, poniewaz
przyczyniaja si¢ one do zaostrzenia wymogow bezpieczenstwa w zakresie norm
wentylacji w catkowicie zakrytych todziach ratunkowych,

© 9 N U AW N =

Dz.U. L 169 z 25.6.2019, s. 45.
Dz.U.L 3302z 10.12.2013, s. 1.
Dz.U.L3429.2.1998,s. 1.
Dz.U. L 354 z28.12.2013, s. 90.
Dz.U. L 257 2 28.8.2014, s. 146.
Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 10.
Dz.U. L 169 2 27.6.2022, s. 45.
Dz.U. L 163 2 25.6.2009, s. 1.
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PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

Stanowisko, jakie ma by¢ zajete wimieniu Unii na 107. posiedzeniu Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (,,IMO”), polega na
wyrazeniu zgody na wprowadzenie zmian:— w rozdziale II-2 Mi¢dzynarodowej konwencji
o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS) z 1974 r. 1w Migdzynarodowym kodeksie
bezpieczenstwa jednostek szybkich z 1994 r. (kodeks HSC z 1994 r.) i w kodeksie HSC
z 2000 r., w rozdziale XIV Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu
(SOLAS) z 1974 r. oraz w Miedzynarodowym kodeksie dla statkow uprawiajacych zegluge
na wodach polarnych (kodeks polarny), w Migdzynarodowej konwencji o wymaganiach
w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz pelienia wacht z 1978 r.
(konwencja STCW) 1w kodeksie STCW oraz w Miedzynarodowym kodeksie srodkow
ratunkowych, jak okreslono w okélniku IMO nr 4658/Rev.1.

Artykut 2

Stanowisko, o ktorym mowa w art. 1, wyrazaja Komisja oraz panstwa cztonkowskie Unii,
ktére sg cztonkami Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu IMO, dzialajace wspdlnie w interesie
Unii.

Artykut 3

Niniejsza decyzja skierowana jest do Komisji i panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
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