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konventsiooni inimelude ohutusest merel (SOLAS), 1994. aasta kiirlaevade ohutuse
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SELETUSKIRI

1. KAVANDATAV REGULEERIMISESE

Ettepanekus kaisitletakse otsust liidu nimel voetava seisukoha kohta Rahvusvahelise
Mereorganisatsiooni meresdiduohutuse komitee 107. istungjdrgul, mis toimub 31. maist
9. juunini 2023.

Meresdiduohutuse komitee 106. istungjargul néhti ette, et komitee 107. istungjérgul vietakse
vastu muudatused, mis tehakse:

(1) 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni inimelude ohutusest merel (SOLAS)
peatiikki II-2 ning 1994. aasta kiirlaevade ohutuse rahvusvahelisse koodeksisse
(1994 HSC-koodeks) ja 2000. aasta kiirlaevade ohutuse rahvusvahelisse koodeksisse
(2000 HSC-koodeks);

(2) 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni inimelude ohutusest merel (SOLAS)
peatiikki XIV ja polaarvetes sditvate laevade rahvusvahelisse koodeksisse (edaspidi
,polaarkoodeks®);

3) 1978. aasta meremeeste véljadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste
rahvusvahelisse konventsiooni (edaspidi ,,STCW konventsioon®) ja koodeksisse ning

(4) rahvusvahelisse péaédstevahendite koodeksisse.

2. ETTEPANEKU TAUST

2.1. Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni konventsioon

Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) konventsiooniga loodi IMO. IMO eesméirk on
tagada foorum koostooks regulatiivse tegevuse ja tavade valdkonnas kodikides rahvusvahelist
merekaubandust mdjutavates tehnilistes kiisimustes. Samuti on selle eesmirk toetada
rangeimate voimalike nduete iildist vastuvotmist meresdiduohutuse, laevasdidu tdhususe ning
laevade pohjustatud merereostuse valtimise ja kontrolli kiisimustes, et edendada vordseid
vOimalusi. Selles késitletakse ka seonduvaid haldus- ja diguskiisimusi.

Konventsioon joustus 17. mértsil 1958.
Koik litkmesriigid on konventsiooni osalised. Liit ei ole konventsiooni osaline.

Koik litkmesriigid on 25.mail 1980 joustunud 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni
inimelude ohutusest merel (edaspidi ,,SOLASi konventsioon*) osalised. Liit ei ole SOLASi
konventsiooni osaline.

2.2, Rahvusvaheline Mereorganisatsioon

Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (IMO) on URO spetsialiseeritud asutus, kes vastutab
meresdidu ohutuse ja turvalisuse ning laevade pdhjustatud merereostuse viltimise eest. IMO
on rahvusvahelise meresdidu ohutuse, turvalisuse ja keskkonnatoime valdkonnas norme
kehtestav iileilmne organisatsioon. Selle pdhiiilesanne on luua laevanduse jaoks diglane ja
tulemuslik reguleeriv raamistik, mis voetakse iileilmselt vastu ning mida rakendatakse
tleilmselt.

IMO litkmeks vdivad olla koik riigid ning kdik ELi litkkmesriigid on IMO litkmed. ELi suhted
IMOga pohinevad eelkoige 1974. aastal Valitsustevahelise Nouandva
Merendusorganisatsiooni (IMCO) ja Euroopa Komisjoni vahel sdlmitud koostddlepingul.
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IMO meresdiduohutuse komiteesse kuuluvad kdik IMO litkmed ja see tuleb kokku vdahemalt
tiks kord aastas. Komitee kasitleb koiki kiisimusi, mis jddvad organisatsiooni
tegevusvaldkonda ning puudutavad navigatsiooniabi, laevade ehitamist ja seadistamist,
laevade mehitamist ohutuse seisukohast, kokkupdrke viltimise eeskirju, ohtliku lasti
kiitlemist, meresdiduohutuse menetlusi ja noudeid, hiidrograafilist teavet, logiraamatuid ja
navigatsiooniandmeid, laevadnnetuste  uurimist, —merepddstet ning koiki  muid
meresdiduohutust otseselt mojutavaid kiisimusi.

IMO merekeskkonna kaitse komiteesse kuuluvad samuti kdik IMO liikmed ja see tuleb kokku
vihemalt kord aastas. Komitee kasitleb keskkonnakiisimusi, mis jddvad organisatsiooni
tegevusvaldkonda ning puudutavad MARPOLi konventsiooniga hdlmatud ning laevade
pohjustatud reostuse (sh nafta-, mahtlastina veetavate kemikaalide, laevade heitvee-, jadtme-
ja heitmereostuse, sh dhusaasteainete ja kasvuhoonegaaside heite) kontrolli ja véltimist. Muud
kasitletavad kiisimused holmavad ballastvee kiitlemist, kattumisvastaseid siisteeme, laevade
ringlussevottu, reostuseks valmisolekut ja reostustdrjet ning merekaitsealade ja eriti tundlike
merepiirkondade kindlaksmadramist.

Nii IMO meresdiduohutuse komitee kui ka merekeskkonna kaitse komitee tagavad vahendid,
et tdita neile IMO konventsiooni, IMO assamblee v6i IMO ndukogu poolt midratud
iilesandeid voi eespool nimetatud tegevusvaldkonna alla kuuluvaid tilesandeid, mida voidakse
neile médrata muu rahvusvahelise Oigusakti alusel ja mille IMO on heaks kiitnud.
Meresdiduohutuse komitee ja merekeskkonna kaitse komitee ning nende allorganid teevad
oma otsused oma litkmete hidlteenamusega.

2.3. IMO meresoiduohutuse komitee kavandatav akt

Oma 31.maist kuni 9. juunini 2023 toimuval 107.istungjdrgul peab meresdiduohutuse
komitee vOtma vastu muudatused, mis késitlevad SOLASi konventsiooni peatiikki II-2 ning
1994. ja 2000. aasta kiirlaevade ohutuse rahvusvahelist koodeksit
perfluorooktaansulfoonhappe keelustamise kohta, SOLASi konventsiooni peatiikki XIV ja
polaarkoodeksit kalalaevade ohutuse kohta, STCW konventsiooni ja koodeksit elektrooniliste
tunnistuste  kasutamise  kohta ning rahvusvahelist péaistevahendite  koodeksit
ventilatsiooninormide kohta tdielikult suletud paéstepaatides.

SOLASi konventsiooni peatiiki [I-2 ning 1994. ja 2000. aasta kiirlaevade ohutuse
rahvusvahelise ~ koodeksi  kavandatavate  muudatuste  eesmdrk on  keelustada
perfluorooktaansulfoonhapet sisaldavate tulekustutusvahtude kasutamine meretulekahjude
puhul.

SOLASI konventsiooni peatiiki XIV ja polaarkoodeksi kavandatavate muudatuste eesmérk on
tagada ohutusnduete tugevdamine polaarvetes sditvatel SOLASi konventsiooniga hdlmamata
laevadel.

STCW konventsiooni ja koodeksi kavandatavate muudatuste eesmérk on votta kasutusele
meremeeste elektroonilised tunnistused t60 lihtsustamiseks, lipuriigi ametiasutuste,
sadamariigi kontrolliametnike ja meremeeste halduskoormuse vdahendamiseks ning voltsitud
tunnistuste kiirema tuvastamise voimaldamiseks.

Rahvusvahelise pédédstevahendite koodeksi kavandatavate muudatuste eesmérk on tShustada
ohutusndudeid seoses ventilatsiooninormidega tdielikult suletud pééstepaatides.
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3. LIIDU NIMEL VOETAV SEISUKOHT

3.1. 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni inimelude ohutusest merel (SOLAS)
peatiiki II-2 ning 1994. aasta kiirlaevade ohutuse rahvusvahelise koodeksi ja
2000. aasta Kiirlaevade ohutuse rahvusvahelise koodeksi muudatused

Meresdiduohutuse komitee 101. istungjark kiitis heaks uue valjundi
perfluorooktaansulfoonhappe kasutamise keelustamiseks uutes tulekustutussiisteemides; liit
toetas seda. Meresdiduohutuse komitee lisas selle oma 101. istungjéargul laevasiisteemide ja -
seadmete allkomitee kahe aasta jarel arutatavasse paevakorda.

Laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 7. istungjdrgul otsustati laiendada viljundi ,,Sétete
véljatootamist perfluorooktaansulfoonhapet sisaldavate tulekustutusvahtude keelustamiseks
tulekahjude kustutamisel laevadel kohaldamisala, et lisada SOLASi konventsiooni
peatiiki II-2 muud sitted ja muud dokumendid, et meresdiduohutuse komitee 102. istungjérgul
selle heaks kiidaks. Liit toetas selle uue viljundi lisamist laevasiisteemide ja -seadmete
allkomitee 8. istungjiargu paevakorda.

Meresdiduohutuse komitee 102. istungjérgul noustuti viljundi kohaldamisala laiendamisega
ning selle lisamisega laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 8. istungjirgu pdevakorda; liit
toetas seda.

Laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 8. istungjargul ndustuti SOLASi konventsiooni
peatiiki II-2 ning perfluorooktaansulfoonhappe keelustamist kisitlevate 1994. ja 2000. aasta
kiirlaevade ohutuse rahvusvahelise koodeksi muudatusettepanekutega. Laevasiisteemide ja -
seadmete allkomitee 8. istungjérgul toetas liit SOLASI konventsiooni peatiiki II-2 ning 1994.
ja  2000. aasta  kiirlaevade ohutuse rahvusvahelisse koodeksisse kavandatavaid
muudatusettepanekuid ning soovitas need saata toorithmale SOLASi konventsiooni ja
kiirlaevade ohutuse rahvusvaheliste koodeksite muudatuste 16plikuks vormistamiseks.

Meresoiduohutuse komitee 106. istungjérgul kiideti SOLASi konventsiooni peatiiki II-2 ning
1994. ja 2000. aasta kiirlaevade ohutuse rahvusvahelise koodeksi muudatusettepanekud heaks
(meresdiduohutuse komitee 106. istungjdrgu aruande (MSC 106/19) punkt 11.29), et need
meresdiduohutuse komitee 107. istungjdrgul vastu votta.

Meresoiduohutuse komitee 106. istungjdrgul oli liidu seisukoht toetada SOLASI
konventsiooni peatiiki [I-2 ning 1994. ja 2000. aasta kiirlaevade ohutuse rahvusvahelise
koodeksi muudatusettepanekute heakskiitmist.

Liidu seisukoht peaks olema neid muudatusi toetada, sest perfluorooktaansulfoonhape on
kahjulik nii inimeste tervisele kui ka merekeskkonnale ning nende sitetega keelustatakse
perfluorooktaansulfoonhapet sisaldavate tulekustutusvahtude kasutamine meretulekahjudes.

3.2. 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni inimelude ohutusest merel (SOLAS)
peatiiki XIV ning polaarkoodeksi muudatused

Meresdiduohutuse komitee 100. istungjdrgul arutati SOLASi konventsiooni peatiiki XIV
muudatusettepanekuid, mille eesmérk oli holbustada teatavate sétete kohustuslikku
kohaldamist kalalaevade suhtes. Lisaks kaaluti meresdiduohutuse komitee 100. istungjargul
voimalust muuta kohustuslikuks teatav metoodika laeva todvalmiduse mddramiseks jddoludes,
kuivord see on reisi planeerimise oluline osa (polaarkoodeks, 11. peatiikk), ning kinnitati, et
voidakse  kehtestada  kohustus  jérgida  polaarkoodeksi  polaarvetes  seilamise
tegevuskdsiraamatut voi selle osi.
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Meresoiduohutuse komitee 100. istungjdrgul toetas liit kalalaevade puhul seisukohta, et
meresdiduohutuse  komitee  100. istungjdrgul analiiiisitakse ~ pohjalikumalt SOLASI
konventsiooni peatiiki XIV ja polaarkoodeksi muutmisettepanekuid.

Meresdiduohutuse komitee 101. istungjargul kaalus komitee polaarkoodeksi sitete
laiendamist SOLASi konventsiooniga holmamata laevadele ja ettepanekut vdtta vastu
assamblee resolutsioon, millega innustataks liikmesriike vOtma vabatahtlikke meetmeid
polaarkoodeksi ohutusmeetmete rakendamiseks SOLASi konventsiooniga hdlmamata
laevadele.

Seejdrel kiideti meresdiduohutuse komitee 101. istungjargul heaks assamblee resolutsiooni
projekt ajutiste ohutusmeetmete kohta polaarvetes tegutsevatele SOLASi konventsiooni alusel
sertifitseerimata laevadele ning otsustati teha navigatsiooni, side ning otsingu- ja
paidstetegevuse allkomitee 7. istungjirgule iilesandeks analiiiisida polaarkoodeksi 9. ja
11. peatiiki SOLASi konventsiooniga hdlmamata kalalaevadele kohaldamise tagajdrgi ja
teostatavust, samuti otsustada, kuidas SOLASi konventsiooniga holmamata laevade ohutust
kdige paremini suurendada, sealhulgas SOLASi konventsiooni ja/vdi polaarkoodeksi
muudatuste voimalik vdljatootamine.

Meresdiduohutuse komitee 101. istungjirgul oli liidu seisukoht jargmine:

1. toetada pohimotteliselt ettepanekut teha navigatsiooni, side ning otsingu- ja paistetegevuse
allkomiteele tilesandeks seda kiisimust edasi arutada;

2. toetada kalalaevade puhul assamblee resolutsiooni projekti viljatodtamist.

Navigatsiooni, side ning otsingu- ja pééstetegevuse allkomitee 7. istungjirgul otsustas
allkomitee asutada Uus-Meremaa koordineerimisel korrespondentrithma.

Navigatsiooni, side ning otsingu- ja paéstetegevuse allkomitee 7. istungjirgul toetas liit
iildiselt ettepanekut alustada tehniliste kiisimuste arutelu, mis olid tekkinud seoses
polaarkoodeksi 9. ja 11.peatiiki SOLASi konventsiooniga hdlmamata laevade suhtes
kohaldamise teostatavuse ja tagajargedega.

Navigatsiooni, side ning otsingu- ja péadstetegevuse allkomitee 8. istungjargul leppis
allkomitee kokku jargmises:

(1) polaarkoodeksi kavandatavad muudatusettepanekud peaksid piirduma praeguste
osadega I-A ja I-B, voimalike sellest tulenevate muudatustega ka sissejuhatavas osas;
(2) polaarkoodeksi osas I-A viljatdotatavate asjaomaste eeskirjade kohaldamisala tuleks
laiendada vidhemalt koikidele polaarvetes tegutsevatele vidhemalt 24meetristele
kalalaevadele, majandustegevusega mitte seotud 16busdidujahtidele

kogumahutavusega viahemalt 300 ning kaubalaevadele kogumahutavusega vahemalt
300, kuid alla 500 ning

3) tuleks koostada SOLASi konventsiooni peatiiki XIV muudatusettepanekud, et
laiendada polaarkoodeksi kohaldamisala teistele laevadele ning kisitleda vabastusi ja
erandeid.

Selle kiisimusega jitkamiseks leppis allkomitee 10puks kokku taasasutada polaarvetes
tegutsevate SOLASI konventsiooniga holmamata laevade ohutusmeetmete
korrespondentriihm.

Navigatsiooni, side ning otsingu- ja péadstetegevuse allkomitee 8. istungjdrgul toetas liit
korrespondentrithma taasasutamist 9. ja 11. peatiiki teksti tdiendamiseks ning SOLASIi
konventsiooni muudatusettepaneku koostamiseks, eelkdige seoses kala- ja viikelaecvadega.
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Navigatsiooni, side ning otsingu- ja paistetegevuse allkomitee 9. istungjirgul toetas liit seoses
kala- ja vidikelaevadega SOLASI konventsiooni peatiiki XIV muudatusettepanekuid, samuti
polaarkoodeksi osade I-A ja 1-B muudatusettepanekuid.

Meresdiduohutuse komitee 106. istungjargul kiitis komitee heaks SOLASi konventsiooni
peatiiki XIV ja polaarkoodeksi kavandatavad muudatused (meresdiduohutuse komitee
106. istungjérgu aruande punkt 13.9 (MSC 106/19), et need meresdiduohutuse komitee
107. istungjérgul vastu votta ja 1. jaanuaril 2026 joustada.

Meresoiduohutuse komitee 106. istungjérgul toetas liit SOLASi konventsiooni peatiiki XIV
muudatusettepanekuid, samuti polaarkoodeksi osade I-A ja 1-B muudatusettepanekuid.

Liit peaks neid muudatusi toetama, sest need tdhustavad polaarvetes tegutsevate SOLASI
konventsiooniga hdlmamata laevade ohutusnoudeid.

3.3. 1978. aasta meremeeste viljaoppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste
rahvusvahelise konventsiooni ja koodeksi muudatused

Inimressursside, véljadppe ja vahiteenistuse allkomitee kaalus 5. istungjirgul ettepaneku
tegemist meremeeste viljadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvahelise
konventsiooni (STCW konventsioon) reegli I/2 {ihtse tdolgendamise kohta eesmérgiga
selgitada meremeeste tunnistuste puhul mdiste ,,originaal® tdhendust seoses vdimalusega
kasutada STCW konventsiooni jaoks elektroonilisi tdendeid, mis on juba teiste
konventsioonide puhul tavaks saanud. Oigupoolest on IMO juba vilja tootanud suunised
elektrooniliste tunnistuste kasutamiseks (FAL.5/Circ.39/Rev.2). Siiski ldksid inimressursside,
véljadppe ja vahiteenistuse allkomitee 5. istungjargul arvamused lahku selle suhtes, kas
suunised juba lubavad elektroonilisi tunnistusi STCW konventsiooni puhul.

Liit toetas inimressursside, viljadppe ja vahiteenistuse allkomitee 5. istungjdrgu ettepanekut
selgitada moiste ,,originaal® tdhendust (STCW konventsiooni reegel I/2), et vdimaldada
elektrooniliste tunnistuste tunnustamine.

Meresdiduohutuse komitee leppis oma 100. istungjirgul kokku lisada inimressursside,
viljadppe ja vahiteenistuse allkomitee kahe aasta jédrel arutatavasse pédevakorda ning
inimressursside, véljadppe ja vahiteenistuse allkomitee 6. istungjérgu esialgsesse péevakorda
viljundi ,,STCW konventsiooni ning meremeeste elektrooniliste tunnistuste ja dokumentide
kasutamise koodeksi muudatuste véljatootamine® koos tdhtajaga viia eesmirk ellu
2020. aastaks koos dokumentide rakendamise allkomiteega (III) vastavalt inimressursside,
véiljadppe ja  vahiteenistuse allkomitee ndudmisele. Meresdiduohutuse komitee
100. istungjdrgul ndustuti tihtlasi teavitama uuest véljundist FAL komiteed, kuivord FAL

komitee oli  kiitnud heaks elektrooniliste  tunnistuste = kasutamise  suunised
(FAL.5/Circ.39/Rev.2).

Meresdiduohutuse komitee 100. istungjdrgul toetas liit uue véljundi ettepanekut, mis késitleks
elektrooniliste tunnistuste kasutamist vastavalt STCW konventsioonile ja koodeksile.

Inimressursside, véljadppe ja vahiteenistuse allkomitee 6. istungjargul maérgiti, et parim
jatkamisvoimalus oleks alustada selle kiisimuse arutamist korrespondentriihmas. Liit toetas
inimressursside, véljadppe ja vahiteenistuse allkomitee 6. istungjdrgul korrespondentrithma
asutamist.

Pérast korrespondentriihma aruande arutamist sedastati inimressursside, viljadppe ja
vahiteenistuse allkomitee 7. istungjirgul, et STCW konventsiooni asjaomaste eeskirjade,
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STCW koodeksi A ja B osa sdtete muutmise ja suuniste projekti koostamisega seoses on vaja
lisat6dd ja -arutelu. Seepdrast otsustati taasasutada korrespondentriihm.

Liit toetas inimressursside, véljadppe ja vahiteenistuse allkomitee 7. istungjérgul iildiselt
korrespondentrithma t66d ning soovitas edastada aruande inimressursside, véljadppe ja
vahiteenistuse  allkomitee 8. istungjargul  asutatavale  tooriihmale, et STCW
muudatusettepanekute ja suuniste projekt 10plikult vormistada.

Inimressursside, viljadppe ja vahiteenistuse allkomitee 8. istungjdrgul juhiti tdhelepanu
korrespondentrihma margatavatele edusammudele STCW konventsiooni ja koodeksi
(meremeeste elektrooniliste tunnistuste kasutamise kohta) muudatusettepanekute ning
meremeeste elektrooniliste tunnistuste kasutamise suuniste ning sellega seotud STCW
7. istungjargu ringkirja projekti koostamisel. Liit toetas korrespondentriihma t66d ja tegi
ettepaneku saata aruanne tdorithmale.

Meresdiduohutuse komitee 106. istungjirgul kiideti heaks STCW konventsiooni reeglite I/1 ja
2 ning STCW koodeksi osa A-I/2 muudatusettepanekud (meresdiduohutuse komitee
106. istungjdrgu aruande punktid 10.4 ja 10.5 (MSC 106/19)), et votta need meresdiduohutuse
komitee 107. istungjargul vastu.

Meresoiduohutuse komitee 106. istungjérgul toetas liit STCW reeglite I/l ja I/2 ning
elektrooniliste ~ tunnistuste ~ kasutamist  kédsitleva =~ STCW  koodeksi  osa A-1/2
muudatusettepanekute heakskiitmist.

Liidu seisukoht peaks olema neid muudatusi toetada, kuivdrd STCW tunnistuste digiteerimine
lihtsustaks lipuriigi ametiasutuste, sadamariigi kontrolliametnike ja meremeeste t66d ning
vidhendaks nende halduskoormust. Samuti vOiks see aidata voltsitud tunnistusi kiiremini
tuvastada.

34. Rahvusvahelise paistevahendite koodeksi muudatused

Meresdiduohutuse komitee koostas oma 97. istungjargul uue véljundi seoses tédielikult suletud
padstepaatide ventilatsiooninduetega; liit toetas seda.

Laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee asutas oma 4. istungjirgul péédstevahendite
korrespondentriihma, mis koguks Ameerika Uhendriikide juhtimisel vajalikke andmeid
voimalike kriteeriumide véljaselgitamiseks, millel uued ventilatsiooninduded peaksid
pohinema, ning soovitaks kriteeriume, mida kasutada rahvusvahelise péaistevahendite
koodeksi IV peatiikki ~ punkti 4.6.6.1 muudatusettepanekutes, samuti  koostaks
resolutsiooni MSC.81(70) muudatusettepanekud.

Laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 4. istungjargul toetas liit pdohimdtteliselt
rahvusvahelise padstevahendite koodeksi ja resolutsiooni MSC.81(70) muudatusettepanekute
edasist arutelu toorithma sees.

Oma 5. istungjérgul leppis laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee kokku jargmises:

1. taielikult suletud paistepaatide puhul peaks mikroklimaatilistel parameetritel pohinev
ventilatsioon/0huvahetus olema rahvusvahelise padstevahendite koodeksi
muudatusettepanekutes sitestatud kriteerium, mis ei eeldaks ei aktiivseid ega passiivseid
ventilatsioonimeetodeid;

2. CO: kontsentratsioon ei tohiks iiletada 5000 ppm, mis nduab Shuvahetust viahemalt
5m’/h inimese kohta ning uusi ventilatsioonindudeid tuleks kohaldada kdikidele uutele
taielikult suletud péaidstepaatidele, mis on paigaldatud laeva pardale pérast muudatuste
joustumise kuupdeva, ning
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3. elamiskolblik keskkond tuleks pédstepaatides tagada iildjuhul vdhemalt 24 tunni
jooksul, ehkki polaarvetes seilavate laevade padstepaatide voi -parvede puhul vaib olla vaja
pikemat ajavahemikku.

Viimaks lepiti laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 5. istungjérgul kokku koostada
rahvusvahelise piddstevahendite koodeksi tidielikult suletud pééstepaatide ventilatsiooni
kéasitlevad muudatusettepanekud, mis tuleks esitada meresdiduohutuse komiteele
heakskiitmiseks, kui rahvusvahelise padstevahendite koodeksi nendega seotud muudatused
(mis késitlevad muude pééstepaatide vOi -parvede ventilatsiooni peale tdielikult suletud
padstepaatide) on 10plikult vormistatud. Viimased muudatused edastati korrespondentriihmale
tapsemaks aruteluks.

Laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 5. istungjargul toetas liit rahvusvahelise
paidstevahendite koodeksi ja resolutsiooni MSC.81(70) muudatusettepanekute edasist arutelu
tooriihma sees.

Ajanappuse tOttu asutati laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 6. istungjargul
korrespondentrithm, et see laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 7. istungjérgul 15plikult
kinnitada. Eesmérgi elluviimise tihtaega pikendati 2021. aastani.

Laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 7. istungjérgul lepiti kokku koostada rahvusvahelise
paidstevahendite koodeksi muudatusettepanekud, mis kisitlevad muude paistepaatide voi -
parvede ventilatsiooni peale taielikult suletud paistepaatide. Seoses
resolutsiooniga MSC.81(70) lepiti laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 7. istungjargul
kokku koostada ettepanekud punktide 6.10 (Paistepaatide sdidukatsed) ja 6.14 (Tiielikult
suletud péadstepaatide lisakatsed) muutmiseks. Seepdrast taasasutas allkomitee
paastevahendite korrespondentriithma, et vormistada 10plikult padstevahendeid késitleva
labivaadatud soovituse (resolutsioon MSC.81(70) muudatusettepanekud, et katsetada
taielikult suletud pééstepaatide ventilatsioonisiisteeme.

Laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 7. istungjargul toetas liit rahvusvahelise
padstevahendite koodeksi ja resolutsiooni MSC.81(70) muudatusettepanekute edasist arutelu
tooriihma sees.

Laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 8. istungjargul lepiti kokku jargmises:

1. meresdiduohutuse komitee resolutsiooni projekt rahvusvahelise paistevahendite koodeksi
muudatuste kohta (seoses peatiikis IV kisitletud pééstepaatide ja -parvede
ventilatsiooninduetega), sealhulgas kohaldamisséte ja sellega seotud meresdiduohutuse
komitee resolutsiooni projekt;

2. labivaadatud soovituse (resolutsioon MSC.81(70)) muudatusettepanekud vastuvotmiseks
meresdiduohutuse komitee 107. istungjérgul koostoimes rahvusvahelise padstevahendite
koodeksi muudatuste vastuvdtmisega (vt punkti 3.21), nagu sétestatud 2. lisas.

Laevasiisteemide ja -seadmete allkomitee 8. istungjargul toetas liit resolutsiooni MSC.81(70)
muudatusettepanekute edasist arutelu rahvusvahelises paddstevahendite toorithmas, et
vormistada see 10plikult asjaomasel istungjiargul ning lubada joustada rahvusvahelise
paidstevahendite koodeksi ja resolutsiooni MSC.81(70) muudatusettepanekud paketina

1. jaanuaril 2026.

Meresdiduohutuse komitee 106. istungjargul kiideti heaks rahvusvahelise péédstevahendite
koodeksi voi tdielikult suletud pééstepaatide ning padstevahendite katsetamist kasitleva
labivaadatud soovituse (labivaadatud soovitus) (resolutsioon MSC.81(70))
muudatusettepanekud seoses tdielikult suletud péddstepaatidega (meresdiduohutuse komitee
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106. istungjérgu aruande punktid 11.4.1 ja 11.6.1 (MSC 106/19)), et need meresdiduohutuse
komitee 107. istungjérgul vastu votta.

Meresoiduohutuse komitee 106. istungjdrgul toetas liit rahvusvahelise pééstevahendite
koodeksi voi tdielikult suletud péédstepaatide ja piddstevahendite katsetamist késitleva
labivaadatud soovituse (labivaadatud soovitus) (resolutsioon MSC.81(70))
muudatusettepanekuid seoses tdielikult suletud pééstepaatidega ning tuletas meelde, kui
oluline on votta vastu tdielikult suletud paistepaate kisitlevad muudatusettepanekud.

Liit peaks neid muudatusi toetama, kuna need tohustavad ohutusndudeid seoses téielikult
suletud paistepaatide ventilatsiooninormidega.

3.5. Asjakohased ELi oigusaktid ja ELi padevus

3.5.1. 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni inimelude ohutusest merel (SOLAS)
peatiiki II-2 ning 1994. aasta kiirlaevade ohutuse rahvusvahelise koodeksi ja
2000. aasta kiirlaevade ohutuse rahvusvahelise koodeksi muudatused

Miirus (EL) 2019/1021 piisivate orgaaniliste saasteainete kohta!. Sellega keelustatakse uued
rajatised, kus kasutatakse perfluorooktaansulfoonhapet ja selle derivaate.

Miirus (EL) 1257/2013 laevade ringlussevotu kohta?. Laevade ringlussevdtu méiruses
satestatakse hulk lisanoudeid, mis on Hongkongi konventsioonis sitestatutest konkreetsemad,
sealhulgas selle lisades kaks tdiendavat ohtlikku materjali (perfluorooktaansulfoonhape ja
heksabromotsiiklododekaan).

Seepirast mdjutavad SOLASi konventsiooni peatiiki II-2 ning 1994. ja 2000. aasta kiirlaevade
ohutuse rahvusvahelise koodeksi muudatused madruse (EL)2019/1021 ja mééruse
(EL) 1257/2013 alusel kohaldatavaid ndudeid.

3.5.2.  1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni inimelude ohutusest merel (SOLAS)
peatiiki XIV ning polaarkoodeksi muudatused

Direktiiv 97/70/EU, millega kehtestatakse viihemalt 24 meetri pikkustele kalalaevadele iihtne
ohutuskord®. Selle III lisas on pdhjapoolse piirkonna sitted, milles loetletakse tehnilised sétted
polaaralasid hdlmavates piirkondades tegutsevatele kalalaevadele.

Direktiiv 2013/53/EL, mis kisitleb viikelaevu ja jette*. Miiruses reguleeritakse 2,5
24meetriste viikelaevade ja O—4meetriste jettide projekteerimist ja ehitamist.

Komisjoni rakendusméirus (EL) 2022/1157,° millega kehtestatakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivi 2014/90/ELS rakenduseeskirjad seoses laevavarustuse projekteerimis-,
ehitus- ja toimivusnduete ning katsestandarditega ja tunnistatakse kehtetuks komisjoni
rakendusméirus (EL) 2021/1158.

Direktiiv 2002/59/EU, millega luuakse iihenduse laevaliikluse seire- ja teabesiisteem’. See
sisaldab sitteid jddoludes tegutsevate laevade kohta. Artikliga 18 nodutakse péddevatelt
asutustelt jargmist: 1) et nad annavad nad oma territoriaalvetes viibivate laecvade kaptenitele

ELT L 169, 25.6.2019, 1k 45.
ELT L 330, 10.12.2013, 1k 1.
ELT L 34,9.2.1998, 1k 1.
ELT L 354, 28.12.2013, 1k 90.
ELT L 180, 6.7.2022, 1k 1.
ELT L 257, 28.8.2014, 1k 146.
ELT L 208, 5.8.2002, 1k 10.
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»asjaomast teavet jddolude, soovitatavate marsruutide ja jddlohkumisteenuste kohta oma
oigusalluvusse kuuluvates vetes® ning 2)et nad dokumenteerivad, et laevad wvastavad
asjaomases piirkonnas valitsevatele jddoludele vastavatele vastupidavus- ja voimsusnduetele.
Lisaks sisaldab artikkel 6a veoettevdtjate automaatsete identifitseerimissiisteemide (AIS, A-
klass) kehtivaid ndudeid, holmates iile 15 meetri pikkuseid kalalaevu. Sama ndue sisaldub
ndukogu miiruse (EU) nr 1224/2009 (millega luuakse ithenduse kontrollisiisteem iihise
kalanduspoliitika eeskirjade jargimise tagamiseks, kalanduskontrolli méérus) artiklis 10 ja
seda kohaldatakse ELi lipu all sditvate laecvade suhtes.

Seepidrast mojutavad SOLASi konventsiooni peatiiki XIV ja polaarkoodeksi muudatused
direktiivi 97/70/EU, direktiivi 2013/53/EL, direktiivi 2014/90/EL ja direktiivi 2002/59/EU
alusel kohaldatavaid noudeid.

3.5.3.  1978. aasta meremeeste Vviljaoppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste
rahvusvahelise konventsiooni ja koodeksi muudatused

Direktiiv  (EL) 2022/993 (meremeeste viljadppe miinimumtaseme kohta)® sisaldab
digitaalsete tunnistustega seotud sitteid:

° artikli 4 10ikes 11 sédtestatakse, et ,,[kJui artikli 20 Idikest 7 ei tulene teisiti, on
kiesoleva direktiiviga ndutava tunnistuse originaal kéttesaadav selle laecva pardal,
kus tunnistuse omanik tootab, paberkandjal voi digitaalsel kujul, mille autentsust ja
kehtivust on voimalik kontrollida kdesoleva artikli 16ike 13 punktis b sdtestatud
korras‘;

° artikli 4 1oikes 14 sitestatakse, et ,,[p]arast seda, kui STCW konventsiooni ja STCW
koodeksi A osa asjakohased muudatusettepanekud seoses meremeeste digitaalsete
tunnistustega joustuvad, on komisjonil digus votta kooskdlas artikliga 30 vastu
delegeeritud digusakte, et muuta kéesolevat direktiivi, viies kdik kéesoleva direktiivi
asjakohased sdtted nende STCW konventsiooni ja STCW koodeksi A osa
muudatusettepanekutega  kooskdlla, eesmirgiga digitaliseerida meremeeste
tunnistused ja kinnituslehed*;

o artiklis 6 (Liikmesriikide poolt vidlja antud meremeeste tunnistuste vastastikune
tunnustamine) sitestatakse, et ,,[l]itkmesriik aktsepteerib teise litkkmesriigi poolt voi
tema volitusel viélja antud paberkandjal voi digitaalsel kujul kutsetunnistust ja
toendavat dokumenti, et lubada meremeestel teenida tema lipu all sditval laeval®.

Seepdrast mojutavad STCW konventsiooni ja koodeksi muudatused direktiivi (EL) 2022/993
alusel kohaldatavaid noudeid.

3.5.4.  Rahvusvahelise pddstevahendite koodeksi muudatused

Komisjoni rakendusmédruse (EL) 2022/1157 (millega kehtestatakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivi 2014/90/EL’ rakenduseeskirjad seoses laevavarustuse projekteerimis-,
ehitus- ja toimivusnduete ning katsestandarditega ja tunnistatakse kehtetuks komisjoni
rakendusmiirus (EL) 2021/1158!%) lisa osaks on péistepaatide ja -parvede nduded ning
resolutsioon MSC.81(70).

8 ELT L 169, 27.6.2022, 1k 45.
o ELT L 257, 28.8.2014, 1k 146.
10 ELT L 180, 6.7.2022, 1k 1.
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Lisaks kohaldatakse direktiivi 2009/45/EU (reisilaevade ohutuseeskirjade ja -nduete kohta)'!
artikli 6 16ike 2 punktiga i muudetud SOLASi konventsiooni A-klassi reisilaevade suhtes,
samal ajal kui I lisa III peatiikis (Pddstevahendid) sitestatakse erinevad ja ulatuslikud nduded
B-, C- ja D-klassi reisilaevadele, kui need teevad kohalikke rannasdite, kisitledes ka tiielikult
suletud pddstepaate.

Seepdrast ~ mojutavad  rahvusvahelise  pééstevahendite =~ koodeksi =~ muudatused
direktiivi 2014/90/EL ja direktiivi 2009/45/EU alusel kohaldatavaid ndudeid.

3.5.5. ELipddevus

SOLASi konventsiooni peatiiki [I-2 ning 1994. ja 2000. aasta kiirlacvade ohutuse
rahvusvahelise koodeksi muudatused mojutaksid liidu odigust, eelkdige mééruse
(EL) 2019/1021 ja médruse (EL) 1257/2013 kohaldamist.

SOLASI konventsiooni peatiiki XIV ja polaarkoodeksi muudatused mdjutaksid liidu Sigust,
eelkdige  direktiivi 97/70/EU, direk}iivi 2013/53/EL, direktiivi 2014/90/EL, maéaruse
(EL) 2020/1170 ja direktiivi 2022/59/EU kohaldamist.

STCW konventsiooni ja koodeksi muudatused mdjutaksid liidu digust, eelkdige direktiivi
(EL) 2022/993 kohaldamist.

Rahvusvahelise péddstevahendite koodeksi muudatused mojutaksid liidu oigust, eelkdige
direktiivi 2014/90/EL ja direktiivi 2009/45/EU kohaldamist.

Kavandatavate aktide reguleerimisese puudutab seega valdkonda, milles liidul on ELi
toimimise lepingu artikli 3 16ike 2 viimase osa kohaselt ainuvilispddevus.

4. OIGUSLIK ALUS
4.1. Menetlusoiguslik alus
4.1.1. Pohimotted

Euroopa Liidu toimimise lepingu (edaspidi ,,ELi toimimise leping®) artikli 218 10ikes 9
ndhakse ette otsused, millega ,,[...] kehtestatakse lepingus sdtestatud organis liidu nimel
voetavad seisukohad, kui asjaomasel organil tuleb vastu votta digusliku toimega akte, vilja
arvatud oOigusaktid, millega tdiendatakse vOi muudetakse lepingu institutsioonilist
raamistikku.®.

ELi toimimise lepingu artikli 218 1diget 9 kohaldatakse olenemata sellest, kas liit on
asjaomase organi liige vdi asjaomase lepingu osaline'?.

Moiste ,,0igusliku toimega aktid“ holmab akte, millel on diguslik toime asjaomase organi
suhtes kehtiva rahvusvahelise Oiguse normide alusel. Siia hulka kuuluvad ka sellised
oiguslikud vahendid, mis ei ole rahvusvahelise diguse kohaselt siduvad, kuid mis ,,voivad
mdjutada otsustavalt liidu seadusandja vastu vdetud digusaktide sisu*'?.

4.1.2.  Kohaldamine kdesoleval juhul

IMO meresdiduohutuse komitee on asutatud lepinguga, Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni
konventsiooniga.

1 ELT L 163, 25.6.2009, 1k 1.
12 Kohtuasi C-399/12: Saksamaa vs. ndukogu (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
13 Kohtuasi C-399/12: Saksamaa vs. ndukogu (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, punktid 61-64.
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Aktid, mille see IMO komitee peab vastu votma, on digusliku toimega aktid. Kavandatavad
aktid voivad oluliselt mojutada jargmiste ELi digusaktide sisu:

madrus (EL) 2019/1021 piisivate orgaaniliste saasteainete kohta. PGhjuseks on see, et
maiirusega keelustatakse uued rajatised, kus kasutatakse perfluorooktaansulfoonhapet
ja selle derivaate;

méérus (EL) 1257/2013 laevade ringlussevdtu kohta. Pohjuseks on see, et mdirus
sisaldab mitut lisanduet, sealhulgas selle lisades kaht tdiendavat ohtlikku materjali
(perfluorooktaansulfoonhape ja heksabromotsiiklododekaan);

direktiiv 97/70/EU, millega kehtestatakse  vihemalt 24 meetri  pikkustele
kalalaevadele iihtne ohutuskord. Pohjuseks on see, et midruse III lisas on
pohjapoolse piirkonna sitted, milles loetletakse tehnilised sdtted polaaralasid
hdlmavates piirkondades tegutsevatele laevadele;

direktiiv 2013/53/EL, mis kasitleb viikelaevu ja jette. PoOhjuseks on see, et
direktiiviga reguleeritakse 2,5-24meetriste viikelacvade ja O—4meetriste jettide
projekteerimist ja ehitamist;

direktiiv 2014/90/EL, milles késitletakse laevavarustust. POhjuseks on see, et
laecvadel kasutatava varustuse projekteerimis-, ehitus- ja toimivusndudeid ning
katsestandardeid reguleeritakse komisjoni rakendusmadrusega (EL) 2022/1157;

direktiiv 2002/59/EU, millega luuakse iihenduse laevaliikluse seire- ja teabesiisteem.
Pohjuseks on see, et direktiiv sisaldab sitteid jadoludes tegutsevate lacvade kohta.
Artikliga 18 ndutakse padevatelt asutustelt jargmist: 1) et nad annavad nad oma
territoriaalvetes  viibivate laevade kaptenitele ,,asjaomast teavet jddolude,
soovitatavate marsruutide ja jddlohkumisteenuste kohta oma odigusalluvusse
kuuluvates vetes* ning 2) et nad dokumenteerivad, et laevad vastavad asjaomases
piirkonnas valitsevatele jddoludele vastavatele vastupidavus- ja vOimsusnouetele.
Lisaks sisaldab artikkel 6a veoettevotjate automaatsete identifitseerimissiisteemide
(AIS, A-klass) kehtivaid ndudeid, hdlmates iile 15 meetri pikkuseid kalalaevu. Sama
ndue sisaldub ndukogu miiruse (EU) nr 1224/2009 (millega luuakse iihenduse
kontrollististeem  tihise kalanduspoliitika eeskirjade jirgimise tagamiseks,
kalanduskontrolli maérus) artiklis 10 ja seda kohaldatakse ELi lipu all sditvate
laevade suhtes;

direktiiv (EL) 2022/993 meremeeste viljadppe miinimumtaseme kohta. Pohjuseks on
see, et direktiiv sisaldab mitut digitaalseid tunnistusi kisitlevat sitet. Artikli 4
l1oikes 11 sdtestatakse, et ,,[k]ui artikli 20 1dikest 7 ei tulene teisiti, on kiesoleva
direktiiviga ndutava tunnistuse originaal kéttesaadav selle laeva pardal, kus
tunnistuse omanik tootab, paberkandjal voi digitaalsel kujul, mille autentsust ja
kehtivust on vdimalik kontrollida kéesoleva artikli 16ike 13 punktis b sétestatud
korras.*“. Artikli 4 10ikes 14 sdtestatakse, et ,,[p]arast seda, kui STCW konventsiooni
ja STCW koodeksi A osa asjakohased muudatusettepanekud seoses meremeeste
digitaalsete tunnistustega joustuvad, on komisjonil digus votta kooskolas artikliga 30
vastu delegeeritud digusakte, et muuta kdesolevat direktiivi, viies kdik kéesoleva
direktiivi asjakohased sétted nende STCW konventsiooni ja STCW koodeksi A osa
muudatustega kooskdlla, eesmirgiga digitaliseerida meremeeste tunnistused ja
kinnituslehed.*. Artiklis 6 (Litkmesriikide poolt vilja antud meremeeste tunnistuste
vastastikune tunnustamine) sétestatakse, et ,[l]iikmesriik aktsepteerib teise
litkkmesriigi poolt vOi tema volitusel vdlja antud paberkandjal voi digitaalsel kujul
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kutsetunnistust ja tdendavat dokumenti, et lubada meremeestel teenida tema lipu all
soitval laeval.*;

— Euroopa Parlamendi ja noukogu 23. juuli 2014. aasta direktiiv 2014/90/EL, milles
kisitletakse laevavarustust. POhjuseks on see, et komisjoni rakendusméiruse
(EL) 2022/1157 lisa osaks on paidstepaatide ja -parvede nouded ning
resolutsioon MSC.81(70);

— direktiiv 2009/45/EU reisilaevade ohutuseeskirjade ja -nduete kohta. PShjuseks on
see, et artikli 6 15ike 2 punktiga i kohaldatakse muudetud SOLASIi konventsiooni A-
klassi reisilaevadele, samal ajal kui I lisa III peatiikis (Péédstevahendid) sitestatakse
erinevad ja ulatuslikud nduded B-, C- ja D-klassi reisilaecvadele, kui need teevad
kohalikke rannasoite, késitledes ka tdielikult suletud paastepaate.

Seetdttu voib muudatuste vastuvdtmine jargmiste digusaktide puhul:

— 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni inimelude ohutusest merel (SOLAS)
peatiikk II-2 ning 1994. aasta kiirlaecvade ohutuse rahvusvaheline koodeks ja
2000. aasta kiirlaevade ohutuse rahvusvaheline koodeks;

— 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni inimelude ohutusest merel (SOLAS)
peatiikk XIV ja polaarkoodeks;

— 1978. aasta meremeeste véljadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste
rahvusvaheline konventsioon (STCW konventsioon) ja koodeks ning

— rahvusvaheline paéstevahendite koodeks,

oluliselt muuta jiargmiste ELi digusaktide sisu, eelkdige midrus (EL)2019/1021 piisivate
orgaaniliste saasteainete kohta, mdidrus (EL) 1257/2013 laevade ringlussevotu kohta,
direktiiv 97/70/EU, millega kehtestatakse vihemalt 24 meetri pikkustele kalalaevadele iihtne
ohutuskord, direktiiv 2013/53/EL, mis késitleb védikelaevu ja jette, direktiiv 2014/90/EL,
milles kisitletakse laevavarustust, direktiiv 2002/59/EU, millega luuakse iihenduse
laevaliikluse seire- ja teabeslisteem, direktiiv (EL)2022/993 meremeeste véljadppe
miinimumtaseme kohta, direktiiv 2009/45/EU reisilaevade ohutuseeskirjade ja -nduete kohta.

Kavandatavad aktid ei tdienda ega muuda lepingu institutsioonilist raamistikku.

Seega on kavandatava otsuse menetlusdiguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 218 1dige 9.
4.2, Materiaal6iguslik alus

4.2.1.  Pohimotted

ELi toimimise lepingu artikli 218 1dike 9 kohase otsuse materiaaldiguslik alus soltub eelkdige
selle kavandatava akti eesmérgist ja sisust, mida liidu nimel vdetav seisukoht puudutab. Kui
kavandatava aktiga taotletakse kahte eesmirki voi reguleeritakse kahte valdkonda ning iiht
neist vOib pidada peamiseks, samas kui teine on pelgalt korvalise tdhtsusega, peab ELi
toimimise lepingu artikli 218 1dike 9 kohasel otsusel olema tliksainus materiaaldiguslik alus, st
peamise voi iilekaaluka eesmirgi voi valdkonna tottu ndutav diguslik alus.

4.2.2.  Kohaldamine kdesoleval juhul

Kavandatava akti peamine eesméirk ja sisu on seotud meretranspordiga. Seepirast on
kavandatava otsuse materiaaldiguslik alus ELi toimimise lepingu artikli 100 16ige 2.

4.3. Kokkuvote

Kavandatava otsuse Oiguslik alus peaks olema ELi toimimise lepingu artikli 100 15ige 2
koostoimes sama lepingu artikli 218 1dikega 9.
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2023/0092 (NLE)
Ettepanek:
NOUKOGU OTSUS

seisukoha kohta, mis voetakse Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelises

Mereorganisatsioonis meresdiduohutuse komitee 107. istungjirgul seoses rahvusvahelise
konventsiooni inimelude ohutusest merel (SOLAS), 1994. aasta kiirlaevade ohutuse

rahvusvahelise koodeksi (1994 HSC-koodeks), 2000. aasta kiirlaevade ohutuse
rahvusvahelise koodeksi (2000 HSC-koodeks), polaarvetes sditvate laevade
rahvusvahelise koodeksi (polaarkoodeks), 1978. aasta meremeeste viljadppe,

diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvahelise konventsiooni (STCW) ja
koodeksi ning rahvusvahelise piistevahendite koodeksi muudatuste vastuvotmisega

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 1diget 2 koostoimes

artikli 218 16ikega 9,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut

ning arvestades jargmist:

(1) Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni (IMO) konventsioon joustus 17. mértsil 1958.

(2) IMO on meresdidu ohutuse ja turvalisuse ning laevade pohjustatud merereostuse ja
Ohusaaste viltimise eest vastutav URO spetsialiseeritud asutus. Koik liidu

litkkmesriigid on IMO litkmed. Liit ei ole IMO liige.

3) IMO konventsiooni artikli 28 punkti b kohaselt tagab meresdiduohutuse komitee
vahendid, et tdita talle konealuse konventsiooni, IMO assamblee vdi IMO ndukogu
poolt méératud {ilesandeid vOi konealuse artikli kohaldamisalasse kuuluvaid
iilesandeid, mida voidakse meresdiduohutuse komiteele médrata muu rahvusvahelise

oigusakti alusel ja mille IMO on heaks kiitnud.

(4)  Meresoiduohutuse komitee peab oma 31.maist 9.juunini 2023 toimuval
107. istungjérgul votma vastu 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni inimelude
ohutusest merel (SOLAS) peatiiki [I-2 ja 1994. aasta kiirlaevade ohutuse
rahvusvahelisse koodeksi (1994 HSC-koodeks) ja 2000. aasta kiirlacvade ohutuse
rahvusvahelisse  koodeksi (2000 HSC-koodeks), 1974. aasta rahvusvahelise
konventsiooni inimelude ohutusest merel (SOLAS) peatiiki XIV ja polaarvetes
soitvate laevade rahvusvahelise koodeksi (polaarkoodeks), 1978. aasta meremeeste
véljadppe, diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvahelise konventsiooni
(STCW konventsioon) ja koodeksi ning rahvusvahelise pddstevahendite koodeksi

muudatused.

%) On asjakohane sOnastada seisukoht, mille liit votab meresdiduohutuse komitee
107. istungjéargul, sest kavandatavad muudatused, mis tehakse SOLASi konventsiooni
peatiikki I[I-2 ning 1994. ja 2000. aasta kiirlaevade ohutuse rahvusvahelisse
koodeksisse, SOLASi konventsiooni peatiikki XIV ja polaarkoodeksisse, STCW
konventsiooni ja koodeksisse ning rahvusvahelisse pddstevahendite koodeksisse,
voivad oluliselt mojutada liidu Oiguse sisu, tdpsemalt midrust (EL) 2019/1021
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plisivate orgaaniliste saasteainete kohta,! maiirust (EL) 1257/2013 laevade
ringlussevotu kohta,? direktiivi 97/70/EU, millega kehtestatakse vihemalt 24 meetri
pikkustele kalalaevadele iihtne ohutuskord,® direktiivi 2013/53/EL, mis késitleb
viikelaevu ja jette,* direktiivi 2014/90/EL, milles kisitletakse laevavarustust,’
direktiivi 2002/59/EU, millega luuakse ithenduse laevaliikluse seire- ja teabesiisteem,®
direktiivi  (EL) 2022/993  meremeeste  viljadppe  miinimumtaseme  kohta,’
direktiivi 2009/45/EU reisilaevade ohutuseeskirjade ja -nduete kohta®.

(6) SOLASIi konventsiooni peatiiki II-2 ning 1994. ja 2000. aasta kiirlaevade ohutuse
rahvusvahelise koodeksi kavandatavate muudatustega keelustatakse
perfluorooktaansulfoonhapet sisaldavate tulekustutusvahtude kasutamine
meretulekahjude puhul. Liidu seisukoht peaks olema neid muudatusi toetada, sest
perfluorooktaansulfoonhape on kahjulik aine nii inimeste tervisele kui ka
merekeskkonnale.

(7) SOLASi konventsiooni peatiiki XIV ja polaarkoodeksi muudatused hdlbustavad
teatavate sdtete kohustuslikku kohaldamist kalalaevade suhtes ja muudavad
kohustuslikuks teatava metoodika laeva to6dvalmiduse méadramiseks jadoludes, kuivord
see on reisi planeerimise oluline osa. Liit peaks neid muudatusi toetama, sest need
tohustavad polaarvetes tegutsevate SOLASi konventsiooniga hdlmamata laevade
ohutusnoudeid.

(8) STCW konventsiooni ja koodeksi muudatustes késitletakse elektrooniliste tunnistuste
kasutamist vastavalt STCW konventsioonile ja koodeksile. Liidu seisukoht peaks
olema neid muudatusi toetada, kuivord STCW tunnistuste digiteerimine lihtsustaks
lipuriigi ametiasutuste, sadamariigi kontrolliametnike ja meremeeste t66d ja
vihendaks nende halduskoormust. Samuti voiks see aidata vdltsitud tunnistusi
kiiremini tuvastada.

(9)  Rahvusvahelise paastevahendite koodeksi muudatused hdlmavad uusi ndudeid muude
pééstepaatide voi -parvede ventilatsioonile peale tdielikult suletud pédéstepaatide. Liidu
seisukoht peaks olema neid muudatusi toetada, sest need tdhustavad ohutusndudeid
seoses tdielikult suletud pééstepaatide ventilatsiooninormidega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1
Liidu nimel Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni meresdiduohutuse komitee 107. istungjérgul
voetav seisukoht on ndustuda muudatustega, mis tehakse  1974. aasta rahvusvahelise

konventsiooni inimelude ohutusest merel (SOLAS) peatiikki II-2 ja 1994. aasta kiirlaevade
ohutuse rahvusvahelisse koodeksisse (1994 HSC-koodeks) ja 2000. aasta kiirlaevade ohutuse
rahvusvahelisse koodeksisse (2000 HSC-koodeks), 1974. aasta rahvusvahelise konventsiooni
inimelude ohutusest merel (SOLAS) peatiikki XIV ja polaarvetes soditvate laevade

ELT L 169, 25.6.2019, Ik 45.
ELT L 330, 10.12.2013, Ik 1.
EUTL 34,9.2.1998, Ik 1.
ELT L 354, 28.12.2013, Ik 90.
ELT L 257, 28.8.2014, Ik 146.
EUT L 208, 5.8.2002, Ik 10.
ELT L 169, 27.6.2022, Ik 45.
ELT L 163, 25.6.2009, Ik 1.
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rahvusvahelisse  koodeksisse  (polaarkoodeks), 1978. aasta meremeeste viljadppe,
diplomeerimise ja vahiteenistuse aluste rahvusvahelisse konventsiooni (STCW konventsioon)
ja koodeksisse ning rahvusvahelisse padstevahendite koodeksisse, nagu sdtestatud IMO
ringkirjas nr 4658/Rev.1.

Artikkel 2

Artiklis 1 nimetatud seisukoha esitavad {iihiselt liidu huvides tegutsedes komisjon ja liidu
litkkmesriigid, kes on IMO meresdiduohutuse komitee litkmed.

Artikkel 3

Kéesolev otsus on adresseeritud komisjonile ja litkkmesriikidele.

Briissel,

Noukogu nimel
eesistuja
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