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PRILOHA

Priloha X k nariadeniu (EU) 2018/858 sa meni takto:

Bod 1 sa nahradza takto:
,1. Uvod

V tejto prilohe sa stanovuju technické poziadavky, pokial ide o pristup
k informaciam systému OBD vozidla a informéacidm o opravach a drzbe vozidla bez
ohl'adu na typ hnacej sustavy vozidla.*;

V bode 2.1 sa druha veta nahradza takto:

»Povinnost vyrobcu poskytovat informécie systému OBD vozidla a informacie
o opravach atudrzbe vozidla na svojich webovych sidlach v Standardizovanom
formate sa povazuje za splnenud, ak s dodrzané poziadavky casti 1 ,,VSeobecné
informacie a opis pouzitych pripadov®, casti 2 , Technické poziadavky®, casti 3
,Poziadavky na funkéné pouzivatel'ské rozhranie®, Casti 4 ,,Skaska zhody* normy
EN ISO 18541-2021 a ¢asti 5 ,,0sobitné opatrenia pre nakladnua dopravu‘ normy EN
ISO 18541-2018 ,,Cestné vozidlda — Normalizovany pristup k opravdm a adrzbe
(RMI)“.

V bode 2.5 sa ivodné znenie nahradza takto:
,,2.5. Informacie o opravach a udrzbe vozidla obsahuju:*;
Bod 2.5.1 sa nahradza takto:

,»2.5.1. jednozna¢nu identifikaciu vozidla a vysledny zoznam pdvodnej voliteI'nej
vybavy, ako aj systémov, komponentov, samostatnych technickych jednotiek, Casti
alebo vybavenia, za ktoré zodpoveda vyrobca;*;

Bod 2.5.4 sa nahradza takto:

»2.5.4. informacie o systtmoch, komponentoch, samostatnych technickych
jednotkach, Castiach, vybaveni a diagnostike (vratane minimélnych a maximalnych
teoretickych hodnot pre merania) vratane informacii o funkciach a schopnostiach
potrebnych na kalibraciu a opravu pokrocilych asisten¢nych systémov pre vodica
(ADAS) alebo asisten¢nych systémov pre vodica pri ovladani vozidla (DCAS)
a stuvisiacich komponentov;*;

Bod 2.5.7 sa nahradza takto:

,»2.5.7. informacie potrebné na urcenie toho, ¢i su aktualizdcia alebo kddovanie
variantov softvéru potrebné na konkrétnu opravu a udrzbu;*;

Vklada sa tento bod 2.5.7a:

,»2.5.7a. informacie potrebné na identifikaciu spravnej aktualizacie alebo kodovania
variantov softvéru pre kazdy systém, komponent, samostatni technicku jednotku,
Cast’ alebo vybavenie, ktoré si vyzaduju aktualizaciu softvéru.

Odchylne od bodu 2.1, ak si urCenie spravnej verzie alebo kodovania variantov
softvéru vyzaduje backendové pripojenie, vyrobca nie je povinny uverejiovat
informécie potrebné na identifikaciu spravnej aktualizécie softvéru alebo kdédovania
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variantov pre kazdy systém, komponent, samostatni technicka jednotku, ¢ast’ alebo
zariadenie, ktoré si vyzaduju softvérovu aktualizaciu na webovom sidle;*;

Bod 2.5.8 sa meni takto:

,2.5.8. informacie poskytované a doddvané prostrednictvom proprietarnych
nastrojov a vybavenia vratane informéacii o akomkol'vek doplnkovom néstrojovom
vybaveni, zariadeniach anavode na pouzitie, ktoré st potrebné na kalibraciu
komponentu alebo systému;*;

Dopliiajt sa tieto body 2.5.12 a 2.5.13:

,»2.5.12. informdcie, ktoré vyrobca poskytol svojim autorizovanym partnerom,
predajcom a opravovniam alebo ktoré vyrobca pouziva na ucely opravy a udrzby,
potrebné na diagnostiku a pripadne opravu systémov trakénych batérii, ako aj ich
vymenitel'nych jednotiek vratane batériovych modulov;

2.5.13. informécie Specifické pre typ vozidla potrebné na bezpecni manipuldciu
s Castami a komponentmi, najmé informdcie potrebné na ochranu pred elektrickymi,
tepelnymi a chemickymi nebezpecenstvami z trakénych batérii; podl'a dostupnosti
vyrobcovi vozidla alebo jeho partnerom.

Bod 2.6.2 sa nahradza takto:
,,2.6.2.

a) diagnostické opisné udaje uvedené¢ v bode 3 dodatku 2. Vyrobca musi
zabezpecCit', aby tieto udaje splnali tieto poziadavky:

1) st spristupnené ako elektronické, priamo spracovatel'né subory tdajov;

11) maji rovnaku duroveil podrobnosti, akd pouzivaji proprietarne
diagnostické nastroje vyrobcu vozidla;

111) st komplexne zdokumentovang;

b) opisy potrebnych mimopalubnych a palubnych interakcii potrebnych na
dokoncenie vSetkych opravarenskych a udrzbarskych prac.

Vyrobca vozidla spristupni informacie uvedené v pismene a) len v pripade
typov vozidiel, ktorym bolo osved¢enie o typovom schvaleni prvykrat udelené
po 1. septembri 2020. “;

Vklada sa tento bod 2.6.3:
,,2.6.3. Informécie o tom, ako ziskat’ proprietarne néstroje a vybavenie.*;
Vkladaju sa tieto body 2.6a a 2.6b:

,»2.6a. Vyrobca spristupni vyrobcom opravarenskych zariadeni a generickych
diagnostickych nastrojov vSetky informacie, technické Specifikacie andvod na
pouzitie na ucely opravy, Udrzby a diagnostiky syst¢émov ADAS/DCAS pomocou
diagnostickych nastrojov.

2.6b. Informacie uvedené v bodoch 2.6 a 2.6a sa spristupnia v stilade s podmienkami
stanovenymi vyrobcom v sulade stymto nariadenim vratane platobnych podmienok
alebo obmedzeni pouzivania a poplatkov pozadovanych v sulade s ¢lankom 63 ods. 1.;
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Bod 2.9 sa nahradza takto:

»2.9. Na ucely pristupu k informaciam systému OBD vozidla, diagnostiky, oprav
a udrzby, monitorovania a kontroly musi vyrobca vozidla umoznit' obojsmerny
pristup k toku udajov vo vozidle prostrednictvom vSetkych tychto prostriedkov:

a) sériovy datovy port na Standardizovanom spojovacom datovom
konektore, ako sa uvadza v doplnku 1 bode 6.5.3 v prilohe C5 k predpisu
OSN ¢. 154#, pripadne v stulade s bodom 4.7.3 prilohy 9B a referenénymi
Standardnymi dokumentmi stanovenymi v doplnku 6 k uvedenej prilohe
k predpisu OSN ¢. 49:#:x;

b) akékol'vek iné palubné prostriedky pristupu, ktoré vyrobca poskytuje
svojim autorizovanym partnerom, predajcom a opravovniam alebo ktoré
vyrobca pouziva na ucely opravy a udrzby, vratane konektorov Ethernet,
nestandardizovanych kolikov na Standardizovanom porte systému OBD,
aplika¢nych programovacich rozhrani pouzivanych na integraciu
popredajnych sluzieb a miestnych radiovych sieti;

c) akékol'vek zariadenie, ktoré vyrobca poskytuje svojim autorizovanym
partnerom, predajcom a opravovniam alebo ktoré vyrobca pouZiva na
umoznenie dial’kového pristupu k informéciam systému OBD vozidla na
ucely opravy audrzby vritane monitorovania a kontroly (ak sa
monitorovanie a kontrola vykonavaji na ucely opravy a udrzby) alebo
sluZieb opravy a diagnostiky na dial’ku.

Ak je vozidlo v pohybe, vyrobca mdze rozhodnut’, ze spristupni tok udajov iba pre
funkcie urcené len na citanie pod podmienkou, Ze vyrobca uplatiuje rovnaké
obmedzenie na svojich vlastnych autorizovanych partnerov, predajcov a opravovne.

Vyrobca moéze zaviest podmienky na ucely pristupu ktoku udajov o vozidle
v potrebnom a primeranom rozsahu na ucely stladu s ¢lankom 4 ods. 5 pism. d)
ariadkom D4 prilohy II k nariadeniu (EU) 2019/2144 a ¢lankom 4 ods. 7, ¢lankom 4
ods. 8 a¢lankom 6 ods. 3 nariadenia (EU) 2024/1257. Na tcely pristupu s pouzitim
prostriedkov opisanych v bode 2.9 pism. a) a b) nesmu ist’ takéto podmienky nad ramec
podmienok, ktoré ma vyrobca dovolené uplatnit’ podl'a dodatku 4 k tejto prilohe.*

* Predpis Eurdpskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov (EHK
OSN) ¢. 154 — Jednotné ustanovenia na ucely typového schvalovania Tlahkych
osobnych a uzitkovych vozidiel vzhl'adom na kritériové emisie, emisie oxidu
uhli¢itétho a spotrebu paliva a/alebo meranie spotreby elektrickej energie
a elektrického dojazdu (WLTP) [2021/2039] (U. v. EU L 423, 26.11.2021, s. 1 —
603, ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2021/2039/0j)

*% Predpis Eurdpskej hospodarskej komisie Organizéacie Spojenych narodov (EHK
OSN) ¢. 49 — Jednotné ustanovenia tykajice sa opatreni, ktoré treba prijat’ proti
emisidm plynnych atuhych zne€istujicich latok zo vznetovych motorov a zo
zédzihovych motorov uréenych na pouzivanie vo vozidlach [2023/64] (U. v. EU L 14,
16.1.2023, s. 1 — 473, ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2023/64/0j)

Bod 6.1 sa nahradza takto:

,0.1. Povinnost” vyrobcu poskytovat’ informécie o opravach audrzbe vozidla na
svojich webovych sidlach v Standardizovanom formate sa povazuje za splnenu, ak st
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dodrzané poziadavky casti normy ISO 18541-1:2021 az normy ISO 18541-4:2021
a normy ISO 18541-5:2018 uvedenych v bode 2.1.

Osoby pozadujice pravo reprodukovat’ alebo d’alej zverejnovat’ takéto informécie rokuju
priamo s prisluSnym vyrobcom. Spristupiiuji sa aj informécie o materidloch pre odbornt
pripravu a tie mozu byt’ prezentované cez iné média, ako su webové sidla.

6.1.1. Na ucely uverejiiovania informdcii o opravach a udrzbe vyrobca spristupni
informacie ako subory vo formate, ktory slizi na priame elektronické spracovanie
datovych suborov obsiahnutych v tychto siboroch. Informacie musia mat’ rovnaku
uroven podrobnosti, aki pouziva vyrobca na Gcely oprav a udrzby. Dokumentuji sa
na ucely vykladu a aktualizuju sa s frekvenciou dohodnutou s nezavislym
prevadzkovatelom. Aktualizdcie musia byt dostupné srovnakou frekvenciou
a nacasovanim, aké maju k dispozicii autorizovani predajcovia a opravovne.
Informécie sa poskytuju v suboroch na zéklade technickych informacii podla
jednotlivych pripadov pouzitia, ktoré ma vyrobca k dispozicii. Informacie uvedené
v prvej vete tohto bodu sa poskytuju na zaklade podmienok stanovenych vyrobcom
v stlade s tymto nariadenim, ako su platobné podmienky a pripadné zodpovedajuce
podmienky alebo obmedzenia pouzivania a poplatkov pozadovanych v sulade
s ¢lankom 63 ods. 1. Subory informécii vymedzené na zaklade kritérii odrazajucich
poziadavky na informadcie tykajice sa pripadu pouzitia 5.1.1, pripadu pouzitia 5.1.2,
pripadu pouzitia 5.2, pripadu pouzitia 5.3, pripadu pouzitia 5.4, pripadu pouzitia 5.5,
pripadu pouzitia 5.7, pripadu pouzitia 5.8, pripadu pouzitia 5.9, pripadu pouzitia 8
a pripadu pouzitia 11 normy ISO 18541-1 2021 sa povazuju za vyhovujuice.

Vyrobca poskytuje od [Urad pre publikacie: vlozit datum = 12 mesiacov po
nadobudnuti u¢innosti tohto nariadenia] len sibory informacii vymedzené na zaklade
kritérii odrdzajicich poziadavky na informdécie potrebné pre pripad pouzitia 5.3
a pripad pouzitia 5.4 uvedené v norme ISO 18541-1:2021, ktoré st dostupné len pre
identifika¢né¢ Ccislo vozidla (VIN), ak oto nezdvisld opravoviia poziada
prostrednictvom aplikaéného programovacieho rozhrania (API'). V takychto
pripadoch zaSle nezavisld opravoviia vyrobcovi Ziadost pre Specifické VIN
prostrednictvom tretej strany konajlcej na zdklade dohody s vyrobcom.

Ak su subory informécii vymedzené na zaklade kritérii odraZajiicich poziadavky na
informacie pre pripad pouzZitia 8 uvedeny v norme ISO 18541-1:2021, vyrobca
poskytne od [Urad pre publikicie: vlozit datum = 12 mesiacov po nadobudnuti
ucinnosti tohto nariadenia] takejto tretej strane rozhranie API, ktoré umozni
nezavislej opravovni zobrazit’ a aktualizovat’ historiu udrZzby v elektronickej podobe
za dodato¢nych podmienok stanovenych v norme ISO a pripadne podmienok
a postupov vyrobcu pouzivanych na ziskanie stthlasu zdkaznika. Vyrobca tak urobi
na zaklade rovnakych alebo rovnocennych postupov a pozadovanych informacii,
ktoré su uvedené na webovom sidle vyrobcu s informéaciami o opravach a udrzbe.
V takychto pripadoch méze nezavisla opravoviia so stthlasom zakaznika vyrobcovi
zaslat’ ziadost’ o aktualizovany zdznam o opravach alebo UdrZzbe prostrednictvom
tretej strany konajicej na zaklade dohody s vyrobcom. Na overenie totoznosti
nezavislej opravovne mozno pouzit’ certifikat v sulade s odporuc¢anim ITU-T X.509
Medzinarodnej telekomunikacnej nie.

Ako je vymedzené v ¢lanku 2 vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2023/138 z 21. decembra 2022,
ktorym sa stanovuje zoznam konkrétnych suborov udajov s vysokou hodnotou a podmienky ich
uverejilovania a opakovaného pouzitia.
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Pristup k takymto rozhraniam API vratane aktualizacie zdznamov o historii udrzby
v elektronickej podobe podlieha ¢lanku 63 ods. 1.

Informécie musia byt Struktirované tak, aby bolo neskér mozné vyhladdvat’
a filtrovat’ informécie obsiahnuté v subore podla kritérii klasifikacie typu modelu
a inych klasifika¢nych kritérii pouzivanych v ramci vlastnej siete vyrobcu vozidla.

6.1.2. Informacie o vSetkych castiach vozidla, ktorymi vyrobca vybavi vozidlo
urcené na zaklade identifika¢ného cisla vozidla (VIN) a d’alSich kritérii, ako razvoru,
vykonu motora, rozsahu alebo moznosti vyhotovenia vozidla, a ktoré mézu byt
nahradené¢ ndhradnymi dielmi pontkanymi vyrobcom vozidla jeho autorizovanym
opravovniam, predajcom alebo tretim strandm prostrednictvom odkazu na ¢islo Casti
povodného vybavenia, sa spristupnia v podobe strojovo citateInych a elektronicky
spracovatelnych suborov udajov v databaze, ktora je 'ahko dostupna pre nezavislych
prevadzkovatel'ov.

Tato databaza obsahuje ¢isla VIN, ¢isla povodnych casti, pdvodné nazvy tychto
Casti, udaje o platnosti (datumy zaciatku a ukoncenia platnosti), udaje o montazi
a v pripade potreby charakteristiky usporiadania.

Informacie v databaze sa pravidelne aktualizuji. Ak su tieto informacie k dispozicii
autorizovanym predajcom, aktualizacie obsahuju vSetky tpravy jednotlivych vozidiel
po vyrobe.*;

Bod 6.2.2 sa nahradza takto:

,0.2.2. pouziva sa norma https//ssl-tls (RFC5246) alebo akékol'vek norma, ktora ju
nahradza;*

Bod 6.2.3 sa nahradza takto:

,»0.2.3. na vzajomnl autentifikdciu nezavislych prevadzkovatelov a vyrobcov sa
pouzivaju bezpecnostné certifikaty v sulade s medzindrodnou normou ISO/IEC
9594-8:2020;

Bod 6.4 sa nahradza takto:

2

6.4. Preprogramovanie riadiacich jednotiek, kodovanie variantov a aktivacia
nadhradnych dielov sa vykondva pouzitim iného ako znackového hardvéru uplne
nezavislého od hardvéru vyrobcu v sulade s ktoroukol'vek z tychto noriem:

a) medzinarodna norma ISO 22900-2;
b) SAE J2534-1;

c) SAE J2534-2;

d) TMC RP1210B;

¢) SOVD — norma ISO/DIS 17978-1.

Ak sa preprogramovanie riadiacich jednotiek uskutociiuje cez Ethernet, kodovanie
variantov a aktivacia ndhradnych dielov sa vykona v stlade s normou ISO 22900-2
alebo normou J2534-2.

Na overenie kompatibility aplikacie Specifickej pre vyrobcu a komunikacnych
rozhrani vozidla (VCI) v stlade s medzinarodnou normou ISO 22900-2, SAE J2534-
1 alebo SAE J2534-2, respektive TMC RP1210B ponukne vyrobca bud’ overenie
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nezavisle vyvinutych komunikaénych rozhrani vozidiel, alebo informacie
o akomkol'vek osobitnom hardvéri potrebnom na to, aby vyrobca VCI toto overenie
vykonal, a zapozicanie tohto hardvéru.

Vyrobca moze za takato validaciu alebo informdcie a hardvér uctovat’ primerané
a umerné poplatky. Tieto poplatky nesmi odradzat’ od pouzivania takejto validacie
alebo informacii a hardvéru.

Vklada sa tento bod 6.4a:

,,6.4a. Od [Urad pre publikécie: vlozit' datum = 6 mesiacov po nadobudnuti G&innosti
tohto nariadenia] vyrobca vozidla spristupni nezavislému vyrobcovi diagnostickych
nastrojov ktorykol'vek ztychto softvérov alebo ktortikol'vek z informécii pre typ
vozidla, ktorému bolo osvedCenie o typovom schvaleni prvykrat udelené po 1.
septembri 2020:

a) rozhranie softvéru alebo rozhranie webovej sluzby pre nezavislych vyrobcov
diagnostickych ndstrojov na ucely ich integracie, ktor¢ umoznuji kddovanie
variantov, sparovanie povodného nahradného dielu s vozidlom [vratane softvérového
a hardvéru kompatibilného (podl’a vymedzenia vyrobcu vozidla), repasovaného alebo
opatovne pouzitého dielu] alebo ndhradného dielu autorizovaného vyrobcom vozidla,
ako aj preprogramovanie riadiacich jednotiek so softvérom pdvodného vybavenia
vozidla podla pokynov vyrobcu vozidla, alebo

b) nutné informdacie, procesy azdroje potrebné na implementiciu kodovania
variantov  a preprogramovania v nezdvislom diagnostickom nastroji  vyrobcu
nezavislého diagnostického nastroja.

Odchylne od lehoty uvedenej v prvej vete tohto bodu vSak vyrobca vozidla musi
spristupnit’ softvér alebo informacie uvedené v pismenach a) a b) od tychto dditumov:

i)  [Urad pre publikacie: vlozit' datum zodpovedajuci 12 mesiacom po nadobudnuti
ucinnosti tohto nariadenia], pokial’ ide o vozidla, ktorym bolo typové schvalenie
prvykrat udelené po 1. septembri 2020, ale pred 6. julom 2022;

iiy [Urad pre publikacie: vlozit datum zodpovedajuci 24 mesiacom po
nadobudnuti Ucinnosti tohto nariadenia] pre kazdu operaciu zahfiiajucu
vykonavanie aktualizacii softvéru alebo zavislu od takychto aktualizacii.*

Vklada sa tento bod 6.4b:

,0.4b. Kym vyrobca vozidla nespristupni softvér alebo informacie pre typ vozidla
uvedené v bode 6.4a apocas obdobia dvoch rokov nasledujucich po uvedenom
datume, pouzivanie diagnostického hardvéru a diagnostického softvéru vyrobcu
vozidla poskytovate'mi sluzieb na dial’ku, ako sa uvadza v bode 1.2 dodatku 4, na
ucely preprogramovania akodovania variantov alebo aktivacie Casti podlieha
rovnakym poplatkom a platobnym podmienkam, aké sa uplatiluju na nezavislé
opravovne, a to bez ohl'adu na to, ¢i sa diagnostické nastroje pouzivaju na dial’ku.

Okrem toho vyrobca vozidla poskytne vSetkym zainteresovanym vyrobcom
diagnostickych nastrojov hned’, ako budu k dispozicii:
a) informécie potrebné na zavedenie rozhrania API medzi prisluSnymi systémami
vyrobcu vozidla a vyrobcov diagnostickych nastrojov;
1. najneskér do [Urad pre publikdcie: vlozit datum zodpovedajiici 12
mesiacom po nadobudnuti G¢innosti tohto aktu] v pripade kazdej operacie,
ktora zahffia alebo zavisi od vykondvania aktualizécii softvéru, a
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2. v pripade ostatnych operacii najneskor do [Urad pre publikacie: vlozit
datum zodpovedajici 3 mesiacom po nadobudnuti G¢innosti tohto aktu]
alebo

3. v pripade vozidiel, ktorym bolo typove schvalenie prvykrat udelen¢ pred
6. julom 2022, najneskér do [Urad pre publikacie: vlozit datum
zodpovedajuci 6 mesiacom po nadobudnuti i¢innosti tohto aktu];

b) informacie potrebné na skusanie funkcie aktualizdcie a interakcie hardvéru
najneskor do [Urad pre publikacie: vlozit' datum zodpovedajuci 18 mesiacom
po nadobudnuti Gc¢innosti tohto aktu] v pripade kazdej operacie, ktora zahina
vykonévanie aktualizacii softvéru alebo od neho zavisi.*;

Vklada sa tento bod 6.4c:

,0.4c.  Odpojenie komponentov, samostatnych technickych jednotiek, casti
a vybavenia s vynimkou tych, ktoré boli povodne navrhnuté tak, aby neboli
odpojené, sa vykona v sulade s postupom stanovenym v tomto bode. Nepodlicha
ziadnym inym podmienkam okrem podmienok, ktoré si1 uvedené v tomto bode.

Vyrobca zavedie postup odpojenia komponentov, samostatnych technickych

jednotiek, Casti a vybavenia. Na ucely inStalacie opédtovne pouzit¢ho komponentu,
samostatnej technickej jednotky, Casti alebo vybavenia mézu postupy stanovené
vyrobcom vozidla zahfnat' poziadavku na poskytnutie jedine¢ného identifikéatora (v
relevantnych pripadoch aj sériového ¢isla jednotky) tohto prislusného komponentu,
samostatnych technickych jednotiek, Casti alebo vybavenia a identifikaéného cisla
vozidla, ako aj poziadavku na ziskanie suhlasu vlastnika alebo nidjomcu vozidla, ak
ich mozno identifikovat’. Ak sa vyzaduje sthlas, mozno ho poskytnut’ v ¢ase, ktory
nie je subezny s demontazou daného dielu.

Na ucely repasovania v rdmci priemyselného procesu, ktorym sa obnovi povodna
Specifikacia  opotrebovan¢ho alebo chybného komponentu, samostatnych
technickych jednotiek, Casti alebo vybavenia, sa na odpojenie od povodného vozidla
nebude vyZadovat' c¢islo VIN pdovodného vozidla. V tomto pripade sa moze
pozadovat’ jedine¢ny identifikator komponentu a sthlas vlastnika alebo najomcu
vozidla, ak ich mozno identifikovat’.

Vsetci nezavisli prevadzkovatelia vratane subjektov vykondavajicich repaséaciu
arenovaciu, ktori ziskali autentifikaciu v stlade s poziadavkami uvedenymi
v dodatku 4, maju rovnaky pristup k tymto postupom.

Na ucely autentifikacie takéhoto prevadzkovatela, ak sa ma postup odpojenia
vyrobcom vozidla dokonéit na jeho mimopalubnych platforméach, akceptuji sa
autentifikatné opravnenia vydané v sulade s bodom 9.2 dodatku 4 alebo opravnenia
pouzité na pristup na webové sidlo pre RMI daného vyrobcu vozidla.*

Body 7.2 a 7.3 sa vypustaju;

Bod 7.4 sa nahradza takto:

,»7.4. Schvalovaci urad moze na zdklade vystaveného osvedCenia o pristupe
k informaciam systému OBD vozidla a informacidm o opravach a udrzbe vozidla
predpokladat’, Zze vyrobca zaviedol vyhovujuce mechanizmy a postupy, pokial’ ide
o pristup k informécidm systému OBD vozidla a informaciam o opravach a udrzbe
vozidla, ak nebola podand Ziadna st’aznost’.*;

SK



SK

23.

24.

25.

26.

Dopliia sa tento bod 7.5:

,»7.5. Informacie systému OBD vozidla a informécie o opravach a udrzbe vozidla sa
poskytuju nezavislym prevadzkovatelom najneskor v deil uvedenia vozidla na trh.*;

V dodatku 2 sa bod 3 nahradza takto:
,,3. Informacie potrebné na vyrobu diagnostickych nastrojov

S cielom wulah¢it’ poskytovanie generickych diagnostickych ndstrojov podnikom
vykonavajucim opravy viacerych znaciek vyrobca vozidiel spristupniuje informacie
uvedené vbodoch 3.1, 3.2 a3.3. Tieto informdacie zahfnaji vSetky funkcie
diagnostickych nastrojov a vSetky prepojenia na informacie o oprave a pokyny na
odstraniovanie poruch. Pristup k informaciam moze byt podmieneny zaplatenim
primeraného poplatku.*;

Dodatok 3 sa meni takto:
a)  V bode 2 sa dopliaja tieto body 2.1.14 a 2.1.15:
,»2.1.14. Poskytovatel sluzieb na dial’ku (RSS)*

,Poskytovatel’ sluzieb na dial’ku (RSS)“ je poskytovatel' sluzieb, ktory ako sluzbu
poskytovani NP v rdmci svojich €innosti suvisiacich s forom SERMI na dialku
vykonéva programovanie, montdz alebo aktivaciu ¢asti a vybavenia vo vozidle.

2.1.15. ,,Zamestnanec RSS*

,Zamestnanec RSS“ je zamestnanec schvaleného poskytovatela sluzieb na dialku,
ktory bude mat’ na zéklade povolenia organu posudzovania zhody (CAB) pristup
k informaciam RMI stvisiacim so zabezpecenim.*;

b)  V bode 3 sa treti a Stvrty bod nahradzaju takto:

»Nezavisli prevadzkovatelia, ktori chct ziskat' informacie RMI suvisiace so
zabezpec€enim, musia ziskat’ osvedcenie o schval'ovacej kontrole od akreditovaného
organu posudzovania zhody.

Zamestnanci NP, ktori maju nakladat s informaciami RMI suvisiacimi so
zabezpecenim, musia ziskat' osvedcenie o autorizacnej kontrole od akreditovaného
organu posudzovania zhody.*;

¢)  Vbode4.1.1 sa dopia toto pismeno f):

,»f) SERMI spravuje zoznam uznanych vykladov, ktory sa pouZzije vyluéne na ucely
vykladu schémy.*

d)  Doplia sa tento bod 4.4.2:
,»4.4.2. Na RSS sa vztahuju povinnosti a poziadavky stanovené v bode 4.4.1.%;
e) Dopla sa tento bod 4.5.2:

,»4.5.2. Na zamestnanca RSS sa vzt'ahuji povinnosti a poziadavky stanovené v bode
4.5.1.%

Dopliia sa tento dodatok 4:
,Dodatok 4

Podmienky a postup pristupu k informécidm systému OBD vozidla
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1. Rozsah posobnosti

1.1. Tento dodatok obsahuje podmienky pristupu, ktoré moze vylucne stanovit’
vyrobca, a postupy, ktoré vyrobca vozidla uplatituje, alebo len mdze pozadovat’ od
inych stran, aby uplatiiovali bezpeCnostné opatrenia tykajuce sa pristupu
k informéaciam systému OBD uvedené v bode 2.9 pism. a) a b) tejto prilohy.

1.2. Kazdy odkaz vtomto dodatku na nezavislych prevadzkovatel'ov alebo na
autorizovanych partnerov, predajcov a opravovne vyrobcu, ako aj na vyrobcu vozidla
konajuceho na ucely opravy a udrzby v tomto dodatku zahfna kazda osobu alebo
kazdého prevadzkovatela konajiceho v ich mene, ako je poskytovatel sluzieb, ktory
ako sluzbu poskytovanu nezéavislému prevadzkovatelovi na dialku vykonava
programovanie, montaz alebo aktivaciu Casti a vybavenia vo vozidle (poskytovatelia
sluzieb na dialku).

2. Povinnosti vyrobcu

2.1. Vyrobca vozidla je zodpovedny, aby sa zabezpecilo, Ze st zavedené vSetky
technické predpoklady na uplatiiovanie postupov uvedenych v tomto dodatku vratane
pristupovych opravneni, ako st certifikaty alebo softvérové tokeny, a potrebnych
opatreni dohodnutych s vyrobcami diagnostickych nastrojov.

2.2. Vyrobca vozidla musi schvalovaciemu uradu preukazat, ze vozidlo je
konStruované tak, aby umoznovalo pristup k informaciam systému OBD v sulade
s poziadavkami tohto dodatku pomocou diagnostickych néstrojov ur¢enych pre rozne
znacky.

2.3. Vyrobca vozidla poskytne vyrobcom diagnostickych nastrojov informécie
uvedené v bode 11 tohto dodatku.

2.4. Vyrobca vozidla zabezpeci, aby jeho server pouzivany na ucely umoznenia
pristupu podl'a bodu 2.9 tejto prilohy poskytoval nezavislym prevadzkovatelom na
nediskriminaénom zéklade rovnaku dostupnost’ a funk¢énost’ informaéného systému,
aky ponuka opravnenym partnerom, predajcom a opravovniam vyrobcu vozidla
alebo vyrobcovi vozidla, ktory ho na tento tcel pouziva.

Vyrobca vozidla zabezpe¢i dostupnost’ kazdého serveru pouzivaného na ucely
umoznenia pristupu podla bodu 2.9 tejto prilohy bez prerusenia, s vynimkou
vynimo¢nych a nepredvidatel'nych okolnosti, ktoré st mimo kontroly vyrobcu
vozidla a ktoré nie su spdsobené jeho nedbanlivostou, alebo ak sa to pozaduje na
ucely udrzby informacného systému. V pripade udrzby nesmie ¢as nedostupnosti
presiahnut’ Cas udrzby akéhokol'vek iného servera pouzivaného vyrobcom na
umoznenie pristupu na ucely uvedené vbode 2.9 tejto prilohy. Informéacie
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o planovanej udrzbe sa v dostatoénom predstihu spristupnia  vyrobcom
diagnostickych nastrojov.

Vyrobca vozidla kazdoroCne spristupni schvalovaciemu uradu na poziadanie
Statistické informacie o dostupnosti serverov. Vyrobca vozidla bezodkladne oznami
pripady nedostupnosti servera foru OBD vymedzenému v bode 12.

2.5. Vyrobca vozidla nesmie obmedzit’ pristup k informaciam systému OBD nad
ramec obmedzeni stanovenych v tomto dodatku, pokial’ nie je v tomto nariadeni
vyslovne stanovené inak. Okrem toho vyrobca vozidla nesmie obmedzit' pristup
nezavislych prevadzkovatelov k informacidm systému OBD nad ramec obmedzeni
vzt'ahujucich sa na jeho autorizovanych partnerov, predajcov a opravovne alebo na
vyrobcu vozidla, ktory ma pristup k informaciam syst¢tmu OBD na tucely opravy
a udrzby.

2.6. Vyrobca vozidla zabezpeCi, aby nim uplatiiované opatrenia v oblasti
kybernetickej bezpecnosti vratane poziadaviek na kompatibilitu uvedenych v bode
6.2 neviedli k obmedzeniu alebo blokovaniu pristupu k informaciam systému OBD
podl'a tohto dodatku nad rdmec toho, ¢o je nevyhnutné a primerané na dosiahnutie
stladu s ¢lankom 4 ods. 5 pism. d) ariadkom D4 prilohy II k nariadeniu (EU)
2019/2144. Takymito opatreniami mozno riesit’ budice rizik4 a hrozby, ak vyrobca
vozidla dokéze preukazat’ ich vplyv a pravdepodobnost’.

2.7. Ziadne opatrenia uplatnené vyrobcom vozidla s ciefom predist’ neopravnenym
zasahom do emisii apodvodom s pocitadlom kilometrov nesmu obmedzovat ani
blokovat’ pristup k informéacidm systému OBD nad ramec toho, ¢o je nevyhnutné
a primerané na dosiahnutie stiladu s ¢lankom 4 ods. 7 a 8 nariadenia (EU) 2024/1257.

3. Autentifikacia

3.1. Vyrobca vozidla méZze ako podmienku vydania pristupovych opravneni
pozadovat’  autentifikdciu  vyrobcu diagnostickych  nastrojov  a pouZitého
diagnostického nastroja s vynimkou tychto operacii opravy a udrzby:

a)  nacitanie diagnostickych poruchovych kodov;
b)  nacitanie VIN vozidla;

c¢) nacitanie Udajov avymazanie diagnostickych poruchovych kodov, ak sa
neobmedzeny pristup generickym snimacim nastrojom alebo snimacim nastrojom
OBD vyzaduje podla nariadenia (EU) 2017/1151 alebo nariadenia (EU) 2024/1257,
alebo ako sa stanovuje v predpise OSN ¢. 49, predpise OSN ¢. 83*, predpise OSN ¢.
168** alebo predpise OSN ¢. 154.

3.2. Vzdy, ked sa pristup k informacidm systému OBD tyka zmien vozidla,
vyrobca vozidla moze ako podmienku vydania pristupovych opravneni pozadovat
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autentifikaciu prevadzkovatela. V pripade zariadeni pouzivanych na ucely
monitorovania, ked’ sa udaje len nacitavaji a autonomne nahlasuji na server
vyrobcov diagnostickych nastrojov bez akejkol'vek l'udskej interakcie, vyrobca
vozidla nevyzaduje autentifikdciu prevadzkovatela.

3.3. Ak pristup k informécidm systému OBD zahfiia zmenu softvéru vozidla alebo
jeho konfiguracie/jeho parametrov, ktora spociva v preprogramovani softvérového
kédu vozidla, ¢o vedie k zmene zamyslaného spravania vozidla a pretrvava aj po
operacii opravy a udrzby, takze ho mozno zvratit' alebo prepisat’ len vykonanim
rovnocennej operacie, vyrobca vozidla moze pozadovat’ autentifikdciu zamestnanca
prevadzkovatela, ktory sa usiluje ziskat’ pristup k informaciam systému OBD, pokial
vyrobca diagnostického ndastroja nepotvrdi vyrobcovi vozidla, ze na zaklade
vysledku nezéavislého auditu vykonaného najskor tri roky pred podanim ziadosti ma
prevadzkovatel  zavedeny systém umoziujuci jednozna¢nu  identifikaciu
zamestnanca, ktory sa usiluje takyto pristup ziskat’.

3.4. Pripady pristupu uvedené v bode 3.2 zahfiaju také operacie opravy a udrzby,
ako je aktivacia ovladaCov azvycajné funkcéné skusobné postupy, vymazéavanie
diagnostickych poruchovych kodov, opédtovné nastavenie prevadzkovych svetiel,
opiatovné nastavenie adaptivnych parametrov s pamdtou a vymena dielov vratane
inicializacie inych ako inteligentnych komponentov anacitanie udajov
identifikatorom, s vynimkou pripadov, ked sa uplatiuje na tucely pravidelnej
technickej kontroly s hodnotami porovnatelnymi s hodnotami vymedzenymi
v prilohe B k norme ISO 20730-3 za predpokladu, ze tieto hodnoty su vo vozidle
k dispozicii.

3.5. Pripady pristupu uvedené v bode 3.2 zahfiiaji kalibraciu chapant ako proces
upravy alebo =zosuladenia softvérovych a hardvérovych parametrov vozidla
predpisanych vyrobcom vozidla, a to bez kddovania variantov alebo tpravy softvéru
vozidla.

3.6. Na ucely autentifikdcie uvedenej v bodoch 3.1 az 3.3 mdZe vyrobca nastroja
pouzitého na pristup k informéciam systému OBD poZadovat’, aby vyrobcovi vozidla
potvrdil:

a)  totoznost’ diagnostického nastroja;

b)  totoznost  diagnostického  nastroja  apseudonymizovanu  totoZnost
prevadzkovatela, ako aj splnenie autoriza¢nych poziadaviek uvedenych v bode 8.1
prevadzkovatel'om, ak sa pristup k informaciam systému OBD tyka zmien vozidla
uvedenych v bode 3.2;

c) pseudonymizovanil totoZznost zamestnanca prevadzkovatela a splnenie
autorizatnych poziadaviek uvedenych v bode 8.2 tymto zamestnancom, ak sa pristup
k informaciam syst¢tmu OBD tyka zmeny softvéru vozidla alebo jeho
konfiguracie/jeho parametrov, ktoré spocivaju v preprogramovani softvérového kodu
vozidla, ¢o vedie k zmene zamysl'aného spravania vozidla a pretrvava aj po operacii
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opravy a udrzby, takze ho mozno zvratit’ alebo prepisat’ len vykonanim rovnocennej
operacie, ako sa uvadza v bode 3.3.

3.7. 'V pripadoch uvedenych v bode 3.6 pism. b) ac) totoznost’ prevadzkovatela
a pripadne zamestnanca prevadzkovatela a splnenie autorizaénych poziadaviek
uvedenych v bodoch 8.1 a 8.2 z ich strany overuje vyrobca diagnostického néstroja
pouzivané¢ho na pristup k informaciam systému OBD alebo potvrdzuje na zaklade
osvedcenia o overeni uvedeného v bode 9.2.

3.8. Vyrobca vozidla nesmie pozadovat' ziadne poplatky za umoZznenie pristupu
podla bodu 2.9 prilohy X. Vyrobca vozidla vSak moze uctovat opravnené
a primerané poplatky za vyuzivanie dialkovo riadeného zariadenia uvedeného v bode
2.9 pism. c).

4.  Poziadavky na pripojenie

4.1. S vynimkou pripadov pristupu uvedenych v bode 3.1 pism. a) az c) moze
vyrobca vozidla pozadovat’ jednorazové online pripojenie z diagnostického nastroja
prostrednictvom servera vyrobcu diagnostickych ndastrojov na server vyrobcu
vozidla, aby ziskal pristupové opravnenia. Po poskytnuti pristupovych opravneni si
pristup nevyzaduje online pripojenie.

4.2. Vidy, ked sa pristup k informéacidm systému OBD tyka zmeny softvéru
vozidla alebo jeho konfiguracie ¢i jeho parametrov, ktord vedie k zmene
zamySlaného spravania vozidla, ktord pretrvdva aj po operacii opravy a udrzby
a ktort mozno zvratit’ alebo prepisat’ len vykonanim rovnocennej operacie, vyrobca
vozidla moéZe v Case vykonania opravy pozadovat nepretrzité online pripojenie
z diagnostického nastroja na server vyrobcu diagnostickych nastrojov, ako aj od
vyrobcu diagnostickych nastrojov na server vyrobcu vozidla.

4.3. Pripady pristupu uvedené v bode 4.2 musia zahfiat’:

a) operacie opravy a udrzby ako nastavenie nahradného komponentu a zédkaznickych
preferencii, identifikdcia elektronickej riadiacej jednotky (ECU) akodovanie
variantov, spustenie ECU akomponentu, kddovanie variantov pri nahradeni
existujicich komponentov a kodovanie variantov pri priddvani nového komponentu;

b) operacie opravy a udrzby uvedené v bode 5.5.

4.4. Pripady pristupu uvedené v bode 4.2 nezahfnaji operdcie opravy a udrzby
uvedené v bodoch 3.4 a 3.5.

4.5. Odchylne od bodu 4.4 vsak pripady pristupu uvedené v bode 4.2 zahtnaju
operacie opravy a udrzby uvedené v bode 3.5, ak treba validovat’ kalibra¢né hodnoty,
na ktoré sa vztahuju regulatné poziadavky, alebo ak kalibraciu nemozno dokoncit’
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bez udajov, ktoré si Specifické pre jednotlivé komponenty alebo samostatné
technické jednotky a ktoré su potrebné na dokoncenie procesu opravy a ziskané zo
servera vyrobcu ako sucast’ procesu kodovania variantov.

5. Poziadavky na vysledovatel'nost’

5.1. S vynimkou pripadov pristupu uvedenych v bode 3.1 pism. a) az c) modze
vyrobca vozidla od vyrobcu diagnostickych néstrojov pozadovat, aby zaznamenal
a ulozil VIN vozidla a jedine¢ny identifikator diagnostického nastroja.

5.2. Vzdy, ked sa pristup k informaciam systému OBD tyka zmien vozidla,
vyrobca vozidla moéze od vyrobcu diagnostického nastroja pozadovat, aby
zaznamenal a ulozil informdacie o vSetkych vykonanych diagnostickych ukonoch
(napr. identifika¢ny znak sluzby a podfunkcia) a pouzitych parametroch/atribitoch
datumu a Casovych peciatok koordinovaného svetového casu UTC pre kazda
interakciu s vozidlom.

5.3. Pripady pristupu uvedené v bode 5.2 zahtiiaju také operacie opravy a udrzby,
ako su operacie uvedené v bodoch 3.4, 3.5,4.3 a 4.5.

5.4. Vzdy, ked sa pristup k informaciam systému OBD tyka zmeny softvéru
vozidla alebo jeho konfiguricie/jeho parametrov, ktord spociva v preprogramovani
softvérového kodu vozidla, ¢o vedie k zmene zamyslaného spravania vozidla
a pretrvava aj po operacii opravy a udrzby, takze ho mozno zvratit’ alebo prepisat’ len
vykonanim rovnocennej operdcie, vyrobca vozidla moZe poZiadat vyrobcu
diagnostickych nastrojov, aby zhromazdil a poskytol vysledky kontroly topologicke;j
siete  vozidla, = pociatocného  stavu  vozidla po  pripojeni  vratane
hardvérovych/softvérovych verzii vSetkych elektronickych riadiacich jednotiek
inStalovanych vo vozidle, vysledkov kazdej interakcie modulu a beznej jazdy (napr.
navratovych parametrov) avysledkov kone¢nej kontroly diagnostického stavu
vozidla po oprave.

5.5. Pripady pristupu uvedené v bode 5.4 zahfiaju takéto operacie opravy a udrzby
ako parovanie povodného nahradného dielu [vratane softvéru a hardvéru
kompatibilného (podl'a vymedzenia vyrobcu vozidla), repasovaného alebo opitovne
pouzitého dielu] alebo autorizovaného nahradného dielu vyrobcu vozidla s vozidlom
pomocou nezavislého diagnostického néstroja a preprogramovanie modulu pouZitim
softvéru vozidla s pdvodnym vybavenim a programovacieho softvéru povodného
vybavenia v stlade s pokynmi vyrobcu vozidla. Zahfiia to aj pripady odpojenia Casti
od vozidla alebo odhlasenia €asti z evidencie.

5.6. Pripady pristupu uvedené v bode 5.4 nezahfiiaju operdcie opravy audrzby
uvedené v bodoch 3.4, 3.5, 4.3 a 4.5.
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6.  Poziadavky na kyberneticku bezpecnost’ uplatnite'né na diagnosticky nastroj

6.1. S vynimkou pripadov pristupu uvedenych v bode 3.1 pism. a) az c¢) moze
vyrobca vozidla pozadovat, aby diagnosticky ndstroj pouzivany na pristup
k informaciam systtmu OBD spifal prisluiné poziadavky nariadenia (EU)
2024/2847 aaby vyrobca diagnostickych nastrojov dodrziaval bud normu
Doveryhodna vymena hodnoteni informacnej bezpecnosti (TISAX) na urovni
stanovenej vyrobcom vozidla v stilade s bodom 2.5 alebo normu ISO 27001.

6.2. Vzdy, ked sa pristup k informéacidm systému OBD tyka zmien vozidla
uvedenych v bode 3.2, vyrobca vozidla moze pozadovat’, aby diagnosticky nastroj
pouzity na pristup k informacidm systému OBD a vyrobca diagnostickych néstrojov
spliali poziadavky vyrobcu vozidla na vykonavanie bezpeénostnych opatreni.

6.3. Poziadavky vyrobcu vozidla na vykonavanie bezpecnostnych opatreni nesmu
ist nad rdmec poziadaviek ulozenych na vlastny diagnosticky nastroj vyrobcu
vozidla, jeho dodéavatelov a vlastni organizaciu amusia sa uplatiovat na
nediskriminacnom zaklade.

6.4. Vyrobca vozidla moze od vyrobcu diagnostického nastroja pozadovat’, aby
vykonal skuSky na overenie suladu diagnostického nastroja so stanovenymi
poziadavkami. Dohodou o urovni poskytovanych sluzieb sa zabezpeci, aby sa kazdé
overenie vysledkov tychto skuSok vykonanych vyrobcom vozidla uskutocnilo vcas.
Ak vyrobca diagnostického néstroja nepotvrdi sulad s poziadavkami tohto bodu,
vyrobca vozidla poskytne jasné vyhlasenie o dovodoch nestladu spolu
s pozadovanymi opatreniami, ktoré ma vykonat’ vyrobca diagnostického néstroja.

6.5. Pripady pristupu uvedené v bode 6.2 zahfiiaju také operacie opravy a udrzby,
ako st operacie uvedené v bodoch 3.4 a 3.5.

6.6. Vzdy, ked sa pristup k informaciam systému OBD tyka zmeny softvéru
vozidla alebo jeho konfiguracie/jeho parametrov, ktora vedie k zmene zamysl'aného
spravania vozidla, ktoré pretrvava aj po operacii opravy a udrzby, takZe ho moZzno
zvratit’ alebo prepisat’ len vykonanim rovnocennej operacie, vyrobca vozidla moze
pozadovat’, aby diagnosticky néstroj pouzity na pristup k informéciam systému OBD
a vyrobca diagnostickych néstrojov spifali prisluiné poziadavky na implementaciu
systému riadenia aktualizacii softvéru vyrobcu vozidla (ako sa vymedzuje v predpise
OSN ¢. 156"). Uvedené poziadavky nesmu ist’ nad rdmec poziadaviek ulozenych na
vlastny diagnosticky néstroj vyrobcu vozidla, jeho dodévatel'ov a vlastni organizéaciu
a musia sa uplatiiovat’ na nediskriminacnom zaklade.

6.7. Pripady pristupu uvedené v bode 6.6 zahtiiaju také operacie opravy a udrzby,
ako st operacie uvedené v bodoch 4.3, 4.5 a 5.5, a nesmu zahfiiat’ operdcie uvedené
v bodoch 3.4 a 3.5.
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7.  Pristupové opravnenia

7.1. Ak st splnené vSetky podmienky uvedené v bodoch 3, 4 a 6, vyrobca vozidla
bezodkladne poskytne vyrobcovi diagnostického nastroja pristupové opravnenia,
ktoré postacujii na umoznenie pristupu k pozadovanym informacidm systému OBD.

7.2.  Pristupové opravnenia mézu byt Specifické pre VIN.

7.3. Pristupové opravnenia su platné najmenej 30 dni od ich poskytnutia.

7.4. Ak sa vSak pristup k informaciam systému OBD tyka zmeny vozidla, vyrobca
vozidla moze obmedzit’ platnost’ pristupovych opravneni na 24 hodin.

7.5. Pripady pristupu uvedené v bode 7.4 zahtiaju také operacie opravy a udrzby,
ako su operacie uvedené v bodoch 3.4, 3.5,4.3,4.5a5.5.

8. Autoriza¢né kritéria a autoriza¢né osvedcéenia

8.1. 'V pripadoch uvedenych v bode 3.2 moze vyrobca vozidla odmietnut’ vydat
pristupové opravnenia, ak vyrobca diagnostického ndstroja pouzit¢ho na pristup
k informaciam systému OBD nepotvrdi, Ze prevadzkovatel' Ziadajuci o pristup
k informéciam systému OBD:

a) ma platné poistenie zodpovednosti za Skodu s minimalnou vySkou krytia 1
milion EUR v pripade fyzickej uymy a 0,5 miliéona EUR v pripade majetkovej Skody;

b)  vykonava legitimnu podnikatel'skll ¢innost’ v automobilovom priemysle, ako sa
uvadza v bode 6.3 tejto prilohy.

Vyrobca vozidla neuloZi na vydavanie pristupovych opravneni ziadne iné podmienky
nez tie, ktoré st uvedené v pismenach a) a b).

8.2. V npripadoch uvedenych vbode 5.4, ked vyrobca vozidla vyzaduje
autentifikdciu zamestnanca prevadzkovatela a pokiall vyrobca diagnostického
nastroja nepotvrdi vyrobcovi vozidla v sulade s podmienkami stanovenymi v bode
3.3, Ze prevadzkovatel’ ma zavedeny systém umoziujici jednoznacnl identifikaciu
zamestnanca, ktory o takyto pristup ziada, vyrobca vozidla moéze odmietnut
pristupové opravnenia vydat, ak vyrobca diagnostického néstroja pouzitého na
pristup k informaciam systému OBD nepotvrdi okrem podmienok uvedenych v bode
8.1, ze zamestnanec Ziadajuci o pristup k informéciam systému OBD, ma uzavrett
pracovnu dohodu s prevadzkovatel'om ziadajicim o pristup k informaciam systému
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OBD, a ze dotknuty zamestnanec ma platny preukaz totoznosti konkrétnej krajiny
alebo rovnocenny dokument.

8.3. Aby bol vyrobca diagnostickych nastrojov opravneny na postup autentifikacie
podla tohto dodatku, musi sa vo vSeobecnych podmienkach zmlav
s prevadzkovateI'mi zaviazat, Ze na poziadanie nezéavislého prevadzkovatela na
ucely potvrdenia stuladu s poziadavkami uvedenymi v bodoch 8.1 a 8.2 prijme
osvedCenie uvedené vbode 9.2 tohto dodatku, ktoré bolo vydané najskdr 60
mesiacov pred podanim Zziadosti o pristup. Ak vSak prevadzkovatel' nepoziada
o autentifikaciu na zéklade takéhoto osvedCenia, vyrobca diagnostickych nastrojov sa
moze na ucely autentifikdcie rozhodnut’ overit’ totoznost prevadzkovatela alebo
zamestnanca prevadzkovatela a to, &i spifiaju autorizaéné kritéria pouzitim vlastnych
postupov.

9.  Organ posudzovania zhody a certifikaéné centrum

9.1. Osvedc¢enia uvedené v bodoch 3.7 a 8.3 vydava certifika¢né centrum uvedené
v bode 2.1.6 dodatku 3 na zéklade zisteni organu posudzovania zhody uvedeného
v bode 4.2.2 dodatku 3, pokial’ ide o okolnosti uvedené v bode 9.2.

9.2. Na tucely vydavania autorizacnych osvedceni certifikaénym centrom organ
posudzovania zhody:

a)  spiia poziadavky uvedené v bode 4.3.1 pism. a), b), d), e), f), g), h), i), k), 1),
n) a p) dodatku 3 k prilohe X;

b)  kontroluje a potvrdzuje okolnosti uvedené v bode 4.3.3 pism. d) a g) dodatku 3
k prilohe X. V pripadoch uvedenych v bode 5.4, ak vyrobca vozidla pozaduje
autentifikdciu zamestnanca prevadzkovatela, kontrola a potvrdenie uvedenych
okolnosti sa vzt'ahuje na zamestnanca prevadzkovatel’a.

9.3. Na ucely vydéavania osvedceni o povoleni v pripadoch uvedenych v bode 9.1
certifikacné centrum musi:

a)  spihat poziadavky uvedené v bode 4.6 dodatku 3;

b)  poskytnut’ vSetky pozadované informacie vyrobcovi diagnostickych nastrojov
na implementaciu osvedceni do jeho diagnostickych néstrojov.

10.  Pristup vyrobcu vozidla k informaciam o prevadzkovatel'ovi

10.1. Vyrobca vozidla musi na poziadanie ziskat od vyrobcu diagnostického nastroja
pristup  k informacidm o jednotlivych  operaciach opravy alebo udrzby
zaznamenanych v stlade s bodom 5, len ak je to potrebné v suvislosti s opravou
alebo udrzbou konkrétneho vozidla s ciel'om:

a)  reagovat na dovodné podozrenie zo zadvazného zneuzitia pristupu k vozidlu;
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b)  vykonavat vySetrovania v pripade zodpovednosti za vyrobok alebo narokov na
uplatnenie zaruky;

c)  vySetrit incidenty v suvislosti s kybernetickou bezpecnost'ou alebo pripady
neopravnenej manipulacie, odpovedat’ na otdzky vlastnika vozidla alebo organu
verejnej moci.

V pripadoch uvedenych v pismenach b) a ¢) musia tieto informacie pripadne zahfiiat’
informacie tykajice sa prevadzkovatela a/alebo jeho zamestnancov. V pripadoch,
ked’ sa vyrobca diagnostického néstroja pri autentifikacii spoliehal na osvedcenie
poskytnuté certifikaCnym centrom, prisluSny organ posudzovania zhody musi
pozadované informacie poskytnit' na zaklade svojho posudenia zdokumentovanej
ziadosti vyrobcu vozidla.

Vyrobca vozidla musi zabezpecit, aby sa informdcie tykajice sa jednotlivych
operacii opravy alebo udrzby, ku ktorym sa pristupuje na ucely uvedené v pismenach
a) az c), nepouzili na ziadny iny tucel.

10.2. V pripadoch uvedenych v bode 10.1 musi vyrobca diagnostického nastroja
bezodkladne informovat’ nezévislého prevadzkovatela a v relevantnych pripadoch
zamestnanca nezavislého prevadzkovatela o pristupe k informaciam o jednotlivych
operaciach opravy alebo udrzby alebo k informéaciam o prevadzkovatelovi a/alebo
jeho zamestnancoch.

10.3. V pripadoch uvedenych vbode 10.1 pism. a) ac) aak je to potrebné
a primerané na to, aby sa prediSlo d’alSiemu zneuzitiu alebo riesilo kybernetické
riziko, moze vyrobca vozidla docCasne pozastavit alebo obmedzit pristup
k predmetnému diagnostickému nastroju alebo poziadat dotknutého vyrobcu
diagnostického nastroja, aby prijal okamzité opatrenia na docCasné obmedzenie
pristupu dotknutého prevadzkovatela, diagnostického nastroja alebo zamestnanca
k informéaciam systému OBD tykajicim sa vozidiel tohto vyrobcu.

10.4. Vo vynimo¢nych pripadoch moze vyrobca vozidla v reakcii na vyznamny
stuCasny alebo bezprostredne hroziaci kyberneticky incident pozastavit pristup
k informaciam systtmu OBD na ¢o najpodrobnejSej urovni, ak je to potrebné
a primerané na ucely reakcie na prislusny incident.

10.5. V pripadoch uvedenych v bodoch 10.3 a 10.4 musi vyrobca vozidla zaroven
oznamit’ toto pozastavenie schvalovaciemu Uradu spolu s dovodmi pozastavenia
a vetkymi prislusnymi dokazmi. Pozastavenie sa musi zrusit, ked je incident
vyrieSeny alebo ak o to schval'ovaci trad poziada vyrobcu vozidla.

Schvalovaci tirad musi do 10 dni odo dna ozndmenia preskimat dévody
pozastavenia a v pripade zjavne neodovodneného alebo neprimerané¢ho pozastavenia
poziada vyrobcu vozidla alebo prisluSného vyrobcu diagnostického nastroja
0 obnovenie pristupu.

Schvalovaci urad moze kedykol'vek poziadat’ vyrobcu vozidla a dotknutého vyrobcu
diagnostického nastroja, aby obnovili pristup, ak usudi, Ze dovody pozastavenia
zanikli.
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11. Informadcie, ktoré sa poskytuju vyrobcom diagnostickych néstrojov

11.1. Systém RMI vyrobcu vozidla zobrazuje kontaktné idaje a spractiva suvisiace
informacie o tom, ako ziskat’ pozadované informacie uvedené v pismenach a), b), c)
a d) tykajuce sa integracie diagnostického néstroja v ¢ase typového schvalovania.

a)  Kontaktné udaje pre technické a obchodné otazky;
b)  opis integracného procesu vratane orientacného harmonogramu;

c)  vSeobecné podmienky integracie diagnostickych néstrojov  vyrobcom
diagnostickych nastrojov;

d)  sadzobnik poplatkov za sluzby suvisiace s integraciou.

11.2. S vyhradou uzavretia dohody o nezverejiiovani informéacii vyrobca vozidla na
poziadanie spristupni kazdému nezavislému prevadzkovatelovi, ktory spliia
poziadavky normy TISAX, na urovni stanovenej vyrobcom vozidla v sulade s bodom
2.5 alebo normou ISO 27001, tieto informacie:

a)  pre porovnanie, vzoroviu dohodu o integracii bezpecnosti, v ktorej sa jasne
uvadzaji podmienky, ktoré sa maji zahrnit' do vsetkych dohdd vyrobcu vozidiel
s vyrobcami diagnostickych nastrojov v tejto oblasti;

b)  opis poziadaviek a procesov tykajucich sa bezpec¢nej integracie diagnostického
nastroja vratane orientaéného harmonogramu.

11.3. Vyrobca vozidla musi vyrobcovi diagnostického ndstroja v Case uzavretia
dohody o integracii diagnostického nastroja poskytnut’ tieto informacie a spristupnit’
mu tieto sluzby:

a)  podrobné a vcas aktualizované poziadavky, procesy a technické Specifikacie
bezpecnej integracie diagnostického nastroja vratane poZziadaviek na vykonavanie
bezpecnostnych opatreni,

b)  technicki podporu pre okamziti reakciu na integraciu bezpecnosti
a overovanie diagnostickych nastrojov, ato za primerani odmenu, ako sa uvadza
v bode 2.3.

11.4. K poziadavkdm na vykonavanie bezpe¢nostnych opatreni uvedenych v bode
11.3 sa prilozi vysvetlenie dovodov tejto poziadavky. Vo vynimocnych pripadoch
modze vyrobca vozidla bez podrobného vysvetlenia poskytnit len potrebné
poziadavky, ak by:

a)  zverejnenie Specifickych ciel'ov, ktoré st zdkladom poZiadavky, mohlo ohrozit’
chranené informécie alebo obchodné tajomstva, alebo

b)  zverejnenie odovodnenia odhalilo SirSiu stratégiu kybernetickej bezpecnosti,
ktora musi zostat’ dovernd, aby sa zachovala integrita systému.
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11.5. Informécie uvedené v bodoch 11.1 az 11.3 sa poskytuju spolu so ziadost'ou
o typové schvélenie.

12.  Forum OBD

12.1. Férum pre pristup k informacidm o vozidle (d’alej len ,,forum OBD*) je
zodpovedné za koordinaciu a monitorovanie vykonavania postupov na:

a) autentifikdciu a autorizaciu nezavislych prevadzkovatelov, ako sa uvadza
vbodoch 3 a8 tohto dodatku, ato vratane postupov pouzivanych vyrobcami
diagnostickych nastrojov na overenie autorizaénych kritérii, ako sa uvadza v bode 3
tohto dodatku;

b) vydavanie pristupovych opravneni opisanych v bode 7 tohto dodatku vratane
splnenia poziadaviek na vysledovatelnost a pripojitelnost’;

¢) zverejiilovanie informacii o pristupe a pozastaveni alebo obmedzeni pristupu, ako
sa uvadza v bode 10 tohto dodatku.

12.2. Forum:
a)  poskytuje Komisii poradenstvo o vykonavani tohto dodatku;

b) poskytuje schvalovacim uradom poradenstvo v sporoch tykajucich sa vykladu
a vykonavania tohto dodatku;

c) poskytuje vyrobcom vozidiel, vyrobcom diagnostickych nastrojov
a nezavislym prevadzkovatel'om poradenstvo tykajuce sa:

1) vykladu tohto dodatku;
i1) praktickych aspektov postupov uvedenych v bode 12.1;

ii1) usmerneni k rieSeniu sporov tykajucich sa vykondvania postupov uvedenych
v bode 12.1.

12.3. Clenov féra OBD zastupuju vyrobcovia vozidiel a nezavisli prevadzkovatelia
zapojeni do vykondvania a uplatiiovania postupov a procesov opisanych v bode 12.1.

12.4. Férum OBD funguje v ramci spolocnej pravnej a organizacnej Struktiry ako
,wForum pre pristup k informaciam RMI stvisiacim so zabezpecenim® uvedené
v bode 2.1.12 dodatku 3.

*Predpis Europskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych ndrodov (EHK
OSN) €. 83 — Jednotné ustanovenia pre typové schvalenia vozidiel z hl'adiska emisii
znecistujiicich latok podl'a poziadaviek motora na palivo (U. v. EU L 42, 15.2.2012,
s. 1 —207, ELI: https://eur-lex.curopa.cu/eli/reg/2012/83/0j/)

* Predpis Eurdpskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov (EHK
OSN) ¢. 168 — Jednotné ustanovenia na Ucely typového schvalovania lahkych
osobnych a UzZitkovych vozidiel vzhl'adom na emisie pri skutoCnej jazde (RDE)
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[2024/211] (U. v. EU L, 2024/211, 12.1.2024, ELIL
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/211/0j )

* Predpis Eurdpskej hospodarskej komisie Organizacie Spojenych narodov (EHK
OSN) ¢. 156 — Jednotné ustanovenia na ucely typového schvalovania vozidiel

vzhl'adom na aktualizaciu softvéru a system riadenia aktualizacii softveru [2021/388]
(U.v. EUL 82,9.3.2021, s. 60, ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2021/388/0j)
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