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ANEXA

Anexa X la Regulamentul (UE) 2018/858 se modifica dupa cum urmeaza:

(1)

2

€)

(4)

©)

(6)

(7

punctul 1 se Inlocuieste cu urmatorul text:
,,1. Introducere

Prezenta anexa stabileste cerintele tehnice pentru accesul la informatiile privind
sistemele OBD ale vehiculelor si la cele referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor, indiferent de tipul de grup motopropulsor al vehiculului.”;

la punctul 2.1, a doua teza se inlocuieste cu urmatorul text:

,Conformarea producdtorului cu obligatia de a asigura prin intermediul site-ului
propriu si intr-un format standardizat acces la informatiile privind sistemele OBD ale
vehiculelor si la cele referitoare la repararea si Intretinerea vehiculelor se considera
ca este in conformitate cu partea 1 «Informatii generale si definirea cazurilor de
utilizarey, partea 2 «Cerinte tehnice», partea 3 «Cerinte functionale privind interfata
cu utilizatorul» si partea 4 «Testul de conformitate» din standardul EN ISO 18541 —
2021 si partea 5 «Prevederi specifice privind vehiculele grele» «Vehicule rutiere —
Acces standardizat la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
autovehiculelor (RMI)» din standardul EN ISO 18541 —2018.”;

la punctul 2.5, teza introductiva se inlocuieste cu urmatorul text:

,»,2.5. Informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor trebuie sa includa
urmatoarele elemente:”;

punctul 2.5.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»2.5.1. identificarea fara echivoc a vehiculului si lista rezultatd a optiunilor montate
in fabrica, precum si a sistemelor, componentelor, unitatilor tehnice separate,
pieselor sau echipamentelor de care producatorul este responsabil;”;

punctul 2.5.4 se inlocuieste cu urméatorul text:

,»2.5.4. informatii privind sistemele, componentele, unitatile tehnice separate, piesele,
echipamentele si diagnosticarea (inclusiv valorile teoretice minime si maxime pentru
masurdtori), inclusiv informatii privind functiile si capacitdtile necesare pentru
calibrarea si repararea sistemelor avansate de asistentd pentru conducatorii auto
(ADAS) sau a sistemelor de asistentd pentru asigurarea controlului de catre
conducdtorul auto (DCAS) si a componentelor conexe];”;

punctul 2.5.7 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»2.5.7. informatii necesare pentru a stabili daca pentru o anumitd operatiune de
reparare si Intretinere este necesara o actualizare de software sau codificarea
variantelor;”;

se introduce punctul 2.5.7a. cu urmatorul text:

,»2.5.7a. informatii necesare pentru identificarea actualizarii corecte a software-ului
sau a codificarii corecte a variantelor pentru fiecare sistem, componentd, unitate
tehnica separata, piesa sau echipament care necesita o actualizare de software;
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(8)

)

(10)

(11)

(12)

Prin derogare de la punctul 2.1, in cazul in care determinarea versiunii corecte a
software-ului sau a codificarii corecte a variantelor necesitd o conexiune back-end,
producatorul nu este obligat sa publice pe site-ul sau informatiile necesare pentru
identificarea actualizarii corecte a software-ului sau a codificarii corecte a variantei
pentru fiecare sistem, componentd, unitate tehnica separata, piesa sau echipament
care necesitd o actualizare de software;”;

punctul 2.5.8 se modifica dupa cum urmeaza:

,»2.5.8. informatii privind dispozitivele si echipamentele protejate de drepturi de
proprietate si informatii furnizate prin intermediul acestora, inclusiv informatii
referitoare la orice dispozitive si echipamente suplimentare si instructiunile de
utilizare necesare pentru efectuarea calibrarii unei componente sau a unui sistem;”;

se adauga punctele 2.5.12 s1 2.5.13 cu urmatorul text:

,»2.5.12. informatii furnizate de producdtor partenerilor, distribuitorilor si
reparatorilor sai autorizati sau utilizate de producdtor in scopuri de reparatii si
intretinere, necesare pentru diagnosticarea si, dupd caz, repararea sistemelor de
baterii de tractiune, precum si a unitatilor interschimbabile, inclusiv a modulelor de
baterii;

2.5.13. informatii specifice tipului de vehicul necesare pentru manipularea in conditii
de sigurantd a pieselor si componentelor, in special informatii necesare pentru
protectia impotriva pericolelor electrice, termice si chimice generate de bateriile de
tractiune; aflate la dispozitia producatorului vehiculului sau a partenerilor acestuia.”;

punctul 2.6.2 se inlocuieste cu urméatorul text:
,»2.6.2. urmatoarele informatii:

(a) datele de descriere a diagnosticului mentionate la punctul 3 din apendicele
2. Producatorul trebuie sa se asigure cd aceste date indeplinesc urmatoarele
cerinte:

(1) sunt puse la dispozitie sub forma de seturi de date electronice care pot
fi prelucrate direct;

(i) au acelasi nivel de detaliere ca cel utilizat de dispozitivele de
diagnosticare protejate de drepturi de proprietate ale producatorului
vehiculului;

(111) sunt documentate 1n mod cuprinzator;

(b) descrieri ale interactiunilor necesare in afara vehiculului si la bordul
acestuia, necesare pentru finalizarea unei activitati de reparare si intretinere.

Producatorul vehiculului trebuie sa puna la dispozitie informatiile mentionate
la litera (a) numai pentru tipurile de vehicule pentru care certificatul de
omologare de tip a fost acordat pentru prima data dupa 1 septembrie 2020;”;

se introduce punctul 2.6.3 cu urmatorul text:

,»,2.6.3. informatii privind modul de achizitionare a dispozitivelor si echipamentelor
protejate de drepturi de proprietate.”;

se introduc punctele 2.6a si 2.6b cu urmatorul text:
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(13)

,»2.6a. Producatorul trebuie sa puna la dispozitia producatorilor de echipamente de
reparare si de dispozitive generice de diagnosticare toate informatiile, specificatiile
tehnice si instructiunile de utilizare pentru repararea, intretinerea si diagnosticarea
sistemelor ADAS/DCAS cu ajutorul dispozitivelor de diagnosticare.

2.6b. Informatiile mentionate la punctele 2.6 si 2.6a se pun la dispozitie in
conformitate cu termenele si conditiile stipulate de producétor conform prezentului
regulament, inclusiv cu termenele si conditiile de platd sau cu limitarile de utilizare si
taxele necesare in conformitate cu articolul 63 alineatul (1).”;

punctul 2.9 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2.9. In scopul accesarii informatiilor privind sistemele OBD ale vehiculelor, al
diagnosticarii, repararii si intretinerii, monitorizarii si inspectiei, producatorul
vehiculului trebuie sa permitd accesul bidirectional la fluxul de date de la bordul
vehiculului, prin toate mijloacele urméatoare:

(a) portul serial de date de pe conectorul standardizat pentru legéturi de date
mentionat la punctul 6.5.3 din apendicele 1 la anexa C5 la Regulamentul
ONU nr. 154%, in conformitate cu punctul 4.7.3 din anexa 9B, si,
respectiv, documentele privind standardul de referintd prevazute in
apendicele 6 la anexa respectiva la Regulamentul ONU nr. 49x3;

(b) orice alt mijloc de acces de la bordul vehiculului care este furnizat de
producétor partenerilor, distribuitorilor si reparatorilor sai autorizati sau
care este utilizat de producator pentru reparare si intretinere, inclusiv
conectori Ethernet, pini nestandardizati ai portului OBD standardizat,
interfete de programare a aplicatiilor utilizate pentru integrarea serviciilor
postvanzare si retele locale fara fir;

(c) orice instalatie care este furnizatd de producdtor partenerilor,
distribuitorilor si reparatorilor sdi autorizati sau care este utilizata de
producdtor pentru a permite accesul de la distantd la informatiile privind
sistemele OBD ale vehiculelor in scopuri de reparatii si intretinere,
inclusiv pentru monitorizare si inspectie (atunci cdnd monitorizarea si
inspectia sunt efectuate in scopuri de reparatii si intretinere) sau pentru
servicii de reparatii si diagnosticare de la distanta.

In cazul in care vehiculul este in miscare, producdtorul poate alege sa pund la
dispozitie fluxul de date numai pentru functii de citire, cu conditia ca producatorul sa
aplice aceeasi restrictie partenerilor, distribuitorilor si reparatorilor sdi autorizati.

Producitorul poate pune in aplicare conditii de accesare a fluxului de date referitoare
la vehicul, in masura In care acest lucru este necesar si proportional pentru
respectarea articolului 4 alineatul (5) litera (d) si a liniei D4 din anexa II la
Regulamentul (UE) 2019/2144, precum si a articolului 4 alineatele (7) si (8) si a
articolului 6 alineatul (3) din Regulamentul (UE) 2024/1257. Pentru accesul prin
utilizarea mijloacelor descrise la punctul 2.9 literele (a) si (b), aceste conditii nu
trebuie sd depdseasca conditiile pe care producatorul este autorizat si le aplice 1n
temeiul apendicelui 4 la prezenta anexa.”;

* Regulamentul nr. 154 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei
Natiunilor Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor
usoare pentru pasageri si a vehiculelor usoare comerciale in ceea ce priveste emisiile

RO



RO

(14)

de referintd, emisiile de dioxid de carbon si consumul de combustibil si/sau
masurarea consumului de energie electricd si a autonomiei electrice (WLTP)
[2021/2039] (JOL 423, 26.11.2021, p. 1, ELL: https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2021/2039/07)

** Regulamentul nr. 49 al Comisiei Economice pentru Europa a Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind masurile care trebuie luate impotriva
emisiilor de gaze poluante si de particule poluante ale motoarelor cu aprindere prin
compresie si cu aprindere prin scanteie destinate utilizarii pe vehicule [2023/64]
(JOL 14, 16.1.2023, p. 1, ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2023/64/07)

punctul 6.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,0.1. Obligatia producdtorului de a furniza informatii referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor pe site-ul sau intr-un format standardizat este considerata a fi
respectatd daca acesta se conformeaza partilor din standardele ISO 18541-1:2021
pana la ISO 18541-4:2021 si ISO 18541-5:2018 mentionate la punctul 2.1.

Persoanele care solicita dreptul de a copia sau republica aceste informatii trebuie sa
negocieze direct cu producatorul respectiv. Trebuie sa fie disponibile si informatii
privind materialele de formare, iar acestea pot fi prezentate si prin alte media decat
site-urile.

6.1.1. In scopul publicarii informatiilor privind repararea si intretinerea, producatorul
trebuie sd pund la dispozitie informatiile sub forma de fisiere in formatul care
serveste la prelucrarea electronica directd a seturilor de date incluse in fisierele
respective. Informatiile trebuie sa aiba acelasi nivel de detaliere ca cel utilizat de
producdtor pentru reparatii si Intretinere. Acestea trebuie documentate in scopul
interpretarii si trebuie actualizate cu o frecventa convenita cu operatorul independent.
Actualizarile trebuie sa fie disponibile cu aceeasi frecventd si in acelasi termen ca
cele aflate la dispozitia distribuitorilor si reparatorilor autorizati. Informatiile trebuie
sa fie oferite in pachete bazate pe informatii tehnice in functie de cazurile de
utilizare, astfel cum sunt disponibile producatorului. Informatiile mentionate in prima
tezd de la acest punct se furnizeaza pe baza termenelor si conditiilor stabilite de
producator in conformitate cu prezentul regulament, cum ar fi conditiile de plata si
orice conditii compatibile sau limitdri ale utilizarii, precum si taxele impuse in
conformitate cu articolul 63 alineatul (1) din prezentul regulament. Pachetele de
informatii definite pe baza criteriilor care reflecta cerintele de informare pentru cazul
de utilizare 5.1.1, cazul de utilizare 5.1.2, cazul de utilizare 5.2, cazul de utilizare 5.3,
cazul de utilizare 5.4, cazul de utilizare 5.5, cazul de utilizare 5.7, cazul de utilizare
5.8, cazul de utilizare 5.9, cazul de utilizare 8 si cazul de utilizare 11 din standardul
ISO 18541-1:2021 sunt considerate conforme.

Producatorul trebuie sa furnizeze, de la data de ... [OP este rugat sa introduca data =
12 luni de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament], doar pachete de
informatii definite pe baza unor criterii care reflecta cerintele de informare necesare
pentru cazul de utilizare 5.3 si cazul de utilizare 5.4 din ISO 18541-1:2021 care sunt
disponibile numai pe baza numarului de identificare al vehiculului (VIN), atunci
cand un reparator independent le solicitda prin intermediul unei interfete de
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(16)

programare a aplicatiilor (API'). In astfel de cazuri, reparatorul independent
transmite producatorului o cerere specificd pentru VIN prin intermediul unei parti
terte care actioneaza in baza unui acord cu producatorul.

In cazul in care pachetele de informatii sunt definite pe baza unor criterii care reflecta
cerintele de informare pentru cazul de utilizare 8 din ISO 18541-1:2021,
producatorul trebuie sd furnizeze partii terte respective, de la data de ... [OP este
rugat sa introducd data = 12 luni de la data intrarii in vigoare a prezentului
regulament], o API care permite reparatorului independent sd vizualizeze si sa
actualizeze istoricul electronic de intretinere sub rezerva conditiilor suplimentare
specificate in ISO si, dupa caz, a conditiilor si proceselor producatorului pentru
acordul clientului. Producatorul trebuie sa faca acest lucru sub rezerva acelorasi
procese si informatii necesare sau a unora echivalente cu cele specificate pe site-ul
siu cu informatii privind repararea si intretinerea. In astfel de cazuri, reparatorul
independent, cu acordul clientului, poate transmite producdtorului o cerere de
actualizare a inregistrarilor privind reparatiile sau Intretinerea, prin intermediul unei
parti terte care actioneazd in baza unui acord cu producatorul. Pentru verificarea
identitatii reparatorului independent se poate utiliza un certificat conform cu
Recomandarea ITU-T X.509 a Uniunii Internationale a Telecomunicatiilor.

Accesul la astfel de API, inclusiv pentru actualizarea inregistrarilor electronice
privind istoricul intretinerii, face obiectul articolului 63 alineatul (1).

Informatiile trebuie sa fie structurate astfel Incat ulterior sa fie posibila cautarea si
filtrarea informatiilor incluse in pachet in functie de tipul de model si de alte criterii
de clasificare utilizate de reteaua proprie a producétorului vehiculului.

6.1.2. Informatiile privind toate piesele vehiculului, cu care vehiculul, astfel cum este
identificat prin VIN si prin orice alte criterii suplimentare, cum ar fi ampatamentul,
puterea motorului, tipul de finisaj sau optiunile cu care este echipat din fabrica si care
pot fi inlocuite cu piese de schimb puse la dispozitie de catre producatorul
vehiculului reparatorilor sau distribuitorilor sai autorizati sau unor parti terte prin
intermediul unei referinte la un numar de piesd originald, se pun la dispozitie sub
forma unor seturi de date care pot fi citite automat si pot fi prelucrate electronic intr-
o baza de date usor accesibild operatorilor independenti.

Aceastd baza de date trebuie sa includa VIN, numerele pieselor originale, denumirile
pieselor originale, indicatiile de valabilitate (data inceputului si sfarsitului
valabilitatii), indicatiile de instalare s1, dupa caz, caracteristicile structurii.

Informatiile din baza de date trebuie actualizate In permanenta. Actualizarile trebuie
sd includa toate modificarile aduse vehiculelor individuale dupa producerea lor, daca
aceste informatii sunt disponibile distribuitorilor autorizati.”;

punctul 6.2.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,0.2.2. se utilizeazad standardul https//ssl-tls (RFC5246) sau orice succesor al acestui
standard;”;

punctul 6.2.3 se inlocuieste cu urmatorul text:

Conform definitiei de la articolul 2 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2023/138 al Comisiei
din 21 decembrie 2022 de stabilire a unei liste de seturi de date cu valoare ridicatd specifice si a
modalitatilor de publicare si reutilizare a acestora.
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,0.2.3. pentru autentificarea reciproca a operatorilor independenti si a producatorilor
se utilizeazd certificate de securitate conforme cu standardul international ISO/IEC
9594-8:2020;”;

punctul 6.4 se inlocuieste cu urmatorul text:

2

6.4. Reprogramarea unitdtilor de comanda, codificarea variantelor si activarea
pieselor de schimb se efectueaza utilizand echipamente hardware neprotejate de
drepturi de proprietate, fara nicio dependentd de hardware-ul producatorului, in
conformitate cu oricare dintre urmatoarele:

(a) standardul international ISO 22900-2;
(b) SAE J2534-1;

(c) SAE J2534-2;

(d) TMC RP1210B;

(e) standardul SOVD-ISO/DIS 17978-1.

Atunci cand se efectueaza utilizand Ethernet, reprogramarea unitatilor de comanda,
codificarea variantelor si activarea pieselor de schimb se efectueaza in conformitate
cu ISO 22900-2 sau cu J2534-2.

.....

comunicare ale vehiculului (VCI) conforme cu standardul international ISO 22900-2
sau cu SAE J2534-1 ori SAE J2534-2 sau cu TMC RP1210B, producatorul trebuie sa
ofere fie validarea unor VCI care au fost dezvoltate in mod independent, fie
informatiile si, cu titlu de imprumut, orice hardware special de care are nevoie
producatorul de VCI pentru a realiza aceastd validare.

Producitorul poate percepe taxe rezonabile si proportionale pentru aceasta validare
sau pentru informatii si pentru hardware. Taxele respective nu trebuie sa descurajeze
utilizarea unei astfel de validari sau a unor astfel de informatii si hardware.”;

se introduce punctul 6.4a cu urmatorul text:

,,6.4a. Incepand cu [OP este rugat si introducd data = la 6 luni de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament], producdtorul vehiculului trebuie sa pund la
dispozitia producatorului independent de dispozitive de diagnosticare urmdtoarele
informatii sau software pentru tipul de vehicul pentru care certificatul de omologare
de tip a fost acordat pentru prima data dupa 1 septembrie 2020:

(a) interfete de software sau de servicii web cu producatorii independenti de
dispozitive de diagnosticare pentru integrarea acestora, care permit codificarea
variantelor, asocierea cu un vehicul a unei piese de schimb originale [inclusiv a unei
piese refabricate sau reutilizate, compatibile cu software-ul si hardware-ul (astfel
cum sunt definite de producatorul vehiculului)] sau a unei piese de schimb autorizate
de producatorul vehiculului, precum si reprogramarea unitatilor de control cu
software-ul din echiparea originald a vehiculului, in conformitate cu instructiunile
producatorului vehiculului; sau

(b) informatiile, procesele si resursele necesare pentru implementarea codificarii si
reprogramarii  variantelor in dispozitivul de diagnosticare independent al
producatorului independent de dispozitive de diagnosticare.
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Totusi, prin derogare de la termenul precizat in prima tezd de la acest punct,
producdtorul vehiculului trebuie sd pund la dispozitie software-ul sau informatiile
mentionate la literele (a) si (b) de mai sus incepand cu urmatoarele date:

(i) [OP este rugat sa introducd data corespunzatoare unei perioade de 12 luni de la
intrarea Tn vigoare a prezentului regulament] In ceea ce priveste vehiculele
pentru care omologarea de tip a fost acordatd pentru prima datd dupa 1
septembrie 2020, dar Tnainte de 6 iulie 2022;

(i1)) [OP este rugat sa introduca data corespunzatoare unei perioade de 24 de luni de
la intrarea n vigoare a prezentului regulament] pentru orice operatiune care
implica sau depinde de efectuarea de actualizari de software.”

se introduce punctul 6.4b cu urmatorul text:

,0.4b. Pana cand producdtorul vehiculului pune la dispozitie software-ul sau
informatiile pentru tipul de vehicul mentionat la punctul 6.4a si pentru o perioada de
doi ani de la data respectiva, utilizarea hardware-ului de diagnosticare si a software-
ului de diagnosticare ale producétorului vehiculului de cétre furnizorii de servicii la
distanta, astfel cum se mentioneaza la punctul 1.2 din apendicele 4, in scopul
reprogramarii si al codificarii variantelor sau al activarii pieselor de schimb, trebuie
sa faca obiectul acelorasi taxe si conditii de platd ca cele aplicabile reparatorilor
independenti, indiferent dacd dispozitivele de diagnosticare sunt utilizate de la
distanta sau nu.

In plus, producitorul vehiculului trebuie si comunice tuturor producitorilor de
dispozitive de diagnosticare interesati, de indatd ce acestea sunt disponibile:

(a) informatiile necesare pentru punerea in aplicare a API intre sistemele relevante
ale producatorului vehiculului si sistemele producatorilor de dispozitive de
diagnosticare;

(1) cel tarziu la [OP este rugat sd introducd data corespunzatoare unei
perioade de 12 luni de la intrarea In vigoare a prezentului act] pentru
orice operatiune care implicd sau depinde de efectuarea de actualizari de
software, iar

(2) pentru alte operatiuni, cel tarziu la [OP este rugat sa introduca data
corespunzatoare unei perioade de 3 luni de la intrarea in vigoare a
prezentului act] sau

(3) in ceea ce priveste vehiculele pentru care omologarea de tip a fost
acordatd pentru prima data Tnainte de 6 iulie 2022, cel tarziu la [OP este
rugat sd introducd data corespunzdtoare unei perioade de 6 luni de la
intrarea in vigoare a prezentului act];

(b) informatiile necesare pentru testarea functionalitatii de actualizare si a
interactiunii pentru hardware, cel tarziu pana la [OP este rugat sd introduca
data corespunzitoare unei perioade de 18 luni de la intrarea in vigoare a
prezentului act], pentru orice operatiune care implica sau depinde de efectuarea
de actualizari de software.”;

se introduce punctul 6.4c cu urmatorul text:

,»0.4c. Decuplarea componentelor, a unitatilor tehnice separate, a pieselor si a
echipamentelor, cu exceptia celor care au fost concepute initial pentru a nu fi
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21)

(22)

(23)

(24)

decuplate, se efectueazd in conformitate cu procesul prevazut la prezentul punct.
Aceasta nu face obiectul altor conditii decat cele mentionate la prezentul punct.

Producétorul instituie un proces de decuplare a componentelor, a unitatilor tehnice
separate, a pieselor si a echipamentelor. In scopul instalarii unei componente, unititi
tehnice separate, piese sau echipamente reutilizate, procesele definite de producatorul
vehiculului pot include cerinta de a furniza identificatorul unic (inclusiv, dupa caz,
numarul de serie al unitatii) al componentei, unitatilor tehnice separate, piesei sau
echipamentului in cauza si numarul de identificare al vehiculului, precum si cerinta
de a obtine un acord din partea proprietarului sau a utilizatorului vehiculului, in cazul
in care acestea sunt identificabile. In cazul in care este necesar un acord, acesta poate
fi furnizat Tn mod asincron de la dezinstalarea partiala.

In scopul refabricarii intr-un proces industrial, prin care o componenti, o unitate
tehnica separatd, o piesa sau un echipament uzat(a) sau defect(d) este readus(ad) la
specificatiile sale initiale, VIN-ul vehiculului original nu va fi necesar pentru
decuplarea de vehiculul original. In acest caz, poate fi necesar identificatorul unic al
componentei si al contractului, proprietarul sau locatarul vehiculului, in cazul in care
acestea sunt identificabile.

Toti operatorii independenti, inclusiv operatorii care se ocupd de refabricare si
furnizorii de servicii de reconditionare, autentificati in conformitate cu cerintele
specificate in apendicele 4, au acces egal la aceste procese.

In scopul autentificarii unui astfel de operator, in cazul in care procesul de decuplare
a producatorului vehiculului trebuie finalizat pe platformele lor exterioare, se accepta
acreditarile de autentificare emise in conformitate cu punctul 9.2 din apendicele 4 sau
cele utilizate pentru accesul la site-ul web RMI al producatorului vehiculului.”

punctele 7.2 si 7.3 se elimina;

punctul 7.4 se inlocuieste cu urméatorul text:

»7.4. Pe baza unui certificat completat privind accesul la informatiile privind
sistemele OBD ale vehiculelor si la cele referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor, autoritatea de omologare poate considera ca producdtorul a pus in
aplicare masuri si proceduri satisfacatoare in vederea accesului la informatiile
privind sistemele OBD ale vehiculelor si la cele referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor, cu conditia sd nu existe plangeri depuse.”;

se adauga punctul 7.5 cu urmatorul text:

,»7.5. Informatiile privind sistemele OBD ale vehiculelor si informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor se furnizeaza operatorilor independenti cel tarziu
la data la care vehiculul este introdus pe piata.”;

la apendicele 2, punctul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:
,3. Informatii solicitate pentru fabricarea de dispozitive de diagnosticare

In scopul de a facilita furnizarea de dispozitive generice de diagnosticare pentru
reparatorii de mai multe marci de vehicule, producatorul vehiculului trebuie sa puna
la dispozitie informatiile mentionate la punctele 3.1, 3.2 si 3.3. Aceste informatii
trebuie sd includd toate functiile dispozitivelor de diagnosticare, precum si toate
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(25)

(26)

linkurile catre informatiile referitoare la reparare si instructiunile pentru remedierea
defectiunilor tehnice. Se pot aplica taxe rezonabile pentru accesul la aceste
informatii.”;

apendicele 3 se modifica dupa cum urmeaza:

(a) lapunctul 2 se adauga punctele 2.1.14 si 2.1.15 cu urmétorul text:

,»2.1.14. «Furnizor de servicii la distanta (RSS)»

«furnizor de servicii la distantd (RSS)» inseamnd un furnizor de servicii care
efectueaza de la distanta, ca serviciu furnizat OI in contextul activitdtilor sale legate
de SERMI, programarea, montarea sau activarea pieselor si echipamentelor de la
bordul unui vehicul.

2.1.15. «Angajat al RSSy»

«angajat al RSS» inseamnd angajatul unui RSS aprobat care, cu autorizarea
organismului de evaluare a conformitatii, va avea acces la RMI legate de securitate.”;

(b) lapunctul 3, al treilea si al patrulea punct se inlocuiesc cu urmatorul text:

,OI care doresc sa primeascd RMI legate de securitate trebuie sa obtind un certificat
de inspectiec de aprobare din partea unui organism acreditat de evaluare a
conformitatii.

Angajatii Ol care urmeaza sa gestioneze RMI legate de securitate trebuie sd obtina
un certificat de inspectie de autorizare din partea unui organism acreditat de evaluare
a conformitatii.”;

(c) lapunctul 4.1.1 se adauga litera (f) cu urmatorul text:

»(f) SERMI gestioneaza o listd a interpretarilor sanctionate, care trebuie sa fie
utilizata exclusiv in scopul interpretarii schemei.”;

(d) seadauga punctul 4.4.2 cu urmatorul text:
,»4.4.2. RSS face obiectul responsabilitdtilor si cerintelor prevazute la punctul 4.4.1.”;
(e) seadauga punctul 4.5.2 cu urmatorul text:

,»4.5.2. Un angajat al RSS face obiectul responsabilitatilor si cerintelor prevazute la
punctul 4.5.1.”;

se adaugad apendicele 4 cu urmatorul text:
»wApendicele 4

Conditiile si procedura de acces la informatiile privind sistemele OBD ale
vehiculelor

1.  Domeniul de aplicare

1.1. Prezentul apendice cuprinde conditiile de acces pe care producdtorul este
autorizat sa le stabileasca, precum si procedurile pe care producdtorul vehiculului
trebuie sd le aplice sau este autorizat sd solicite altor parti sa le aplice, in timp ce
pune in aplicare masurile de securitate necesare pentru accesul la informatiile privind
sistemele OBD mentionate la punctul 2.9 literele (a) si (b) din prezenta anexa.
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1.2. Orice trimitere din prezentul apendice la operatori independenti sau la
partenerii, distribuitorii si reparatorii autorizati ai producatorului, precum si la un
producator de vehicule care actioneaza in scopuri de reparare si intretinere include
orice persoand sau operator care actioneaza in numele acestora, cum ar fi un furnizor
de servicii care efectueazd de la distantd, ca serviciu furnizat operatorului
independent, programarea, montarea sau activarea pieselor si echipamentelor de pe
un vehicul (furnizori de servicii la distanta).

2. Obligatiile producatorului

2.1. Producatorul vehiculului are responsabilitatea de a se asigura ca sunt
indeplinite toate conditiile tehnice prealabile necesare pentru aplicarea procedurilor
mentionate in prezentul apendice, inclusiv datele de acces, cum ar fi certificatele sau
tokenurile software, precum si acordurile necesare cu producatorii de dispozitive de
diagnosticare.

2.2. Producatorul vehiculului trebuie sd demonstreze autoritdtii de omologare ca
vehiculul este proiectat astfel incat sd permitd accesul la informatiile privind
sistemele OBD, in conformitate cu cerintele prezentului apendice, utilizdnd
dispozitive de diagnosticare ale mai multor marci.

2.3.  Producatorul vehiculului trebuie sa furnizeze producatorilor de dispozitive de
diagnosticare informatiile mentionate la punctul 11 din prezentul apendice.

2.4. Producatorul vehiculului se asigurd cd serverul sau utilizat cu scopul de a
permite accesul in temeiul punctului 2.9 din prezenta anexd ofera operatorilor
independenti, In mod nediscriminatoriu, aceeasi disponibilitate si performanta a
sistemului informatic pe care il oferd partenerilor, distribuitorilor si reparatorilor
autorizati ai producatorului vehiculului sau producatorului vehiculului care il
utilizeaza in acest scop.

Producatorul vehiculului trebuie s se asigure ca orice server utilizat pentru a permite
acces in temeiul punctului 2.9 din prezenta anexa este accesibil fard intrerupere, cu
exceptia unor circumstante exceptionale si imprevizibile, aflate in afara controlului
producatorului vehiculului si neimputabile neglijentei acestuia, sau care sunt
necesare pentru intretinerea sistemului informatic. In caz de intretinere, perioada de
indisponibilitate nu depaseste perioada de intretinere a oricdrui alt server utilizat de
producdtor pentru a permite accesul in scopurile mentionate la punctul 2.9 din
prezenta anexd. Informatiile privind intretinerea planificatd sunt puse la dispozitia
producdtorilor de instrumente de diagnosticare cu suficient timp Tnainte.

Producatorul vehiculului trebuie sd puna la dispozitia autoritatii de omologare, la
cerere, statistici anuale privind disponibilitatea serverului. Cazurile de
indisponibilitate a serverului se raporteaza prompt de catre producatorul vehiculului
forumului OBD definit la punctul 12.
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2.5. Producatorul vehiculului nu trebuie sd restrictioneze accesul la informatiile
privind sistemele OBD mai mult decat restrictiile prevazute in prezentul apendice, cu
exceptia cazului in care se prevede altfel in prezentul regulament. In plus,
producatorul vehiculului nu trebuie sa restrictioneze accesul operatorilor
independenti la informatiile privind sistemele OBD mai mult decat restrictiile
aplicabile partenerilor, distribuitorilor si reparatorilor sdi autorizati sau accesului
producdtorului vehiculului la informatiile privind sistemele OBD 1in scopuri de
reparare si intretinere.

2.6. Producatorul vehiculului trebuie sa se asigure ca masurile de securitate
cibernetica pe care le pune in aplicare, inclusiv cerintele de compatibilitate
mentionate la punctul 6.2, nu conduc la restrictionarea sau obstructionarea accesului
la informatiile privind sistemele OBD in temeiul prezentului apendice mai mult decat
este necesar si proportional pentru a respecta articolul 4 alineatul (5) litera (d) si linia
D4 din anexa II la Regulamentul (UE) 2019/2144. Aceste masuri pot viza riscuri si
amenintari viitoare atunci cand producdtorul vehiculului poate demonstra impactul si
probabilitatea acestora.

2.7. Masurile puse in aplicare de producatorul vehiculului pentru a preveni
modificarea neautorizatd a emisiilor si manipularea frauduloasd a odometrului nu
trebuie sa restrictioneze sau sa obstructioneze accesul la informatiile privind
sistemele OBD mai mult decat este necesar si proportional pentru a respecta articolul
4 alineatul (7) si articolul 4 alineatul (8) din Regulamentul (UE) 2024/1257.

3. Autentificarea

3.1.  Producatorul vehiculului poate solicita, ca o conditie pentru emiterea datelor de
acces, autentificarea producatorului dispozitivului de diagnosticare si a dispozitivului
de diagnosticare utilizat, cu exceptia urmatoarelor operatiuni de reparare si
intretinere:

(a) citirea codurilor de diagnosticare a defectelor;
(b) citirea VIN al vehiculului;

(c) citirea datelor si eliminarea codurilor de diagnosticare a defectelor atunci cand
accesul nerestrictionat prin intermediul unui instrument de scanare generic sau OBD
este impus de Regulamentul (UE) 2017/1151 sau de Regulamentul (UE) 2024/1257
sau prevazut in Regulamentul ONU nr. 49, in Regulamentul ONU nr. 83*, in
Regulamentul ONU nr. 168** sau in Regulamentul ONU nr. 154.

3.2. Ori de cate ori accesul la informatiile privind sistemele OBD implica
modificari ale vehiculului, producatorul vehiculului poate solicita, ca o conditie
pentru emiterea datelor de acces, autentificarea operatorului. In cazul dispozitivelor
utilizate in scopuri de monitorizare, atunci cand datele sunt doar citite si raportate
autonom cdtre serverul producdtorului dispozitivului de diagnosticare, fara nicio
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interactiune umand, producatorul vehiculului nu trebuie sd solicite autentificarea
operatorului.

3.3. Atunci cand accesul la informatiile privind sistemele OBD implicd o
modificare a software-ului vehiculului sau a configuratiei/parametrilor acestuia
constand in reprogramarea codului software al vehiculului, care are ca rezultat
modificarea comportamentului preconizat al vehiculului si care persistd dupa
operatiunea de reparare si intretinere, astfel incat poate fi inversatd sau suprascrisa
doar prin efectuarea unei operatiuni echivalente, producdtorul vehiculului poate
solicita autentificarea angajatului operatorului care doreste sa acceseze informatiile
privind sistemele OBD, cu exceptia cazului in care producatorul dispozitivului de
diagnosticare atestd producatorului vehiculului ca, potrivit rezultatului unui audit
independent efectuat cu cel putin 3 ani inainte de cerere, operatorul dispune de un
sistem care permite identificarea fard echivoc a angajatului care solicitd accesul
respectiv.

3.4. Cazurile de acces mentionate la punctul 3.2 includ operatiuni de reparare si
intretinere precum activarea mecanismelor de actionare si a procedurilor de Tncercare
functionala, eliminarea codurilor de diagnosticare a defectelor, resetarea luminilor de
avarie, resetarea parametrilor de Invatare adaptiva si inlocuirea pieselor, inclusiv
initializarea altor componente decat cele inteligente si citirea datelor prin
identificator, cu exceptia cazului In care acestea sunt utilizate in scopul inspectiei
tehnice periodice cu valori comparabile cu valorile definite in anexa B din
ISO 20730-3, cu conditia ca aceste valori sa fie disponibile in vehicul.

3.5. Cazurile de acces mentionate la punctul 3.2 includ calibrarea, inteleasa ca
proces de ajustare sau de aliniere a parametrilor software si hardware ai vehiculului,
astfel cum sunt prescrisi de producatorul vehiculului, fara codificarea variantelor sau
modificarea software-ului vehiculului.

3.6. In scopul autentificirii mentionate la punctele 3.1-3.3, producitorul vehiculului
poate solicita producatorului dispozitivului utilizat pentru a accesa informatiile
privind sistemele OBD sa ateste producatorului vehiculului urmatoarele:

(a) identitatea dispozitivului de diagnosticare;

(b) in cazul in care accesul la informatiile privind sistemele OBD implica
modificari ale vehiculului mentionate la punctul 3.2, identitatea dispozitivului de
diagnosticare si identitatea pseudonimizatd a operatorului si respectarea de catre
operator a cerintelor de autorizare mentionate la punctul 8.1;

(c) in cazul in care accesul la informatiile privind sistemele OBD implica o
modificare a software-ului vehiculului sau a configuratiei/parametrilor acestuia
constand in reprogramarea codului software al vehiculului, care are ca rezultat
modificarea comportamentului preconizat al vehiculului si care persistd dupa
operatiunea de reparare si intretinere, astfel incat poate fi inversata sau suprascrisa
doar prin efectuarea unei operatiuni echivalente, astfel cum se mentioneazd la
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punctul 3.3, identitatea pseudonimizatd a angajatului operatorului si conformitatea
acestui angajat cu cerintele de autorizare mentionate la punctul 8.2.

3.7. In cazurile mentionate la punctul 3.6 literele (b) si (c), identitatea operatorului
si, dupa caz, a angajatului operatorului si conformitatea acestora cu cerintele de
autorizare mentionate la punctele 8.1 si 8.2 se verifica de catre producatorul
dispozitivului de diagnosticare utilizat pentru accesarea informatiilor privind
sistemele OBD sau se stabileste pe baza unui certificat de autorizare mentionat la
punctul 9.2.

3.8. Producatorul vehiculului nu solicitd taxe pentru a permite accesul in
conformitate cu punctul 2.9. din anexa X. Totusi, producdtorul vehiculului poate
percepe taxe justificate si proportionale pentru utilizarea functionalitdtii la distanta
mentionate la punctul 2.9 litera (c).

4.  Cerinte privind conectarea

4.1. Cu exceptia cazurilor de acces mentionate la punctul 3.1 literele (a)-(c),
producatorul vehiculului poate solicita o conectare online unica a dispozitivului de
diagnosticare prin serverul producatorului dispozitivului de diagnosticare la serverul
producatorului vehiculului, pentru a primi date de acces. Dupa furnizarea datelor de
acces, accesul nu mai necesita o conexiune online.

4.2. Ori de cate ori accesul la informatiile privind sistemele OBD implica o
modificare a software-ului vehiculului sau a configuratiei sau a parametrilor acestuia
care are ca rezultat o modificare a comportamentului preconizat al vehiculului care
persistd dupa operatiunea de reparare si intretinere si care poate fi inversatd sau
suprascrisa doar prin efectuarea unei operatiuni echivalente, producatorul vehiculului
poate solicita o conexiune online continua, in momentul efectuarii reparatiei, de la
dispozitivul de diagnosticare la serverul producatorului dispozitivului de
diagnosticare, precum si de la producatorul dispozitivului de diagnosticare la serverul
producatorului vehiculului.

4.3. Cazurile de acces mentionate la punctul 4.2 includ urmatoarele:

(a) operatiunile de reparare si Intretinere precum configurarea unei componente de
inlocuire si a preferintelor clientilor, identificarea unei unitati de control electronic
(ECU) si codificarea variantelor, initializarea unei ECU si a unei componente,
codificarea variantelor la 1inlocuirea componentelor existente si codificarea
variantelor atunci cand se adaugd o noud components;

(b) operatiunile de reparare si intretinere mentionate la punctul 5.5.

4.4. Cazurile de acces mentionate la punctul 4.2 nu includ operatiunile de reparare
si Intretinere enumerate la punctele 3.4 si 3.5.
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4.5. Totusi, prin derogare de la punctul 4.4, cazurile de acces mentionate la punctul
4.2 includ operatiunile de reparare si intretinere mentionate la punctul 3.5 atunci
cand este necesarad validarea valorilor de calibrare care fac obiectul unor cerinte de
reglementare sau atunci cand calibrarea nu poate fi efectuata fara date specifice
fiecarei componente sau unitdti tehnice separate, necesare pentru finalizarea
procesului de reparare si extrase de pe serverul producatorului ca parte a unui proces
de codificare a variantelor.

5. Cerinte privind trasabilitatea

5.1. Cu exceptia cazurilor de acces mentionate la punctul 3.1 literele (a)-(c),
producatorul vehiculului poate solicita producatorului dispozitivului de diagnosticare
sa colecteze si sa stocheze VIN-ul vehiculului si identificatorul unic al dispozitivului
de diagnosticare.

5.2. Ori de cate ori accesul la informatiile privind sistemele OBD implica
modificari ale vehiculului, producatorul vehiculului poate solicita producatorului
dispozitivului de diagnosticare sd colecteze si sd stocheze informatii referitoare la
toate operatiunile de diagnosticare efectuate (de exemplu, numarul de identificare al
serviciului si subfunctia) si parametrii/atributele utilizate, precum marcajele privind
ora si data UTC pentru fiecare interactiune cu vehiculul.

5.3. Cazurile de acces mentionate la punctul 5.2 includ operatiunile de reparare si
intretinere cum sunt cele mentionate la punctele 3.4, 3.5, 4.3 51 4.5.

5.4. Ori de cate ori accesul la informatiile privind sistemele OBD implica o
modificare a software-ului vehiculului sau a configuratiei/parametrilor acestuia
constdnd in reprogramarea codului software al vehiculului, care are ca rezultat
modificarea comportamentului preconizat al vehiculului si care persistd dupa
operatiunea de reparare si intretinere, astfel incat poate fi inversatd sau suprascrisa
doar prin efectuarea unei operatiuni echivalente, producatorul vehiculului poate
solicita producatorului dispozitivului de diagnosticare sa colecteze si sd furnizeze
rezultatele inspectiei topologice a retelei vehiculului, starea initiald a vehiculului in
momentul conectarii, inclusiv versiunile hardware/software ale tuturor unitdtilor de
control electronic instalate pe vehicul, rezultatele desfasurarii tuturor interactiunilor
modulelor si ale procedurilor de rutind (de exemplu, parametrii de raspuns) si
rezultatele citirii finale a verificarii starii de sandtate a vehiculului dupa reparatie.

5.5. Cazurile de acces mentionate la punctul 5.4 includ operatiunile de reparare si
intretinere precum asocierea unei piese de schimb originale [inclusiv a unei piese
refabricate sau reutilizate, compatibile cu software-ul si hardware-ul (astfel cum sunt
definite de producatorul vehiculului)] sau a unei piese de schimb autorizate de
producatorul vehiculului cu un vehicul care utilizeaza un dispozitiv de diagnosticare
independent si reprogramarea unui modul utilizand software-ul din echiparea
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originald a vehiculului si software-ul de programare din echiparea originalda in
conformitate cu instructiunile producatorului vehiculului. Aceasta include, de
asemenea, cazurile de decuplare sau de radiere a unei piese de pe un vehicul.

5.6. Cazurile de acces mentionate la punctul 5.4 nu includ operatiunile de reparare
si Intretinere enumerate la punctele 3.4, 3.5, 4.3 si 4.5.

(6) Cerinte privind securitatea ciberneticd aplicabile dispozitivului de
diagnosticare

6.1. Cu exceptia cazurilor de acces mentionate la punctul 3.1 literele (a)-(c),
producatorul vehiculului poate solicita ca dispozitivul de diagnosticare utilizat pentru
a accesa informatiile privind sistemele OBD sd respecte cerintele relevante din
Regulamentul (UE) 2024/2847 si ca producatorul dispozitivului de diagnosticare sa
respecte fie Trusted Information Security Assessment Exchange (TISAX), la nivelul
specificat de producatorul vehiculului in conformitate cu punctul 2.5, fie ISO 27001.

6.2. Ori de cate ori accesul la informatiile privind sistemele OBD implica
modificari ale vehiculului mentionate la punctul 3.2., producatorul vehiculului poate
solicita ca dispozitivul de diagnosticare utilizat pentru a accesa informatiile privind
sistemele OBD si producatorul dispozitivului de diagnosticare sa respecte cerintele
producatorului vehiculului privind punerea in aplicare a securitatii.

6.3. Cerintele privind punerea in aplicare a securitdtii de catre producdtorul
vehiculului nu trebuie sa depaseasca cerintele impuse dispozitivului propriu de
diagnosticare, furnizorilor de dispozitive si organizatiei proprii a producatorului
vehiculului si trebuie sa fie aplicate in mod nediscriminatoriu.

6.4. Producatorul vehiculului poate solicita producatorului dispozitivului de
diagnosticare sa efectueze incercari pentru a verifica conformitatea dispozitivului de
diagnosticare cu cerintele specificate. Printr-un acord privind nivelul serviciilor
trebuie sa se asigure faptul ca orice verificare a rezultatelor acestor incercari realizata
de producitorul vehiculului se efectueazi in timp util. In cazul in care respectarea de
catre producatorul dispozitivului de diagnosticare a cerintelor din prezenta sectiune
nu este confirmatd, producatorul vehiculului trebuie sd furnizeze o declaratie clara
privind motivele neconformitatii, impreuna cu masurile necesare care trebuie puse in
aplicare de producatorul dispozitivului de diagnosticare.

6.5. Cazurile de acces mentionate la punctul 6.2 includ operatiunile de reparare si
intretinere cum sunt cele mentionate la punctele 3.4 si 3.5.

6.6. Ori de cate ori accesul la informatiile privind sistemele OBD implica
modificarea software-ului vehiculului sau a configuratiei/parametrilor acestuia care
are ca rezultat o modificare a comportamentului preconizat al vehiculului care
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persistd dupa operatiunea de reparare si intretinere, astfel incat poate fi inversata sau
suprascrisa doar prin efectuarea unei operatiuni echivalente, producatorul vehiculului
poate solicita ca dispozitivul de diagnosticare utilizat pentru a accesa informatiile
privind sistemele OBD si producatorul dispozitivului de diagnosticare sd respecte
cerintele relevante sistemului de gestionare a actualizdrii software-ului (astfel cum
este definit iIn Regulamentul ONU nr. 156™*). Aceste cerinte nu trebuie sa
depaseasca cerintele impuse dispozitivului propriu de diagnosticare, furnizorilor de
dispozitive si organizatiei proprii a producatorului vehiculului si trebuie sd se aplice
in mod nediscriminatoriu.

6.7. Cazurile de acces mentionate la punctul 6.6 includ operatiunile de reparare si
intretinere cum sunt cele mentionate la punctele 4.3, 4.5 si 5.5 si nu le includ pe cele
mentionate la punctele 3.4 si 3.5.

7. Date de acces

7.1.  Atunci cand sunt respectate toate conditiile mentionate in sectiunile 3, 4 si 6,
producatorul vehiculului trebuie sa furnizeze fara 1intarziere producatorului
dispozitivului de diagnosticare date de acces suficiente pentru a permite accesul la
informatiile privind sistemele OBD necesare.

7.2.  Datele de acces pot fi specifice pentru VIN.
7.3. Datele de acces trebuie si fie valabile cel putin 30 de zile de la data furnizarii.

7.4. Totusi, ori de cate ori accesul la informatiile privind sistemele OBD implica o
modificare a vehiculului, producatorul vehiculului poate limita valabilitatea datelor
de acces la 24 de ore.

7.5. Cazurile de acces mentionate la punctul 7.4 includ operatiunile de reparare si
intretinere cum sunt cele mentionate la punctele 3.4, 3.5, 4.3, 4.5 51 5.5.

8. Criterii de autorizare si certificate de autorizare

8.1. In cazurile mentionate la punctul 3.2., producatorul vehiculului poate refuza s
emitd date de acces dacd producatorul dispozitivului de diagnosticare utilizat pentru
accesarea informatiilor privind sistemele OBD nu atestd cd operatorul care solicitd
accesul la informatiile respective:

(a) dispune de o asigurare de raspundere civila valabild, cu o valoare minima a
despagubirilor de 1 milion EUR pentru vatamari corporale si de 0,5 milioane EUR
pentru daune provocate bunurilor;
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(b) desfasoara o activitate economica legala in sectorul autovehiculelor, astfel cum
se mentioneaza la punctul 6.3 din prezenta anexa.

Producétorul vehiculului nu trebuie sa impuna alte conditii pentru emiterea datelor de
acces decat cele specificate la literele (a) si (b).

8.2. In cazurile mentionate la punctul 5.4, atunci cind producitorul vehiculului
solicita autentificarea angajatului operatorului si cu exceptia cazului in care
producatorul dispozitivului de diagnosticare atestd producatorului vehiculului, in
conformitate cu conditiile prevazute la punctul 3.3, cd operatorul dispune de un
sistem care permite identificarea fara echivoc a angajatului care doreste accesul,
producatorul vehiculului poate refuza sa emita date de acces daca producatorul
dispozitivului de diagnosticare utilizat pentru a accesa informatiile privind sistemele
OBD nu atesta, in plus fatd de conditiile mentionate la punctul 8.1, ca angajatul care
doreste acces la informatiile respective are un contract de munca cu operatorul care
doreste sa aiba acces la informatiile privind sistemele OBD si ca angajatul in cauza
detine o carte de identitate valabila specifica tarii sau un document echivalent.

8.3. Pentru a fi eligibil pentru procedura de autentificare prevazutd in prezentul
apendice, producatorul dispozitivului de diagnosticare trebuie sda se fi angajat, in
conditiile generale ale contractelor incheiate cu operatorii, sd accepte, la cererea
operatorului independent, pentru atestarea respectarii cerintelor mentionate la
punctele 8.1 si 8.2, un certificat mentionat la punctul 9.2 din prezentul apendice si
emis cu cel putin 60 de luni inainte de cererea de acces. Totusi, in cazul in care
operatorul nu solicita sa fie autentificat pe baza unui astfel de certificat, producatorul
dispozitivului de diagnosticare poate opta ca, pentru autentificare, sia verifice
identitatea operatorului sau a angajatului operatorului si conformitatea cu criteriile de
autorizare prin propriile procese.

9. Organismul de evaluare a conformitatii si centrul de Incredere

9.1. Certificatele mentionate la punctele 3.7 si 8.3 se emit de cétre un centru de
incredere mentionat la punctul 2.1.6 din apendicele 3 pe baza constatdrilor unui
organism de evaluare a conformitatii, astfel cum se mentioneaza la punctul 4.2.2 din
apendicele 3, cu privire la circumstantele mentionate la punctul 9.2.

9.2. In scopul emiterii certificatelor de autorizare de cdtre un centru de incredere,
organismul de evaluare a conformitatii trebuie:

(a) sa respecte cerintele mentionate la punctul 4.3.1 literele (a), (b), (d), (e), (),
(g), (h), (1), (k), (1), (n) si (p) din apendicele 3 la anexa X;

(b) sa inspecteze si sd confirme circumstantele mentionate la punctul 4.3.3 literele
(d) si (g) din apendicele 3 la anexa X. In cazurile mentionate la punctul 5.4, atunci
cand producatorul vehiculului solicitd autentificarea angajatului operatorului,
inspectarea si confirmarea circumstantelor respective se referd la angajatul
operatorului.
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9.3. In scopul eliberarii certificatelor de autorizare in cazurile mentionate la punctul
9.1, centrul de incredere trebuie:

(a) sarespecte cerintele de la punctul 4.6 din apendicele 3;

(b) sd furnizeze toate informatiile necesare producatorului dispozitivului de
diagnosticare pentru a implementa certificatele in dispozitivele sale de diagnosticare.

10.  Accesul producatorului vehiculului la informatii referitoare la operator

10.1 Producatorul vehiculului trebuie sa obtina, la cerere, de la producatorul
dispozitivului de diagnosticare, acces la informatiile referitoare la o operatiune
individuala de reparare sau intretinere inregistratd in conformitate cu punctul 5 numai
atunci cand acest lucru este necesar 1n legatura cu lucrarile de reparatii sau intretinere
realizate asupra unui vehicul individual:

(a) pentru a reactiona la o suspiciune rezonabild de utilizare abuzivd grava a
accesului la vehicul;

(b) pentru a efectua investigatii Tn cazul unor reclamatii privind raspunderea
pentru produsele cu defecte sau reclamantii in baza garantiei;

(c) pentru a investiga incidente de securitate cibernetica sau de manipulare ilegala,
precum si pentru a raspunde la intrebarile proprietarului vehiculului sau ale unei
autoritati publice.

In cazurile mentionate la literele (b) si (c), aceste informatii includ, dupa caz,
informatii referitoare la operator si/sau la angajatii acestuia. In cazurile in care
producatorul dispozitivului de diagnosticare s-a bazat pentru autentificare pe un
certificat furnizat de centrul de incredere, organismul relevant de evaluare a
conformitatii furnizeaza informatiile solicitate pe baza evaluarii sale a unei cereri
documentate din partea producatorului vehiculului.

Producatorul vehiculului trebuie sd se asigure cd informatiile referitoare la o
operatiune individuald de reparare sau intretinere accesate In scopurile mentionate la
literele (a)-(c) nu sunt utilizate in niciun alt scop.

10.2. In cazurile mentionate la punctul 10.1, producatorul dispozitivului de
diagnosticare trebuie sa informeze fard intarziere operatorul independent si, dupa caz,
angajatul operatorului independent cu privire la accesarea informatiilor referitoare la
o operatiune individuala de reparare sau intretinere sau a informatiilor referitoare la
operator si/sau la angajatii acestuia.

10.3. In cazurile mentionate la punctul 10.1 literele (a) si (c) si atunci cand acest
lucru este necesar si proportional pentru a preveni alte utilizari abuzive sau pentru a
aborda riscurile in materie de securitate ciberneticd, producatorul vehiculului poate
suspenda sau restrictiona temporar accesul dispozitivului de diagnosticare in cauza
sau poate solicita producatorului implicat al dispozitivului de diagnosticare sa ia
madsuri imediate pentru a restrictiona temporar accesul operatorului, al dispozitivului
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de diagnosticare sau al angajatului in cauzd la informatiile privind sistemele OBD
referitoare la vehiculele producatorului respectiv.

10.4. In cazuri exceptionale, ca rispuns la un incident semnificativ de securitate
cibernetica prezent sau iminent, un producator de vehicule poate suspenda accesul la
informatiile privind sistemele OBD, la nivelul cel mai detaliat posibil, atunci cand
este necesar si proportional sd se reactioneze la incidentul in cauza.

10.5. In cazurile mentionate la punctele 10.3 si 10.4, producitorul vehiculului
trebuie sd notifice in acelasi timp suspendarea autoritatii de omologare, impreuna cu
motivele suspendarii si cu toate dovezile relevante. Suspendarea se ridica in
momentul in care incidentul este solutionat sau daca autoritatea de omologare solicita
acest lucru producatorului vehiculului.

In termen de 10 zile de la data notificdrii, autoritatea de omologare analizeazi
motivele suspendarii si, daca suspendarea este in mod vadit nejustificatd sau
disproportionatd, solicitd producatorului vehiculului sau producatorului implicat al
dispozitivului de diagnosticare sa restabileasca accesul.

Autoritatea de omologare poate, in orice moment, sa solicite producatorului
vehiculului si producatorului implicat al dispozitivului de diagnosticare sa
restabileasca accesul atunci cand considera ca motivele suspendarii nu mai exista.

11. Informatii care trebuie furnizate producatorilor de dispozitive de diagnosticare

11.1. Sistemul RMI al producétorului vehiculului trebuie sd afiseze, la momentul
omologarii de tip, datele de contact si informatiile privind procedura de obtinere a
informatiilor solicitate, astfel cum se specifica la literele (a), (b), (c) si (d), referitoare
la integrarea dispozitivului de diagnosticare.

(a) Informatii de contact pentru cererile de informatii tehnice si comerciale;
(b) Descrierea procesului de integrare, inclusiv un calendar orientativ;

(c) Termene si conditii generale pentru integrarea dispozitivului de diagnosticare
de catre producatorul dispozitivului de diagnosticare;

(d) Lista taxelor pentru serviciile legate de integrare.

11.2. Sub rezerva incheierii unui acord de confidentialitate, producétorul vehiculului
trebuie sa pund la dispozitie, la cerere, urmatoarele informatii oricdrui operator
independent care respecta TISAX, la nivelul specificat de producatorul vehiculului in
conformitate cu punctul 2.5 sau cu ISO 27001:

(a) cu titlu de referinta, un model de acord privind integrarea securitdtii, care sa
indice Tn mod clar clauzele care urmeaza sa fie incluse in toate acordurile incheiate
de producatorul vehiculului cu producatorii de dispozitive de diagnosticare in aceasta
privinta;

(b) descrierea cerintelor si a proceselor pentru integrarea securizatd a
dispozitivului de diagnosticare, inclusiv un calendar orientativ.
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11.3. Producatorul vehiculului trebuie sd furnizeze urmatoarele informatii si pune
urmatoarele servicii la dispozitia producatorului dispozitivului de diagnosticare, in
momentul incheierii unui acord privind integrarea dispozitivului de diagnosticare:

(a) cerintele, procesele si specificatiile tehnice detaliate si actualizate in timp util
pentru integrarea securizatd a dispozitivului de diagnosticare, inclusiv cerintele
privind punerea in aplicare a securitatii;

(b) 1n schimbul unei remuneratii rezonabile, astfel cum se mentioneaza la punctul
2.3, asistentd tehnica cu raspuns imediat pentru integrarea securitdtii si verificarea
dispozitivului de diagnosticare.

11.4. Cerintele privind punerea in aplicare a securitdtii mentionate la punctul 11.3
trebuie sa fie insotite de o explicatie a motivelor care stau la baza fiecirei cerinte. In
cazuri exceptionale, producatorul vehiculului poate furniza doar cerintele necesare,
fara explicatii detaliate, atunci cand:

(a) divulgarea obiectivelor specifice care stau la baza unei cerinte ar putea
compromite informatii protejate de drepturi de proprietate sau secrete comerciale sau

(b) divulgarea rationamentului ar dezvalui o strategie de securitate cibernetica mai
ampla, care trebuie sa ramana confidentiala pentru a mentine integritatea sistemului.

11.5. Informatiile mentionate la punctele 11.1-11.3 se furnizeazd impreund cu
cererea de omologare de tip.

12.  Forumul OBD

12.1. Forumul privind accesul la informatiile referitoare la vehicule (Forumul OBD)
este responsabil de coordonarea si monitorizarea punerii in aplicare a procedurilor
pentru:

(a) autentificarea si autorizarea operatorilor independenti, astfel cum sunt descrise
la punctele 3 si 8 din prezentul apendice, inclusiv procesele utilizate de producatorii
de dispozitive de diagnosticare pentru verificarea criteriilor de autorizare, astfel cum
sunt descrise la punctul 3 din prezentul apendice;

(b) emiterea datelor de acces, astfel cum sunt descrise la punctul 7 din prezentul
apendice, inclusiv indeplinirea cerintelor de trasabilitate si conectivitate;

(c) divulgarea informatiilor privind accesul si suspendarea sau restrictionarea
accesului, astfel cum se descrie la punctul 10 din prezentul apendice.

12.2. Forumul:
(a) consiliazd Comisia cu privire la punerea in aplicare a prezentului apendice;

(b) consiliazd autoritdtile de omologare cu privire la litigiile referitoare la
interpretarea si punerea 1n aplicare a prezentului apendice;
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(c) consiliaza producatorii de vehicule, producatorii de dispozitive de
diagnosticare si operatorii independenti cu privire la:

(1) interpretarea apendicelui;
(i1) aspectele practice ale procedurilor mentionate la punctul 12.1;

(ii1) ofera orientari privind solutionarea litigiilor referitoare la punerea in aplicare a
procedurilor mentionate la punctul 12.1.

12.3. Membrii Forumului OBD trebuie sa fie reprezentati de producatorii de
vehicule si de operatorii independenti implicati in punerea in aplicare si utilizarea
procedurilor si proceselor descrise la punctul 12.1.

12.4. Forumul OBD trebuie sa functioneze in cadrul aceleiasi structuri juridice si
organizatorice comune ca $i Forumul privind accesul la RMI legate de securitate,
mentionat la punctul 2.1.12 din apendicele 3.

*Regulamentul nr. 83 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei
Natiunilor Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor
in ceea ce priveste emisia de gaze poluante in conformitate cu cerintele privind
combustibilul (JOL 42, 15.2.2012, p- 1, ELIL https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2012/83/0j/)

**Regulamentul nr. 168 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei
Natiunilor Unite (CEE-ONU) — Dispozitii generale privind omologarea vehiculelor
usoare pentru pasageri si a vehiculelor usoare comerciale n ceea ce priveste emisiile
generate in conditii reale de conducere (RDE) [2024/211] (JO L, 2024/211,
12.1.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/211/0j)

***kRegulamentul nr. 156 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei
Natiunilor Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor
in ceea ce priveste actualizarea software-ului si sistemul de gestionare a actualizarilor
de software [2021/388] (JOL 82, 9.3.2021, p.60, ELIL: https:/eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2021/388/0j)
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