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ZALACZNIK

W zalaczniku X do rozporzadzenia (UE) 2018/858 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,»1. Wprowadzenie

Niniejszy zatacznik okresla wymogi techniczne w zakresie dostepu do informacji z
OBD pojazdu oraz informacji dotyczacych naprawy ikonserwacji pojazdow
niezaleznie od rodzaju mechanizmu napedowego pojazdu.”;

pkt 2.1 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

»Zgodnos¢ zczegsciami  serii normy EN ISO 18541 Pojazdy drogowe —
Znormalizowany dostep do informacji dotyczacych naprawy i konserwacji pojazdow
(RMI): EN ISO 18541-2021 (cze$¢ 1: Informacje ogolne i definicje przypadkoéw
uzycia; cze$¢ 2: Wymagania techniczne; cze$¢ 3: Wymagania dotyczace
funkcjonowania interfejsu uzytkownika, cz¢$¢ 4: Badanie zgodnosci) oraz EN ISO
18541-2018 (czgs¢ 5: Przepisy szczegotowe dotyczace pojazdow cigzarowych)
stanowi podstawe domniemania spelnienia obowigzkow producenta polegajacych na
zapewnieniu informacji o OBD pojazdu oraz informacji dotyczacych naprawy
i konserwacji pojazdow na ich stronach internetowych z wykorzystaniem
znormalizowanego formatu.”;

w pkt 2.5 formuta wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:
,,2.5. Informacje dotyczace naprawy i konserwacji pojazdu obejmuja:”;
pkt 2.5.1 otrzymuje brzmienie:

»2.5.1. jednoznaczng identyfikacj¢ pojazdu 1wynikajaca zniej liste opcji
zamontowanych fabrycznie, jak rowniez ukladéw, komponentdéw, oddzielnych
zespotow technicznych, czegsci lub wyposazenia, za ktére odpowiada producent;”;

pkt 2.5.4 otrzymuje brzmienie:

»2.5.4. informacje dotyczace uktadow, komponentéw, oddzielnych zespotow
technicznych, cze$ci, wyposazenia 1idiagnostyki (w tym minimalnych
1 maksymalnych teoretycznych wartosci pomiaréw), w tym informacje dotyczace
funkcji 1 uprawnien niezbednych do kalibracji 1 naprawy zaawansowanych systemow
wspomagania kierowcy (ADAS) lub systemow wspomagajacych kierowce
w kontroli ruchu pojazdu (DCAS) oraz powigzanych komponentoéw;”;

pkt 2.5.7 otrzymuje brzmienie:

,»2.5.7. informacje wymagane do ustalenia, czy aktualizacja oprogramowania lub
kodowanie wariantow sg niezbgdne do konkretnej operacji naprawy i konserwacji;”;

dodaje si¢ pkt 2.5.7a w brzmieniu:

»2.5.7a. informacje wymagane do identyfikacji prawidlowej aktualizacji
oprogramowania lub kodowania wariantoéw dla kazdego uktadu, komponentu,
oddzielnego zespotu technicznego, kazdej czesci lub kazdego wyposazenia, ktore
wymagajg aktualizacji oprogramowania;
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8)

9

10)

11)

12)

W drodze wyjatku od pkt 2.1 jezeli okreslenie prawidlowej wersji oprogramowania
lub kodowanie wariantéw wymaga polgczenia z systemami producenta, producent
nie jest zobowigzany do publikowania na stronie internetowej informacji
wymaganych do identyfikacji prawidlowej aktualizacji oprogramowania lub
kodowania wariantoéw dla kazdego uktadu, komponentu, oddzielnego zespotu
technicznego, kazdej czesci lub kazdego wyposazenia, ktore wymagaja aktualizacji
oprogramowania;”’;

w pkt 2.5.8 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

,»2.5.8. informacje dotyczace zastrzezonych narzedzi 1 wyposazenia oraz informacje
przekazywane za pomocg tych narzedzi iwyposazenia, wtym informacje
o wszelkich dodatkowych narzgdziach, wyposazeniu i instrukcjach obstugi, ktore sa
wymagane do przeprowadzenia kalibracji komponentu lub uktadu;”;

dodaje si¢ pkt 2.5.12 1 2.5.13 w brzmieniu:

»2.5.12. informacje, ktére producent przekazuje autoryzowanym partnerom,
punktom sprzedazy i stacjom obstugi lub stosuje do celéw naprawy i konserwacji,
niezbedne do diagnozowania i, w stosownych przypadkach, naprawy systemow
akumulatorow trakcyjnych, atakze ich wymiennych jednostek, w tym modutow
baterii;

2.5.13. informacje specyficzne dla danego typu pojazdu niezbgdne do bezpiecznego
obchodzenia si¢ z cz¢§ciami 1 komponentami, w szczegdlnosci informacje niezbedne
do ochrony przed zagrozeniami elektrycznymi, termicznymi i chemicznymi ze strony
akumulatorow trakcyjnych; dostepne dla producenta pojazdu lub jego partnerow.”;

pkt 2.6.2 otrzymuje brzmienie:
,»2.60.2. nastepujace informacje:

a) dane dotyczace uktadu diagnostycznego, o ktorych mowa w pkt 3 dodatku 2.
Producent zapewnia, aby dane te spetnialy nastepujace wymogi:

(1)  byly udostepniane jako elektroniczne zbiory danych, ktére mozna
bezposrednio przetwarzac;

(i1) mialy taki sam poziom szczegodtowosci, jak dane stosowane
w zastrzezonych narzedziach diagnostycznych producenta pojazdow;

(ii1) byly wyczerpujaco udokumentowane;

b) opisy interakcji z elementami zewnetrznymi 1 poktadowymi niezbednych do
wykonania wszelkich prac naprawczych i konserwacyjnych;

Producent pojazdu udostepnia informacje, o ktérych mowa w lit. a), wytacznie
w odniesieniu do typoéw pojazdow, dla ktorych swiadectwo homologacji typu
wydano po raz pierwszy po dniu 1 wrzesnia 2020 r.”;

dodaje si¢ pkt 2.6.3 w brzmieniu:

»2.6.3. informacje na temat sposobu nabywania zastrzezonych narzedzi
1 wyposazenia.”;

dodaje si¢ pkt 2.6a 1 2.6b w brzmieniu:
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13)

»2.6a. Producent udostgpnia producentom sprzetu do napraw i standardowych
narze¢dzi diagnostycznych wszystkie informacje, specyfikacje techniczne i instrukcje
obstugi dotyczace naprawy, konserwacji i diagnostyki systemow ADAS/DCAS za
pomoca narzedzi diagnostycznych.

2.6b. Informacje, o ktorych mowa w pkt2.6 12.6a, udost¢gpnia si¢ zgodnie
z warunkami okre$lonymi przez producenta zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem,
wtym z warunkami platnosci lub ograniczeniami uzytkowania i optatami
wymaganymi zgodnie z art. 63 ust. 1.”;

pkt 2.9 otrzymuje brzmienie:

»2.9. Do celow dostepu do informacji z OBD pojazdu, diagnostyki, naprawy
i konserwacji, = monitorowania ikontroli  producent pojazdu  umozliwia
dwukierunkowy dostep do strumienia danych poktadowych pojazdu za pomoca
wszystkich nastepujacych srodkow:

a) port szeregowy znormalizowanego zlacza danych, o ktérym mowa
odpowiednio w pkt 6.5.3 dodatku 1 do zatacznika C5 do regulaminu
ONZ nr 154%, zgodnie zpkt4.7.3 zalacznika 9B 1wzorcowymi
dokumentami standardowymi okre§lonymi w dodatku 6 do tego
zalacznika do regulaminu ONZ nr 49%x;

b)  wszelkie inne poktadowe s$rodki dostepu, ktére producent przekazuje
autoryzowanym partnerom, punktom sprzedazy i stacjom obstugi lub
stosuje do celéw naprawy 1ikonserwacji, wtym zlacza Ethernet,
nieznormalizowane piny w znormalizowanym porcie OBD, interfejsy
programowania aplikacji wykorzystywane do integracji ushug
posprzedazowych oraz lokalne sieci radiowe;

c) wszelkie urzadzenia, ktére producent przekazuje autoryzowanym
partnerom, punktom sprzedazy i stacjom obstugi lub stosuje do celow
umozliwienia zdalnego dostepu do informacji z OBD pojazdu w celu
naprawy 1 konserwacji, w tym monitorowania ikontroli (w przypadku
gdy monitorowanie 1ikontrola sa przeprowadzane w celu naprawy
1 konserwacji) lub wykonywania ustug zdalnej naprawy i diagnostyki.

Jezeli pojazd jest w ruchu, producent moze zdecydowa¢ o udostepnieniu strumienia
danych wylacznie w trybie »tylko do odczytu«, pod warunkiem ze producent
zastosuje takie samo ograniczenie wzgledem swoich autoryzowanych partnerow,
punktow sprzedazy 1 stacji obstugi.

Producent moze wdrozy¢ warunki dostepu do strumienia danych pojazdu w zakresie,
w jakim jest to konieczne i1 proporcjonalne do zapewnienia zgodnosci z art. 4 ust. 5
lit. d) 1 wierszem D4 zatacznika II do rozporzadzenia (UE) 2019/2144 oraz art. 4
ust. 7 1 8 oraz art. 6 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2024/1257. W przypadku dostepu za
pomoca $rodkoéw opisanych w pkt 2.9 lit. a) i b) warunki takie nie moga wykraczac
poza warunki, ktére producent moze stosowac zgodnie z dodatkiem 4 do niniejszego
zatacznika.”;

* Regulamin nr 154 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji lekkich
pojazdow osobowych 1 uzytkowych w odniesieniu do emisji objetych kryteriami,
emisji dwutlenku wegla i1 zuzycia paliwa lub pomiaru zuzycia energii elektryczne;j
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14)

1 zasiegu przy zasilaniu energig elektryczng (WLTP) [2021/2039] (Dz.U. L 423
7 26.11.2021, s. 1, ELI: https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2021/2039/0j).

*% Regulamin nr49 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace dziatan, jakie maja
zosta¢ podjete przeciwko emisji zanieczyszczen gazowych ipytowych z silnikow
o zaptonie samoczynnym oraz zsilnikow o zaptonie iskrowym stosowanych
w pojazdach [2023/64] (Dz.U. L 14 z16.1.2023, s.1, ELIL https://eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2023/64/0j).

pkt 6.1 otrzymuje brzmienie:

,0.1. Zgodnos$¢ z czesciami norm ISO 18541-1:2021 do ISO 18541-4:2021 oraz ISO
18541-5:2018, o ktérych mowa w pkt 2.1, stanowi podstawe domniemania spetnienia
obowigzkéw producenta polegajacych na zapewnieniu informacji dotyczacych
naprawy i konserwacji pojazdéw na ich stronach internetowych z wykorzystaniem
znormalizowanego formatu.

Osoby wnioskujace o prawo do kopiowania lub ponownej publikacji takich
informacji muszg si¢ zwraca¢ bezposrednio do wlasciwego producenta. Informacje
dotyczace materialow szkoleniowych musza by¢ rowniez dostepne, jednak moga by¢
udostgpniane innymi kanatami niz strony internetowe.

6.1.1. Do celow publikowania informacji dotyczacych naprawy ikonserwacji
producent udostepnia te informacje jako pliki w formacie umozliwiajacym
bezposrednie elektroniczne przetwarzanie zbiorow danych zawartych w tych plikach.
Informacje te maja taki sam poziom szczegotowosci jak informacje wykorzystywane
przez producenta do celéw naprawy i konserwacji. Sg one dokumentowane do celow
interpretacji i aktualizowane  z czgstotliwoscia — uzgodniong  z niezaleznym
podmiotem, a aktualizacja odbywa si¢ z taka samg czgstotliwosciag 1 w takim samym
terminie, jak w przypadku autoryzowanych punktéw sprzedazy i stacji obstugi.
Informacje podaje si¢ w pakietach w oparciu o informacje techniczne w podziale na
przypadki uzycia, dostepne dla producenta. Informacje, o ktérych mowa w zdaniu
pierwszym niniejszego punktu, przekazuje si¢ na podstawie warunkow okreslonych
przez producenta zgodnie zniniejszym rozporzadzeniem, takich jak warunki
ptatnosci 1 wszelkie porownywalne warunki lub ograniczenia uzytkowania oraz
optaty wymagane zgodnie zart. 63 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia. Pakiety
informacyjne zdefiniowane na podstawie kryteriow odzwierciedlajacych wymogi
informacyjne dla przypadku uzycia 5.1.1, przypadku uzycia 5.1.2, przypadku uzycia
5.2, przypadku uzycia 5.3, przypadku uzycia 5.4, przypadku uzycia 5.5, przypadku
uzycia 5.7, przypadku uzycia 5.8, przypadku uzycia 5.9, przypadku uzycia 8
iprzypadku uzycia 11 normy ISO 18541-12021 wuznaje si¢ za spelniajace
wymagania.

Od dnia [UP: prosz¢ wstawi¢ date przypadajaca 12 miesigcy po wejsciu w zycia
niniejszego rozporzadzenia] producent dostarcza pakiety informacyjne okreslone na
podstawie kryteriow odzwierciedlajacych wymogi informacyjne wymagane dla
przypadku uzycia 5.3 i przypadku uzycia 5.4 w normie ISO 18541-1:2021, ktére sg
dostgpne wylacznie dla danego numeru identyfikacyjnego pojazdu (VIN), na
wniosek niezaleznej stacji obstugi zlozonego za posrednictwem interfejsu
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15)

programowania aplikacji (API'). W takich przypadkach niezalezna stacja obstugi
przekazuje producentowi za posrednictwem strony trzeciej dziatajacej na podstawie
umowy z producentem wniosek dotyczacy konkretnego numeru VIN.

W przypadku gdy pakiety informacyjne sa zdefiniowane na podstawie kryteriow
odzwierciedlajacych wymogi informacyjne dla przypadku uzycia 8 okreslone
w normie ISO 18541-1:2021, od dnia [UP: prosz¢ wstawi¢ date przypadajaca 12
miesiecy po wejsciu w zycia niniejszego rozporzadzenia] producent dostarcza takiej
stronie trzeciej AP, ktory umozliwia niezaleznej stacji obstugi podglad i aktualizacje
elektronicznej historii  konserwacji z zastrzezeniem dodatkowych warunkow
okreslonych w ISO oraz, w stosownych przypadkach, warunkéw i proceséw
producenta stosowanych do uzyskania zgody klienta. Producent podlega takim
samym lub rownowaznym procedurom i wymaganym informacjom, jak te okreslone
na stronie internetowej producenta zawierajacej informacje dotyczace naprawy
i konserwacji. W takich przypadkach niezalezna stacja obslugi, za zgoda klienta,
moze przekaza¢ producentowi wniosek o aktualizacje dokumentacji naprawy lub
konserwacji za posrednictwem strony trzeciej dzialajacej na podstawie umowy
z producentem. Do weryfikacji tozsamosci niezaleznej stacji obstugi mozna
wykorzysta¢ certyfikat zgodny zzaleceniem ITU-T X.509 Miedzynarodowego
Zwiazku Telekomunikacyjnego.

Dostep do takich API, w tym do celéw aktualizacji wpisow w elektronicznej historii
konserwacji, podlega przepisom art. 63 ust. 1.

Informacje s3 ustrukturyzowane w taki sposob, aby mozna bylo pdzniej
przeszukiwa¢ 1 filtrowaé¢ informacje zawarte w pakiecie wedlug kryteriow
klasyfikacji typu modelu iinnych kryteriow klasyfikacji stosowanych w wlasnej
sieci producenta pojazdu.

6.1.2. Informacje o wszystkich czg$ciach pojazdu, w ktore jest on wyposazony przez
producenta pojazdu zgodnie z numerem VIN i wszelkimi dodatkowymi kryteriami,
takimi jak rozstaw osi, moc wyjsciowa silnika, wyposazenie lub opcje, 1 ktore mozna
wymieni¢ na czesci zamienne oferowane przez producenta pojazdu autoryzowanym
stacjom obstugi lub punktom sprzedazy lub stronom trzecim przy pomocy
odniesienia do numeru czg¢sci z oryginalnego wyposazenia, udostgpnia si¢ w formie
mozliwych do maszynowego odczytu 1 przetworzenia elektronicznego zbiorow
danych w bazie danych tatwo dostgpnej dla niezaleznych podmiotow.

Wspomniana baza danych zawiera numery VIN, numery czesci z oryginalnego
wyposazenia, nazwy czesci z oryginalnego wyposazenia, informacje na temat okresu
waznosci (daty waznos$ci: od—do), informacje na temat montazu oraz, w stosownych
przypadkach, cechy dotyczace budowy.

Informacje wbazie danych sg regularnie aktualizowane. W aktualizacjach
uwzglednia si¢ wszystkie zmiany wprowadzone w poszczegdlnych pojazdach po ich
wyprodukowaniu, jezeli informacje takie sg dostgpne autoryzowanym punktom
sprzedazy.”;

pkt 6.2.2 otrzymuje brzmienie:

,0.2.2. stosuje sie standardowy protokot https//ssl-tls (RFC5246) lub jego nastepce;”;

Zgodnie z definicja w art. 2 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2023/138 z dnia 21 grudnia
2022 r. ustanawiajacego wykaz szczegdlnych zbioréw danych o wysokiej wartosci oraz warunki ich
publikacji i ponownego wykorzystywania.
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17)

18)

pkt 6.2.3 otrzymuje brzmienie:

,0.2.3. do celow wzajemnego ustalania autentyczno$ci niezaleznych podmiotéw
i producentow stosuje si¢ certyfikaty bezpieczenstwa zgodnie znormga
migdzynarodowa ISO/IEC 9594-8:2020;”;

pkt 6.4 otrzymuje brzmienie:

2

6.4. Przeprogramowanie sterownikow, kodowanie wariantow 1 aktywacje czesci
zamiennych przeprowadza si¢, stosujac niezastrzezony sprz¢t komputerowy, bez
uzaleznienia od sprz¢tu komputerowego jednego producenta, zgodnie
z ktorymkolwiek z ponizszych elementow:

a) miedzynarodowg normg ISO 22900-2;
b) SAE J2534-1;

c) SAE J2534-2;

d) TMC RP1210B.

¢) SOVD-Standard ISO/DIS 17978-1.

Jezeli odbywa si¢ to zwykorzystaniem sieci Ethernet, przeprogramowanie
sterownikow, kodowanie wariantow 1 aktywacj¢ cze¢sci zamiennych przeprowadza
si¢ zgodnie z normg [SO22900-2 lub J2534-2.

W celu zatwierdzania zgodnosci aplikacji producenta 1 interfejsow komunikacyjnych
pojazdéw (VCI) zgodnych z normami mi¢dzynarodowymi ISO 22900-2 lub SAE
J2534-1 lub SAE J2534-2 lub TMC RP1210B producent oferuje albo zatwierdzanie
niezaleznie stworzonych VCI, albo informacje oraz wynajem sprzgtu
komputerowego niezbednego producentowi VCI do dokonania takiego
zatwierdzenia.

Producent moze pobiera¢ rozsadne i proporcjonalne optaty za takie zatwierdzenie lub
informacje 1 sprzet komputerowy. Optaty te nie mogg zniechgca¢ do korzystania
z takiego zatwierdzenia lub informacji i sprz¢tu komputerowego.

dodaje si¢ pkt 6.4a w brzmieniu:

»0.4a. Od dnia [Urzad Publikacji: prosze wstawi¢ dat¢ = 6 miesigcy po wejsciu
W zycie niniejszego rozporzadzenia] producent pojazdu udostepnia niezaleznemu
producentowi narzgdzi diagnostycznych nastgpujace oprogramowanie lub informacje
dla typu pojazdu, dla ktérego swiadectwo homologacji typu wydano po raz pierwszy
po dniu 1 wrzes$nia 2020 r.:

a) interfejsy oprogramowania lub ustugi sieciowej dla niezaleznych producentéw
narzedzi diagnostycznych wcelu ich integracji, umozliwiajace kodowanie
wariantow, sparowanie z pojazdem oryginalnej czeSci zamiennej (w tym
oprogramowania 1 sprzgtu komputerowego kompatybilnego (zgodnie z definicja
producenta pojazdu) czesci poddanej regeneracji lub ponownie uzytej) lub czesci
zamiennej zatwierdzonej przez producenta pojazdu, atakze przeprogramowanie
sterownikOw z oryginalnym oprogramowaniem wyposazenia pojazdu zgodnie
z instrukcjami producenta pojazdu; lub

b) niezbedne informacje, procesy 1zasoby potrzebne do wdrozenia kodowania
wariantOw 1 przeprogramowania W niezaleznym narzedziu  diagnostycznym
producenta niezaleznego narzedzia diagnostycznego.
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19)

20)

W drodze odstepstwa od terminu okreslonego w zdaniu pierwszym niniejszego
punktu producent pojazdu udostgpnia jednak oprogramowanie lub informacje,
o ktorych mowa w lit. a) 1 b) powyzej, poczawszy od nastepujacych dat:

(1) [Urzad Publikacji: prosze wstawi¢ date przypadajaca 12 miesiecy po wejsciu
Ww zycie niniejszego rozporzadzenia] w odniesieniu do pojazdow, ktérym po
raz pierwszy udzielono homologacji typu po dniu 1 wrze$nia 2020 r., ale przed
dniem 6 lipca 2022 r.;

(i1)) [Urzad Publikacji: prosze wstawi¢ date przypadajaca 24 miesigce po wejsciu
w zycie niniejszego rozporzadzenia] w odniesieniu do kazdej operacji
zwigzanej z dokonywaniem aktualizacji oprogramowania lub od niej
uzaleznione;j.”;

dodaje si¢ pkt 6.4b w brzmieniu:

,0.4.b. Do czasu udostepnienia przez producenta pojazdu oprogramowania lub
informacji dotyczacych typu pojazdu, o ktorych mowa w pkt 6.4a, oraz przez okres
dwoch lat od tej daty korzystanie ze komputerowego sprzetu diagnostycznego
i oprogramowania diagnostycznego producenta pojazdu przez dostawcoéOw ushug
zdalnych, o ktérych mowa w dodatku 4 pkt 1.2, do celow przeprogramowania
i kodowania wariantow lub aktywacji cze$ci podlega takim samym optatom
1 warunkom ptatnosci jak te majace zastosowanie do niezaleznych stacji obshugi,
niezaleznie od tego, czy narzedzia diagnostyczne sg uzywane zdalnie.

Ponadto producent pojazdéw udostepnia wszystkim zainteresowanym producentom
narzedzi diagnostycznych nastgpujace informacje, gdy tylko beda dostepne:

a) informacje niezbedne do wdrozenia API migdzy odpowiednimi systemami
producenta pojazdow a systemami producenta narzedzi diagnostycznych,

1) nie pdézniej niz do dnia [Urzad Publikacji: prosz¢ wstawi¢ date
przypadajaca 12 miesigcy po wejsciu  w zycie niniejszego aktu]
w odniesieniu do kazdej operacji zwiazanej z dokonywaniem aktualizacji
oprogramowania lub od niej uzaleznionej oraz

2)  w przypadku innych operacji — nie pdzniej niz [Urzad Publikacji: prosze
wstawi¢ date przypadajaca 3 miesigce po wejSciu w zycie niniejszego
aktu], lub

3) w odniesieniu do pojazdéw, ktorym po raz pierwszy udzielono
homologacji typu przed dniem 6 lipca 2022 r., nie pdzniej niz do dnia
[Urzad Publikacji: prosze wstawi¢ datg¢ przypadajaca 6 miesigcy po
wejsciu w zycie niniejszego aktu].

b) informacje niezbedne do testowania funkcji aktualizacji i interakcji sprzetu
komputerowego, nie pozniej niz do dnia [Urzad Publikacji: prosz¢ wstawic
date przypadajaca 18 miesigcy po wejsciu w zycie niniejszego aktu]
w odniesieniu do kazdej operacji zwigzanej z dokonywaniem aktualizacji
oprogramowania lub od niej uzaleznione;j.”;

dodaje si¢ pkt 6.4c w brzmieniu:

,»0.4c. Odlaczanie komponentow, oddzielnych zespotow technicznych, czesci
1 wyposazenia, z wyjatkiem tych, ktére zostaly pierwotnie zaprojektowane w taki
sposob, aby nie byly odlaczane, odbywa si¢ zgodnie zprocedurg okreslong
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21)

22)

23)

24)

w niniejszym punkcie. Nie podlega ono zadnym warunkom innym niz warunki,
o ktérych mowa w niniejszym punkcie.

Producent ustanawia procedur¢ odlgczania komponentéw, oddzielnych zespotow
technicznych, cze$ci 1wyposazenia. Do celow instalacji ponownie uzytego
komponentu, oddzielnego zespotu technicznego, czgsci lub wyposazenia procedury
ustanowione przez producenta pojazdu moga obejmowaé¢ wymdg podania
niepowtarzalnego identyfikatora (w tym, w stosownych przypadkach, numeru
seryjnego) tego komponentu, oddzielnych zespotow technicznych, czesci lub
wyposazenia oraz numeru VIN pojazdu, a takze wymog uzyskania zgody wlasciciela
lub leasingobiorcy pojazdu, oile mozna go zidentyfikowaé. W przypadku gdy
wymagana jest zgoda, mozna jg zapewni¢ asynchronicznie z demontazem czesci.

Do celéw regeneracji w procesie przemystowym, w ktorym zuzyta lub uszkodzona
czg$¢, oddzielne zespoty techniczne, czgs¢ lub wyposazenie zostajg przywrocone do
pierwotnej specyfikacji, numer VIN oryginalnego pojazdu nie b¢dzie wymagany na
potrzeby odlaczenia od oryginalnego pojazdu. W takim przypadku moze by¢
wymagany niepowtarzalny identyfikator komponentu oraz zgoda wtasciciela lub
leasingobiorcy pojazdu, o ile mozna go zidentyfikowac.

Wszystkie niezalezne podmioty, wtym podmioty zajmujace si¢ regeneracjg
1 odnawianiem, uwierzytelnione zgodnie z wymogami okre§lonymi w dodatku 4,
majg rowny dostep do tych procesow.

Do celow uwierzytelnienia takiego podmiotu, w przypadku gdy proces odlaczania
dokonywany przez producenta pojazdu ma zosta¢ zakonczony na jego platformach
zewnetrznych, akceptuje si¢ dane uwierzytelniajace wydane zgodnie zpkt9.2
dodatku 4 lub dane wykorzystywane do uzyskania dost¢gpu do strony internetowej
producenta pojazdu dotyczacej RML.”;

uchyla si¢ pkt 7.217.3;

pkt 7.4 otrzymuje brzmienie:

,»71.4. W oparciu o wypelione §wiadectwo w sprawie dostepu do informacji z OBD
pojazdu oraz informacji dotyczacych naprawy ikonserwacji pojazdu organ
udzielajacy homologacji moze zalozy¢, ze producent wprowadzil wystarczajace
rozwigzania 1procedury w zakresie dostgpu do informacji z OBD pojazdu oraz
informacji dotyczacych naprawy ikonserwacji pojazdu, pod warunkiem Ze nie
ztozono zadnej skargi.”;

dodaje si¢ pkt 7.5 w brzmieniu:

,»1.5. Informacje z OBD pojazdu oraz informacje dotyczace naprawy 1 konserwacji
pojazdu przekazuje si¢ niezaleznym podmiotom najpdzniej w dniu wprowadzenia
pojazdu do obrotu.”;

w dodatku 2 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
,»3. Informacje wymagane do produkcji narzedzi diagnostycznych

W celu ufatwienia dostgpu do standardowych narzedzi diagnostycznych dla
warsztatow naprawczych obstugujacych wiele marek producent pojazdéw udostepnia
informacje okreslone w pkt 3.1, 3.2 1 3.3. Informacje te obejmuja wszystkie funkcje
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25)

26)

narzedzia diagnostycznego oraz wszystkie tgcza do informacji o naprawie 1 instrukcji
rozwigzywania probleméw. Dostep do tych informacji moze by¢ uzalezniony od
uiszczenia uzasadnionej optaty.”;

w dodatku 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  w pkt 2 dodaje si¢ ppkt 2.1.14 1 2.1.15 w brzmieniu:
,2.1.14. Dostawca ustug zdalnych (RSS)”

»dostawca ustug zdalnych (RSS)« oznacza ustlugodawce wykonujacego zdalnie,
w ramach ustugi $wiadczonej na rzecz niezaleznego podmiotu w kontekscie jego
dziatalnos$ci zwigzanej z SERMI, programowanie, montaz lub aktywacje czg$ci
1 wyposazenia w pojezdzie.

2.1.15. Pracownik RSS

»pracownik RSS« oznacza pracownika zatwierdzonego RSS, ktéry po uzyskaniu
zgody jednostki oceniajacej zgodno$¢ bedzie miatl dostep do RMI zwigzanych
z zabezpieczeniami.”;

b)  pkt 3 akapit trzeci i czwarty otrzymuja brzmienie:

,Niezalezne podmioty, ktére chca otrzyma¢ RMI zwigzane z zabezpieczeniami,
musza uzyska¢ od akredytowanej jednostki oceniajacej zgodno$¢ $wiadectwo
kontroli zatwierdzenia.

Pracownicy niezaleznego podmiotu, ktorzy maja si¢ postlugiwa¢ RMI zwigzanymi
z zabezpieczeniami, musza uzyska¢ od akredytowanej jednostki oceniajacej
zgodnos¢ swiadectwo kontroli autoryzacji.”;

c) wpkt4.1.1 dodaje si¢ lit. f) w brzmieniu:

»f) SERMI zarzadza wykazem interpretacji objetych sankcjami, ktore maja by¢
wykorzystywane wytacznie do celow interpretacji systemu.”;

d)  dodaje si¢ pkt 4.4.2 w brzmieniu:
,»4.4.2. RSS podlegaja obowigzkom i wymogom okreslonym w pkt 4.4.1.”;
e) dodaje si¢ pkt 4.5.2 w brzmieniu:
,»4.5.2. Pracownik RSS podlega obowigzkom 1 wymogom okreslonym w pkt 4.5.1.”;
dodaje si¢ dodatek 4 w brzmieniu:
,Dodatek 4

Warunki i procedura dostepu do informacji z OBD pojazdu

1. Zakres stosowania

1.1. Niniejszy dodatek zawiera warunki dostepu, ktére moze okresli¢ jedynie
producent, oraz procedury, ktore producent pojazdu stosuje lub ktorych moze
wymaga¢ wylacznie od innych osob, przy wdrazaniu Srodkow bezpieczenstwa
dotyczacych dostgpu do informacji z OBD, o ktérych mowa w pkt 2.9 lit. a) 1 b)
niniejszego zatacznika.
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1.2. Wszelkie odniesienia w niniejszym dodatku do niezaleznych podmiotow lub
do autoryzowanych partneréw producenta, punktow sprzedazy i stacji obstugi,
atakze do producenta pojazdow dziatajacego w celu naprawy 1 konserwacji
w niniejszym dodatku obejmuja wszelkie osoby lub podmioty dziatajace wich
imieniu, takie jak ustugodawca wykonujacy zdalnie, w ramach ustugi §wiadczonej na
rzecz niezaleznego podmiotu, programowanie, montaz lub aktywacje czgsci
1 wyposazenia w pojezdzie (dostawcy ustug zdalnych).

2. Obowigzki producenta

2.1. Producent pojazdéw jest odpowiedzialny za zapewnienie spelnienia
wszystkich technicznych warunkow wstepnych stosowania procedur, o ktérych
mowa w niniejszym dodatku, w tym w odniesieniu do danych uwierzytelniajacych,
takich jak certyfikaty lub tokeny oprogramowania, oraz niezbednych ustalen
z producentami narze¢dzi diagnostycznych.

2.2.  Producent pojazdu wykazuje organowi udzielajagcemu homologacji, ze pojazd
jest zaprojektowany w taki sposob, aby umozliwi¢ dostep do informacji z OBD,
zgodnie z wymogami niniejszego dodatku, przy uzyciu narzedzi diagnostycznych
przeznaczonych dla wielu marek.

2.3. Producent pojazdu dostarcza producentom narzedzi diagnostycznych
informacje, o ktorych mowa w pkt 11 niniejszego dodatku.

2.4. Producent pojazdu zapewnia, aby jego serwer wykorzystywany do celow
zapewnienia dostgpu zgodnie z pkt 2.9 niniejszego zalgcznika oferowat niezaleznym
podmiotom, w sposob niedyskryminacyjny, taka sama dostgpnos¢ i wydajnosé
systemu informacyjnego, jak autoryzowanym partnerom, punktom sprzedazy
1 stacjom obslugi producenta pojazdéw lub producentowi pojazdéw korzystajacemu
z niego w tym celu.

Producent pojazdu zapewnia nieprzerwany dostgp do kazdego serwera
wykorzystywanego w celu zapewnienia dostgpu na podstawie pkt 2.9 niniejszego
zalacznika, 7z wyjatkiem nadzwyczajnych 1 nieprzewidywalnych okolicznosci
pozostajacych poza kontrola producenta pojazdu, niewynikajacych z zaniedbania
zjego strony lub wymaganych do celow konserwacji systemu informacyjnego.
W przypadku konserwacji okres niedostgpnosci serwera nie moze przekraczac
okresu konserwacji jakiegokolwiek innego serwera uzywanego przez producenta do
zapewnienia dostepu do celow, o ktorych mowa w pkt 2.9 niniejszego zalacznika.
Informacje o planowanej konserwacji udostgpnia si¢ producentom narzedzi
diagnostycznych z odpowiednim wyprzedzeniem.

Producent pojazdu udostgpnia na zadanie organowi udzielajgcemu homologacji
roczne dane statystyczne dotyczace dostgpnosci serwera. Producent pojazdu
niezwlocznie zglasza przypadki niedostgpnosci serwera Forum ds. OBD
zdefiniowanemu w pkt 12.
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2.5. Producent pojazdu nie moze ustanawia¢ ograniczen dostgpu do informacji z
OBD wykraczajacych poza ograniczenia okreslone w niniejszym dodatku, chyba ze
niniejsze rozporzadzenie wyraznie stanowi inaczej. Ponadto producent pojazdu nie
moze ustanawia¢ ograniczen dostepu dla niezaleznych podmiotow do informacji z
OBD wykraczajacych poza ograniczenia majace zastosowanie do autoryzowanych
partnerow, punktéw sprzedazy 1istacji obstugi lub do producenta pojazdu
uzyskujacego dostep do informacji z OBD do celéw naprawy i konserwacji.

2.6. Producent pojazdu zapewnia, aby wdrazane przez niego Srodki
cyberbezpieczenstwa, w tym wymogi dotyczace kompatybilnosci, o ktorych mowa
w pkt 6.2, nie skutkowaly ograniczeniem lub utrudnieniem dostgpu do informacji z
OBD na podstawie niniejszego dodatku w zakresie wykraczajagcym poza to, co jest
konieczne 1iproporcjonalne do zapewnienia zgodno$ci zart.4 ust.5 lit. d)
rozporzadzenia (UE) 2019/2144 i wierszem D4 zatacznika II do tego rozporzadzenia.
Srodki takie moga dotyczy¢ przysztego ryzyka i przysztych zagrozen, w przypadku
gdy producent pojazdu moze wykazac ich wptyw i prawdopodobienstwo.

2.7. Wszelkie $rodki wdrozone przez producenta pojazdu w celu zapobiegania
ingerencjom w zakresie emisji i falszowaniu przebiegu nie moga ogranicza¢ ani
utrudnia¢ dostgpu do informacji z OBD w zakresie wykraczajagcym poza to, co jest
konieczne i proporcjonalne do zapewnienia zgodnosSci zart.4 ust.7 18
rozporzadzenia (UE) 2024/1257.

3. Uwierzytelnienie

3.1. Producent pojazdu moze, jako warunek wydania danych uwierzytelniajacych
dostep, zazada¢ uwierzytelnienia producenta narz¢dzi diagnostycznych 1 uzywanego
narzedzia diagnostycznego, z wyjatkiem nastgpujacych operacji naprawy
1 konserwacji:

a)  odczytywanie diagnostycznych kodow btedu;
b)  odczytywanie numeru VIN pojazdu;

c)  odczytywanie danych iusuwanie diagnostycznych kodéw biedu, do ktérych
wymagany jest nieograniczony dostep, za pomocg standardowego narzedzia
skanujacego lub narzedzia skanujacego OBD na podstawie rozporzadzenia (UE)
2017/1151 lub rozporzadzenia (UE) 2024/1257; lub przewidziane w regulaminie
ONZ nr 49, regulaminie ONZ nr 83*, regulaminie ONZ nr 168™ lub regulaminie
ONZ nr 154.

3.2. W kazdym przypadku, gdy dostep do informacji z OBD wigze si¢ ze zmianami
w pojezdzie, producent pojazdu moze, jako warunek wydania danych
uwierzytelniajacych dostep, zazada¢ uwierzytelnienia podmiotu. W przypadku
wyrobow wykorzystywanych do celéw monitorowania, w ktorych dane sag wylacznie
odczytywane 1 przekazywane autonomicznie na serwer producenta narzedzi
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diagnostycznych bez interakcji zudzialem czlowieka, producent pojazdu nie
wymaga uwierzytelnienia podmiotu.

3.3. W przypadku gdy dostep do informacji z OBD wigze si¢ ze zmiang
oprogramowania pojazdu lub jego konfiguracji badz parametréw, polegajaca na
przeprogramowaniu  kodu oprogramowania pojazdu, skutkujaca zmiang
zamierzonego zachowania pojazdu 1utrzymujaca si¢ po zakonczeniu operacji
naprawy 1 konserwacji, w taki sposob, ze mozna ja wycofa¢ lub nadpisa¢ jedynie
przez wykonanie roéwnowaznej operacji, producent pojazdu moze zazadaé
uwierzytelnienia pracownika podmiotu, ktdry chce uzyska¢ dostgp do informacji z
OBD, chyba ze producent narzgdzia diagnostycznego udowodni producentowi
pojazdu, ze na podstawie wynikow niezaleznego audytu przeprowadzonego nie
wczesnie] niz trzy lata przed zlozeniem wniosku podmiot dysponuje systemem
umozliwiajacym jednoznaczng identyfikacje pracownika ubiegajacego si¢ o taki
dostep.

3.4. Przypadki dostgpu, o ktérych mowa w pkt3.2, obejmujg takie operacje
naprawy ikonserwacji, jak aktywacja sitownikow iprocedury badania
funkcjonalnego, usuwanie diagnostycznych kodow bledu, resetowanie lampek
kontrolnych, zmiana adaptacyjnych parametrow uczenia oraz wymiana cz¢$ci, w tym
inicjalizacja nieinteligentnych komponentéw i odczytywanie danych na podstawie
identyfikatora, z wyjatkiem przypadkoéw, gdy sa one wykorzystywane do celow
okresowego badania technicznego o warto$ciach poréwnywalnych z wartosciami
okreslonymi w normie ISO20730-3, zatacznik B, pod warunkiem ze wartosci te sg
dostepne w pojezdzie.

3.5. Przypadki dostepu, o ktérych mowa w pkt 3.2, obejmuja kalibracje rozumiang
jako proces dostosowywania lub ustawiania parametrow oprogramowania 1 sprzetu
komputerowego pojazdu zgodnie z zaleceniami producenta pojazdu i bez kodowania
wariantow lub modyfikacji oprogramowania pojazdu.

3.6. Do celow uwierzytelnienia, o ktorym mowa w pkt3.1-3.3, producent
narzedzia wykorzystywanego do uzyskania dostgpu do informacji z OBD moze
zosta¢ zobowigzany przez producenta pojazdu do poswiadczenia wobec producenta
pojazdu nastgpujacych elementow:

a)  danych identyfikacyjnych narz¢dzia diagnostycznego,

b) w przypadku gdy dostgp do informacji z OBD wigze si¢ ze zmianami
w pojezdzie, o ktorych mowa w pkt3.2, danych identyfikacyjnych narzg¢dzia
diagnostycznego 1 pseudonimizowanej tozsamosci podmiotu oraz zgodnosci
podmiotu z wymogami dotyczacymi zezwolenia, o ktorych mowa w pkt 8.1,

c) wprzypadku gdy dostgp do informacji z OBD wigze si¢ ze zmiang
oprogramowania pojazdu lub jego konfiguracji badz parametrow, polegajaca na
przeprogramowaniu  kodu oprogramowania pojazdu, skutkujagcg  zmiang
zamierzonego zachowania pojazdu iutrzymujaca si¢ po zakofczeniu operacji
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naprawy 1 konserwacji, w taki sposdb, ze mozna ja wycofa¢ lub nadpisa¢ jedynie
przez  wykonanie = roéwnowaznej  operacji, o ktorej mowa  wpkt3.3,
pseudonimizowanej tozsamosci pracownika podmiotu oraz zgodno$ci tego
pracownika z wymogami dotyczacymi zezwolen, o ktérych mowa w pkt 8.2.

3.7. W przypadkach, o ktérych mowa w pkt 3.6 lit. b) i c), tozsamo$¢ podmiotu i,
w stosownych przypadkach, pracownika podmiotu oraz ich zgodno$¢ z wymogami
dotyczacymi zezwolenia, o ktérych mowa w pkt 8.1 1 8.2, jest weryfikowana przez
producenta narzgdzia diagnostycznego wykorzystywanego do uzyskania dost¢pu do
informacji z OBD lub ustalona na podstawie §wiadectwa zezwolenia, o ktorym
mowa w pkt 9.2.

3.8. Producent pojazdu nie pobiera zadnych oplat za zapewnienie dostepu na
podstawie pkt2.9 zalacznika X. Producent pojazdu moze jednak pobieraé
uzasadnione i proporcjonalne oplaty za korzystanie z urzadzenia zdalnego, o ktérym
mowa w pkt 2.9 lit. ¢).

4.  Wymogi dotyczace polaczen

4.1. Z wyjatkiem przypadkdw dostepu, o ktorych mowa w pkt 3.1 lit. a)—c),
producent pojazdu moze zazada¢ jednorazowego polaczenia internetowego
znarzgdzia diagnostycznego za posrednictwem serwera producenta narzgdzi
diagnostycznych do serwera producenta pojazdu, aby otrzymaé dane
uwierzytelniajace. Po udostgpnieniu danych uwierzytelniajacych dostep nie wymaga
polaczenia online.

4.2. W kazdym przypadku, gdy dostep do informacji z OBD wiaze si¢ ze zmiang
oprogramowania pojazdu lub jego konfiguracji badz parametrow, skutkujagcg zmiang
zamierzonego zachowania pojazdu, ktora utrzymuje si¢ po zakonczeniu operacji
naprawy 1 konserwacji 1 ktora moze zosta¢ wycofana lub nadpisana jedynie przez
wykonanie rownowaznej operacji, producent pojazdu moze wymagaé statego
potaczenia internetowego znarzedzia diagnostycznego do serwera producenta
narzedzia diagnostycznego, atakze od producenta narzedzia diagnostycznego do
serwera producenta pojazdu.

4.3. Przypadki dostepu, o ktorych mowa w pkt 4.2, obejmuja:

a) operacje naprawy 1konserwacji polegajace na wprowadzeniu ustawien
komponentu zamiennego 1 preferencji klienta, identyfikacji elektronicznego modutu
sterujagcego (ECU) ikodowaniu wariantdw, inicjalizacji ECU i komponentu,
kodowaniu wariantdw przy wymianie istniejacych komponentow oraz kodowaniu
wariantow przy dodawaniu nowego komponentu;

b) operacje naprawy i konserwacji, o ktorych mowa w pkt 5.5.
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4.4. Przypadki dostgpu, o ktérych mowa w pkt 4.2, nie obejmujg operacji naprawy
1 konserwacji wymienionych w pkt 3.4 1 3.5.

4.5. Na zasadzie odstepstwa od pkt4.4 przypadki dostepu, o ktéorych mowa
w pkt 4.2, obejmuja jednak operacje naprawy ikonserwacji, o ktorych mowa
w pkt 3.5, w przypadku gdy konieczne jest zatwierdzenie wartosci kalibracji, ktore
podlegaja wymogom regulacyjnym, lub gdy kalibracja nie moze zosta¢ zakonczona
bez danych specyficznych dla poszczegdlnych komponentéw lub oddzielnych
zespotow technicznych niezbednych do zakonczenia procesu naprawy i pobranych
z serwera producenta w ramach procesu kodowania wariantow.

5. Wymogi dotyczace identyfikowalnosci

5.1. Z wyjatkiem przypadkow dostepu, o ktorych mowa w pkt 3.1 lit. a)—c),
producent pojazdu moze zazada¢ od producenta narzgdzi diagnostycznych
gromadzenia iprzechowywania numeru VIN pojazdu i niepowtarzalnego
identyfikatora narzedzia diagnostycznego.

52. W kazdym przypadku, gdy dostgp do informacji z OBD wigze si¢ ze
zmianami w pojezdzie, producent pojazdu moze zazada¢ od producenta narzgdzi
diagnostycznych gromadzenia i przechowywania informacji na temat wszystkich
wykonanych zadan diagnostycznych (np. identyfikatora uslugi i podfunkcji) oraz
stosowanych parametrow/atrybutow znacznikow daty iczasu UTC dla kazdej
interakcji z pojazdem.

5.3. Przypadki dostepu, o ktorych mowa w pkt 5.2, obejmujg takie operacje
naprawy i konserwacji, jak te, o ktorych mowa w pkt 3.4, 3.5,4.314.5.

5.4. W kazdym przypadku, gdy dostep do informacji z OBD wiaze si¢ ze zmiang
oprogramowania pojazdu lub jego konfiguracji badz parametréw, polegajaca na
przeprogramowaniu  kodu oprogramowania pojazdu, skutkujaca zmiang
zamierzonego zachowania pojazdu 1utrzymujgcg si¢ po zakonczeniu operacji
naprawy 1 konserwacji, w taki sposob, ze mozna ja wycofa¢ lub nadpisa¢ jedynie
przez wykonanie roéwnowazne] operacji, producent pojazdu moze zazadaé od
producenta narzedzia diagnostycznego gromadzenia i dostarczenia wynikow kontroli
topologii sieci pojazdu, poczatkowego stanu pojazdu po potaczeniu, w tym wersji
sprzgtu/oprogramowania wszystkich elektronicznych sterownikéw zainstalowanych
w pojezdzie, wynikéw wszystkich interakcji modutdow i uruchamiania procedur (np.
parametréw wywolania zwrotnego) oraz wynikéw koncowego odczytu stanu pojazdu
po naprawie.

5.5. Przypadki dostepu, o ktorych mowa w pkt 5.4, obejmuja takie operacje
naprawy i konserwacji, ktore polegaja na sparowaniu oryginalnej czg¢sci zamiennej
(w tym cze$ci kompatybilnej z oprogramowaniem 1 sprzetem komputerowym
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(zgodnie z definicjg producenta pojazdu) czgsci poddanej regeneracji lub ponownie
uzytej lub zatwierdzonej przez producenta pojazdu cze¢sci zamiennej z pojazdem przy
uzyciu niezaleznego narzedzia diagnostycznego oraz przeprogramowaniu modutu
z wykorzystaniem  oryginalnego  oprogramowania = wyposazenia  pojazdu
ioryginalnego oprogramowania do programowania wyposazenia zgodnie
z instrukcjami producenta pojazdu. Obejmuje to rowniez przypadki odlaczenia lub
wyrejestrowania czg¢sci z pojazdu.

5.6. Przypadki dostgpu, o ktorych mowa w pkt 5.4, nie obejmuja operacji naprawy
1 konserwacji wymienionych w pkt 3.4, 3.5, 4.314.5.

6.  Wymogi w zakresie cyberbezpieczenstwa majace zastosowanie do narzedzi
diagnostycznych

6.1. Z wyjatkiem przypadkow dostepu, o ktorych mowa w pkt3.1 lit. a)—c),
producent pojazdu moze wymagac, aby narzedzie diagnostyczne wykorzystywane do
uzyskania dostgpu do informacji z OBD spetnialo odpowiednie wymogi
rozporzadzenia (UE) 2024/2847 oraz aby producent narzedzi diagnostycznego
spelnial wymogi standardu oceny bezpieczefistwa informacji TISAX na poziomie
okreslonym przez producenta pojazdu zgodnie z pkt 2.5 lub ISO 27001.

6.2. W kazdym przypadku, gdy dostep do informacji z OBD wiaze si¢ ze zmianami
w pojezdzie, o ktorych mowa w pkt3.2, producent pojazdu moze wymagac
spetnienia przez narzgdzie diagnostyczne wykorzystywane do uzyskania dostepu do
informacji z OBD oraz przez producenta narzgdzia diagnostycznego wymogow
dotyczacych wdrozenia bezpieczenstwa okreslonych przez producenta pojazdu.

6.3. Wymogi dotyczace wdrozenia bezpieczenstwa przez producenta pojazdu nie
moga wykracza¢ poza wymogi natlozone na wlasne narz¢dzia diagnostyczne,
dostawcoOw narzedzi 1wlasng organizacje producenta pojazdu 1 sg stosowane
w sposoOb niedyskryminacyjny.

6.4. Producent pojazdu moze zazada¢ od producenta narz¢dzia diagnostycznego
przeprowadzenia badan w celu sprawdzenia zgodnos$ci narzgdzia diagnostycznego
z okre$lonymi wymogami. Terminowa weryfikacj¢ wynikow tych badan przez
producenta pojazdu zapewnia umowa o gwarantowanym poziomie ustug.
W przypadku gdy producent narzedzia diagnostycznego nie potwierdzit zgodnosci
z wymogami okre§lonymi w niniejszej sekcji, producent pojazdu przedstawia jasne
uzasadnienie niezgodnosci wraz z wymaganymi S$rodkami, ktéore ma wdrozy¢
producent narzg¢dzia diagnostycznego.

6.5. Przypadki dostepu, o ktorych mowa w pkt 6.2, obejmuja takie operacje
naprawy i konserwacji, jak te, o ktorych mowa w pkt 3.4, 3.5.
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6.6. W kazdym przypadku, gdy dostep do informacji z OBD wigze si¢ ze zmiang
oprogramowania pojazdu lub jego konfiguracji badZ parametrow, skutkujaca zmiang
zamierzonego zachowania pojazdu, utrzymujaca si¢ po zakonczeniu operacji
naprawy 1 konserwacji, w taki sposob, ze mozna ja wycofa¢ lub nadpisa¢ jedynie
przez wykonanie réwnowaznej operacji, producent pojazdu moze wymagac
spetnienia przez narzgdzie diagnostyczne wykorzystywane do uzyskania dostepu do
informacji z OBD 1iprzez producenta narzedzia diagnostycznego odpowiednich
wymogow wdrozenia systemu zarzadzania aktualizacjami oprogramowania (zgodnie
z definicja zawartg w regulaminie ONZ nr 156*) okreslonych przez producenta
pojazdu. Wymogi te nie moga wykraczaé poza wymogi nalozone na wlasne
narzedzia diagnostyczne, dostawcoéw narzedzi i1 organizacj¢ producenta pojazdu i sg
stosowane w sposob niedyskryminacyjny.

6.7. Przypadki dostgpu, o ktérych mowa w pkt 6.6, obejmuja takie operacje
naprawy 1 konserwacji, jak te, o ktérych mowa w pkt 4.3, 4.5 15.5, i nie obejmuja
operacji, o ktorych mowa w pkt 3.4 1 3.5.

7. Dane uwierzytelniajace

7.1, Jezeli spelnione sa wszystkie warunki, o ktérych mowa w sekcjach 3, 4 16,
producent pojazdu niezwlocznie dostarcza producentowi narz¢dzi diagnostycznych
dane uwierzytelniajace do uzyskania dostgpu do wymaganych informacji z OBD.

7.2.  Dane uwierzytelniajace moga by¢ specyficzne dla numeru VIN.

7.3. Dane uwierzytelniajace sa wazne przez co najmniej 30 dni od momentu ich
udostgpnienia.

7.4. Jezeli jednak dostep do informacji z OBD wiagze si¢ ze zmiang w pojezdzie,
producent pojazdu moze ograniczy¢ wazno$¢ danych uwierzytelniajacych do 24
godzin.

7.5. Przypadki dostepu, o ktorych mowa w pkt 7.4, obejmuja takie operacje
naprawy i konserwacji, jak te, o ktorych mowa w pkt 3.4, 3.5,4.3,4.515.5.

8. Kryteria zezwolenia i §wiadectwa zezwolenia

8.1. W przypadkach, o ktérych mowa w pkt 3.2, producent pojazdu moze odmowi¢
wydania danych uwierzytelniajacych, jezeli producent narzedzia diagnostycznego
wykorzystywanego do uzyskania dostgpu do informacji z OBD nie potwierdzi, ze
podmiot ubiegajacy si¢ o dostep do informacji z OBD:
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a)  posiada wazne ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej w wysokosci co
najmniej 1 mln EUR w przypadku uszkodzenia ciata i 0,5 mln EUR w przypadku
szk6d majatkowych;

b) prowadzi zgodng zprawem  dzialalnos¢  gospodarcza  w sektorze
motoryzacyjnym, o ktérej mowa w pkt 6.3 niniejszego zalacznika;

Producent pojazdu nie naklada zadnych innych warunkéw wydawania danych
uwierzytelniajacych niz warunki okreslone w lit. a) 1 b).

8.2. W przypadkach, o ktorych mowa w pkt 5.4, gdy producent pojazdu wymaga
uwierzytelnienia pracownika podmiotu i o ile producent narzedzia diagnostycznego
nie poswiadczy wobec producenta pojazdu, zgodnie z warunkami okreslonymi
w pkt 3.3, ze podmiot posiada system umozliwiajacy jednoznaczng identyfikacje
pracownika ubiegajacego si¢ o taki dostep, producent pojazdu moze odmowié
wydania danych uwierzytelniajacych, jezeli producent narzedzia diagnostycznego
wykorzystywanego do uzyskania dostgpu do informacji z OBD nie potwierdzi,
oprécz warunkoéw, o ktorych mowa w pkt 8.1, ze pracownik ubiegajacy si¢ o dostep
do informacji z OBD zawart umowe o prace z podmiotem ubiegajacym si¢ o dostep
do informacji z OBD oraz ze zainteresowany pracownik posiada wazny krajowy
dowod tozsamosci lub réwnowazny dokument.

8.3. Aby kwalifikowac¢ si¢ do procedury uwierzytelnienia na podstawie niniejszego
dodatku, producent narzedzi diagnostycznych zobowigzat si¢ w ogdlnych warunkach
umoéw z podmiotami do przyjecia, na wniosek niezaleznego podmiotu, w celu
potwierdzenia zgodno$ci z wymogami, o ktorych mowa w pkt 8.1 1 8.2, §wiadectwa,
o ktorym mowa w pkt 9.2 niniejszego dodatku, wydanego nie wczesniej niz 60
miesiecy przed ztozeniem wniosku o dostgp. Jezeli jednak operator nie wnioskuje
o uwierzytelnienie na podstawie takiego $wiadectwa, producent narzedzi
diagnostycznych moze, do celow uwierzytelnienia, zdecydowac si¢ na weryfikacje
tozsamos$ci podmiotu lub jego pracownika oraz zgodnosci z kryteriami zezwolenia za
pomoca wilasnych procesow.

9.  Jednostka oceniajgca zgodno$¢ 1 centrum zaufania

9.1. Swiadectwa, oktorych mowa wpkt3.7 i8.3, wydaje centrum zaufania,
o ktorym mowa w dodatku 3 pkt 2.1.6, na podstawie ustalen jednostki oceniajacej
zgodno$¢, o ktorych mowa w pkt 4.2.2 dodatku 3, w odniesieniu do okolicznosci,
o ktorych mowa w pkt 9.2.

9.2. Do celéw wydawania $wiadectw zezwolenia przez centrum zaufania jednostka
oceniajaca zgodnos¢:

a)  spelnia wymogi, o ktérych mowa w pkt 4.3.1 lit. a), b), d), e), 1), g), h), 1), k),
1), n) oraz p) dodatku 3 do zalacznika X

b)  sprawdza ipotwierdza okoliczno$ci, o ktorych mowa w pkt4.3.3 lit. d) i g)
dodatku 3 do zatacznika X. W przypadkach, o ktorych mowa w pkt 5.4, jezeli
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producent pojazdu wymaga uwierzytelnienia pracownika podmiotu, kontrola
1 potwierdzenie tych okolicznosci odnosza si¢ do pracownika podmiotu.

9.3. Do celow wydawania $wiadectw zezwolenia w przypadkach, o ktorych mowa
w pkt 9.1, centrum zaufania:

a)  spelnia wymogi pkt 4.6 dodatku 3;

b)  przekazuje producentowi narzedzi diagnostycznych wszystkie wymagane
informacje w celu wdrozenia $wiadectw w jego narzedziach diagnostycznych.

10. Dostep producenta pojazdu do informacji dotyczacych podmiotu

10.1. Producent pojazdu uzyskuje od producenta narzedzia diagnostycznego, na
wniosek, dostep do informacji dotyczacych danej operacji naprawy lub konserwacji
zarejestrowanej zgodnie zsekcja 5 wylacznie jezeli jest to konieczne w zwigzku
z naprawg lub konserwacja danego pojazdu e w celu:

a)  reagowania na uzasadnione podejrzenie powaznego niewlasciwego dostepu do
pojazdu,

b)  prowadzenia dochodzen w sprawie odpowiedzialnosci za produkt lub roszczen
gwarancyjnych,

c) badania cyberbezpieczenstwa lub incydentéw zwigzanych z nielegalng
ingerencja, odpowiadania na zapytania wiasciciela pojazdu lub organu publicznego.

W przypadkach, o ktérych mowa w lit. b) i ¢), informacje te obejmuja, w stosownych
przypadkach, informacje dotyczace podmiotu lub jego pracownikow.
W przypadkach, w ktérych producent narzgdzia diagnostycznego uzyskat
uwierzytelnienie na podstawie $wiadectwa wydanego przez centrum zaufania,
odpowiednia jednostka oceniajagca zgodno$¢ dostarcza wymagane informacje na
podstawie swojej oceny udokumentowanego wniosku producenta pojazdu.

Producent pojazdu zapewnia, aby informacje dotyczace danej operacji naprawy lub
konserwacji, do ktorych uzyskano dostep do celow, o ktorych mowa w lit. a)—), nie
byty wykorzystywane do zadnych innych celow.

10.2. W przypadkach, oktérych mowa wpkt10.1, producent narzedzia
diagnostycznego niezwlocznie informuje niezalezny podmiot oraz, w stosownych
przypadkach, pracownika niezaleznego podmiotu o dostepie do informacji
dotyczacych danej operacji naprawy lub konserwacji lub do informacji dotyczacych
podmiotu lub jego pracownikow.

10.3. W przypadkach, o ktorych mowa w pkt 10.1 lit. a) i c), oraz gdy jest to
konieczne  iproporcjonalne do  zapobiegania  dalszemu  niewlasciwemu
wykorzystywaniu lub przeciwdzialania ryzyku w cyberprzestrzeni, producent
pojazdu moze tymczasowo zawiesi¢ lub ograniczy¢ dostgp do danego narzedzia
diagnostycznego lub zwrdci¢ si¢ do zaangazowanego producenta narzedzia
diagnostycznego o wdrozenie natychmiastowych $rodkow w celu tymczasowego
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ograniczenia dostgpu zainteresowanego podmiotu, narzedzia diagnostycznego lub
pracownika do informacji z OBD dotyczacych pojazdéw tego producenta.

10.4. W wyjatkowych przypadkach, w odpowiedzi na powazny obecny lub
zblizajacy si¢ incydent cyberbezpieczenstwa, producent pojazdu moze zawiesi¢
dostep do informacji z OBD na jak najbardziej szczegélowym poziomie, jezeli jest to
konieczne i proporcjonalne do zareagowania na dany incydent.

10.5. W przypadkach, o ktérych mowa w pkt 10.3 110.4, producent pojazdu
jednocze$nie powiadamia o zawieszeniu organ udzielajacy homologacji oraz podaje
przyczyny zawieszenia i wszelkie istotne dowody. Zawieszenie zostaje uchylone,
gdy incydent zostanie rozwigzany lub jezeli organ udzielajagcy homologacji zwroci
si¢ o to do producenta pojazdu.

W ciggu 10 dni od dnia powiadomienia organ udzielajacy homologacji dokonuje
przegladu podstaw zawieszenia i, jezeli zawieszenie jest wyraznie nieuzasadnione
lub nieproporcjonalne, zwraca si¢ do producenta pojazdu lub zaangazowanego
producenta narzedzia diagnostycznego o przywrocenie dostepu.

Organ udzielajagcy homologacji moze w kazdej chwili zwrdci¢ si¢ do producenta
pojazdu 1 zaangazowanego producenta narzedzia diagnostycznego o przywrocenie
dostepu, jezeli uzna, ze przyczyny zawieszenia przestaty istnie¢.

11. Informacje, ktore nalezy przekazaé producentom narzedzi diagnostycznych

11.1. System RMI producenta pojazdu musi wyswietla¢ dane kontaktowe
i informacje dotyczace procesu uzyskania wymaganych informacji, okreslonych
w lit. a), b), c¢) 1 d), wodniesieniu do integracji narzedzia diagnostycznego,
w momencie udzielania homologacji typu.

a)  Dane kontaktowe na potrzeby zapytan technicznych 1 handlowych;
b)  Opis procesu integracji, w tym orientacyjny harmonogram,;

c)  Ogodlne warunki integracji narzedzi diagnostycznych przez producenta
narzg¢dzi diagnostycznych;

d)  Wykaz optat za ustugi zwigzane z integracja.

11.2. Z zastrzezeniem zawarcia umowy poufnosci producent pojazdu udostepnia, na
wniosek, nastepujace informacje kazdemu niezaleznemu podmiotowi spetniajagcemu
wymogi TISAX, na poziomie okre§lonym przez producenta pojazdu zgodnie
z pkt 2.5 lub ISO 27001:

a) do celow referencyjnych — wzor umowy w sprawie integracji zabezpieczen,
wyraznie wskazujacy warunki, ktoére maja by¢ zawarte we wszystkich umowach
producenta pojazdéw z producentami narzedzi diagnostycznych w tej kwestii,

b)  opis wymogow i procesOw bezpiecznej integracji narz¢dzia diagnostycznego,
W tym orientacyjny harmonogram.
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11.3. W momencie zawierania umowy W sprawie integracji narzg¢dzia
diagnostycznego  producent pojazdu  dostarcza  producentowi  narze¢dzia
diagnostycznego nastepujace informacje i udostgpnia mu nastepujace ustugi:

a)  szczegdlowe iterminowe uaktualnione wymogi, procesy i specyfikacje
techniczne dotyczace bezpiecznej integracji narz¢dzia diagnostycznego, w tym
wymogi dotyczace wdrazania bezpieczenstwa;

b) za rozsadnym wynagrodzeniem, o ktéorym mowa w pkt2.3 — wsparcie
techniczne natychmiastowej reakcji na potrzeby integracji zabezpieczen i weryfikacji
narzg¢dzi diagnostycznych.

11.4. Wymogom dotyczacym wdrozenia bezpieczenstwa, o ktorych mowa
w pkt 11.3, towarzyszy wyjasnienie przyczyn tego wymogu. W wyjatkowych
przypadkach producent pojazdu moze przedstawi¢ jedynie niezbedne wymogi bez

......

a)  ujawnienie szczegdtowych celow lezacych upodstaw danego wymogu
mogloby zagrozi¢ informacjom zastrzezonym lub tajemnicom handlowym, lub

b)  ujawnienie uzasadnienia ujawnitoby szersza strategic cyberbezpieczenstwa,
ktéra musi pozosta¢ poufna, aby zachowac integralnos$¢ systemu.

11.5. Informacje, o ktorych mowa wpkt11.1-11.3, przekazuje si¢ wraz
z wnioskiem o homologacj¢ typu.

12.  Forum ds. OBD

12.1. Forum ds. dostepu do informacji o pojazdach (Forum ds. OBD) jest
odpowiedzialne za koordynacje i monitorowanie wdrazania procedur dotyczacych:

a) uwierzytelniania 1 autoryzacji niezaleznych podmiotéw, jak opisano w pkt3 18
niniejszego dodatku, w tym proceséOw stosowanych przez producentow narzedzi
diagnostycznych do weryfikacji kryteriow autoryzacji, jak opisano w pkt3
niniejszego dodatku;

b) wydawania danych uwierzytelniajagcych zgodnie z opisem w pkt 7 niniejszego
dodatku, w tym spelnienia wymogow dotyczacych identyfikowalnosci 1 tacznosci;

¢) ujawniania informacji dotyczacych dostgpu oraz zawieszenia lub ograniczenia
dostepu, jak opisano w pkt 10 niniejszego dodatku.

12.2. Forum:
a)  doradza Komisji w sprawie wdrazania niniejszego dodatku;

b) doradza organom udzielajacym homologacji w przypadku sporéw dotyczacych
interpretacji 1 wdrazania niniejszego dodatku;
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c¢) doradza producentom pojazdow, producentom narzedzi diagnostycznych
1 niezaleznym podmiotom w zakresie:

(1) interpretacji dodatku;
(i1) praktycznych aspektow procedur, o ktérych mowa w pkt 12.1;

(ii1)) wytycznych dotyczacych rozstrzygania sporow dotyczacych wdrazania
procedur, o ktorych mowa w pkt 12.1.

12.3. Cztonkowie Forum ds. OBD sg reprezentowani przez producentéw pojazdow
iniezalezne podmioty zaangazowane we wdrazanie 1 stosowanie procedur
1 procesOw opisanych w pkt 12.1.

12.4. Forum ds. OBD dziata w ramach wspoélnej struktury prawnej i organizacyjnej
jako ,.forum na rzecz dostgpu do RMI pojazdu zwiazanych z zabezpieczeniami,
o ktéorym mowa w pkt 2.1.12 dodatku 3.

*Regulamin nr 83 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodoéw
Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdow
w zakresie emisji zanieczyszczen w zaleznosci od paliwa zasilajacego silnik (Dz.U.
L 42 715.2.2012, s. 1, ELI: https://eur-lex.europa.cu/eli/reg/2012/83/0j/).

** Regulamin nr 168 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji lekkich
pojazdéow pasazerskich 1iuzytkowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE) [2024/211] (Dz.U. L, 2024/211, 12.1.2024,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/211/0j).

*%% Regulamin nr 156 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdow
w zakresie aktualizacji oprogramowania 1systemu zarzadzania aktualizacjami
oprogramowania [2021/388] (Dz.U. L 82 z9.3.2021, s.60, ELI: https:/eur-
lex.europa.eu/eli/reg/2021/388/0j).
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