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RADETS BESLUT om den standpunkt som ska intas p& Europeiska
unionens vagnar i Internationella sjéfartsorganisationens kommitté for
skydd av den marina miljon vid dess 84:e mote vad galler antagandet av
andringar av den internationella konventionen till férhindrande av
fororening fran fartyg (Marpol) och i Internationella sj6fartsorganisationens
sjosakerhetskommitté vid dess 111:e mote vad galler antagandet av
andringar av den internationella konventionen om sakerheten for
manniskoliv till sjoss (Solas) fran 1974, den internationella sékerhetskoden
for hdghastighetsfartyg fran 1994 (1994 ars HSC-kod), den internationella
sakerhetskoden for hoghastighetsfartyg fran 2000 (2000 ars HSC-kod),
den internationella koden for det utokade programmet for inspektioner vid
besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg fran 2011 (2011 ars ESP-kod),
den internationella koden for livraddningsutrustning (LSA-koden) samt av
protokollet fran 1988 om den internationella lastlinjekonventionen fran
1966 (1988 ars lastlinjeprotokoll)
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RADETS BESLUT (EU) 2026/...

av den ...

om den stindpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vignar
i Internationella sjofartsorganisationens kommitté for skydd av den marina miljon
vid dess 84:e mote vad giiller antagandet av dndringar
av den internationella konventionen till forhindrande av fororening fran fartyg (Marpol)
och i Internationella sjofartsorganisationens sjosikerhetskommitté
vid dess 111:e mote vad giller antagandet av dndringar av
den internationella konventionen om séikerheten for méinniskoliv till sjoss (Solas) fran 1974,
den internationella sikerhetskoden for hoghastighetsfartyg fran 1994 (1994 ars HSC-kod),
den internationella sikerhetskoden for hoghastighetsfartyg frin 2000 (2000 drs HSC-kod),
den internationella koden for det utokade programmet for inspektioner
vid besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg fran 2011 (2011 4rs ESP-kod),
den internationella koden for livriddningsutrustning (LSA-koden)
samt av protokollet frin 1988 om den internationella lastlinjekonventionen fran 1966

(1988 ars lastlinjeprotokoll)

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, séarskilt artikel 100.2 jamford

med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och
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av foljande skal:

(1

2)

G)

Unionens atgédrder inom sjotransportsektorn bor syfta till att forbattra sjosidkerheten och att

skydda den marina miljéon och ménniskors hélsa.

Vid sitt 84:e mote den 27 april-1 maj 2026 (MEPC 84) véntas Internationella
sjofartsorganisationens (IMO) kommitté for skydd av den marina miljon anta &dndringar av
bilaga VI till den internationella konventionen till férhindrande av fororening fran fartyg
(Marpol) géllande betecknande av Nordostatlanten som ett nytt utsldppskontrollomrade
(reglerna 13 och 14 samt tillagg VII), om tillgdngligheten till IMO:s databas over
fartygsforbrukning av eldningsolja (IMO DCS) och om 6versynsklausulen for atgérden pa
kort sikt for att minska utsldppen av viaxthusgaser (reglerna 20, 25, 27 och 28).

IMO:s sjosdkerhetskommitté véntas vid sitt 111:e méte den 13—22 maj 2026 (MSC 111)
anta dndringar av kapitel IV och V i och tilldgget (om certifikat) till den internationella
konventionen om sikerheten for manniskoliv till sjoss (Solas) fran 1974, av den
internationella sdkerhetskoden for hoghastighetsfartyg fran 1994 (1994 &rs HSC-kod), av
den internationella sdkerhetskoden for hoghastighetsfartyg frdn 2000 (2000 ars HSC-kod),
av den internationella koden for det utdkade programmet for inspektioner vid besiktning av
bulkfartyg och oljetankfartyg fran 2011 (2011 ars ESP-kod), av den internationella koden
for livradddningsutrustning (LSA-koden) samt av bilaga B till protokollet fran 1988 om den

internationella lastlinjekonventionen fran 1966 (1988 ars lastlinjeprotokoll).
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4

©)

Det ér lampligt att faststélla den stindpunkt som ska intas pa unionens viagnar vid MEPC
84, eftersom vissa av de planerade dndringarna av Marpol pa ett avgorande séitt kommer att
kunna péaverka innehéllet 1 unionslagstiftningen, ndmligen Europaparlamentets och

radets direktiv (EU) 2016/802!, Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2015/7572,
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2023/9593 samt Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2023/18054.

Unionen bor stédja dndringarna av reglerna 13 och 14 i bilaga VI till Marpol och tilldgg
VII till bilaga VI till Marpol, eftersom dessa dndringar kommer att bidra till att férebygga,
minska och begransa luftférorenande utslépp fran fartyg vilket bor leda till

sammanhéngande hidlsomissiga, miljoméssiga och ekonomiska fordelar.

Direktiv (EU) 2016/802 av den 11 maj 2016 om att minska svavelhalten i vissa flytande
brianslen (EUT L 132, 21.5.2016, s. 58, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/802/0j).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2015/757 av den 29 april 2015 om
overvakning, rapportering och verifiering av véxthusgasutslapp fran sj6transporter och om
andring av direktiv 2009/16/EG (EUT L 123, 19.5.2015, s. 55,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2015/757/07).

Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2023/959 av den 10 maj 2023 om dndring av
direktiv 2003/87/EG om ett system for handel med utsléppsratter for vixthusgaser inom
unionen och beslut (EU) 2015/1814 om upprittande och anvéndning av en reserv for
marknadsstabilitet for unionens utslappshandelssystem (EUT L 130, 16.5.2023, s. 134,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/0j).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1805 av den 13 september 2023 om
anvandning av fornybara och koldioxidsndla branslen for sjétransport och om éndring av
direktiv 2009/16/EG (EUT L 234, 22.9.2023, s. 48,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1805/0j).
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(6)

(7)

(8)

Unionen bor dven stddja dndringarna av regel 27 1 bilaga VI till Marpol, eftersom de

kommer att forbattra tillgéngligheten till IMO:s databas ytterligare.

Unionen bor stddja dndringarna av reglerna 20, 25, 27 och 28 i bilaga VI till Marpol,
eftersom dessa dndringar ar en foljd av att 2023 ars IMO-strategi for minskning av
vaxthusgasutsldppen fran fartyg har antagits och att IMO har slutfort 6versynen av

atgdrderna pa kort sikt, och gor det mgjligt att ytterligare se 6ver dessa regler.

Det ar lampligt att faststélla den stdndpunkt som ska intas pa unionens vagnar vid

MSC 111, eftersom de planerade dndringarna av Solas, 1994 &rs HSC-kod, 2000 ars HSC-
kod, 2011 &rs ESP-kod, LSA-koden och 1988 érs lastlinjeprotokoll pa ett avgorande sétt
kan paverka innehallet i unionslagstiftningen, ndmligen Europaparlamentets och radets
direktiv 2009/45/EGS, Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EGS,
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 530/20127 och Europaparlamentets och
radets direktiv 2014/90/EU3,

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om
sdkerhetsbestammelser och sdkerhetsnormer for passagerarfartyg (EUT L 163, 25.6.2009,
s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2009/45/0j)

Europaparlamentets och rédets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inrédttande av
ett dvervaknings- och informationssystem for sjotrafik i gemenskapen och om upphévande
av radets direktiv 93/75/EEG (EGT L 208, 5.8.2002, s. 10,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2002/59/07)

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 530/2012 av den 13 juni 2012 om ett
paskyndat inférande av krav pd dubbelskrov eller likvérdig konstruktion for oljetankfartyg
med enkelskrov (EUT L 172, 30.6.2012, s. 3.

ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2012/530/0})).

Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/90/EU av den 23 juli 2014 om marin
utrustning och om upphévande av rédets direktiv 96/98/EG (EUT L 257, 28.8.2014, s. 146,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/90/0j)
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©)

(10)

Unionen bor stodja dndringarna av kapitlen IV och V i och tilldgget (om certifikat) till
Solas, av 1994 ars HSC-kod och av 2000 ars HSC-kod, eftersom det 4r mer effektivt att
anvénda sirskilt avsedda kanaler for applikationsspecifika meddelanden (ASM) 1 VHF-
datautbytessystemet (VDES), och eftersom VDES har ytterligare kapacitet for utbyte av
fler digitala data och ddrmed kan tillgodose en framtida 6kning av efterfragan pa
anvindning av digital data i sjofartens radiokommunikation. Dessutom medfor utbytet av
digitala data étskilliga fordelar inte bara for sdkerheten och situationsmedvetenheten utan
aven for tryggheten, effektiviteten i navigeringen, skyddet av den marina miljén och den
minskade bordan for sjofolk. VDES gor att de fordelar som AIS for med sig blir avsevért
storre, och anses vara en mojliggérande faktor for e-navigering. Mojligheten att utbyta
ASM och annan information mellan fartyg och myndigheter i land forbattras betydligt nér
man infor VDES. Unionen bor dérfor ocksa stodja dessa dndringar eftersom det genom
inforandet av nya erkédnda mobila satellittjanster blir nddvandigt for IMO-reglerna att
tydligt ange kravet for spridning av sjosdkerhetsinformation och sjordddningsrelaterad

information genom alla erkdnda mobila satellittjénster i drift.

Unionen bor stodja dndringarna av 2011 ars ESP-kod eftersom teknik for fjarrinspektion
ger bittre effektivitet, hogre flexibilitet och mer tillforlitlighet i den dagliga undersdknings-

och inspektionsverksamheten utan att resultaten av dessa verksamheter forsdmras.
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(1)

(12)

(13)

(14)

Unionen bor stddja dndringarna av LSA-koden eftersom de kommer att underlitta
sakerheten for méinniskoliv till sjoss, genom att de hojer fortroendet for att frifallslivbatar

fungerar andamalsenligt och effektivt om fartyget overges.

Unionen bor stodja dndringarna av 1988 ars lastlinjeprotokoll eftersom installation av
skyddsriacken med tre mellanrdr pa dackkonstruktionen &ndamalsenligt kan forbéttra
skyddet for beséttningen, minska risken att besittningen faller 6verbord och minska risken

for skador samt forbattra sdkerheten for fartyg med minimala ekonomiska kostnader.

Unionen dr varken medlem i IMO eller avtalsslutande part i Marpol, Solas, 1994 &rs HSC-
kod, 2000 &rs HSC-kod, 2011 ars ESP-kod, LSA-koden eller 1988 érs lastlinjeprotokoll.
Rédet bor darfor bemyndiga medlemsstaterna att uttrycka unionens stindpunkt vid

MEPC 84 och MSC 111.

Tillampningsomradet for detta beslut bor begransas till innehallet 1 de foreslagna
andringarna, i den man som de kan paverka unionens gemensamma regler och omfattas av
unionens exklusiva befogenhet. Detta beslut bor inte paverka fordelningen av befogenheter

mellan unionen och medlemsstaterna.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
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Artikel 1

Den standpunkt som ska intas pd unionens végnar i Internationella sjofartsorganisationens (IMO)
kommitté for skydd av den marina miljon (MEPC) vid dess 84:e mote ska vara att samtycka till

antagandet av

a) dndringarna av reglerna 13 och 14 i bilaga VI till Marpol och tilldgg VII till bilaga VI till

Marpol om betecknande av Nordostatlanten som ett nytt utsldppskontrollomréade, och

b) andringarna av reglerna 20, 25, 27 och 28 i bilaga VI till Marpol om tillgangligheten till
IMO:s databas over fartygsforbrukning av eldningsolja (IMO DCS) och 6versynsklausulen

for atgarden pa kort sikt for att minska utsldppen av viaxthusgaser,

i enlighet med bilagan till IMO-dokument MEPC 84/3.

Artikel 2

Den standpunkt som ska intas pd unionens végnar i IMO:s sjosidkerhetskommitté¢ (MSC) vid

dess 111:e mote ska vara att samtycka till antagandet av

a) dndringarna av kapitlen IV och V i och tilldgget (om certifikat) till den internationella

konventionen om sikerheten for manniskoliv till sjoss (Solas) frén 1974,

7890/26 7
TREE.2.A SV



b)

d)

dndringarna av den internationella sikerhetskoden for hoghastighetsfartyg fran 1994

(1994 ars HSC-kod),

andringarna av den internationella sdkerhetskoden for hoghastighetsfartyg fran 2000

(2000 &rs HSC-kod),

andringarna av den internationella koden for det utdkade programmet for inspektioner vid

besiktning av bulkfartyg och oljetankfartyg fran 2011 (2011 ars ESP-kod),
andringarna av den internationella koden for livraddningsutrustning (LSA-koden), och

dndringarna av bilaga B till protokollet frdn 1988 om den internationella

lastlinjekonventionen fran 1966 (1988 ars lastlinjeprotokoll),

enligt bilagan till IMO-dokumenten MSC 111/3 och MSC 111/3/1.

Artikel 3

Den standpunkt som ska intas pa unionens végnar enligt artikel 1 och den stdndpunkt som ska intas

pa unionens vagnar enligt artikel 2 omfattar de foreslagna dndringarna i den man som dessa

andringar omfattas av unionens exklusiva befogenhet och i den man som de kan paverka unionens

gemensamma regler. Varje standpunkt ska uttryckas av medlemsstaterna, vilka samtliga ér

medlemmar 1 IMO och vilka agerar samfillt i unionens intresse.
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Mindre dndringar av den stdndpunkt som anges i artikel 1 och den stdndpunkt som anges i artikel 2
far 6verenskommas utan nigot nytt beslut av radet.
Artikel 4

Medlemsstaterna bemyndigas hdrmed att 1 unionens intresse ge sitt samtycke till att vara bundna av
de foreslagna dndringarna, i den mén som dessa édndringar omfattas av unionens exklusiva

befogenhet.

Artikel 5
Detta beslut trader 1 kraft samma dag som det antas.

Utfardati... den ...

Pa rddets vignar

[-..]
Ordférande
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