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DECIZIE A CONSILIULUI privind pozitia care urmeaza sa fie adoptata in
numele Uniunii Europene Tn cadrul Organizatiei Maritime Internationale cu
ocazia celei de a 84-a sesiuni a Comitetului pentru protectia mediului marin
in ceea ce priveste adoptarea unor modificari la Conventia internationala
pentru prevenirea poluarii de catre nave (MARPOL) si cu ocazia celei de

a 111-a sesiuni a Comitetului pentru sigurantd maritima in ceea ce priveste
adoptarea unor modificari la Conventia internationala pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare (SOLAS) din 1974, la Codul international din 1994
pentru siguranta navelor de mare viteza (Codul HSC din 1994), la Codul
international din 2000 pentru siguranta navelor de mare viteza (Codul HSC
din 2000), la Codul international din 2011 privind programul intensificat de
inspectii efectuate cu ocazia inspectiilor la vrachiere si petroliere (Codul
ESP din 2011), la Codul international al mijloacelor de salvare (Codul LSA)
si la Protocolul din 1988 referitor la Conventia internationala din 1966
privind liniile de incarcare (Protocolul din 1988 privind liniile de incarcare)
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DECIZIA (UE) 2026/... A CONSILIULUI

din ...

privind pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii Europene
in cadrul Organizatiei Maritime Internationale
cu ocazia celei de a 84-a sesiuni a Comitetului pentru protectia mediului marin
in ceea ce priveste adoptarea unor modificari la
Conventia internationala pentru prevenirea poluarii de catre nave (MARPOL)
si cu ocazia celei de a 111-a sesiuni a Comitetului pentru siguranta maritima
in ceea ce priveste adoptarea unor modificari la
Conventia internationala pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (SOLAS) din 1974,
la Codul international din 1994 pentru siguranta navelor de mare viteza
(Codul HSC din 1994), 1a Codul international din 2000
pentru siguranta navelor de mare viteza (Codul HSC din 2000),
la Codul international din 2011 privind programul intensificat de inspectii
efectuate cu ocazia inspectiilor la vrachiere si petroliere (Codul ESP din 2011),
la Codul international al mijloacelor de salvare (Codul LSA)
si la Protocolul din 1988 referitor la Conventia internationala din 1966

privind liniile de incarcare (Protocolul din 1988 privind liniile de incarcare)

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100

alineatul (2), coroborat cu articolul 218 alineatul (9),

avand 1n vedere propunerea Comisiei Europene,
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intrucat:

(1

2)

©)

Masurile luate de Uniune in sectorul transportului maritim ar trebui sd urmareasca

imbundtdtirea sigurantei maritime si protejarea mediului marin si a sandtdtii umane.

Comitetul pentru protectia mediului marin (MEPC) al Organizatiei Maritime Internationale
(OMI) urmeaza sa adopte, in cadrul celei de a 84-a sesiuni din perioada

27 aprilie-1 mai 2026 (MEPC 84), modificari la anexa VI la Conventia internationala
pentru prevenirea poluarii de catre nave (MARPOL) referitoare la desemnarea Atlanticului
de Nord-Est ca noua zona de control al emisiilor (regulile 13 si 14 si apendicele VII ), la
accesibilitatea bazei de date a OMI privind consumul de pacura al navelor (DCS a OMI) si
la clauza de revizuire a masurii pe termen scurt de reducere a gazelor cu efect de sera

(GES) (regulile 20, 25, 27 51 28 ).

In cadrul celei de a 111-a sesiuni a sale, care va avea loc in perioada 13-22 mai 2026
(MSC 111), Comitetul pentru sigurantd maritima (MSC) al Organizatiei Maritime
Internationale (OMI) urmeaza sa adopte modificarile la capitolele IV si V din Conventia
internationala pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (SOLAS) din 1974 si la apendicele
(Certificate) la aceasta, la Codul international pentru siguranta navelor de mare viteza

din 1994 (Codul HSC din 1994), la Codul international pentru siguranta navelor de mare
viteza din 2000 (Codul HSC din 2000), la Codul international din 2011 privind programul
intensificat de inspectii efectuate cu ocazia inspectiilor la vrachiere si petroliere (Codul
ESP din 2011), la Codul international al mijloacelor de salvare (Codul LSA) si la anexa B
la Protocolul din 1988 referitor la Conventia internationald din 1966 privind liniile de

incarcare (Protocolul din 1988 privind liniile de incarcare).

7890/26

TREE.2.A RO



4) Este oportun sd se stabileasca pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii in
cadrul MEPC 84, intrucat modificarile avute in vedere au capacitatea de a influenta in mod
determinant continutul dreptului Uniunii, si anume Directiva (UE) 2016/802 a
Parlamentului European si a Consiliului!, Regulamentul (UE) 2015/757 al Parlamentului
European si al Consiliului?, Directiva (UE) 2023/959 a Parlamentului European si a

Consiliului® si Regulamentul (UE) 2023/1805 al Parlamentului European si al Consiliului®.

(%) Uniunea ar trebui sa sprijine modificarile aduse regulilor 13 si 14 din anexa VI la
MARPOL si apendicelui VII la anexa VI la MARPOL, deoarece respectivele modificari
vor contribui la prevenirea, reducerea si controlul emisiilor de poluanti atmosferici
generate de nave, care ar trebui s conduca la obtinerea de efecte benefice conexe pentru

sandtate, mediu si economie.

Directiva (UE) 2016/802 din 11 mai 2016 privind reducerea continutului de sulf din anumiti
combustibili lichizi (JO L 132, 21.5.2016, p. 58,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/802/0j).

Regulamentul (UE) 2015/757 al Parlamentului European si al Consiliului

din 29 aprilie 2015 privind monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de gaze cu efect
de serd generate de transportul maritim si de modificare a Directivei 2009/16/CE

(JOL 123, 19.5.2015, p. 55, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2015/757/0j).

3 Directiva (UE) 2023/959 a Parlamentului European si a Consiliului din 10 mai 2023 de
modificare a Directivei 2003/87/CE de stabilire a unui sistem de comercializare a cotelor de
emisie de gaze cu efect de sera in cadrul Uniunii si a Deciziei (UE) 2015/1814 privind
infiintarea si functionarea unei rezerve pentru stabilitatea pietei aferenta schemei UE de
comercializare a certificatelor de emisii de gaze cu efect de serd (JO L 130, 16.5.2023,

p. 134, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/0j).

Regulamentul (UE) 2023/1805 al Parlamentului European si al Consiliului

din 13 septembrie 2023 privind utilizarea combustibililor din surse regenerabile si cu emisii
scazute de carbon In transportul maritim si de modificare a Directivei 2009/16/CE

(JO L 234, 22.9.2023, p. 48, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2023/1805/0j).
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(6) Uniunea ar trebui, de asemenea, sa sprijine modificarile aduse regulii 27 din anexa VI la

MARPOL, deoarece acestea vor imbunatati si mai mult accesibilitatea DCS a OMI.

(7) Uniunea ar trebui sa sprijine modificarile aduse regulilor 20, 25, 27 si 28 din anexa VI la
MARPOL deoarece respectivele modificari decurg in urma adoptarii Strategiei OMI
privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite de la nave din 2023 si a
finalizarii revizuirii masurilor pe termen scurt de catre OMI, permitand revizuirea

ulterioara a regulilor respective.

(8) Este oportun sa se stabileasca pozitia care urmeaza sa fie adoptata in numele Uniunii n
cadrul MSC 111, Intrucat modificarile avute in vedere la SOLAS, la Codul HSC din 1994,
la Codul HSC din 2000, la Codul ESP din 2011, la Codul LSA si la Protocolul din 1988
privind liniile de incarcare au capacitatea de a influenta in mod determinant continutul
dreptului Uniunii, si anume Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a
Consiliului®, Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului®,
Regulamentul (UE) nr. 530/2012 al Parlamentului European si al Consiliului’ si

Directiva 2014/90/UE a Parlamentului European si a Consiliului®.

Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind
normele si standardele de siguranta pentru navele de pasageri (JO L 163, 25.6.2009, p. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2009/45/0j).

6 Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2002 de
instituire a unui sistem comunitar de monitorizare si informare privind traficul navelor
maritime si de abrogare a Directivei 93/75/CEE a Consiliului (JO L 208, 5.8.2002, p. 10,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2002/59/0j).

Regulamentul (UE) nr. 530/2012 al Parlamentului European si al Consiliului

din 13 iunie 2012 privind accelerarea introducerii cerintelor referitoare la coca dubla sau a
unor standarde de proiectare echivalente pentru petrolierele cu cocad simpla (JO L 172,
30.6.2012, p. 3, ELIL: http://data.europa.eu/eli/reg/2012/530/0j).

Directiva 2014/90/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 iulie 2014 privind
echipamentele maritime si de abrogare a Directivei 96/98/CE a Consiliului (JO L 257,
28.8.2014, p. 146, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/90/0j).
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©)

(10)

Uniunea ar trebui s sprijine modificarile la capitolele IV si V din SOLAS si la apendicele
(Certificate) la SOLAS, la Codul HSC din 1994 si la Codul HSC din 2000, deoarece este
mai eficient sa se utilizeze canale dedicate pentru mesajele specifice aplicatiei (ASM) ale
sistemului de schimb de date VHF (VDES), iar intrucat VDES are o capacitate
suplimentara pentru schimbul mai multor date digitale, acesta ar putea rdspunde cresterii
viitoare a cererii de utilizare a datelor digitale in radiocomunicatiile maritime. In plus,
schimbul de date digitale aduce numeroase beneficii nu numai pentru siguranta si
congtientizare a situatiei, ci si pentru securitate, eficienta navigatiei, protectia mediului
marin si reducerea sarcinii navigatorilor. VDES oferd o imbunatatire semnificativa a
beneficiilor obtinute prin intermediul sistemului de identificare automata (AIS) si este
considerat un factor determinant al navigatiei electronice. Capacitatea de a face schimb de
semnificativ prin implementarea VDES. Prin urmare, Uniunea ar trebui sa sprijine 1n egala
masura respectivele modificari deoarece, prin introducerea unor noi servicii mobile de
comunicatii prin satelit recunoscute, regulile OMI trebuie sa precizeze in mod clar cerinta
de diseminare a informatiilor privind siguranta maritima si a informatiilor legate de cautare
si salvare prin intermediul tuturor serviciilor mobile de comunicatii prin satelit recunoscute

si operationale.

Uniunea ar trebui sa sprijine modificarile la Codul ESP 2011, deoarece tehnicile de
inspectie la distanta ofera o mai mare eficientd, o mai mare flexibilitate si 0 mai mare
fiabilitate in activitatile cotidiene de control si inspectie, fara a afecta rezultatul

respectivelor activitati.
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(1)

(12)

(13)

(14)

Uniunea ar trebui sa sprijine modificarile la Codul LSA, deoarece acestea vor facilita
siguranta vietii pe mare prin cresterea increderii in functionarea eficace si eficienta a

barcilor de salvare lansate la apa prin cadere libera in cazul abandonarii navei.

Uniunea ar trebui sa sprijine modificarile la Protocolul din 1988 privind liniile de
incarcare, deoarece instalarea unor balustrade cu trei garzi pe structura puntii poate spori in
mod eficace protectia echipajului, poate reduce riscul de cadere peste bord si riscul de

ranire a echipajului si poate Tmbunatati siguranta navelor cu costuri economice minime.

Uniunea nu este nici membra a OMI, nici parte contractanta la MARPOL, SOLAS,
Codul HSC din 1994, Codul HSC din 2000, Codul ESP din 2011, Codul LSA sau
Protocolul din 1988 privind liniile de incarcare. Prin urmare, Consiliul ar trebui sa

autorizeze statele membre sa exprime pozitia Uniunii la MEPC 84 si la MSC 111.

Domeniul de aplicare al prezentei decizii ar trebui sd se limiteze la continutul modificarilor
propuse, in masura 1n care acestea pot afecta normele comune ale Uniunii si intra in sfera
de competenta exclusiva a Uniunii. Prezenta decizie nu ar trebui sa afecteze repartizarea

competentelor intre Uniune si statele membre ale acesteia,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:
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Articolul 1

Pozitia care urmeaza sa fie adoptatd in numele Uniunii in cadrul celei de a 84-a sesiuni
a Comitetului pentru protectia mediului marin (MEPC) al Organizatiei Maritime Internationale

(OMI) este de a-si da acordul cu privire la adoptarea:

(a) modificarilor aduse regulilor 13 si 14 din anexa VI la MARPOL si apendicelui VII la
anexa VI la MARPOL, referitoare la desemnarea Atlanticului de Nord-Est ca noua zona de

control al emisiilor (ECA); si

(b) modificarilor aduse regulilor 20, 25, 27 si 28 din anexa VI la MARPOL, referitoare la
accesibilitatea bazei de date a OMI privind consumul de pacura al navelor (DCS a OMI) si

la clauza de revizuire a masurii pe termen scurt de reducere a GES,

astfel cum figureaza 1n anexa la documentul MEPC 84/3 al OMI.

Articolul 2

Pozitia care urmeaza sa fie adoptatd in numele Uniunii in cadrul celei de a 111-a sesiuni
a Comitetului pentru sigurantd maritima (MEPC) al OMI este de a-si da acordul cu privire

la adoptarea:

(a) modificarilor aduse capitolelor IV si V din Conventia internationald pentru ocrotirea vietii

omenesti pe mare (SOLAS) din 1974 si apendicelui (Certificate) la SOLAS;
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(b)

(©)

(d)

(e)

®

modificarilor aduse Codului international din 1994 privind siguranta ambarcatiunilor de

mare viteza (Codul HSC din 1994);

modificarilor aduse Codului international din 2000 privind siguranta ambarcatiunilor de

mare viteza (Codul HSC din 2000);

modificarilor aduse Codului international din 2011 privind programul intensificat de

inspectii efectuate cu ocazia inspectiilor la vrachiere si petroliere (Codul ESP 2011);
modificarilor aduse Codului international al mijloacelor de salvare (Codul LSA); si

modificarilor aduse Anexei B la Protocolul din 1988 referitor la Conventia internationala

din 1966 asupra liniilor de Incarcare (Protocolul din 1988 privind liniile de incarcare),

astfel cum figureaza in anexa la documentele MSC 111/3 si MSC 111/3/1 ale OML.

Articolul 3

Pozitia care urmeaza sa fie adoptatd in numele Uniunii, astfel cum este stabilita la articolul 1, si

pozitia care urmeaza sd fie adoptatd in numele Uniunii, astfel cum este stabilita la

articolul 2,vizeaza fiecare modificarile propuse in masura in care acestea intra in sfera de

competenta exclusiva a Uniunii si in masura in care pot afecta normele comune ale Uniunii. Fiecare

dintre aceste pozitii este exprimatd de statele membre, care sunt toate membre ale OMI, actionand

impreuna in interesul Uniunii.
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Se poate conveni asupra unor modificdri minore ale pozitiei stabilite la articolul 1 si ale pozitiei

stabilite la articolul 2 fara a fi necesara o decizie suplimentara a Consiliului.

Articolul 4

Statele membre sunt autorizate sa 1si exprime consimtdmantul, in interesul Uniunii, in ceea ce
priveste asumarea de obligatii in temeiul modificarilor propuse, in masura 1n care respectivele

modificari intrd in sfera de competentd exclusiva a Uniunii.

Articolul 5
Prezenta decizie intra in vigoare la data adoptarii.

Adoptatila ..., ...

Pentru Consiliu

Presedintele
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