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UZASADNIENIE

1. KONTEKST AKTU DELEGOWANEGO

Utworzenie jednolitego rynku na potrzeby infrastruktury paliw alternatywnych wymaga
posiadania wspolnych specyfikacji technicznych. W zwigzku ztym w zataczniku II do
rozporzadzenia (UE) 2023/1804! w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
zawarto wyczerpujacy wykaz specyfikacji technicznych. Wykaz specyfikacji technicznych
w zalaczniku II okresla szczegdlowe normy 1wskazuje obszary, w ktorych wspdlne
specyfikacje techniczne sg konieczne, ale nie zostaty jeszcze ustanowione.

Te specyfikacje techniczne obejmujg fizyczne potaczenia 1 komunikacje miedzy pojazdem
elektrycznym a infrastrukturg tadowania pojazdow transportu drogowego; dostarczanie
wodoru i metanu dla pojazdéow transportu drogowego; dostarczanie energii elektryczne;,
bunkrowanie amoniaku, wodoru i metanolu oraz skroplony metan dla transportu morskiego
1 zeglugi srodladowej; oraz etykietowanie paliw dla pojazdéw transportu drogowego.

Rozporzadzenie (UE) 2023/1804 stanowi, ze specyfikacje techniczne dotyczace
interoperacyjnosci punktow ladowania itankowania paliwa powinny by¢ okreslone
w normach europejskich lub miedzynarodowych. Zgodnie zart. 21 ust. 3 rozporzadzenia
(UE) 2023/1804 Komisja moze zmieni¢ zalagcznik II wcelu wprowadzenia nowych
specyfikacji technicznych lub aktualizacji odniesien do norm okre§lonych w tym zataczniku.
Ma to umozliwi¢ pelng interoperacyjnos¢ techniczng infrastruktury tadowania i tankowania
pod wzgledem fizycznych potaczen, komunikacji idostgpu dla o0s6b o ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢.

Zgodnie z art. 21 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2023/1804 Komisja moze zwroci¢ si¢ do
europejskich organizacji normalizacyjnych z wnioskiem o przygotowanie normy europejskiej
okreslajacej specyfikacje techniczne dotyczace obszaréw wymienionych w zataczniku II,
w przypadku ktorych nie ustanowiono jeszcze wspoOlnych specyfikacji technicznych.
Wzwigzku ztym w2022r. Komisja zwrécita si¢ do Europejskiego Komitetu
Normalizacyjnego (CEN) i Europejskiego Komitetu Normalizacyjnego Elektrotechniki
(CENELEC) o opracowanie stosownych norm europejskich dotyczacych komunikacji,
tadowania elektrycznego i tankowania wodoru na potrzeby transportu drogowego i morskiego
oraz zeglugi $rodladowe;j (zlecenie normalizacji M/581)2.

Obecnie sfinalizowano szereg zadan wramach zlecenia normalizacji M/581 z2022r.
Obejmuja one przyjecie istotnych norm dotyczacych tadowania bezprzewodowego
elektrycznych pojazdoéw lekkich; zasilania elektrycznych pojazdow lekkich i cigzkich energia
elektryczng z sieci trakcyjnej goérnej za posrednictwem szyn przewodzacych; komunikacji
miedzy pojazdem elektrycznym a punktem tadowania (znanej jako ,.komunikacja na linii
pojazd-sie¢”) w przypadku elektrycznych pojazdow lekkich i ciezkich; oraz zlaczy
stosowanych w punktach tankowania dystrybuujacych gazowy (spr¢zony) woddr dla
pojazdéw ciezkich. Ponadto w nastgpstwie aktualizacji innych norm, takich jak normy
dotyczace punktow fadowania o normalnej i duzej mocy przeznaczonych dla elektrycznych
pojazdéw lekkich, Komisja uznaje za konieczng zmian¢ odpowiednich odniesien
w rozporzadzeniu (UE) 2023/1804.

! Dz.U. L 234 722.9.2023, s. 1; ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1804/0j.

Decyzja wykonawcza Komisji C(2022)1710 w sprawie zlecenia normalizacji dla europejskich
organizacji normalizacyjnych w odniesieniu do komunikacji, dostarczania energii elektrycznej i wodoru
dla transportu drogowego i morskiego oraz zeglugi $rodladowej na potrzeby dyrektywy 2014/94/UE
oraz jej planowanego przegladu w ramach pakietu ,,Gotowi na 55”.
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Niniejsze rozporzadzenie delegowane Komisji zmienia zatgcznik II do rozporzadzenia (UE)
2023/1804 w celu wprowadzenia nowych specyfikacji technicznych i aktualizacji odniesien
do norm juz okreslonych w tym zatgczniku, w stosownych przypadkach.

2. KONSULTACJE PRZEPROWADZONE PRZED PRZYJECIEM AKTU

Przygotowujac niniejsze rozporzadzenie delegowane Komisji, Komisja skonsultowata sig¢
z ekspertami z panstw cztonkowskich oraz Norwegii, Liechtensteinu i Islandii podczas
szeregu posiedzen podgrupy ds. wdrazania wramach grupy ekspertow Forum
Zréwnowazonego Transportu (STF) (E03321/4). Lacznie odbylo si¢ siedem posiedzen
w okresie od wrzesnia 2023 r. do czerwca 2024 r. Ponadto ogdlne cele i tre$¢ niniejszego
rozporzadzenia delegowanego Komisji oméwiono w dniu 23 listopada 2023 r. na posiedzeniu
Komitetu ds. Infrastruktury Paliw Alternatywnych (C49500).

Ponadto ekspertéw branzowych informowano o przebiegu prac przygotowawczych nad
niniejszym rozporzadzeniem delegowanym Komisji w ramach dwoch podgrup Forum
Zréwnowazonego Transportu: podgrupy ds. zarzadzania i norm oraz podgrupy ds. danych.
Eksperci Forum Zréwnowazonego Transportu przedstawili informacje techniczne i zalecenia’
dotyczace norm majacych zastosowanie do ekosystemu elektromobilnosci, ktére sa
przedmiotem niniejszego rozporzadzenia.

O przebiegu prac przygotowawczych nad niniejszym rozporzadzeniem delegowanym Komisji
informowano réwniez CEN 1 CENELEC. Dokonywano tego w drodze regularnej wymiany
informacji z Komisja w kontekscie realizacji obecnego zlecenia normalizacji (M-581).
Pismem zdnia 17 lipca 2024 r. CEN i CENELEC poinformowaly Komisj¢ o normach,
ktorych wiaczenie do niniejszego rozporzadzenia delegowanego Komisji jest zalecane.

Projekt rozporzadzenia delegowanego Komisji byl przedmiotem 4-tygodniowego okresu
konsultacji publicznych na portalu Komisji ,,Wyraz swoja opini¢”. W wyniku tych konsultacji
otrzymano tacznie 63 odpowiedzi od roéznych zainteresowanych stron, wtym od
poszczegblnych organizacji, stowarzyszen przedsigbiorcow, organizacji pozarzadowych,
instytucji akademickich i1 badawczych, zwiagzkow zawodowych i obywateli UE.

Otrzymane informacje zwrotne stanowity silne poparcie dla przepisow zawartych w projekcie
rozporzadzenia delegowanego Komisji, odzwierciedlajac szerokie uznanie jego znaczenia dla
osiggniecia pozadanych celéw polityki dotyczacych pelnej interoperacyjnosci technicznej
infrastruktury ladowania i tankowania paliw alternatywnych. Kilka zainteresowanych stron
wyrazito jednak obawy 1izwrdcito sie o dodatkowe wyjasnienia dotyczace konkretnych
aspektow.

Zainteresowane strony zwrocity si¢ o wyjasnienia dotyczace zakresu stosowania przepisow
dotyczacych nowo wybudowanych lub zmodernizowanych punktéw ladowania. Aspekt ten
zostat uwzgledniony 1wyjasniony poprzez uzycie termindow ,zainstalowane” 1
»zmodernizowane” wraz z dalszym wyjasnieniem zawartym w motywie. Inna poruszona
kwestia dotyczyla wlaczenia przepisow technicznych dotyczacych prywatnych punktow
tadowania. Komisja uznala, ze — jak stwierdzono w motywie projektu rozporzadzenia
delegowanego Komisji — jest wystarczajgco jasne, ze rozporzadzenie (UE) 2023/1804 odnosi
si¢ do technicznych specyfikacji interoperacyjnos$ci zaréwno publicznie dostgpnych, jak
1 prywatnych punktéw tadowania itankowania paliw alternatywnych, 1w zwigzku z tym
stwierdzila, Zze nie sa konieczne zadne zmiany. Wyrazono wreszcie obawy dotyczace

Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna ds. Mobilnosci i Transportu, ,,Mapping of the discussion
concerning standards and protocols for communication exchange in the electromobility ecosystem”
[,,Przeglad dyskusji dotyczacej norm i protokolow komunikacji w ekosystemie elektromobilnosci],
Urzad Publikacji Unii Europejskiej, 2022 r., https://data.europa.eu/doi/10.2832/6763.
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stosowania czeSci normy EN ISO 15118-2 i EN ISO 15118-20. Zainteresowane strony
podkreslity potrzebe jasnosci co do sposobu wdrozenia tych cze$ci normy, w szczegdlnosci
biorgc pod uwage obowigzkowe 1iopcjonalne funkcje, ktore obejmuja, w odniesieniu do
r6znych przypadkow uzycia irodzajow tadowania, atakze harmonogram ich stosowania.
Aspekt dotyczacy wdrozenia tych czgSci normy zostal doprecyzowany w motywie.
W odniesieniu do harmonogramu ich stosowania Komisja uznala jednak, ze nie ma potrzeby
wprowadzania zmian, poniewaz w projekcie aktu przewidziano juz odpowiednie okresy
przejsciowe. Uwzglednia to w szczego6lnosci publikacje czgsci normy EN ISO 15118-2, ktéra
pochodzi z2016r. ijest w peini uzasadniona przypadkami uzycia ibadaniami zgodnosci
opublikowanymi w2019 r., atakze czeSci normy EN ISO 15118-20, ktora zostata
opublikowana w 2022 r. W szczegolnosci w odniesieniu do normy EN ISO 15118-20 nalezy
zauwazy¢, ze Komisja zamierza nadal monitorowa¢, we wspotpracy z CEN 1 CENELEC, czy
odpowiednie zalegte czesci tej normy zwigzane z badaniami zgodno$ci zostaty ukonczone
w odpowiednim czasie.

3. ASPEKTY PRAWNE AKTU DELEGOWANEGO

Podstawe niniejszego rozporzadzenia delegowanego Komisji stanowi art. 21 ust. 3 lit. a) i b)
rozporzadzenia (UE) 2023/1804. Przepisy te uprawniajag Komisje do przyjmowania aktow
delegowanych w celu zmiany zalagcznika II do rozporzadzenia przez wprowadzenie
specyfikacji technicznych dla obszaré6w wymienionych w tym zalaczniku. Te specyfikacje
techniczne umozliwiag pelng interoperacyjno$¢ techniczng infrastruktury tadowania
itankowania pod wzglegdem fizycznych polaczen, komunikacji 1dostepu dla oséb
o ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢ oraz poprzez aktualizacj¢ odniesien do norm
okreslonych w tym zataczniku.

4. ANALIZA KOSZTOW I KORZYSCI

Zgodnie z art. 21 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2023/1804, jezeli akty delegowane, o ktorych
mowa w art. 21 ust. 3, majg mie¢ zastosowanie do istniejgcej infrastruktury, muszg opierac si¢
na analizie kosztow i korzysci, ktorg przedktada si¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
wraz z aktami delegowanymi.

Niniejsze rozporzadzenie zmienia zatgcznik II do rozporzadzenia (UE) 2023/1804 przez
wprowadzenie nowych specyfikacji technicznych dla niektorych technologii infrastruktury
paliw alternatywnych oraz aktualizacj¢ odniesien do norm, o ktérych mowa w specyfikacjach
technicznych okreslonych w tym zataczniku.

Niektore przepisy niniejszego rozporzadzenia wprowadzaja nowe specyfikacje techniczne
majace zastosowanie wytacznie do infrastruktury tadowania itankowania, ktéra zostanie
zainstalowana lub odnowiona od daty rozpoczgcia stosowania niniejszego rozporzadzenia.
Dotyczy to nastepujacych przepisow zatacznika II:
. pkt 1.7 ,,Specyfikacje techniczne dotyczace indukcyjnego bezprzewodowego
tadowania elektrycznych pojazdow lekkich podczas postoju”;

o pkt 1.14 ,,Specyfikacje techniczne dotyczace elektrycznego systemu drogowego
(ERS) w zakresie zasilania elektrycznych pojazdow lekkich i cigzkich energia
elektryczng z sieci trakcyjnej gornej za posrednictwem szyn przewodzacych”;

. pkt 2.1 ,.Specyfikacje techniczne dotyczace komunikacji miedzy pojazdem
elektrycznym a punktem tadowania (komunikacja na linii pojazd—siec)”;
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pkt 3.5 ,.Specyfikacje techniczne dotyczace zlaczy stosowanych w punktach
tankowania dystrybuujacych gazowy (spr¢zony) wodor dla pojazddw cigzkich”.

Poniewaz te specyfikacje techniczne nie majg zastosowania do istniejgcej infrastruktury, do
celéw niniejszego rozporzadzenia nie ma potrzeby przeprowadzania analizy kosztow
1 korzysci na podstawie art. 21 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2023/1804.

Niniejsze rozporzadzenie zawiera jednak rowniez przepisy aktualizujgce odniesienia do
obowigzujacych norm, o ktérych mowa w specyfikacjach technicznych w zataczniku II do
rozporzadzenia (UE) 2023/1804, w nastepstwie prac przeprowadzonych przez organizacje
zajmujace si¢ opracowywaniem norm. Istotne jest, aby specyfikacje techniczne zawarte
w zalaczniku II odnosily si¢ do najnowszej wersji odpowiednich norm. W takich przypadkach
niniejsze rozporzadzenie moze mie¢ zastosowanie do istniejacej infrastruktury w zatgczniku
I w odniesieniu do:

pkt 1.1 ,,Punkty tadowania o normalnej mocy przeznaczone dla elektrycznych
pojazdow lekkich”;

pkt 1.2 ,,Punkty fadowania o duzej mocy przeznaczone dla elektrycznych pojazdow
lekkich”;

pkt 1.3 ,,Punkty tadowania przeznaczone dla pojazdéw elektrycznych kategorii L”;

pkt 1.4 ,Punkty tadowania o normalnej mocy i punkty tadowania o duzej mocy
przeznaczone dla autobusow elektrycznych”;

pkt 3.1 ,,Zewng¢trzne punkty tankowania wodoru dostarczajace wodoru gazowego
wykorzystywanego jako paliwo w pojazdach silnikowych”;

pkt 3.3 ,,Algorytm tankowania”.

Zmiany w odniesieniach do norm sg nastgpujace:

EN IEC 62196-2:2022 ,Wtyczki, gniazda wtyczkowe, zlacza pojazdowe 1 wtyki
pojazdowe — Przewodowe fadowanie pojazdow elektrycznych — Czg$¢ 2: Wymagania
dotyczace zgodno$ci wymiarowe] wyrobow pradu przemiennego z zestykami
tulejkowo-kotkowymi” (wczesniej EN IEC 62196-2:2017);

EN IEC 62196-3:2022 ,,Wtyczki, gniazda wtyczkowe, zlacza pojazdowe 1 wtyki
pojazdowe — Przewodowe tadowanie pojazdow elektrycznych — Cze$¢ 3: Wymagania
dotyczace zgodnos$ci wymiarowej ztacz pojazdowych pradu statego oraz pradu
przemiennego 1 pradu statego z zestykami tulejkowo-kotkowymi” (wczesniej EN IEC
62196-2:2014);

IEC 60884-1:2022 ,,Gniazda wtyczkowe i wtyczki do uzytku domowego 1 podobnego
— Czes$¢ 1: Wymagania ogolne” (wezesniej [EC 60884-1:2002);

EN 17127:2024 ,Zewnetrzne punkty tankowania wodoru dystrybuujace gazowy
wodor i stosowane procedury tankowania” (wcze$niej EN 17127:2022).

Organizacje zajmujace si¢ opracowywaniem norm zaktualizowaly te normy z nast¢pujacych
powodow technicznych:

EN IEC 62196-2:2022% zmiany techniczne w poréwnaniu z poprzednia wersja
dotycza zmiany tytutu. Celem byto zastgpienie odniesienia do ,,wymagan dotyczacych
zamienno$ci”, ktore nie zostaly uwzglednione w normie, ,,wymaganiami dotyczacymi

https://webstore.iec.ch/publication/64364.
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zgodnos$ci”. To nowe wydanie zwigksza réwniez dostosowanie techniczne do norm
IEC 62196-1:2022, IEC 62196-3:2022 i IEC 61851-1:2017.

e EN IEC 62196-3:2022° zmiany techniczne w poréwnaniu z poprzednig wersja
dotycza zmiany tytulu. Celem bylto zastgpienie odniesienia do ,,wymagan dotyczacych
zamiennos$ci”, ktore nie zostaly uwzglednione w normie, ,,wymaganiami dotyczacymi
zgodno$ci”. W tym nowym wydaniu przedstawiono réwniez zwigkszone wartosci
znamionowe dla wszystkich konfiguracji oraz odniesienie do nowych badan
okreslonych w normie IEC 62196-1 (klauzule 34, 35, 36 1 37).

e IEC 60884-1:2022°% zmiany techniczne w poréwnaniu z poprzednig wersja dotycza
roznorakich ulepszen technicznych 1iuzupelien. Mozna je podsumowad
niewyczerpujaco w nastepujacy sposob: wyjasnienie definicji, zmiany dotyczace
wtyczek 1 gniazd wtyczkowych obejmujace lampki kontrolne, badanie trwatosSci
oznakowania, wprowadzenie monitoringu termicznego we wtyczce, wymagania
dotyczace przeston w przenosnych gniazdach wtyczkowych, $ciany badawcze do
weryfikacji wnikania wody i przeredagowanie klauzuli dotyczacej wzrostu
temperatury.

e EN 17127:2024": zmiany techniczne w poréwnaniu z poprzednig wersja dotycza
ulepszenia definicji, rozszerzenia ogoélnych wymogoéw, charakterystyki i wlasciwosci
punktoéw tankowania wodoru w celu zwigkszenia natgzenia przeptywu potrzebnego do
tankowania pojazdow ciezkich; oraz aspektoéw zwigzanych z komunikacja w celu
poprawy poziomu bezpieczenstwa.

Poniewaz przepisy te aktualizujg specyfikacje techniczne majace zastosowanie do istniejacej
infrastruktury, wymagaja one analizy kosztéw 1ikorzysci na podstawie art. 21 ust. 4
rozporzadzenia (UE) 2023/1804. Jesli chodzi o koszty, nalezy wyr6zni¢ dwie kategorie
kosztow: (1) koszty wynikajace z ewentualnej potrzeby modernizacji istniejagcych punktow
tadowania itankowania paliw w celu zapewnienia zgodnos$ci z nowymi specyfikacjami
technicznymi; oraz (ii) koszty wynikajace zsamego uzyskania dostgpu do dokumentow
technicznych norm.

W odniesieniu do pierwszej kategorii CEN i CENELEC poinformowaty Komisj¢ pismem
zdnia 17 lipca 2024r., ze aktualizacja odpowiednich norm objetych niniejszym
rozporzadzeniem nie powoduje zadnych istotnych zmian, ktore wiazatyby si¢ z rzeczywistymi
kosztami modernizacji. Aktualizacje norm oznaczaja zmiany kosztow przyrostowych, ktore
wchodza w zakres regularnej eksploatacji i utrzymania takiej infrastruktury. W konkretnym
przypadku pkt 1.1 ,,Punkty ladowania o normalne; mocy przeznaczone dla elektrycznych
pojazdow lekkich”, pkt 1.2 ,,Punkty ladowania o duzej mocy przeznaczone dla elektrycznych
pojazdéw lekkich”, pkt 1.3 ,,Punkty tadowania przeznaczone dla pojazdéw elektrycznych
kategorii L” 1 pkt 1.4 ,,Punkty tadowania o normalnej mocy i punkty fadowania o duzej mocy
przeznaczone dla autobusow elektrycznych” aktualizacje norm moga potencjalnie wigzac si¢
z zastgpieniem obecnego dzialajacego sprzgtu, co moze prowadzi¢ do znacznych kosztow
modernizacji. W zwigzku ztym zaktualizowana wersja tych norm powinna mieé
zastosowanie wyltacznie do nowo =zainstalowanych lub zmodernizowanych punktow

5 https://webstore.iec.ch/publication/59923.
6 https://webstore.iec.ch/publication/34175.

https://standards.cencenelec.eu/dyn/www/f?p=CEN:110:0::::FSP_PROJECT,FSP_ORG_ID:76814.,624
9&cs=14EEC45C07667CC3396322462132B44BE.
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tadowania, natomiast istniejgce punkty tadowania powinny nadal spetnia¢ obecne normy do
czasu ich modernizacji, co zapewni ptynne przejscie.

Jezeli chodzi o drugg kategori¢, repozytoria internetowe organizacji zajmujacych si¢
opracowywaniem norm wskazuja jednorazowy koszt w wysokos$ci okoto 250 EUR 1 500 EUR
za kazda norme*>®7 ktéry ma zostaé uiszczony jednorazowo przez kazdego operatora
infrastruktury ladowania itankowania. Mogloby to skutkowa¢ lacznym jednorazowym
kosztem w wysokosci okoto 1 000-2 000 EUR dla kazdego operatora punktu tadowania
i operatora punktu tankowania paliw w celu uzyskania dost¢pu do zaktualizowanych norm
zawartych w niniejszym rozporzadzeniu. Koszty te wchodzilyby w zakres regularnych
kosztow operacyjnych ponoszonych przez operatorow punktow tadowania ipunktow
tankowania paliw w zwigzku zutrzymaniem i eksploatacjg ich infrastruktury oraz
swiadczeniem ustug. Koszty zwigzane z dostgpem do norm sg niezalezne od liczby punktow
lub stacji, ktorymi operator zarzadza i ktore obstuguje. Ogdlnie rzecz biorac, koszt ten mozna
uzna¢ za nieznaczny w przypadku kazdego operatora punktu tadowania i punktu tankowania
paliw dzialajagcego na rynku paliw alternatywnych. Ponadto wazne jest, aby w tym kontekscie
uwzgledni¢ czestotliwos¢ aktualizacji norm. Typowy cykl przegladu wigkszosci norm
migdzynarodowych wynosi okoto 5 lat, co oznacza, Ze zgodnie z oczekiwaniami
zaktualizowane normy pozostang niezmienione w tym okresie, nie generujac dalszych
kosztéw dostepu do dokumentdéw technicznych dotyczacych norm.

W analizie przeprowadzonej przez Komisje nie wykazano zadnych innych kosztéw
zwigzanych z aktualizacjg tych norm.

Jezeli chodzi o korzysci dla operatorow punktéw tadowania i tankowania paliw, aktualizacja
odniesien do norm zapewnia dalsze funkcjonowanie punktéw tadowania i tankowania paliw
w UE zgodnie znajnowszymi osiagnigciami technicznymi w sposob interoperacyjny,
bezpieczny 1ichroniony. Dokladniej rzecz ujmujgc, aktualizacja norm niniejszym
rozporzadzeniem zapewnia lepsze odniesienie do treSci norm, ulepszone konfiguracje
techniczne i wyjasnienie definicji lub rozszerzenie wymogdéw i charakterystyk niezbednych
do dostarczania paliwa 1 do komunikacji. Aktualizacje te zapewniaja sprawne wspotdziatanie
réznych technologii 1systemow infrastruktury paliw alternatywnych, w wyniku czego
infrastruktura stanie si¢ bardziej niezawodna i wydajna. Ponadto aktualizacja odniesien do
norm skutkuje cigglymi oszczedno$ciami kosztow dla producentdw 1 operatorow takiej
infrastruktury tadowania 1tankowania, poniewaz aktualizacja specyfikacji technicznych
bedzie skoordynowana. Gwarantuje to pewnos¢ inwestycji.

Gdyby wspolne specyfikacje techniczne wymagane na podstawie rozporzadzenia (UE)
2023/1804 zawieraly odniesienia do nieaktualnych norm, atym samym odbiegaty od
najnowszych wersji norm przedstawionych przez organizacje zajmujgce si¢ opracowywaniem
norm, utrzymanie opisanych powyzej korzySci byloby zagrozone. Odniesienie do
przestarzalych norm mogloby w szczegolnosci spowodowaé, ze istotne komponenty
techniczne infrastruktury paliw alternatywnych opieralyby si¢ na przestarzatych systemach,
ktoére sa niekompatybilne z najnowszymi technologiami ipojazdami obecnymi na rynku.
Mogloby to prowadzi¢ do awarii technicznych 1iawarii urzadzen spowodowanych
problemami zwigzanymi ze sprzetem lub oprogramowaniem, negatywnie wptywajac na
dos$wiadczenia uzytkownikow. Ostatecznie spowodowaloby to niepewnos¢ co do
funkcjonalnosci infrastruktury i doprowadzitoby do sytuacji, w ktorej ogo6lna utrata korzysci
wynikajacych z dalszego ptynnego wdrazania interoperacyjnej infrastruktury ladowania
1 tankowania znacznie przewyzszataby niewielki koszt aktualizacji norm.

Podsumowujac, mozna zatem stwierdzi¢, ze korzys$ci wynikajace ze zmian wprowadzonych
niniejszym rozporzadzeniem przewyzszajg ich koszty.
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S. MONITOROWANIE RYNKU I WDRAZANIE

Aby zapewni¢ poprawno$¢ techniczng i interoperacyjnos¢ wdrozenia rynkowego w catej Unii,
Komisja moze zmieni¢ zalgcznik II do rozporzadzenia (UE) 2023/1804 nowym
rozporzadzeniem delegowanym Komisji wcelu wprowadzenia dalszych specyfikacji
technicznych lub aktualizacji odniesien do norm okreslonych w tym zataczniku. Oczekuje sie,
ze CEN 1 CENELEC poinformuja Komisje¢ o zakonczeniu pozostatych prac normalizacyjnych
w ramach zlecenia normalizacji M/581.

W tym czasie Komisja zamierza nadal monitorowaé, we wspolpracy z CEN i CENELEC, czy
odpowiednie pozostate czesci norm dotyczace niektérych obszarow, o ktorych mowa
w niniejszym rozporzadzeniu delegowanym Komisji, zostalty ukonczone we wiasciwym
czasie. Dotyczy to pkt2.1 zalacznika II odnoszacego si¢ do specyfikacji technicznych
dotyczacych komunikacji migdzy pojazdem elektrycznym a punktem ladowania
(komunikacja na linii pojazd-sie€). Potrzebne sg dodatkowe czg¢sci norm dotyczace badan
zgodnosci majacych zastosowanie do normy EN ISO 15118-20:2022 i po zakonczeniu tych
prac normalizacyjnych nalezy je wprowadzi¢ do zalacznika II do rozporzadzenia (UE)
2023/1804. W przypadku opoznienia prac technicznych nad tymi cze$ciami norm,
z uwzglednieniem réwniez odpowiednich specyfikacji cyberbezpieczenstwa, Komisja moze
oceni¢, czy potrzebny bylby nowy termin obowigzkowego wdrozenia normy EN ISO 15118-
20:2022, oraz moze odpowiednio zmieni¢ pkt2.1.2 12.1.3 zatagcznika II do rozporzadzenia
(UE) 2023/1804.

Ostatecznie, po osiggnigciu pelnego przejscia rynku na norm¢ EN ISO 15118-20:2022,
rozumianego jako wyposazenie wszystkich pojazdow elektrycznych i punktéw tadowania
zgodnie znormg EN ISO 15118-20:2022 zuwzglednieniem przepisOw technicznych
dotyczacych infrastruktury tadowania okreslonych  w niniejszym rozporzadzeniu
delegowanym Komisji, Komisja moze ocenié, czy obowiazkowe wdrozenie cze¢$ci normy EN
ISO 15118-2:2016 jest nadal konieczne, i moze odpowiednio zmieni¢ pkt 2.1 zatacznika II do
rozporzadzenia (UE) 2023/1804.
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ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMISJI (UE) .../...
z dnia 2.4.2025 r.

zmieniajgce rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804
w odniesieniu do norm dotyczacych ladowania bezprzewodowego, elektrycznego
systemu drogowego, komunikacji na linii pojazd-sie¢ oraz dostarczania wodoru dla
pojazdow transportu drogowego

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13
wrzesnia 2023 r. wsprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia

dyrektywy 2014/94/UE!, w szczegblno$ci jego art. 21 ust. 3,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

)

€)

(4)

Komisja moze zmieni¢ zalacznik II dotyczacy specyfikacji technicznych do
rozporzadzenia (UE) 2023/1804 wcelu wprowadzenia nowych specyfikacji
technicznych lub aktualizacji odniesien do norm okreslonych w tym zalaczniku, aby
umozliwi¢ peitng interoperacyjnos$¢ techniczng infrastruktury tadowania i tankowania
pod wzgledem fizycznych polaczen, komunikacji 1 dostepu dla os6b o ograniczonej

mozliwo$ci poruszania sie.

Zgodnie z art. 21 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2023/1804 Komisja moze zwroci¢ si¢ do
europejskich organizacji normalizacyjnych z wnioskiem o przygotowanie normy
europejskiej okreslajacej specyfikacje techniczne dla obszarow wymienionych
w zataczniku II do tego rozporzadzenia, dla ktérych Komisja nie przyjeta wspolnych

specyfikacji technicznych.

W 2022 r. zgodnie z art. 10 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr1025/2012> Komisja zwrocita sie do Europejskiego Komitetu
Normalizacyjnego (CEN) 1 Europejskiego Komitetu Normalizacyjnego
Elektrotechniki (CENELEC) o opracowanie i przyjecie stosownych norm europejskich
w odniesieniu do komunikacji, dostarczania energii elektrycznej i wodoru na potrzeby

transportu drogowego i morskiego oraz zeglugi $rédladowej (M-581)°.

Pismem zdnia 17 lipca 2024 r. CEN 1 CENELEC poinformowaty Komisje, ze
sfinalizowano kilka wymaganych prac normalizacyjnych. CEN i CENELEC zalecity
Komisji wlaczenie tych norm do odpowiednich unijnych ram prawnych. Specyfikacje

Dz.U. L 234 222.9.2023, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1804/0j.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1025/2012 z dnia 25 pazdziernika 2012 .
w sprawie normalizacji europejskiej, zmieniajace dyrektywy Rady 89/686/EWG 1 93/15/EWG oraz
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 94/9/WE, 94/25/WE, 95/16/WE, 97/23/WE, 98/34/WE,
2004/22/WE, 2007/23/WE, 2009/23/WE 12009/105/WE oraz uchylajace decyzje Rady 87/95/EWG
i decyzje Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1673/2006/WE (Dz.U. L 316 z 14.11.2012, s. 12, ELIL:

http://data.europa.eu/eli/reg/2012/1025/0j).

Decyzja wykonawcza Komisji C(2022)1710 w sprawie zlecenia normalizacji dla europejskich
organizacji normalizacyjnych w odniesieniu do komunikacji, dostarczania energii elektrycznej i wodoru
dla transportu drogowego i morskiego oraz zeglugi $rodladowej na potrzeby dyrektywy 2014/94/UE

oraz jej planowanego przegladu w ramach pakietu ,,Gotowi na 55” (M-581).
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techniczne, o ktérych mowa w zataczniku II do rozporzadzenia (UE) 2023/1804
powinny odzwierciedli¢ te zalecenia.

Aby umozliwi¢ sprawne korzystanie z pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi
w catej Unii, przepisy techniczne dotyczace interoperacyjnosci powinny $cisle odnosi¢
si¢ do zdolnosci zarowno ogoélnodostgpnych, jak i1prywatnych punktéw tadowania
1 tankowania paliw alternatywnych do dostarczania energii, ktora jest kompatybilna ze
wszystkimi odpowiednimi technologiami pojazdow.

Specyfikacje techniczne dotyczace punktéow tadowania o normalnej mocy na prad
staly przeznaczonych dla pojazdow elektrycznych sg obecnie zawarte w pkt 1.2
zatgcznika II do rozporzadzenia (UE) 2023/1804, ktéry odnosi si¢ do specyfikacji
technicznych dotyczacych punktow tadowania o duzej mocy, podczas gdy nalezy je
uwzgledni¢ w pkt 1.1 zatacznika II. Nalezy rowniez zmieni¢ tytuly pkt 1.1 1 1.2 w celu
wyjasnienia, Ze majg one zastosowanie wytacznie do elektrycznych pojazdow lekkich.

CEN i CENELEC poinformowaty Komisje¢, ze normy dotyczace punktow tadowania
o normalnej 1o duzej mocy przeznaczonych dla pojazdéw elektrycznych zawarte
w pkt 1.1 i 1.2 zatgcznika II do rozporzadzenia (UE) 2023/1804 nalezy zaktualizowaé
ze wzgledu na zmiang tytulu. Celem jest zastgpienie odniesienia do ,,wymagan
dotyczacych zamienno$ci”, ktore nie zostaty uwzglednione w normie, ,,wymaganiami
dotyczacymi zgodnos$ci”. Nowe wersje odpowiednich czeéci normy, ktére powinny
mie¢ zastosowanie przynajmniej do nowo zainstalowanych lub zmodernizowanych
punktow tadowania, to EN IEC 62196-2:2022 1 EN IEC 62196-3:2022. Aby unikna¢
potencjalnej wymiany obecnie dziatajacego sprzetu, istniejace punkty tadowania
o normalnej 1o duzej mocy powinny by¢ nadal zgodne z odpowiednimi cze$ciami
normy EN IEC 62196-2:2017 i EN IEC 62196-3:2014 do czasu ich modernizacji.

W czgsci normy EN IEC 61851-1:2019 opisano cztery mozliwe tryby tadowania (tryb
1, 2, 3 14). Te tryby tadowania zapewniaja istotne wiasciwosci operacyjne, funkcje
1 warunki techniczne zwigzane z punktem ladowania, takie jak aspekty bezpieczenstwa
elektrycznego 1 charakterystyki eksploatacyjne, ktére pojazdy elektryczne musza
spelnia¢, aby mozna bylo je fadowa¢ w sposdb bezpieczny i skuteczny. Aby utatwié
interpretacje przepisow na rynku, do rozporzadzenia nalezy wilaczy¢, wraz
z odpowiednimi normami, poszczegolne tryby tadowania zwigzane znormami
dotyczacymi punktéw tadowania okreslonymi w zalgczniku II do rozporzadzenia (UE)
2023/1804.

CEN 1 CENELEC poinformowaty Komisje¢, ze do celow interoperacyjnosci nalezy
zezwoli¢, aby prywatne punkty tadowania o normalnej mocy na prad przemienny
1 przeznaczone dla pojazdow elektrycznych byly rowniez wyposazone w gniazda
wtyczkowe do ladowania w trybie 2 zgodne z czgscig normy IEC 60884-1:2022.
Cze$¢ 1 tej normy powinna mie¢ zastosowanie do wtyczek oraz stalych lub
przenosnych gniazd wtyczkowych wylacznie do tadowania pradem przemiennym,
przeznaczonych do  uzytku domowego ipodobnych celéow, zaréwno
w pomieszczeniach, jak i na zewnatrz, w przypadku gdy tryb 2 obejmuje urzadzenie
sterujace 1zabezpieczajace zintegrowane z kablem do ‘ladowania (IC-CPD)
zapewniajace ochrong, kontrole i bezpieczne ustawienie zasilania.

Definicja ,,punktu tadowania” wart.2 pkt48 rozporzadzenia (UE) 2023/1804
obejmuje urzadzenia o mocy wyjsciowe] mniejszej lub rownej 3,7 kW, ktorych
gléwnym celem jest tadowanie pojazdow elektrycznych w trybie 2. Urzadzenia te
nalezy zatem rowniez wiaczy¢ do pkt 1.1 zalacznika II do rozporzadzenia (UE)
2023/1804. Do celow interoperacyjnosci prywatne punkty tadowania o normalnej
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(11)

(12)

(13)

mocy na prad przemienny, ktorych gléwnym celem jest tadowanie pojazdoéw
elektrycznych, powinny by¢ wyposazone co najmniej w gniazda wtyczkowe lub zlacza
pojazdowe typu 2 do tadowania w trybie 3 zgodnie z opisem w normie EN IEC
62196-2:2022. Alternatywnie, jezeli ich moc wyjsSciowa jest mniejsza lub réwna
3,7kW, aich glownym celem jest tadowanie pojazdow elektrycznych wytgcznie
w trybie 2, powinny one by¢ wyposazone co najmniej w gniazda wtyczkowe do
tadowania w trybie 2 zgodne z normg IEC 60884-1:2022.

CEN i CENELEC poinformowaly Komisj¢, ze nalezy zaktualizowa¢ normy dotyczace
punktow tadowania dla pojazdow elektrycznych kategorii L zawarte w pkt 1.3 lit. a) 1
b) zalacznika I do rozporzadzenia (UE) 2023/1804. W przypadku normy okreslonej
w pkt 1.3 lit. a) aktualizacja jest konieczna ze wzgledu na zmian¢ tytutu w celu
zastgpienia odniesienia do ,,wymagan dotyczacych zamienno$ci”. W przypadku normy
okreslonej w pkt 1.3 lit. b) aktualizacja jest konieczna w celu uwzglednienia kilku
ulepszen technicznych, wtym wyjasnienia definicji, ktoérych nie uwzgledniono
w normie w ramach ,,wymagan dotyczacych zgodnosci”. Nowe wersje odpowiednich
czes$ci norm to EN IEC 62196-2:2022 i IEC 60884-1:2022. Nalezy roOwniez zmieni¢
tytul pkt 1.3 w celu wyjasnienia, ze w konteks$cie rozporzadzenia (UE) 2023/1804 ma
on zastosowanie wylacznie do pojazdéw elektrycznych kategorii L. Poniewaz
niniejsze rozporzadzenie zmienia tytuly pkt 1.1 1 1.2 zalacznika II do rozporzadzenia
(UE) 2023/1804, odpowiednie cze$ci normy dotyczace punktow *ladowania
o normalnej mocy i1 o duzej mocy na prad przemienny i staty, ktore maja zastosowanie
do pojazdow elektrycznych kategorii L, powinny by¢ réwniez wymienione w pkt 1.3
tego zalacznika, gdyz maja nadal zastosowanie do tych pojazdow. Aby uniknaé
ewentualnej wymiany obecnie funkcjonujacego sprzgtu, przy przechodzeniu tych
czgsci normy na nowe wersje EN IEC 62196-2:2022 1 EN IEC 62196-3:2022
w odniesieniu do nowo zainstalowanych ipoddanych modernizacji punktow
fadowania zgodnie z pkt 1.3.2 1 1.3.3 zalagcznika II do rozporzadzenia (UE) 2023/1804
nalezy stosowac takie samo podejscie jak w przypadku punktéw tadowania w pkt 1.1
11.2 tego zalacznika. Zmiany w tytutach i zakresie pkt 1.1, 1.2 1 1.3 zalacznika II do
rozporzadzenia (UE) 2023/1804 sa niezbedne do zapewnienia jasniejsze] prezentacji
norm majacych zastosowanie dla kazdej kategorii pojazdow.

Ladowanie pojazdow elektrycznych w trybie 2 powinno by¢ mozliwe w kazdym
panstwie cztonkowskim przy wuzyciu standardowego gniazda wtyczkowego.
W zwigzku ztym zgodno$¢ punktow tadowania zgniazdami wtyczkowymi
okreslonymi w cz¢$ci normy IEC 60884-1:2022, zgodnie z wymogami pkt 1.1 11.3
lit. b) zalagcznika 11 do rozporzadzenia (UE) 2023/1804, powinna by¢ zapewniona,
jezeli gniazda wtyczkowe punktow ladowania sg zgodne zkrajowym systemem
panstwa cztonkowskiego na podstawie czesci normy IEC 60884-1:2022, w ktorym
zainstalowano punkt fadowania. Produkty, w tym gniazda wtyczkowe do ladowania
elektrycznego, maja by¢ zgodne z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady
(UE) 2023/988 zdnia 10 maja 2023 r. wsprawie ogolnego bezpieczenstwa
produktow*.

CEN i CENELEC poinformowaty Komisj¢, Ze normy dotyczace punktéw ladowania
o normalnej 10 duzej mocy przeznaczonych dla autobuséow elektrycznych zawarte

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/988 z dnia 10 maja 2023 r. w sprawie
ogoblnego bezpieczenstwa produktow, zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1025/2012 i dyrektywe¢ Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1828 oraz uchylajace
dyrektywe 2001/95/WE Parlamentu Europejskiego i Rady idyrektywe Rady 87/357/EWG (Dz.U.
L 135 z23.5.2023, s. 1; ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/988/0j).
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

w pkt 1.4 zalacznika 11 do rozporzadzenia (UE) 2023/1804 nalezy zaktualizowaé ze
wzgledu na zmiang tytulu. Celem jest zastgpienie odniesienia do ,,wymagan
dotyczacych zamiennos$ci”, ktore nie zostaly uwzglednione w normie, ,,wymaganiami
dotyczacymi zgodnosci”. Nowe wersje odpowiednich cze$ci norm, ktére powinny
mie¢ zastosowanie przynajmniej do nowo zainstalowanych lub zmodernizowanych
punktéw tadowania, to EN IEC 62196-2:2022 1 EN IEC 62196-3:2022.Aby unikna¢
potencjalnej wymiany obecnie dziatajacego sprzetu, istniejgce punkty tadowania
o normalnej i o duzej mocy powinny by¢ nadal zgodne z odpowiednimi czeSciami
normy EN IEC 62196-2:2017 1 EN IEC 62196-3:2014 do czasu ich modernizacji.

Biorgc pod uwage juz trwajacy rozwoj infrastruktury tadowania przeznaczonej dla
elektrycznych pojazdow cigzkich, konieczne jest okreslenie odpowiednich wspdlnych
specyfikacji technicznych w celu zapewnienia interoperacyjnosci takiej infrastruktury.
Do czasu przyjecia odpowiednich ostatecznych norm zawierajacych specyfikacje
techniczne megawatowego systemu tadowania (MCS) konieczne jest zapewnienie
interoperacyjnosci  infrastruktury tadowania zdolnej do dostarczania energii
elektrycznej zarowno do elektrycznych pojazdow lekkich, jak i ciezkich. W tym celu
zgodnie z pkt 1.6 zatacznika II do rozporzadzenia (UE) 2023/1804 punkty tadowania
pradem statym o duzej mocy dla elektrycznych pojazdow lekkich i cigzkich nalezy
wyposazy¢ w zlacza pojazdowe uniwersalnego systemu tadowania ,,Combo 2” do
fadowania w trybie 4, jak opisano w cz¢éci normy EN IEC 62196-3:2022. Norma ta
nie powinna jednak mie¢ zastosowania do infrastruktury ladowania przeznaczonej
wylacznie dla pojazdow ciezkich i wyposazonej wylacznie w MCS, poniewaz
odpowiednie specyfikacje techniczne zostang wprowadzone do rozporzadzenia (UE)
2023/1804 po zakonczeniu prac normalizacyjnych dotyczacych MCS.

CEN i1 CENELEC poinformowaty Komisj¢ o normach zalecanych do zastosowania
w odniesieniu do punktow tadowania na potrzeby indukcyjnego bezprzewodowego
fadowania elektrycznych pojazdéow lekkich podczas postoju. Zgodnie zpkt1.7
zalacznika II do rozporzadzenia (UE) 2023/1804 do tych punktow tadowania powinny
mie¢ zastosowanie cze$ci norm EN IEC 61980-1:2021, IEN IEC 61980-2:2023 i EN
IEC 61980-3:2022.

Aby potwierdzi¢, ze wdrozenie rynkowe czgsci 1, 2 13 normy EN IEC 61980
zapewnia bezpieczenstwo, ochrong 1 interoperacyjno$¢, Wspdlne Centrum Badawcze
Komisji zbadato prototypy systemu bezprzewodowego przesytlu energii elektrycznej
(WPT) opracowane na potrzeby indukcyjnego bezprzewodowego tadowania
elektrycznych pojazdow lekkich podczas postoju zgodnie z metodami okreslonymi
w tych cze$ciach normy. Wyniki badan potwierdzajg, ze prototypy systemu WPT
spetniaja limity okreslone w czgsciach 1, 2 13 normy EN IEC 61980 oraz ze
w zwigzku z tym nalezy wprowadzi¢ t¢ norme¢ do rozporzadzenia (UE) 2023/1804.

CEN i1 CENELEC poinformowaly Komisj¢ o normach zalecanych do zastosowania do
infrastruktury tadowania na potrzeby zasilania elektrycznych pojazdéw lekkich
icigzkich energia elektryczng zsieci trakcyjnej gornej za posrednictwem szyn
przewodzacych. Do takiej infrastruktury ladowania powinna mie¢ zastosowanie
specyfikacja techniczna CLC/TS 50717:2022.

CEN 1 CENELEC poinformowaty Komisj¢ o normach zalecanych do zastosowania do
ogblnodostepnych punktow ladowania na potrzeby interfejsu komunikacyjnego
pojazd-sie¢ dla pojazdéw drogowych, ktére to normy nalezy okresli¢ w pkt 2.1
zatacznika II do rozporzadzenia (UE) 2023/1804. Cze$ci norm EN ISO 15118-1:2019,
EN ISO 15118-2:2016, EN ISO 15118-3:2016, EN ISO 15118-4:2019 i EN ISO
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15118-5:2019 powinny mie¢ co najmniej zastosowanie do tych nowo zainstalowanych
lub zmodernizowanych punktéw tadowania. CEN i CENELEC zalecily ponadto, aby
ogolnodostepne punkty tadowania na potrzeby interfejsu komunikacyjnego pojazd-
sie¢ dla pojazdéw drogowych zainstalowane lub zmodernizowane od dnia 1 stycznia
2027 r. byly takze zgodne co najmniej zczeScig normy EN ISO 15118-20:2022.
Ponadto prywatne punkty fadowania na potrzeby interfejsu komunikacyjnego pojazd-
sie¢ dla pojazdow drogowych zainstalowane lub zmodernizowane od dnia 1 stycznia
2027 r. powinny by¢ zgodne co najmniej z czg¢écig normy EN IEC 61851-1:2019
w odniesieniu do tadowania w trybie 2 oraz z cz¢scig normy EN ISO 15118-20:2022
w odniesieniu do tadowania w trybie 3 lub 4. Nalezy przewidzie¢ racjonalny okres
przejsciowy dla punktow tadowania, ktore musza by¢ zgodne znowszg i bardziej
ztozong czgécig normy EN ISO 15118-20:2022. W zwigzku z tym ta cz¢$§¢ normy
powinna mie¢ zastosowanie do tych punktow tadowania od dnia 1 stycznia 2027 r.

CEN i CENELEC poinformowaty Komisje¢, ze obecne na rynku pojazdy elektryczne
sg wyposazone wytacznie w czes¢ normy EN ISO 15118-2:2016. Potwierdzili to
eksperci z Forum Zréwnowazonego Transportu. W czgsci normy EN ISO 15118-
2:2016 brakuje szeregu istotnych funkcji i mozliwo$ci technicznych, takich jak
zaawansowane inteligentne tadowanie, tadowanie dwukierunkowe lub obstuga wielu
umow na potrzeby funkcji ,,podtacz i taduj”. Cechy te sg objete czescia normy EN ISO
15118-20:2022. Ztego powodu, aby zapewni¢ uzytkownikom koncowym
posiadajacym pojazdy elektryczne zgodne obecnie znorma EN ISO 15118-2:2016
mozliwo$¢ korzystania z punktow ladowania w okresie eksploatacji ich pojazdow,
punkty fadowania w Unii powinny by¢ rdwniez zobowigzane do przestrzegania normy
EN ISO 15118-2:2016. Do celow interoperacyjno$ci nalezy zatem zapewnié
wspotistnienie obu cze$ci norm EN ISO 15118-2:2016 1 EN ISO 15118-20:2022
w ogolnodostepnej infrastrukturze tadowania zgodnie z pkt 2.1.1 i 2.1.2 zatacznika II
do rozporzadzenia (UE) 2023/1804 do czasu pelnego przejscia rynku na cze$¢ normy
EN ISO 15118-20:2022.

Producentow oryginalnego sprzetu informuje si¢ za pomoca niniejszego
rozporzadzenia o odpowiednich  normach  majacych  zastosowanie  do
ogblnodostepnych i1 prywatnych punktow tadowania. Aby zapewni¢ szybkie przejscie,
powinni oni uwzgledni¢ takie normy przy wprowadzaniu na rynek nowych pojazdow
elektrycznych oraz, jezeli jest to technicznie mozliwe, aktualizowac¢ istniejace pojazdy
elektryczne znajdujace si¢ obecnie na rynku, aby przejs¢ z normy EN ISO 15118-
2:2016 do normy EN ISO 15118-20:2022. Podobnie, o ile jest to technicznie mozliwe,
operatorzy punktow tadowania powinni aktualizowac istniejgce punkty tadowania na
rynku, tak aby byly zgodne z normg EN ISO 15118-20:2022 oprécz normy EN ISO
15118-2:2016 1 innych potencjalnych istniejgcych rozwigzan w zakresie komunikacji
niskiego poziomu, takich jak modulacja szeroko$ci impulsu (PWM), jak opisano
w normie EN IEC 61851-1:2019.

Aby unikng¢ osieroconych inwestycji w publiczng 1iprywatng infrastrukture
fadowania, istniejace ogolnodostepne punkty tadowania przeznaczone do tadowania
w trybie 3 1 4 wykorzystujace komunikacje¢ niskiego poziomu, takg jak PWM, ktore sa
juz zdolne do komunikacji z pojazdami elektrycznymi na rynku zgodnymi z normg EN
ISO 15118-2:2016, powinny by¢ zwolnione z obowigzku wdrozenia czesci 1-5 normy
EN ISO 15118 lub kolejnych rozszerzonych wersji, takich jak EN ISO 15118-
20:2022. Modernizacja istniejacych ogolnodostgpnych  punktow tadowania
wykorzystujacych komunikacje niskiego poziomu do komunikacji wysokiego
poziomu, jak opisano wnormach EN ISO 15118-2 i EN ISO 15118-20, moze
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wymaga¢ znacznych zmian w oprogramowaniu i sprzecie, co moze sprawié, ze
konieczna bedzie pelna wymiana tej dziatajacej infrastruktury. Z tego powodu cze¢sci
1-5 normy EN ISO 15118 powinny mie¢ zastosowanie wylacznie do nowo
zbudowanych lub zainstalowanych ogélnodostepnych punktow tadowania. Najnowsza
cze$¢ normy EN ISO 15118-20:2022 nie powinna mie¢ zastosowania do takich nowo
zainstalowanych lub zmodernizowanych punktow tadowania do dnia 1 stycznia
2027 r., aby zapewni¢ racjonalny okres przejsciowy dla tych punktéw tadowania.

Ponadto w przypadku istniejagcych prywatnych punktow tadowania przeznaczonych do
fadowania w trybie 2 z wykorzystaniem rozwigzan w zakresie komunikacji niskiego
poziomu, takich jak PWM, ktére sa juz w stanie zapewni¢ podstawowe funkcje
fadowania za pomoca zwyktych gniazd domowych i1 komunikowaé si¢ z pojazdami
elektrycznymi na rynku wyposazonymi w norm¢ EN ISO 15118-2:2016, réwniez
powinny by¢ zwolnione z obowigzku wdrozenia cz¢sci 1-5 normy EN ISO 15118 lub
kolejnych rozszerzonych wersji, takich jak ISO 15118-20:2022. Wynika to z faktu, ze
obecnie te normy nie stwarzalaby zadnej dodatkowej wartosci dla uzytkownika
koncowego. Z tego powodu norma EN IEC 61851-1:2019 zawarta w pkt 2.1.3 lit. a)
zatacznika II do rozporzadzenia (UE) 2023/1804 powinna mie¢ zastosowanie do nowo
zainstalowanych  lub  zmodernizowanych  prywatnych  punktéw ‘ladowania
przeznaczonych do tadowania wtrybie 2 od dnia 1 stycznia 2027 r. Ponadto
w odniesieniu do prywatnych punktéw ladowania przeznaczonych do tadowania
w trybie 3 14, w ktorych zaawansowane funkcje tadowania, takie jak tadowanie
inteligentne i dwukierunkowe, s3 mozliwe wylacznie w przypadku komunikacji
wysokiego poziomu, cz¢$¢ normy EN ISO 15118-20:2022 zawarta w pkt 2.1.3 lit. b)
tego zatacznika nie powinna mie¢ zastosowania do takich nowo zainstalowanych lub
zmodernizowanych punktéw tadowania do dnia 1 stycznia 2027 r., aby zapewnié
racjonalny okres przejsciowy dla tych punktow tadowania.

Operatorzy 1 producenci zardwno ogodlnodostgpnych, jak iprywatnych punktéw
tadowania przeznaczonych specjalnie do tadowania pojazdow elektrycznych w trybie
3 14 powinni przygotowaé idostosowaé swdj sprzet ioprogramowanie w celu
odpowiedniego spelniania od dnia 1 stycznia 2027 r. czesci normy EN ISO 15118-
20:2022 we wszystkich nowo zainstalowanych lub zmodernizowanych punktach
tadowania. Nalezy w petni wdrozy¢ czgsci normy EN ISO 15118-2 1 EN ISO 15118-
20, natomiast ich stosowanie powinno uwzglednia¢ obowigzkowe i opcjonalne funkcje
juz okreslone w tych czesciach normy, stosownie do roznych przypadkow uzycia
1trybow tadowania. Podejscie to zapewnia bezpieczne i interoperacyjne wdrozenie
cze$ci normy, a jednoczesnie odpowiednio uwzglednia rézne scenariusze operacyjne.

»Podlacz itaduj” to rozwigzanie technologiczne mozliwe na podstawie czg$ci norm
EN ISO 15118-2:2016 1 EN ISO 15118-20:2022. Obejmuje ono automatyczne
uwierzytelnianie 1 autoryzacj¢ migdzy pojazdem elektrycznym a stacja tadowania.
Umozliwia to przeprowadzenie sesji tadowania na podstawie ptatno$ci umownych
migdzy uzytkownikiem koncowym a dostawca uslug w zakresie mobilnosci, w tym
informacji o rozliczeniach. Aby przeprowadzi¢ sesj¢ tadowania, kierowcy pojazdoéw
elektrycznych musza jedynie podlaczy¢ zlacze punktu tadowania do pojazdu
elektrycznego, po czym proces rozpocznie si¢ automatycznie. Ogolnounijne
wdrozenie ustugi ,,podiacz itaduj” oraz mozliwo$¢ uzyskania do niej dostepu
w interoperacyjny sposoéb w catej Unii przez uzytkownikow koncowych powinny
zapewni¢ dodatkowe szanse uproszczenia procesu tadowania pojazdéw elektrycznych
1 poprawy ogdlnego doswiadczenia uzytkownikow.
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Operatorzy ogdlnodostepnych punktéw tadowania mogg dobrowolnie zdecydowac,
czy oferuja ustugi ,,podiacz itaduj” lub inne odpowiednie ustugi, np. tadowanie
inteligentne 1 dwukierunkowe, zgodnie zpoziomem opcjonalnosci okreslonym
w cze$ciach norm EN ISO 15118-2:2016 1 EN ISO 15118-20:2022. Ustuge ,,podtacz
1taduj” nalezy wdraza¢ w catej Unii w sposéb interoperacyjny, aby tadowanie bylo
proste ibezproblemowe dla uzytkownikdéw. Do celow interoperacyjnosci
1 bezpieczenstwa w catej Unii wszystkie ogolnodostepne punkty tadowania na prad
przemienny 1istaly przeznaczone dla elektrycznych pojazdoéw lekkich i cigzkich,
zainstalowane lub zmodernizowane od dnia 1 stycznia 2027 r., ktore oferuja ustugi
automatycznego uwierzytelniania i autoryzacji, takie jak ,,podtacz itaduj”, powinny
by¢ zgodne z normami EN ISO 15118-2:2016 1 EN ISO 15118-20:2022. Istniejgce
ogo6lnodostepne  punkty  tadowania  $wiadczace  uslugi  automatycznego
uwierzytelniania 1 autoryzacji z zastosowaniem innego rozwigzania niz ,,podlacz
i taduj” na podstawie norm EN ISO 15118-2:2016 i EN ISO 15118-20:2022 powinny
mie¢ mozliwos¢ dalszego dziatania w tym zakresie do czasu pelnego przejscia rynku
na te normy. Rozporzadzenie (UE) 2023/1804 powinno zapewni¢ takie
interoperacyjne i bezpieczne wdrozenie systemu ,,podtacz i taduj”.

Termin ,,zainstalowany” nalezy rozumie¢ jako poczatkowe umieszczenie wszystkich
odpowiednich urzadzen punktu tadowania, wtym sprzetu, oprogramowania
1 powigzanej infrastruktury elektrycznej, np. potaczen zasilania energia elektryczna,
transformatoréw 1innych systeméw elektrycznych, aby umozliwi¢ ladowanie
pojazdow elektrycznych. Rozni si¢ to od punktu tadowania, ktory jest wdrazany, co
wymagatoby réwniez, aby byt on w pelni operacyjny i dostgpny dla uzytkownikéw
koncowych. Termin ,,zmodernizowany” nalezy rozumie¢ jako znaczng lub catkowitg
wymian¢ istotnych urzadzen punktu tadowania. Regularne aktualizacje
konserwacyjne, w tym wymiana konkretnych komponentéw, np. kabli do tadowania,
nie powinny by¢ uznawane za remonty. CEN 1 CENELEC poinformowaty Komisje,
ze nalezy zaktualizowa¢ norme¢ dotyczaca punktow tankowania wodoru gazowego
wykorzystywanego jako paliwo w pojazdach silnikowych oraz powiazanego
algorytmu tankowania zawartg w pkt 3.1 1 3.3 zalagcznika II do rozporzadzenia (UE)
2023/1804 ze wzgledu na nowa wersje normy. Do tych punktow tankowania paliwa
1 powigzanych algorytmow tankowania powinna mie¢ zastosowanie norma EN
17127:2024. CEN i1 CENELEC poinformowaly réwniez Komisj¢ o normie, ktora
zaleca si¢ stosowa¢ w odniesieniu do ztaczy w punktach tankowania dystrybuujacych
gazowy (sprezony) wodor dla pojazdow cigzkich. Zgodnie z pkt 3.5 zatacznika II do
rozporzadzenia (UE) 2023/1804 do tych punktow tankowania paliwa powinna mie¢
zastosowanie norma EN 17127:2024.

Nalezy rowniez zmieni¢ tytul pkt 3.1 zatgcznika II do rozporzadzenia (UE) 2023/1804,
aby unikna¢ niepewnosci rynkowej i wyjasni¢, Zze ma on zastosowanie do punktéw
tankowania dystrybuujacych gazowy (sprezony) wodor wytacznie dla pojazdow
lekkich. Ta zmiana tytutu zapewni lepsze zréznicowanie szczegdtowych specyfikacji
technicznych dotyczacych punktéw tankowania dystrybuujacych gazowy (sprezony)
wodor dla pojazdéw lekkich w pkt 3.1 zatacznika IT i pozwoli unikng¢ ich naktadania
si¢ ze specyfikacjami technicznymi dla pojazdow ciezkich okreslonymi w pkt 3.5 tego
zalacznika, z jednoczesnym zachowaniem tego samego zakresu.

W dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2555° okre$lono wymogi
dotyczace krajowych zdolno$ci w dziedzinie cyberbezpieczenstwa, zobowigzano

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/2555 z dnia 14 grudnia 2022 r. w sprawie
srodkow na rzecz wysokiego wspolnego poziomu cyberbezpieczenstwa na terytorium Unii, zmieniajaca
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panstwa czlonkowskie do przyjecia krajowych strategii cyberbezpieczenstwa oraz
wprowadzono  przepisy  iobowiazki  w zakresie  zarzadzania  ryzykiem
w cyberprzestrzeni 1w zakresie wymiany informacji. Poniewaz dyrektywa (UE)
2022/2555 obejmuje operatorow punktéw ladowania jako cze$¢ sektora o wysoce
krytycznym znaczeniu, stosowanie tej dyrektywy 1iwymogow okreslonych
w rozporzadzeniu (UE) 2023/1804 powinno mie¢ charakter uzupetniajacy.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) 2023/1804.

W art. 21 ust. 6 rozporzadzenia (UE) 2023/1804 okre§lono wymog, aby zmiany
zalacznika II do tego rozporzadzenia przyjete w drodze aktow delegowanych
przewidywaly racjonalne okresy przej$ciowe, zanim zawarte w nich przepisy stang si¢
wigzace. W zwigzku z tym w niniejszym rozporzadzeniu nalezy przewidzie¢ ogolng
odroczong date rozpoczecia stosowania,

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W zatgczniku II do rozporzadzenia (UE) 2023/1804 wprowadza si¢ zmiany okreslone
w zatgczniku do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia [Urzad Publikacji: prosz¢ wstawi¢ date
przypadajaca szes¢ miesigcy po dniu wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia] r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 2.4.2025 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN

rozporzadzenie (UE) nr 910/2014 idyrektywe (UE) 2018/1972 oraz uchylajaca dyrektywe (UE)
2016/1148  (dyrektywa NIS 2) (DzU. L 333 z27.12.2022, s. 80, ELL
http://data.europa.eu/eli/dir/2022/2555/0j).
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