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NOT
Arende: MANADSOVERSIKT OVER RADSAKTER — APRIL 2020

Detta dokument innehéller en forteckning 6ver de akter! som radet antog i april 2020.2 3

Det innehéller information om antagandet av lagstiftningsakter och icke-lagstiftningsakter, bland

annat

datum for antagandet,

° aktuellt raidsmote,

o det antagna dokumentets nummer,

o EUT-hénvisning,

o hénvisning till protokollet frén det ridsmoéte dd akten antogs.

Dessutom anges korttitlarna i rddets dagordningar med kursiv stil.

2 Med undantag av vissa akter med begrinsad riackvidd, sdsom beslut 1 procedurfragor,
utndmningar, beslut om enskilda punkter i budgeten etc.
3 Nar det géller lagstiftningsakter som antas i enlighet med det ordinarie

lagstiftningsforfarandet kan datumet for det rdidsmote da lagstiftningsakten antas vara ett
annat dn det faktiska datumet for den aktuella lagstiftningsakten, eftersom lagstiftningsakter
som antas 1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet inte anses antagna forrén de
har undertecknats av rddets och Europaparlamentets ordférande samt de bada institutionernas
generalsekreterare.
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Detta dokument finns ocksé pa radets webbplats:

MainadsoOversikter over rddsakter — Consilium

Handlingarna i 6versikten finns tillgédngliga i det offentliga registret 6ver radets handlingar:

Handlingar och publikationer — Consilium

Om ett dokument inte dr direkt tillgdngligt kan en begdran om tillgadng ldmnas via

https://www.consilium.europa.eu/sv/documents-publications/public-register/request-document/

Observera att detta dokument enbart dr avsett som information — endast radets protokoll dger

giltighet. De finns pa radets webbplats: Radets protokoll — Consilium
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https://www.consilium.europa.eu/register/sv/content/out?PUB_DOC=%3e0&DOC_LANCD=SV&ORDERBY=DOC_DATE+DESC&DOC_SUBJECT_PRIM=PUBLIC&i=ACT&ROWSPP=25&typ=SET&NRROWS=500&RESULTSET=1&DOC_TITLE=2019
https://www.consilium.europa.eu/register/sv/content/out?PUB_DOC=%3e0&DOC_LANCD=SV&ORDERBY=DOC_DATE+DESC&DOC_SUBJECT_PRIM=PUBLIC&i=ACT&ROWSPP=25&typ=SET&NRROWS=500&RESULTSET=1&DOC_TITLE=2019
http://www.consilium.europa.eu/sv/documents-publications/
https://www.consilium.europa.eu/sv/documents-publications/public-register/request-document/
http://www.consilium.europa.eu/register/sv/content/out?DOC_SUBJECT=PV+CONS&i=MING&ROWSPP=25&ORDERBY=ARCHIVEDATE+DESC&DOC_LANCD=SV&typ=SET&NRROWS=500&RESULTSET=1&DOC_YEAR=2018

FORTECKNING OVER AKTER ANTAGNA AV RADET I APRIL 2020

Skriftligt forfarande avslutat den 2 april 2020 CM 1983/20
Radets beslut om utndmning av Europeiska unionens sdrskilda representant for dialogen mellan Belgrad och Pristina och for andra 6754/20
regionala fragor som rér vistra Balkan

Rédets beslut (Gusp) 2020/489 av den 2 april 2020 om utndmning av Europeiska unionens sirskilda representant for dialogen mellan

Belgrad och Pristina och for andra regionala fragor som ror véstra Balkan

EUT L 105, 3.4.2020, s. 3

Radets forordning om dndring av forordning (EU) nr 1352/2014 om restriktiva atgdrder med hénsyn till situationen i Jemen 6831/20
Rédets forordning (EU) 2020/488 av den 2 april 2020 om dndring av forordning (EU) nr 1352/2014 om restriktiva atgirder med

hénsyn till situationen i Jemen

EUT L 105, 3.4.2020, s. 1

Skriftligt forfarande avslutat den 3 april 2020 CM 1868/20
Radets beslut om férekomsten av ett alltfor stort underskott i Rumdnien 6304/20
Rédets beslut (EU) 2020/509 av den 3 april 2020 om forekomsten av ett alltfor stort underskott i Ruménien

EUTL 110, 8.4.2020, s. 58

Skriftligt forfarande avslutat den 3 april 2020 CM 1868/20
Radets rekommendation i syfte att fa situationen med ett alltfor stort offentligt underskott att upphéra i Rumdnien 6305/20
Rédets rekommendation av den 3 april 2020 i syfte att fa situationen med ett alltfor stort offentligt underskott att upphora i Ruméanien

(2020/C 116/01)

EUT C 116, 8.4.2020,s. 1

Skriftligt forfarande avslutat den 7 april 2020 CM 2020/20
Radets beslut om undertecknande pa Europeiska unionens och dess medlemsstaters vignar av protokollet till samarbetsavtalet om ett | 13318/19

civilt globalt system for satellitnavigering (GNSS) mellan Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater och Ukraina med
anledning av Republiken Bulgariens, Republiken Kroatiens och Rumdniens anslutning till Europeiska unionen

Rédets beslut (EU) 2020/520 av den 18 november 2019 om undertecknande pd Europeiska unionens och dess medlemsstaters vignar
av protokollet till samarbetsavtalet om ett civilt globalt system for satellitnavigering (GNSS) mellan Europeiska gemenskapen och
dess medlemsstater och Ukraina med anledning av Republiken Bulgariens, Republiken Kroatiens och Rumaéniens anslutning till
Europeiska unionen

EUTL 117, 15.4.2020,s. 1
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588151372694&uri=CELEX:32020D0489
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588151475981&uri=CELEX:32020R0488
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588151704832&uri=CELEX:32020D0509
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588151808085&uri=CELEX:32020H0408(01)
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588152898436&uri=CELEX:32020D0520

Skriftligt forfarande avslutat den 7 april 2020

CM 2013/20

Radets beslut om den standpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vignar i transportgemenskapens regionala styrkommitté vad | 6432/20
gdller vissa budgetfragor i samband med genomforandet av fordraget om upprdttande av en transportgemenskap 6534/20
Rédets beslut (EU) 2020/522 av den 7 april 2020 om den stdndpunkt som ska intas pd Europeiska unionens végnar i

transportgemenskapens regionala styrkommitté vad géiller vissa budgetfragor i samband med genomforandet av fordraget om

uppréttande av en transportgemenskap

EUTL 117,15.4.2020,5s.9

Skriftligt forfarande avslutat den 7 april 2020 CM 2006/20
Radets beslut om dndring av beslut 2011/235/Gusp om restriktiva atgdrder mot vissa personer och enheter med hédnsyn till situationen | 6113/20
iIran

Rédets beslut (Gusp) 2020/512 av den 7 april 2020 om &ndring av beslut 2011/235/Gusp om restriktiva atgérder mot vissa personer

och enheter med hansyn till situationen i Iran

EUT L 113, 8.4.2020, s. 22

Radets genomforandeforordning om genomforande av forordning (EU) nr 359/2011 om restriktiva datgdrder mot vissa personer, 6115/20
enheter och organ med hdnsyn till situationen i Iran

Rédets genomforandeforordning (EU) 2020/510 av den 7 april 2020 om genomforande av forordning (EU) nr 359/2011 om restriktiva

atgdrder mot vissa personer, enheter och organ med hénsyn till situationen 1 Iran

EUTL 113, 8.4.2020,s. 1

Radets beslut om dndring av beslut (Gusp) 2017/1869 om Europeiska unionens radgivande uppdrag till stod for reform av 6270/20

sdkerhetssektorn i Irak (EUAM Irak)

Rédets beslut (Gusp) 2020/513 av den 7 april 2020 om dndring av beslut (Gusp) 2017/1869 om Europeiska unionens radgivande
uppdrag till stéd for reform av sékerhetssektorn i Irak (EUAM Irak)

EUTL 113, 8.4.2020, s. 38
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588153252632&uri=CELEX:32020D0522
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588154713049&uri=CELEX:32020D0512
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588154827613&uri=CELEX:32020R0510
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588154920005&uri=CELEX:32020D0513

Skriftligt forfarande avslutat den 7 april 2020 CM 1987/20
Europaparlamentets och rddets forordning om dndring av forordningarna (EG) nr 1071/2009, (EG) nr 1072/2009 och (EU) 5115/20
nr 1024/2012 i syfte att anpassa dem till utvecklingen inom végtransportsektorn
— Antagande av rddets standpunkt vid forsta behandlingen och av rdadets motivering
Radets standpunkt vid forsta behandlingen infér antagandet av Europaparlamentets och radets forordning om dndring av
forordningarna (EG) nr 1071/2009, (EG) nr 1072/2009 och (EU) nr 1024/2012 i syfte att anpassa dem till utvecklingen inom
vigtransportsektorn — antagen av radet den 7 april 2020
Rédets motivering 5115/1/20
REV 1 ADD 1
Uttalande frian Belgien
Belgien har noterat resultaten i Europaparlamentets och radets preliminédra 6verenskommelse den 11 december om den sociala pelaren
och marknadspelaren i Rorlighetspaket 1.
Belgien vilkomnar de vésentligt forbéttrade arbetsforhallandena for lastbilschaufforer, i synnerhet tack vare forbudet mot veckovila i
forarhytten och tilldmpningen av utstationering vid cabotagetransporter. Mer lika villkor bor dstadkommas 1 framtiden genom
integrering av létta nyttofordon i hela rorlighetspaketets tillimpningsomrade, tillbakakdrning av lastbilar var dttonde vecka och den
ambitidsa tidsplanen for inforande av nya smarta fardskrivare som mojliggor bittre efterlevnad av nu géllande och nya regler.
Belgien anser dirfor att det dr ologiskt att ytterligare begrinsa tilltradet till marknaden genom att inféra en mellanperiod pa fyra dagar
for cabotage samtidigt som Europeiska unionen ska sdkerstélla uppatgéende social konvergens.
Vi ser mellanperioden som ett handelshinder som strider mot den inre marknadens anda och logistikkedjans effektivitet, eftersom
cabotagetransporter gor det mgjligt att undvika resor utan last.
Vi beklagar dessutom medtagandet av ett forslag om langtidsutstationering, som varken fanns med i kommissionens forslag eller i de
bada medlagstiftarnas 6verenskommelser och som dnnu inte analyserats omsorgsfullt.
Trots paketets positiva sociala inslag kommer Belgien dérfor att avsta fran att rsta om dverenskommelsen.
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Uttalande fran Bulgarien, Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen och Rumiinien

Bulgarien, Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen och Ruménien uttrycker sin djupa oro ver att den prelimindra
overenskommelsen om Rorlighetspaket I strider mot den grundlédggande friheten att tillhandahélla tjanster pa den inre marknaden,
principen om fti rorlighet for arbetstagare och EU:s centrala politik och mél for klimatet.

I synnerhet kravet pa att tunga fordon ska koras tillbaka till etableringsmedlemsstaten minst var attonde vecka strider mot EU:s
ambitiosa klimatmal, som Europeiska kommissionen faststéllde den 11 december 2019 i den nya grona given. Om denna skyldighet
antas blir resultatet en stor 0kning av antalet tomkorningar med lastbilar pa europeiska végar och foljaktligen en betydande 6kning av
koldioxidutsldppen fran transportsektorn. Denna sektor svarar redan for omkring en fjirdedel av vixthusgasutslappen i EU.

Trots véra insatser for att lyfta fram dessa aspekter, och oavsett vetenskapliga beldgg i studier om f6ljderna av en sddan skyldighet for
okningen av tomkorningar och koldioxidutslapp, saknas medvetenhet om de forvantade foljderna av denna bestimmelse, och
rationella argument avvisas. Trots att agendan for béttre lagstiftning forutsétter en konsekvensbeddmning pa EU-niva av alla sddana
atgédrder, har emellertid ingen sddan bedomning redovisats én.

Att fordon ska koras tillbaka till etableringsmedlemsstaten dr bara ett exempel pa de dverdrivet restriktiva och diskriminerande
atgdrder som foreslas i Rorlighetspaket I. Vi hyser samma oro nir det géller cabotagebegriansningarna i form av en for lang
mellanperiod. Denna mellanperiod &r en protektionistisk atgird som kommer att paverka den inre marknaden ganska negativt.
Skyldigheten att kora tillbaka en lastbil kommer liksom begrinsningarna av cabotagetransporter enligt berdkningar fran
vilrenommerade forskningsinstitut att generera ytterligare miljontals ton av koldioxidutslépp per ér.

Mycket bekymmersamt ar vidare att skyldigheten att kora tillbaka fordonet kommer att missgynna medlemsstater som pa grund av sitt
geografiska lidge far betydande svérigheter att tillhandahélla lastbilstransporttjénster pa den inre marknaden, eftersom deras fordon
maste kora mycket langre och ta sig forbi naturliga hinder, sérskilt nér det géiller dar.

Illojal konkurrens fran tredjelandsforetag dr en annan faktor som inte har atgirdats pa rétt satt. Detta dr sédrskilt bekymmersamt
eftersom den 10sning som ska genomforas far langsiktig inverkan inte bara pa transportsektorn utan dven pa EU:s ekonomi som
helhet.

Transportsektorn fortjdnar en réttvis och stabil rittslig EU-ram som dessutom stimulerar dess utveckling och samtidigt sékerstéller
realistiska och verkstdllbara regler. I stillet for vdlavvidgda bestimmelser och genuin kompromiss innehaller den preliminéra
overenskommelsen restriktiva, oproportionerliga och protektionistiska dtgarder.

Rorlighetspaket I dr ett drende som dr avgdrande bide for den europeiska inre marknaden och végtransportsektorn. Det &r i dag mer
nodvandigt 4n ndgonsin att se till att den inre marknaden och ekonomin i samtliga medlemsstater i EU fortsdtter att fungera smidigt
och samtidigt agera konsekvent med hédnsyn till EU:s 6vriga politik.
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Uttalande fran Bulgarien, Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen och Rumiinien

Bulgarien, Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen och Ruménien motsétter sig att subsidiaritets- och
proportionalitetsklausulen inférdes automatiskt i den antagna politiska verenskommelsen om de tre réttsakterna i Rorlighetspaket I
vid juristlingvisternas tekniska granskning av texterna.

Vi dr medvetna om att subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna ar av storsta vikt for utovandet av EU:s befogenheter. Ett tilligg
av en sadan klausul 1 detta sena skede av lagstiftningsprocessen éar dock inte god praxis i1 allménhet, och nir det géller

Rorlighetspaket I dr det sédrskilt svért att acceptera det pa grund av den politiska kénsligheten vad giller drendet som helhet och med
hénsyn till de langsiktiga konsekvenserna av de foreslagna bestimmelserna f6r den europeiska vigtransportsektorns funktion.

Tyvirr visar det ocksa att det skyndsamma forfarandet negativt paverkade kvaliteten pa den antagna lagstiftningen. Vi vill dessutom
understryka bristen pa konsekvensbeddmning av vissa centrala bestimmelser i den politiska 6verenskommelsen. Kommissionen har
ocksé konstaterat detta faktum i sitt uttalande som lades fram vid métet i Coreper I den 20 december 2019, dér den bekréftade att vissa
bestammelser inte ingick i kommissionens forslag av den 31 maj 2017 och inte hade varit foremal for ndgon konsekvensbedomning.

Avsaknaden av en grundlig analys hindrar en ordentlig utvdrdering av de bestimmelser som foreslas 1 de tre lagstiftningsakterna 1
Rorlighetspaket I vad giller deras forenlighet med proportionalitetsprincipen.
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Uttalande fran Bulgarien, Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen och Rumiinien

Bulgarien, Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen och Ruménien, som beaktar en aldrig tidigare skddad spridning av
coronaviruset covid-19, som redan paverkar och tyvérr kommer att fortsitta att i hog grad paverka végtransportsektorn, kréver att
arbetet med Rorlighetspaket I avbryts tills pandemin &r 6ver. Vi rostar darfor emot att drendet antas genom skriftligt forfarande 1 detta
besvirliga tidsskede.

De flesta foretag forvéntas att avbryta eller stdnga sin verksamhet, vilket kommer att leda till en betydande minskning av tillgdngen pa
transporttjanster och déarfor av leveranser av varor, till forfang for de europeiska medborgarna och en smidigt fungerande ekonomi.

Med tanke pé vigtransporternas oundgingliga roll vid dterhdmtningsinsatserna efter covid-19-utbrottet och de omfattande forluster
som sektorn drabbats av vid hanteringen av utbrottet, kommer végtransporterna och ekonomin i EU inte att tdla den onddiga chock
som Rorlighetspaket I medfor pd grund av regleringen. I detta sammanhang maste vi komma ihag att den stora majoriteten av
vagtransportforetagen i Europeiska unionen ar sma och medelstora foretag, som &r sirskilt utsatta.

Under rddande omsténdigheter dr det varken rimligt eller beréttigat att anta Rorlighetspaket I 1 sin nuvarande form. Vi vill betona att
nér coronaviruskrisen dr 6ver kommer helt andra ekonomiska forutséttningar att gilla, och vi anser att vigtransportsektorn kommer att
behdva nya 16sningar som tar hénsyn till denna verklighet.

Med tanke pa den ovanndmnda situationen ar vi overtygade om att de losningar som foreslas i Rorlighetspaket I maste omformas for
att kunna ta hinsyn till en ny ekonomisk verklighet. Vi foreslar dirfor att det fortsatta arbetet med detta drende upphor tills pandemin
ar over.
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Uttalande fran Estland

Estland stoder fullt ut malen i de ursprungliga forslagen om den sociala pelaren och marknadspelaren 1 Rorlighetspaket I, som var
avsedda att bana vig for tydliga vigtransportregler. Estland anser att den internationella marknaden for godstransporter pd vag i
Europeiska unionen maste stimma dverens med den inre marknadens allménna principer, vara 6ppen for konkurrens och vara effektiv
och miljovinlig. Estland anser att ytterligare krav inte far medfora ndgon orimlig administrativ borda for foretagen eller den offentliga
sektorns myndigheter, eller strida mot mélen for Europeiska unionens klimatpolitik.

Under forhandlingarna om paketet intog Estland en konstruktiv hallning genom att forska beakta och stddja forslag som skulle
forbéttra arbetsforhallandena for forare, bekdmpa olaglig marknadspraxis och minska de negativa miljoeffekterna. Férhandlingarna
ledde dock till en 6verenskommelse som medfor en konkurrensnackdel for estniska transportorer, framfor allt genom att
végtransportforetag aldggs att organisera sin fordonsparks verksamhet pa ett sadant sitt att det sikerstélls att deras fordon kors tillbaka
till etableringsmedlemsstaten inom &tta veckor efter avfarden (“’skyldighet att kora tillbaka fordonet™).

Denna skyldighet ingick inte 1 det ursprungliga paketet. Den har inte undergatt ndgon konsekvensbeddémning, vilket ger skél till oro
vad betréiffar dess forhdllande till det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning.

Om fordonen maéste kdras tillbaka till etableringsmedlemsstaten begrinsas ocksa det geografiska verksamhetsomradet for
vagtransportforetag i den medlemsstaten, vilket i sig inte dr forenligt med maélet att sékerstilla lika villkor genom Rorlighetspaket 1.

Eftersom skyldigheten medfor ett 6kat antal tomkorningar och mer koldioxidutsldpp, anser Estland att detta krav strider mot EU:s
klimatpolitiska mél och Parisavtalets méal och att det inte ar forenligt med Europeiska radets slutsatser av den 12 december 2019.

Estland anser dessutom att detta krav dr oproportionerligt eftersom dverenskommelsen redan innehéller dtgirder for att bekimpa
fenomenet med s.k. brevlddeforetag. Skyldigheten att kora tillbaka fordonet kommer potentiellt att skapa incitament for sddana
metoder och uppmuntrar dessutom viagtransportforetagen till omlokalisering, vilket leder till farre jobb och lagre skatteintdkter.

I och med att trafikvolymerna potentiellt kan 6ka pé grund av atgirden, dr Estland slutligen oroligt for dess inverkan pa
trafiksékerheten.

Estland, som &terigen betonar sitt stod for malen med de ursprungliga forslagen avseende den sociala pelaren och marknadspelaren i
rorlighetspaket I, beklagar foljaktligen att skyldigheten att kora tillbaka fordon ingér i 6verenskommelsen. Mot bakgrund av det
ovanstdende kommer Estland att rosta emot 6verenskommelsen.
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Uttalande fran Ungern

Ungern vill ater uttrycka sin djupa oro 6ver de skadliga, marknadssnedvridande och negativa klimateffekterna av de olika delarna i det
forsta rorlighetspaketet och uttrycker ett starkt missndje med bristen pd ordentliga och omfattande konsekvensbeddmningar, som gér stick 1
stdv med de ursprungliga méalen for det forsta rorlighetspaketet.

Ungern har alltid visat beredskap att bekdmpa bedrigeri, missbruk och otillborliga metoder samt att ta upp de sociala villkoren for forare
inom vigtransportsektorn. I samband med att vi tar itu med dessa fragor bor vi undvika fragmentering, protektionism och inférandet av
orimliga administrativa bordor for de europeiska transportforetag som bedriver verksamhet pa ett hederligt sitt pd den inre marknaden for
vagtransporter. FOr oss dr det icke forhandlingsbart att bevara en vilfungerande inre marknad, eftersom denna marknad leder till fler
arbetstillfdllen och 6kad konkurrenskraft for Europa i en tid av 6kande globala ekonomiska spanningar.

Med detta paket borde vi dirfor ha sett till att EU:s framtida rattsliga ram gor det mojligt att utnyttja konkurrensfordelar till deras fulla
potential och samtidigt ha slagit vakt om réttvis konkurrens och en tillfredsstéllande niva pé arbetsvillkoren for forare. Den slutliga
overenskommelsen uppnér inte denna balans, och gynnar endast ett tillvigagangssitt som bygger pa nationell protektionism och regler for
sektorn som inte dr verkstillbara.

Framfor allt ar vi 6vertygade om att sérskilda regler for utstationering av forare inom végtransportsektorn (”’lex specialis’) utgor en
omotiverad begrdansning av de grundldggande friheterna och ddrmed snedvrider konkurrensvillkoren inom EU. Vi noterar att den slutliga
overenskommelsen bekréftar vira betdnkligheter nir det géller hur man har lyft ut frigan om vigtransporter frdn dndringen av direktivet om
utstationering av arbetstagare [direktiv (EU) 2018/957]. Den delade modell som inforts for utstationeringen av forare ingick inte i
kommissionens forslag och blev dérfor inte foremal for nagon konsekvensbeddmning.

For det andra finner vi det mycket problematiskt att det fullstindiga forbudet mot veckovila i forarhytten inte tar hénsyn till bristen pa
lampliga rastplatser inom EU med ldmplig inkvartering for forare. Ett sddant forbud skulle dirfor utgdra en unionsrittslig bestimmelse som
inte kan verkstdllas och vars lagenlighet kan ifragaséttas.

For det tredje strider kravet pa att fordonet ska koras tillbaka till etableringsmedlemsstaten minst var attonde vecka mot EU:s ambitidsa
klimatmal, som Europeiska kommissionen lade fram den 11 december 2019 i den europeiska grona given. Om en sadan bestimmelse antas
kommer den att leda till ett 6kat antal tomkdrningar pa de europeiska vdgarna och foljaktligen till 6kade koldioxidutslapp fran
végtransportsektorn.

Risken for oréttvisa konkurrensfordelar for tredjelandsforetag ér en annan faktor som inte beaktas ordentligt i den slutliga
overenskommelsen. Dessutom medfor den obligatoriska erséttningen av dyra fardskrivare en konkurrensfordel for transportorer fran
tredjeldnder pa grund av det osdkra datumet for installationen av smarta fardskrivare i fordon som tillhor foretag som omfattas av den
europeiska dverenskommelsen om arbetsforhéllanden for fordonsbesattningar vid internationella végtransporter (AETR).

Den europeiska vigtransportsektorn, som &r en vésentlig del av den europeiska ekonomin, maste moderniseras, bade ur ett socialt
perspektiv och ett konkurrenskraftsperspektiv. Detta mal kan inte uppnds om man inte fullt ut bevarar den inre marknadens resultat och
funktion och agerar pa ett ansvarsfullt sétt for att uppna ambitiosa klimatmal.
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Skriftligt forfarande avslutat den 7 april 2020

CM 1986/20

Europaparlamentets och rddets férordning om dndring av forordning (EG) nr 561/2006 vad gdller minimikrav om maximal daglig
kortid och kortid per vecka, minimigrdnser for raster och minsta dygns- och veckovila och av forordning (EU) nr 165/2014 vad gdller
positionsbestdmning med hjdilp av fardskrivare
— Antagande av radets standpunkt vid forsta behandlingen och av radets motivering
Rédets standpunkt vid forsta behandlingen infor antagandet av Europaparlamentets och radets forordning om dndring av forordning
(EG) nr 561/2006 vad giller minimikrav om maximal daglig kortid och kortid per vecka, minimigranser for raster och minsta dygns-
och veckovila och av forordning (EU) nr 165/2014 vad géller positionsbestimning med hjilp av fardskrivare — antagen av radet
den 7 april 2020

5114/20

Rédets motivering

5114/1/20
REV 1 ADD

1

Uttalande frian Belgien

Belgien har noterat resultaten i Europaparlamentets och radets preliminéra 6verenskommelse den 11 december om den sociala pelaren
och marknadspelaren i Rorlighetspaket 1.

Belgien vilkomnar de vésentligt forbéttrade arbetsforhdllandena for lastbilschaufforer, i synnerhet tack vare forbudet mot veckovila i
forarhytten och tillimpningen av utstationering vid cabotagetransporter. Mer lika villkor bor dstadkommas i framtiden genom
integrering av létta nyttofordon 1 hela rorlighetspaketets tillimpningsomrade, tillbakakorning av lastbilar var dttonde vecka och den
ambitidsa tidsplanen for inférande av nya smarta fardskrivare som mojliggor béttre efterlevnad av nu géllande och nya regler.

Belgien anser dirfor att det dr ologiskt att ytterligare begrinsa tilltradet till marknaden genom att inféra en mellanperiod pa fyra dagar
for cabotage samtidigt som Europeiska unionen ska sdkerstdlla uppatgéende social konvergens.

Vi ser mellanperioden som ett handelshinder som strider mot den inre marknadens anda och logistikkedjans effektivitet, eftersom
cabotagetransporter gor det mgjligt att undvika resor utan last.

Vi beklagar dessutom medtagandet av ett forslag om langtidsutstationering, som varken fanns med i kommissionens forslag eller i de
bada medlagstiftarnas 0verenskommelser och som dnnu inte analyserats omsorgsfullt.

Trots paketets positiva sociala inslag kommer Belgien dérfor att avstd fran att rdsta om dverenskommelsen.
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Uttalande fran Bulgarien, Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen och Rumiinien

Bulgarien, Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen och Ruménien uttrycker sin djupa oro dver att den preliminira
overenskommelsen om Rorlighetspaket I strider mot den grundlédggande friheten att tillhandahélla tjdnster pa den inre marknaden,
principen om fti rorlighet for arbetstagare och EU:s centrala politik och mél for klimatet.

I synnerhet kravet pa att tunga fordon ska koras tillbaka till etableringsmedlemsstaten minst var attonde vecka strider mot EU:s
ambitiosa klimatmal, som Europeiska kommissionen faststédllde den 11 december 2019 1 den nya grona given. Om denna skyldighet
antas blir resultatet en stor 6kning av antalet tomkorningar med lastbilar pd europeiska véigar och foljaktligen en betydande 6kning av
koldioxidutsldppen fran transportsektorn. Denna sektor svarar redan for omkring en fjardedel av vaxthusgasutslappen i EU.

Trots véra insatser for att lyfta fram dessa aspekter, och oavsett vetenskapliga beldgg i studier om f6ljderna av en sddan skyldighet for
okningen av tomkorningar och koldioxidutslapp, saknas medvetenhet om de forvantade foljderna av denna bestimmelse, och
rationella argument avvisas. Trots att agendan for béttre lagstiftning forutsétter en konsekvensbedomning pa EU-niva av alla sddana
atgédrder, har emellertid ingen sddan bedomning redovisats én.

Att fordon ska koras tillbaka till etableringsmedlemsstaten dr bara ett exempel pa de dverdrivet restriktiva och diskriminerande
atgdrder som foreslas 1 Rorlighetspaket I. Vi hyser samma oro nér det géller cabotagebegriansningarna i form av en for lang
mellanperiod. Denna mellanperiod &r en protektionistisk atgird som kommer att paverka den inre marknaden ganska negativt.
Skyldigheten att kora tillbaka en lastbil kommer liksom begridnsningarna av cabotagetransporter enligt berdkningar fran
vilrenommerade forskningsinstitut att generera ytterligare miljontals ton av koldioxidutslépp per éar.

Mycket bekymmersamt dr vidare att skyldigheten att kora tillbaka fordonet kommer att missgynna medlemsstater som pa grund av sitt
geografiska ldge far betydande svérigheter att tillhandahalla lastbilstransporttjénster pd den inre marknaden, eftersom deras fordon
maste kora mycket langre och ta sig forbi naturliga hinder, sérskilt nir det giller Gar.

Illojal konkurrens fran tredjelandsforetag dr en annan faktor som inte har atgirdats pa rétt satt. Detta dr sédrskilt bekymmersamt
eftersom den 16sning som ska genomforas far ldngsiktig inverkan inte bara pa transportsektorn utan dven pa EU:s ekonomi som
helhet.

Transportsektorn fortjdnar en réttvis och stabil rittslig EU-ram som dessutom stimulerar dess utveckling och samtidigt sékerstéller
realistiska och verkstdllbara regler. I stillet for vilavvidgda bestimmelser och genuin kompromiss innehaller den preliminéra
overenskommelsen restriktiva, oproportionerliga och protektionistiska atgarder.

Rorlighetspaket I ér ett drende som ar avgdrande bade for den europeiska inre marknaden och vigtransportsektorn. Det dr 1 dag mer
nddvindigt 4n ndgonsin att se till att den inre marknaden och ekonomin i samtliga medlemsstater i EU fortsdtter att fungera smidigt
och samtidigt agera konsekvent med hinsyn till EU:s 6vriga politik.
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Uttalande fran Bulgarien, Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen och Rumiinien

Bulgarien, Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen och Ruménien motsitter sig att subsidiaritets- och
proportionalitetsklausulen infordes automatiskt i den antagna politiska dverenskommelsen om de tre réttsakterna 1 Rorlighetspaket I
vid juristlingvisternas tekniska granskning av texterna.

Vi dr medvetna om att subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna dr av storsta vikt for utovandet av EU:s befogenheter. Ett tilligg
av en sadan klausul 1 detta sena skede av lagstiftningsprocessen ér dock inte god praxis i1 allmanhet, och nir det géller

Rorlighetspaket I dr det sédrskilt svért att acceptera det pa grund av den politiska kénsligheten vad géller drendet som helhet och med
hinsyn till de langsiktiga konsekvenserna av de foreslagna bestimmelserna for den europeiska vagtransportsektorns funktion.

Tyvérr visar det ocksa att det skyndsamma forfarandet negativt pdverkade kvaliteten pa den antagna lagstiftningen. Vi vill dessutom
understryka bristen pa konsekvensbeddmning av vissa centrala bestimmelser i1 den politiska 6verenskommelsen. Kommissionen har
ocksé konstaterat detta faktum i sitt uttalande som lades fram vid métet i Coreper I den 20 december 2019, dér den bekréftade att vissa
bestammelser inte ingick i kommissionens forslag av den 31 maj 2017 och inte hade varit foremal for ndgon konsekvensbedomning.

Avsaknaden av en grundlig analys hindrar en ordentlig utvirdering av de bestimmelser som foreslas i de tre lagstiftningsakterna i
Rorlighetspaket I vad giller deras forenlighet med proportionalitetsprincipen.
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Uttalande fran Bulgarien, Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen och Rumiinien

Bulgarien, Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen och Ruménien, som beaktar en aldrig tidigare skddad spridning av
coronaviruset covid-19, som redan paverkar och tyvérr kommer att fortsitta att i hog grad paverka végtransportsektorn, kréver att
arbetet med Rorlighetspaket I avbryts tills pandemin &r 6ver. Vi rostar darfor emot att drendet antas genom skriftligt forfarande 1 detta
besvirliga tidsskede.

De flesta foretag forvéntas att avbryta eller stdnga sin verksamhet, vilket kommer att leda till en betydande minskning av tillgdngen pa
transporttjanster och dérfor av leveranser av varor, till forfing for de europeiska medborgarna och en smidigt fungerande ekonomi.

Med tanke pé vigtransporternas oundgingliga roll vid dterhdmtningsinsatserna efter covid-19-utbrottet och de omfattande forluster
som sektorn drabbats av vid hanteringen av utbrottet, kommer végtransporterna och ekonomin i EU inte att tdla den onddiga chock
som Rorlighetspaket I medfor pd grund av regleringen. I detta sammanhang maste vi komma ihag att den stora majoriteten av
vagtransportforetagen i Europeiska unionen ar sma och medelstora foretag, som &r sarskilt utsatta.

Under rddande omsténdigheter dr det varken rimligt eller beréttigat att anta Rorlighetspaket I 1 sin nuvarande form. Vi vill betona att
nér coronaviruskrisen dr 6ver kommer helt andra ekonomiska forutséttningar att gilla, och vi anser att vigtransportsektorn kommer att
behdva nya 16sningar som tar hénsyn till denna verklighet.

Med tanke pa den ovanndmnda situationen ar vi overtygade om att de losningar som foreslas i Rorlighetspaket I maste omformas for
att kunna ta hinsyn till en ny ekonomisk verklighet. Vi foreslar dirfor att det fortsatta arbetet med detta drende upphor tills pandemin
ar over.
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Uttalande fran Estland

Estland stoder fullt ut malen i de ursprungliga férslagen om den sociala pelaren och marknadspelaren i Rorlighetspaket I, som var
avsedda att bana vig for tydliga vigtransportregler. Estland anser att den internationella marknaden for godstransporter pd vag i
Europeiska unionen maste stimma dverens med den inre marknadens allménna principer, vara 6ppen for konkurrens och vara effektiv
och miljovinlig. Estland anser att ytterligare krav inte far medfora ndgon orimlig administrativ borda for foretagen eller den offentliga
sektorns myndigheter, eller strida mot mélen for Europeiska unionens klimatpolitik.

Under forhandlingarna om paketet intog Estland en konstruktiv hallning genom att forsoka beakta och stddja forslag som skulle
forbattra arbetsforhdllandena for forare, bekdmpa olaglig marknadspraxis och minska de negativa miljéeffekterna. Foérhandlingarna
ledde dock till en 6verenskommelse som medfor en konkurrensnackdel for estniska transportorer, framfor allt genom att
végtransportforetag aldggs att organisera sin fordonsparks verksamhet pa ett sadant sitt att det sikerstélls att deras fordon kors tillbaka
till etableringsmedlemsstaten inom &tta veckor efter avfarden (’skyldighet att kora tillbaka fordonet™).

Denna skyldighet ingick inte 1 det ursprungliga paketet. Den har inte undergatt ndgon konsekvensbeddmning, vilket ger skal till oro
vad betréiffar dess forhallande till det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning.

Om fordonen maéste koras tillbaka till etableringsmedlemsstaten begrinsas ocksa det geografiska verksamhetsomradet for
vagtransportforetag i den medlemsstaten, vilket i sig inte dr forenligt med maélet att sékerstilla lika villkor genom Rorlighetspaket I.

Eftersom skyldigheten medfor ett 6kat antal tomkorningar och mer koldioxidutslépp, anser Estland att detta krav strider mot EU:s
klimatpolitiska méal och Parisavtalets méal och att det inte 4r forenligt med Europeiska radets slutsatser av den 12 december 2019.

Estland anser dessutom att detta krav dr oproportionerligt eftersom dverenskommelsen redan innehéller dtgirder for att bekdmpa
fenomenet med s.k. brevlddeforetag. Skyldigheten att kora tillbaka fordonet kommer potentiellt att skapa incitament for sddana
metoder och uppmuntrar dessutom viagtransportforetagen till omlokalisering, vilket leder till farre jobb och ldgre skatteintikter.

I och med att trafikvolymerna potentiellt kan 6ka pé grund av atgirden, ar Estland slutligen oroligt for dess inverkan pa
trafiksékerheten.

Estland, som &terigen betonar sitt stod for malen med de ursprungliga forslagen avseende den sociala pelaren och marknadspelaren i
rorlighetspaket I, beklagar foljaktligen att skyldigheten att kora tillbaka fordon ingér i 6verenskommelsen. Mot bakgrund av det
ovanstdende kommer Estland att rosta emot 6verenskommelsen.
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Uttalande fran Ungern

Ungern vill ater uttrycka sin djupa oro 6ver de skadliga, marknadssnedvridande och negativa klimateffekterna av de olika delarna i det
forsta rorlighetspaketet och uttrycker ett starkt missndje med bristen pa ordentliga och omfattande konsekvensbedémningar, som gar stick i
stdv med de ursprungliga méalen for det forsta rorlighetspaketet.

Ungern har alltid visat beredskap att bekdmpa bedrageri, missbruk och otillborliga metoder samt att ta upp de sociala villkoren for forare
inom végtransportsektorn. I samband med att vi tar itu med dessa fragor bor vi undvika fragmentering, protektionism och inférandet av
orimliga administrativa bordor for de europeiska transportforetag som bedriver verksamhet pa ett hederligt sitt pd den inre marknaden for
véagtransporter. FOr oss r det icke forhandlingsbart att bevara en véilfungerande inre marknad, eftersom denna marknad leder till fler
arbetstillfdllen och 6kad konkurrenskraft for Europa i en tid av 6kande globala ekonomiska spanningar.

Med detta paket borde vi dérfor ha sett till att EU:s framtida réttsliga ram gor det mojligt att utnyttja konkurrensfordelar till deras fulla
potential och samtidigt ha slagit vakt om réttvis konkurrens och en tillfredsstéllande niva pé arbetsvillkoren for forare. Den slutliga
overenskommelsen uppnar inte denna balans, och gynnar endast ett tillvigagangssitt som bygger pd nationell protektionism och regler for
sektorn som inte &r verkstillbara.

Framfor allt ar vi 6vertygade om att sérskilda regler for utstationering av forare inom végtransportsektorn (”lex specialis”) utgor en
omotiverad begransning av de grundldggande friheterna och dédrmed snedvrider konkurrensvillkoren inom EU. Vi noterar att den slutliga
overenskommelsen bekréftar vira betidnkligheter nér det géller hur man har lyft ut frigan om végtransporter frdn dndringen av direktivet om
utstationering av arbetstagare [direktiv (EU) 2018/957]. Den delade modell som inforts for utstationeringen av forare ingick inte i
kommissionens forslag och blev dérfor inte foremal for nagon konsekvensbedomning.

For det andra finner vi det mycket problematiskt att det fullstaindiga forbudet mot veckovila i forarhytten inte tar hansyn till bristen pa
lampliga rastplatser inom EU med ldmplig inkvartering for forare. Ett sadant forbud skulle darfor utgdra en unionsréttslig bestimmelse som
inte kan verkstdllas och vars lagenlighet kan ifragasittas.

For det tredje strider kravet pa att fordonet ska koras tillbaka till etableringsmedlemsstaten minst var dttonde vecka mot EU:s ambitidsa
klimatmal, som Europeiska kommissionen lade fram den 11 december 2019 i den europeiska grona given. Om en sddan bestimmelse antas
kommer den att leda till ett 6kat antal tomkdrningar pa de europeiska vdgarna och foljaktligen till 6kade koldioxidutslapp fran
végtransportsektorn.

Risken for oréttvisa konkurrensfordelar for tredjelandsforetag dr en annan faktor som inte beaktas ordentligt i den slutliga
overenskommelsen. Dessutom medfor den obligatoriska erséttningen av dyra fardskrivare en konkurrensfordel for transportorer fran
tredjelédnder pa grund av det osdkra datumet for installationen av smarta fardskrivare i fordon som tillhor foretag som omfattas av den
europeiska dverenskommelsen om arbetsforhdllanden for fordonsbesattningar vid internationella végtransporter (AETR).

Den europeiska végtransportsektorn, som ér en vésentlig del av den europeiska ekonomin, maste moderniseras, bade ur ett socialt
perspektiv och ett konkurrenskraftsperspektiv. Detta mal kan inte uppnas om man inte fullt ut bevarar den inre marknadens resultat och
funktion och agerar pa ett ansvarsfullt sétt for att uppna ambitiosa klimatmal.
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Skriftligt forfarande avslutat den 7 april 2020

CM 1985/20

Europaparlamentets och rddets direktiv om faststdillande av sdrskilda regler med avseende pa direktiv 96/71/EG och

direktiv 2014/67/EU for utstationering av forare inom végtransportsektorn och om dndring av direktiv 2006/22/EG vad gdller
tillsynskrav och forordning (EU) nr 1024/2012

— Antagande av radets standpunkt vid forsta behandlingen och av radets motivering

Rédets standpunkt vid forsta behandlingen infor antagandet av Europaparlamentets och radets direktiv om faststéllande av sirskilda
regler med avseende pa direktiv 96/71/EG och direktiv 2014/67/EU for utstationering av forare inom vagtransportsektorn och om
andring av direktiv 2006/22/EG vad géller tillsynskrav och férordning (EU) nr 1024/2012 — Antagen av radet den 7 april 2020

5112/20

Radets motivering

5112/1/20
REV 1 ADD

1

Uttalande fran Bulgarien, Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen och Rumiinien

Bulgarien, Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen och Ruménien uttrycker sin djupa oro over att den prelimindra
overenskommelsen om Rorlighetspaket I strider mot den grundldggande friheten att tillhandahélla tjénster pa den inre marknaden,
principen om fti rorlighet for arbetstagare och EU:s centrala politik och mal {for klimatet.

I synnerhet kravet pa att tunga fordon ska koras tillbaka till etableringsmedlemsstaten minst var attonde vecka strider mot EU:s
ambitidsa klimatmal, som Europeiska kommissionen faststéllde den 11 december 2019 i den nya grona given. Om denna skyldighet
antas blir resultatet en stor 6kning av antalet tomkorningar med lastbilar pd europeiska vigar och foljaktligen en betydande 6kning av
koldioxidutsldppen fran transportsektorn. Denna sektor svarar redan for omkring en fjirdedel av vixthusgasutsldppen 1 EU.

Trots vara insatser for att lyfta fram dessa aspekter, och oavsett vetenskapliga beldgg i studier om foljderna av en sadan skyldighet for
okningen av tomkorningar och koldioxidutsldpp, saknas medvetenhet om de forviantade foljderna av denna bestimmelse, och
rationella argument avvisas. Trots att agendan for béttre lagstiftning forutsétter en konsekvensbeddmning pa EU-niva av alla sddana
atgédrder, har emellertid ingen sddan bedomning redovisats én.

Att fordon ska koras tillbaka till etableringsmedlemsstaten ar bara ett exempel pa de dverdrivet restriktiva och diskriminerande
atgdrder som foreslas i Rorlighetspaket 1. Vi hyser samma oro nér det géller cabotagebegriansningarna i form av en for lang
mellanperiod. Denna mellanperiod &r en protektionistisk atgird som kommer att paverka den inre marknaden ganska negativt.
Skyldigheten att kora tillbaka en lastbil kommer liksom begriansningarna av cabotagetransporter enligt berdkningar fran
véilrenommerade forskningsinstitut att generera ytterligare miljontals ton av koldioxidutslépp per ér.
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Mycket bekymmersamt ar vidare att skyldigheten att kora tillbaka fordonet kommer att missgynna medlemsstater som pa grund av sitt
geografiska ldge far betydande svarigheter att tillhandahalla lastbilstransporttjanster pa den inre marknaden, eftersom deras fordon
maste kora mycket ldngre och ta sig forbi naturliga hinder, sarskilt nér det géller Gar.

Illojal konkurrens frén tredjelandsforetag dr en annan faktor som inte har atgirdats pa ritt sétt. Detta ar sdrskilt bekymmersamt
eftersom den 16sning som ska genomforas far langsiktig inverkan inte bara pa transportsektorn utan dven pa EU:s ekonomi som
helhet.

Transportsektorn fortjédnar en rattvis och stabil rittslig EU-ram som dessutom stimulerar dess utveckling och samtidigt sdkerstiller
realistiska och verkstdllbara regler. I stillet for vilavvidgda bestimmelser och genuin kompromiss innehaller den preliminéra
overenskommelsen restriktiva, oproportionerliga och protektionistiska dtgirder.

Rorlighetspaket I r ett drende som dr avgérande bade for den europeiska inre marknaden och vagtransportsektorn. Det dr i dag mer

nddvéndigt 4n ndgonsin att se till att den inre marknaden och ekonomin i samtliga medlemsstater i EU fortsétter att fungera smidigt
och samtidigt agera konsekvent med hénsyn till EU:s dvriga politik.

Uttalande fran Bulgarien, Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen och Rumiinien

Bulgarien, Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen och Ruménien motsitter sig att subsidiaritets- och
proportionalitetsklausulen inférdes automatiskt i den antagna politiska dverenskommelsen om de tre rittsakterna i Rorlighetspaket I
vid juristlingvisternas tekniska granskning av texterna.

Vi dr medvetna om att subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna dr av storsta vikt for utovandet av EU:s befogenheter. Ett tilldgg
av en sadan klausul i detta sena skede av lagstiftningsprocessen dr dock inte god praxis i allménhet, och nér det géller

Rorlighetspaket I ar det sdrskilt svart att acceptera det pa grund av den politiska kénsligheten vad géller d&rendet som helhet och med
hénsyn till de 14ngsiktiga konsekvenserna av de foreslagna bestimmelserna for den europeiska végtransportsektorns funktion.

Tyvérr visar det ocksa att det skyndsamma forfarandet negativt pdverkade kvaliteten pa den antagna lagstiftningen. Vi vill dessutom
understryka bristen pa konsekvensbeddmning av vissa centrala bestimmelser i den politiska 6verenskommelsen. Kommissionen har
ocksa konstaterat detta faktum 1 sitt uttalande som lades fram vid métet i Coreper I den 20 december 2019, dir den bekréftade att vissa
bestimmelser inte ingick 1 kommissionens forslag av den 31 maj 2017 och inte hade varit féremal for ndgon konsekvensbeddmning.

Avsaknaden av en grundlig analys hindrar en ordentlig utvéirdering av de bestimmelser som foreslas i de tre lagstiftningsakterna i
Rorlighetspaket I vad géller deras forenlighet med proportionalitetsprincipen.
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Uttalande fran Bulgarien, Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen och Rumiinien

Bulgarien, Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen och Ruménien, som beaktar en aldrig tidigare skddad spridning av
coronaviruset covid-19, som redan paverkar och tyvérr kommer att fortsitta att i hog grad paverka végtransportsektorn, kréver att
arbetet med Rorlighetspaket I avbryts tills pandemin &r 6ver. Vi rostar darfor emot att drendet antas genom skriftligt forfarande 1 detta
besvirliga tidsskede.

De flesta foretag forvéntas att avbryta eller stdnga sin verksamhet, vilket kommer att leda till en betydande minskning av tillgdngen pa
transporttjanster och déarfor av leveranser av varor, till forfang for de europeiska medborgarna och en smidigt fungerande ekonomi.

Med tanke pé vigtransporternas oundgéingliga roll vid dterhdmtningsinsatserna efter covid-19-utbrottet och de omfattande forluster
som sektorn drabbats av vid hanteringen av utbrottet, kommer végtransporterna och ekonomin i EU inte att tdla den onddiga chock
som Rorlighetspaket I medfor pd grund av regleringen. I detta sammanhang maste vi komma ihag att den stora majoriteten av
vagtransportforetagen i Europeiska unionen dr sma och medelstora foretag, som &r sirskilt utsatta.

Under rddande omsténdigheter dr det varken rimligt eller beréttigat att anta Rorlighetspaket I 1 sin nuvarande form. Vi vill betona att
nér coronaviruskrisen dr 6ver kommer helt andra ekonomiska forutséttningar att gilla, och vi anser att vigtransportsektorn kommer att
behdva nya 16sningar som tar hénsyn till denna verklighet.

Med tanke pa den ovanndmnda situationen ar vi 6vertygade om att de losningar som foreslas i Rorlighetspaket I maste omformas for
att kunna ta hinsyn till en ny ekonomisk verklighet. Vi foreslar dirfor att det fortsatta arbetet med detta drende upphor tills pandemin
ar over.
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Uttalande fran Estland

Estland stoder fullt ut malen i de ursprungliga forslagen om den sociala pelaren och marknadspelaren 1 Rorlighetspaket I, som var
avsedda att bana vig for tydliga vigtransportregler. Estland anser att den internationella marknaden for godstransporter pd vag i
Europeiska unionen maste stimma 6verens med den inre marknadens allménna principer, vara 6ppen for konkurrens och vara effektiv
och miljovinlig. Estland anser att ytterligare krav inte far medfora ndgon orimlig administrativ borda for foretagen eller den offentliga
sektorns myndigheter, eller strida mot mélen for Europeiska unionens klimatpolitik.

Under forhandlingarna om paketet intog Estland en konstruktiv hallning genom att forska beakta och stddja forslag som skulle
forbéttra arbetsforhallandena for forare, bekdmpa olaglig marknadspraxis och minska de negativa miljoeffekterna. Forhandlingarna
ledde dock till en 6verenskommelse som medfor en konkurrensnackdel for estniska transportorer, framfor allt genom att
végtransportforetag aldggs att organisera sin fordonsparks verksamhet pa ett sddant sétt att det sikerstélls att deras fordon kors tillbaka
till etableringsmedlemsstaten inom &tta veckor efter avfarden (“’skyldighet att kora tillbaka fordonet™).

Denna skyldighet ingick inte 1 det ursprungliga paketet. Den har inte undergatt ndgon konsekvensbedémning, vilket ger skél till oro
vad betréiffar dess forhdllande till det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning.

Om fordonen maéste koras tillbaka till etableringsmedlemsstaten begrinsas ocksa det geografiska verksamhetsomradet for
vagtransportforetag i den medlemsstaten, vilket i sig inte dr forenligt med maélet att sékerstilla lika villkor genom Rorlighetspaket 1.

Eftersom skyldigheten medfor ett 6kat antal tomkorningar och mer koldioxidutsldpp, anser Estland att detta krav strider mot EU:s
klimatpolitiska mél och Parisavtalets méal och att det inte ar forenligt med Europeiska radets slutsatser av den 12 december 2019.

Estland anser dessutom att detta krav dr oproportionerligt eftersom dverenskommelsen redan innehéller atgirder for att bekdmpa
fenomenet med s.k. brevlddeforetag. Skyldigheten att kora tillbaka fordonet kommer potentiellt att skapa incitament for sddana
metoder och uppmuntrar dessutom viagtransportforetagen till omlokalisering, vilket leder till farre jobb och ldgre skatteintdkter.

I och med att trafikvolymerna potentiellt kan 6ka pé grund av atgirden, dr Estland slutligen oroligt for dess inverkan pa
trafiksékerheten.

Estland, som &terigen betonar sitt stod for malen med de ursprungliga forslagen avseende den sociala pelaren och marknadspelaren i
rorlighetspaket I, beklagar foljaktligen att skyldigheten att kora tillbaka fordon ingér i 6verenskommelsen. Mot bakgrund av det
ovanstdende kommer Estland att rosta emot 6verenskommelsen.
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Uttalande fran Ungern

Ungern vill ater uttrycka sin djupa oro dver de skadliga, marknadssnedvridande och negativa klimateffekterna av de olika delarna i det
forsta rorlighetspaketet och uttrycker ett starkt missnoje med bristen pa ordentliga och omfattande konsekvensbedomningar, som gér stick i
stdv med de ursprungliga malen for det forsta rorlighetspaketet.

Ungern har alltid visat beredskap att bekdmpa bedrigeri, missbruk och otillborliga metoder samt att ta upp de sociala villkoren for forare
inom vigtransportsektorn. I samband med att vi tar itu med dessa fragor bor vi undvika fragmentering, protektionism och inférandet av
orimliga administrativa bordor for de europeiska transportforetag som bedriver verksamhet pa ett hederligt sitt pd den inre marknaden for
véagtransporter. For oss ar det icke forhandlingsbart att bevara en vilfungerande inre marknad, eftersom denna marknad leder till fler
arbetstillfillen och 6kad konkurrenskraft for Europa i en tid av 6kande globala ekonomiska spanningar.

Med detta paket borde vi dirfor ha sett till att EU:s framtida rattsliga ram gor det mojligt att utnyttja konkurrensfordelar till deras fulla
potential och samtidigt ha slagit vakt om réttvis konkurrens och en tillfredsstéllande niva pé arbetsvillkoren for forare. Den slutliga
overenskommelsen uppnar inte denna balans, och gynnar endast ett tillvigagangssétt som bygger pa nationell protektionism och regler for
sektorn som inte &r verkstillbara.

Framfor allt ar vi 6vertygade om att sérskilda regler for utstationering av forare inom végtransportsektorn (”lex specialis’) utgor en
omotiverad begrdansning av de grundldggande friheterna och dédrmed snedvrider konkurrensvillkoren inom EU. Vi noterar att den slutliga
overenskommelsen bekréftar vira betdnkligheter nir det géller hur man har lyft ut frdgan om végtransporter fran dndringen av direktivet om
utstationering av arbetstagare [direktiv (EU) 2018/957]. Den delade modell som inforts for utstationeringen av forare ingick inte i
kommissionens forslag och blev dérfor inte foremal for ndgon konsekvensbedomning.

For det andra finner vi det mycket problematiskt att det fullstindiga forbudet mot veckovila i forarhytten inte tar hinsyn till bristen pa
lampliga rastplatser inom EU med ldmplig inkvartering for forare. Ett sadant forbud skulle darfor utgdra en unionsrittslig bestimmelse som
inte kan verkstillas och vars lagenlighet kan ifragasattas.

For det tredje strider kravet pa att fordonet ska koras tillbaka till etableringsmedlemsstaten minst var dttonde vecka mot EU:s ambitidsa
klimatmal, som Europeiska kommissionen lade fram den 11 december 2019 i den europeiska grona given. Om en sadan bestimmelse antas
kommer den att leda till ett 6kat antal tomkdrningar pa de europeiska vdgarna och foljaktligen till 6kade koldioxidutslapp fran
véigtransportsektorn.

Risken for oréttvisa konkurrensfordelar for tredjelandsforetag &r en annan faktor som inte beaktas ordentligt i den slutliga
overenskommelsen. Dessutom medfor den obligatoriska erséttningen av dyra fardskrivare en konkurrensfordel for transportorer fran
tredjelédnder pa grund av det osdkra datumet for installationen av smarta fardskrivare i fordon som tillhor foretag som omfattas av den
europeiska dverenskommelsen om arbetsforhdllanden for fordonsbesittningar vid internationella végtransporter (AETR).

Den europeiska végtransportsektorn, som &r en vésentlig del av den europeiska ekonomin, maste moderniseras, bade ur ett socialt
perspektiv och ett konkurrenskraftsperspektiv. Detta mal kan inte uppnds om man inte fullt ut bevarar den inre marknadens resultat och
funktion och agerar pa ett ansvarsfullt sétt for att uppnd ambitidsa klimatmal.
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Skriftligt forfarande avslutat den 7 april 2020

CM 1981/20

Europaparlamentets och rddets forordning om elektronisk godstransportinformation
— Antagande av radets standpunkt vid forsta behandlingen och av radets motivering
Europaparlamentets och radets forordning om elektronisk godstransportinformation (férsta behandlingen)

5142/20

Radets motivering

5142/1/20
REV 1 ADD

1

Skriftligt forfarande avslutat den 7 april 2020

CM 1977/20

Europaparlamentets och rddets forordning om minimikrav for dteranvindning av vatten
— Antagande av radets standpunkt vid forsta behandlingen och av radets motivering
Europaparlamentets och radets forordning om minimikrav for dteranvdndning av vatten (forsta behandlingen)

15301/19
REV 1

Rédets motivering

15301/1/19
REV 1 ADD

1

Uttalande frin Grekland

Grekland stoder forslaget till Europaparlamentets och radets forordning om minimikrav for dteranvindning av vatten. Inférandet av
ett integrerat, stabilt och allmént accepterat regelverk pd EU-niva kommer att bidra avsevirt till hanteringen av torka och vattenbrist,
som sannolikt kommer att bli allvarligare i framtiden pa grund av klimatférédndringarna.

Grekland hévdar dock att utspadning av atervunnet vatten i sig inte far betraktas som ett vattenreningsalternativ, dvs. att
livsmedelsforetagare eller jordbrukare inte bor tilldtas att spdda ut dtervunnet vatten 1 ndgon kvalitetsklass och sedan anvédnda det som
om det tillhorde en hogre (renare) kvalitetsklass.

Grekland dr en av de medlemsstater som redan har ett regelverk med dnnu strangare bestimmelser. Det sidger sig sjdlvt att
hélsoskyddet dr av grundlidggande betydelse for oss, och vi forbehéller oss darfor rétten att anta ytterligare bestimmelser och vidta
ytterligare atgirder pa nationell niva i enlighet med forsiktighetsprincipen.
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Uttalande fran Slovakien

Slovakien dr medvetet om att vissa medlemsstater stélls infor problemet med vattenbrist och torka till f61jd av klimatforandringarna.
Enligt rapporterna frdn Mellanstatliga panelen for klimatforidndringar paverkar emellertid klimatférédndringarna spridningen och
mangfaldigandet av olika sjukdomar, skadliga &mnen och patogener som overfors via vatten och livsmedel, t.ex. salmonella, vilket
paverkar befolkningens hdlsa. Anvdndningen av sddant ateranvéant vatten for bevattning inom jordbruket fir dédrfor inte dventyra
slutkonsumenternas hélsa pd grund av otillrdckliga vattenkvalitetskriterier for ateranvant vatten, och hansyn maste tas till den framtida
utvecklingen.

Under forhandlingarna om detta ateranvidnda vatten har vi konsekvent efterlyst ett langtgéende forslag vad géller malet att sdkerstélla
en effektivt och likvirdigt fungerande inre marknad (rorlighet for varor) genom att infora enhetliga krav pé ateranvint vatten for alla
medlemsstater och med avseende pa maélet att skydda miljon samt ménniskors och djurs hdlsa. Vi beklagar att detta inte dterspeglades
i den slutliga texten.

Vi dr ocksa besvikna dver att forslaget om obligatorisk mérkning inte har inforlivats, vilket vi anser vara vilseledande for
slutkonsumenten och innebdra att hans eller hennes rétt till information upphévs. Detta strider mot principen om &ppen information
till slutkonsumenten och missgynnar i synnerhet olika utsatta grupper, t.ex. dldre, barn och personer med svagt immunsystem.

Inte heller har vara forslag om att skérpa kvalitetsparametrarna i forordningen nér det géller inkluderandet av flera
kvalitetsparametrar, exempelvis salmonella, godtagits. Vi betonade den hdga nivan av hilsoskydd, livsmedelskvalitet och strikta
kriterier 1 bilagan. Vi anser inte att skyddet av slutkonsumenternas hélsa har tagits upp i tillricklig omfattning i den nuvarande
lydelsen.

Samtidigt har vi reservationer mot ordalydelsen i artikel 2.2, som inte tillater en medlemsstat att ansdka om undantag pa ett neutralt
satt pd grundval av ett eller flera av de kriterier som anges i1 forordningen. Den nuvarande ordalydelsen ger kommissionen alltfor stort
utrymme for skonsmaissig bedomning nir det géller att besluta om ett undantag pa grundval av alla de kriterier som nimns i
forordningen.

Med tanke pd véra farhagor i frdga om hélsa och livsmedel kan vi inte godkdnna denna forordning, och darfor avstér vi fran att rosta.
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Skriftligt forfarande avslutat den 14 april 2020 CM 2019/20
EU:s uttalande till Internationella monetéra och finansiella kommitténs (IMFC) virméte den 16 april 2020. 6560/20
Skriftligt forfarande avslutat den 14 april 2020 CM 2029/20
Radets standpunkt om forslag till dndringsbudget nr 1/2020: stod till Grekland med anledning av det okade migrationstrycket — 7149/20
omedelbara dtgdrder mot bakgrund av covid-19-pandemin — stdd till ateruppbyggnaden efter jordbdvningen i Albanien — andra
Justeringar
Radets beslut av den 14 april 2020 om antagande av radets staindpunkt om forslag till &ndringsbudget nr 1 for Europeiska unionen for
budgetaret 2020 (2020/C 123 1/01)
EUT C 1231, 16.4.2020, s. 1
Europaparlamentets och rddets beslut om ianspraktagande av flexibilitetsmekanismen for att finansiera omedelbara budgetdtgdrder | 7151/20
mot bakgrund av utbrottet av covid-19 och en forstirkning av Europeiska dklagarmyndigheten, som har anknytning till forslag till
dndringsbudget nr 1/2020
Europaparlamentets och radets beslut (EU) 2020/545 av den 17 april 2020 om ianspraktagande av flexibilitetsmekanismen for att
finansiera omedelbara budgetatgirder mot bakgrund av utbrottet av covid-19 och en forstirkning av Europeiska dklagarmyndigheten
EUT L 125,21.4.2020,s. 1
Rddets forordning om aktivering av krisstod enligt forordning (EU) 2016/369 och om dndring av dess bestimmelser med hénsyn till 7169/20
covid-19-utbrottet
Rédets forordning (EU) 2020/521 av den 14 april 2020 om aktivering av krisstdd enligt forordning (EU) 2016/369 och om @ndring av
dess bestimmelser med hénsyn till covid-19-utbrottet
EUTL 117, 15.4.2020,s. 3
Radets standpunkt om forslag till dndringsbudget nr 2 till 2020 dars allmdnna budget 7201/20
Rédets beslut av den 14 april 2020 om antagande av radets standpunkt om forslag till andringsbudget nr 2 for Europeiska unionen for
budgetaret 2020 (2020/C 123 1/02)
EUT C 1231, 16.4.2020, s. 3
Europaparlamentets och radets beslut om iansprdktagande av flexibilitetsmekanismen for att finansiera omedelbara budgetdtgdrder | 7203/20
mot bakgrund av utbrottet av covid-19
Europaparlamentets och radets beslut (EU) 2020/546 av den 17 april 2020 om ianspraktagande av flexibilitetsmekanismen for att
finansiera omedelbara budgetatgidrder mot bakgrund av utbrottet av covid-19
EUT L 125, 21.4.2020,s. 3
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588583347090&uri=CELEX:32020D0416(01)
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588583716431&uri=CELEX:32020D0545
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588583928516&uri=CELEX:32020R0521
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588584866187&uri=CELEX:32020D0416(02)
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588585205569&uri=CELEX:32020D0546

Europaparlamentets och radets beslut om ianspraktagande av marginalen for oforutsedda utgifter under 2020 for att tillhandahdlla
krisstod till medlemsstaterna och ytterligare stirka unionens civilskyddsmekanism/rescEU med anledning av covid-19-utbrottet
Europaparlamentets och radets beslut (EU) 2020/547 av den 17 april 2020 om ianspraktagande av marginalen for oférutsedda utgifter
under 2020 for att tillhandahélla krisstod till medlemsstaterna och ytterligare stirka unionens civilskyddsmekanism/rescEU med
anledning av covid-19-utbrottet

EUT L 125,21.4.2020,s. 5

7204/20

Radets forordning om éndring av forordning (EU, Euratom) nr 1311/2013 om den flerariga budgetramen for 2014—2020 vad géller
tillimpningsomradet for den samlade marginalen for ataganden

Radets forordning (EU, Euratom) 2020/538 av den 17 april 2020 om dndring av forordning (EU, Euratom) nr 1311/2013 om den
flerdariga budgetramen for 2014—2020 vad gdller tillimpningsomrddet for den samlade marginalen for dtaganden

EUT L 1191, 17.4.2020, s. 1

7170/20
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1589553888336&uri=CELEX:32020D0547
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588585815270&uri=CELEX:32020R0538

Skriftligt forfarande avslutat den 15 april 2020

CM 2023/20

Europaparlamentets och rddets férordning om inrdttande av en ram for att underldtta hallbara investeringar och om dndring av
forordning (EU) 2019/2088

— Antagande av rddets standpunkt vid forsta behandlingen och av rddets motivering

Europaparlamentets och rddets forordning om inrittande av en ram for att underlétta héllbara investeringar och om éndring av
forordning (EU) 2019/2088 (2018/0178 COD) — Resultat av det skriftliga férfarande som inleddes genom CM 2005/20 — Antagande
av radets standpunkt vid forsta behandlingen och av radets motivering

5639/20
REV2

Rédets motivering

5639/2/20
REV 2 ADD

1

Uttalande fran Tyskland med stéd av Ungern

Vi star bakom malet att skapa en trovérdig taxonomi som kommer att vigleda investerarna ndr det géiller att identifiera miljomaéssigt
hallbara verksamheter. Men vad géller inforandet 1 taxonomin av sektorer som EU saknar befogenhet att reglera har vi starka
betidnkligheter mot anvindningen av delegerade akter. Vad géller skogsbruket vill vi framhalla att utformningen av skogspolitiken
faller inom medlemsstaternas befogenhetsomrade. Anvandningen av delegerade akter for att faststélla hallbarhetskriterier for
skogsbruket bor inte utgdra ett prejudikat i friga om dverforing av befogenheter fran medlemsstaterna till EU inom detta
politikomréde.

Vad giller hallbart skogsbruk™ anser Tyskland vidare att man bor utgé fran den definition som finns i Forest Europes resolution
General Guidelines for the Sustainable Management of Forests in Europe, som enhilligt antogs av medlemsstaterna och Europeiska
unionen 1993.

Uttalande frian Luxemburg

Taxonomin bor vara ett viktigt instrument for att hjélpa investerare att identifiera miljoméssigt héllbar verksamhet. Luxemburg erinrar
om att kdrnkraft varken dr en siker eller hallbar energikilla. En trovérdig taxonomi klassificerar darfor inte kérnkraftsproduktion eller
ndgra som helst projekt inom kérnbrénslecykeln som héllbara verksamheter.

I detta avseende kommer forstarkningen av principen att inte orsaka betydande skada i den slutliga versionen av forordningen att
skydda taxonomins trovirdighet hos ett stort antal europeiska investerare och EU:s befolkning. Vi forlitar oss pd de europeiska
institutionerna for att se till att denna princip tillimpas pa ett strikt och entydigt vis. En eventuell annorlunda tillimpning av denna
princip, sdrskilt nér det giller kdrnkraft, skulle riskera att skapa langsiktiga “inlasningseffekter” i sddan teknik och ddrmed fororsaka
obestdmbara ytterligare kostnader, vilket skulle strida mot det 6vergripande mélet for agendan for hallbar finansiering.
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Uttalande fran Tjeckien, Ungern, Slovenien och Slovakien

Tjeckien, Ungern, Slovenien och Slovakien uppskattar ordférandeskapets uthdllighet och anstringningar i samband med
taxonomiforslaget. Med tanke pa det fortsatta arbetet med de energirelaterade bestimmelserna betonar Tjeckien, Ungern, Slovenien
och Slovakien behovet av att respektera att teknikneutralitet dr en av de grundldggande principerna i forslaget.

Tjeckien, Ungern, Slovenien och Slovakien konstaterar att man snabbt maste vidta atgdrder mot klimatforandringarna, samtidigt som
man virnar om en trygg och stabil energiférsorjning och dverkomliga energipriser pé lang sikt. For att uppna klimatneutralitet krivs
energikillor och infrastruktur med l14g atgang pa fossila bréanslen och som kan anvéndas under en 6vergangsperiod, och vi vilkomnar
att detta nu ar tydligt forankrat i taxonomiramen. Experter runtom i vérlden &r vdl medvetna om att kirnkraften dr nédvéndig for att
hantera klimatfordndringarna. Tjeckien, Ungern, Slovenien och Slovakien anser att kirnkraften dr en hallbar och sidker energikélla pd
lang sikt. Att uppratthélla nuvarande kirnkraftskapacitet och dess framtida utveckling samtidigt som man iakttar hoga sdkerhets- och
skyddsnormer &r en grundlaggande forutséttning for att uppnd klimatneutralitet, inte bara i Tjeckien, Ungern, Slovenien och Slovakien
utan dven pd EU-niva. Detta bekréftas ocksd av FN:s klimatpanel och internationella energiorganisationer och dterspeglas dven i
kommissionens dokument. Vi forlitar oss pa att kommissionen sdkerstéller att de relevanta delegerade akterna utarbetas 1 ett
fullstdndigt oppet forfarande — en trovérdig, evidensbaserad process grundad pa expertis, vetenskapliga underlag och korrekt
deltagande fran medlemsstaterna, s att en fullstdndigt informerad och objektiv beddmning kan goras av alla tillgédngliga
energiteknikers hallbarhet pé ett icke-diskriminerande sétt.

Tjeckien, Ungern, Slovenien och Slovakien stdder malet om ett klimatneutralt EU till 2050. For att uppné detta ambitidsa mal méste
medlemsstaterna ha tillgang till alla nodvéindiga verktyg, si att vi kan nd mélet pa ett kostnadseffektivt sitt och sdkerstélla att vara
klimatinsatser dr trovérdiga.
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Uttalande fran Osterrike

Vi stér bakom malet att skapa en trovéirdig taxonomi som kommer att vigleda investerarna nér det géller att identifiera miljoméssigt
hallbara verksamheter. Vi anser fortfarande att taxonomin bor antas si snart som mdjligt. Betydande framsteg har redan uppnatts vid
trepartsmotet. En taxonomi som skulle gora det mojligt att betrakta kidrnkraften som héllbar, eller ens som en ”6vergidng” eller
’mdjliggorande verksamhet”, skulle dock vara felaktig till sin natur och skulle kunna ge upphov till allvarlig kritik, eftersom den skulle ge
fel signaler och incitament till finansmarknadsaktdrer och investerare. Resultatet av forhandlingarna kan inte undanréja vara farhagor om att
den foreslagna ramen skulle kunna 6ppna for att medel avleds fran miljoméssigt hallbara verksambheter till teknik som inte kan betraktas
som vare sig siker eller hdllbar, sdsom kérnkraft.

Uttalande fran Polen

Polen stoder till fullo malen i forordningen, sérskilt stodet till vialgrundade affarsméssiga beslut om investeringar i miljomassigt héallbar
verksamhet.

Vi anser att den nuvarande texten ldmnar alltfor stort utrymme for tolkning i centrala frdgor. Beslut om dessa skulle fattas genom
delegerade akter, som ocksé skulle antas utan att medlemsstaterna involverades 1 tillrdckligt stor utstrackning.

Vi ser negativt pd att det i forordningen inte finns ndgon garanti for att naturgas erkdnns som en omstéllningsverksamhet. Polen framhaller
att naturgas ar ett nédvandigt 6vergdngsbransle som anvénds for att ersdtta kol och samtidigt for att sékerstélla den dynamiska utvecklingen
av fornybara energikallor. Dessutom bestér det praktiska genomforandet av principen om att ingen ska ldmnas utanfor i Polen idag av
investeringar i naturgas. Utan dessa investeringar kommer Polens energiomstéllning att sakta ned avsevirt, vilket kan skada EU:s
klimatpolitik.

Forordningen avspeglar inte pd ett direkt vis den roll som kérnkraften har. Kérnkraften dr avgérande om man ska uppnd klimatneutralitet,
vilket har bekriftats bade genom rapporter och analyser fran erkénda internationella organisationer och framfor allt genom dokument fran
Europeiska kommissionen eller genom Europaparlamentets senaste resolution om COP 25 (punkt 59).

Med tanke pa att kdrnkraften dr en kontroversiell fraga i forhandlingarna om forordningen, bor dessutom inte beslutet om att inkludera den i
taxonomin fattas genom akter pa lagre niva.

Polen forvéntar sig mot bakgrund av den kompromiss som antogs vad géller kérnkraft och gas att principen om teknikneutralitet kommer att
respekteras i arbetet med delegerade akter och att EU-taxonomin inte kommer att utesluta sddan teknik som ar oundgénglig for att uppna
klimatneutralitet. I den tekniska expertgruppens taxonomirapport finns en rekommendation om att inrdtta en expertgrupp som ska undersoka
miljokonsekvenserna av anvént kdrnbrinsle och hanteringen av radioaktivt avfall. Vi forvéntar oss att delegerade akter, sdrskilt vad géller
begridnsande verksamhet, inte kommer att antas utan att en sadan objektiv analys genomforts av oberoende experter, och att den inte bortser
fran data fran ledande internationella forum och organisationer (t.ex. [IPCC och OECD).

Polen samtycker till idén om att inrdtta en rattslig ram som skulle uppmuntra till finansiering av héllbar tillvaxt. Vi anser emellertid att
sddana atgirder bor vara forenliga med andra atgarder som genomfors pd EU-niva, och att de bor sékerstélla proportionaliteten.
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Vi anser att inforandet av ytterligare upplysningsskyldigheter vad géller héllbarhet i taxonomiforordningen, som dr parallella med dem som
foreskrivs i1 forordning (EU) 2019/2088, utan att en djupgéende analys gjorts ndr Europeiska kommissionen utarbetade forslaget, kan leda
till kapitalanskaffning utanfor den inre kapitalmarknaden. En sddan situation kan darfor sta i strid med de atgérder som planeras inom
kapitalmarknadsunionen. Dessutom leder det tillvigagangssétt som antagits for att reglera upplysningsskyldigheten vad géller hallbarhet i
tva rattsakter samtidigt (taxonomifoérordningen och férordning (EU) 2019/2088) till bristande transparens 1 bestimmelserna och till tvivel
om hur dessa ska tolkas av de enheter som de riktar sig till.

Mot bakgrund av ovanstaende uppmanar vi Europeiska kommissionen att i samband med antagandet av delegerade akter ta vederborlig
héansyn till reglerna om proportionalitet och samstdmmighet for att sékerstilla och uppfylla kapitalmarknadsunionens mal. Vi uppmanar
ocksa Europeiska kommissionen att vid utarbetandet av lagstiftningsforslag i framtiden beakta den befintliga kopplingen mellan denna
forordning och forordning (EU) 2019/2088.

Mot bakgrund av ovanstaende motsitter sig Polen inte antagandet av forordningen om hallbar finansiering — taxonomi men kan inte heller
stodja det.

Uttalande fran Sverige

Sverige vill erinra om sina beténkligheter vad giller behandlingen av hallbart skogsbruk och skogspolitiken i taxonomiforordningen.
Under forhandlingarna har vi hela tiden efterlyst en tydlig och otvetydig hanvisning till Forest Europes definition av "hallbart
skogsbruk”. Vi beklagar att denna definition inte bibehdlls i den slutliga kompromisstexten.

Forest Europes internationellt 6verenskomna, vilkénda och erkidnda definition av hallbart skogsbruk har bidragit till att frimja en
paneuropeisk samsyn vad géller hallbart skogsbruk i néstan 30 &r. Genom den slutliga kompromiss som niddes av medlagstiftarna
infors en annan tolkning av hallbart skogsbruk, som kan forsvaga samsynen mellan de 47 undertecknarna av Forest Europe, inbegripet
EU och dess medlemsstater. Det dr av yttersta vikt att den Overenskomna definitionen bibehélls nér taxonomiforordningen utarbetas
och tillampas. Om man avviker fran denna samsyn kan det leda till inkonsekvent anvdndning och tillimpning av hallbart skogsbruk.

Vi vill dven erinra om vad Europeiska unionens rad har pipekat tva ganger i ar!, nimligen att EU visserligen har en rad
skogsrelaterade strategier, men att ndgon gemensam skogspolitik inom EU inte ndmns 1 fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt, att ansvaret for skogarna ligger hos medlemsstaterna, samt att alla skogsrelaterade beslut och all skogsrelaterad politik 1
EU maste respektera subsidiaritetsprincipen och medlemsstaternas behorighet pa detta omrade.

Eftersom den slutliga texten inte anses vara godtagbar vad géller behandlingen av héllbart skogsbruk och skogspolitik kan Sverige
inte stodja antagandet av forordningen. Vi uppmanar kommissionen och framtida expertgrupper att ta det ovanndmnda i beaktande nér

de utarbetar tekniska granskningskriterier och sekundérrétt.

! Slutsatser fran rddet och medlemsstaternas regeringar, forsamlade i rddet, om meddelandet om att intensifiera EU:s insatser for

att skydda och aterstélla véirldens skogar (antagna den 16 december 2019) och radets slutsatser om framstegen 1 genomforandet av
EU:s skogsstrategi och om en ny strategisk ram for skogar (antagna den 15 april 2019).
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Uttalande fran Tjeckien och Slovakien

Den tjeckiska och slovakiska delegationen uppskattar ordférandeskapets insatser for att nd en 6verenskommelse med
Europaparlamentet om taxonomiférordningen. Med tanke pé det arbete som ligger framfor oss maste vi gora tva papekanden vad
géller héllbart skogsbruk och skogspolitiken.

Under taxonomiforhandlingarna har vi hela tiden efterlyst en tydlig och otvetydig hdnvisning till Forest Europes definition av
“hallbart skogsbruk”. Vi beklagar att denna definition inte bibehdlls i den slutliga kompromisstexten.

Forest Europes internationellt dverenskomna, vilkénda och erkidnda definition av hallbart skogsbruk har bidragit till att framja en
paneuropeisk samsyn vad géller hallbart skogsbruk i1 néstan 30 ar. Genom den slutliga kompromiss som naddes av medlagstiftarna
infors en annan tolkning av hallbart skogsbruk, som kan forsvaga samsynen mellan de 47 undertecknarna av Forest Europe, inbegripet
EU och dess medlemsstater. Det dr av yttersta vikt att den 6verenskomna definitionen bibehalls nér taxonomiférordningen utarbetas
och tillampas. Om man avviker fran denna samsyn kan det leda till inkonsekvent anvindning och tillimpning av hallbart skogsbruk.

Vi vill dven erinra om vad Europeiska unionens rad har papekat tva ganger i ar*, ndmligen att EU visserligen har en rad
skogsrelaterade strategier, men att ndgon gemensam skogspolitik inom EU inte ndmns 1 fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt, att ansvaret for skogarna ligger hos medlemsstaterna, samt att alla skogsrelaterade beslut och all skogsrelaterad politik i
EU méste respektera subsidiaritetsprincipen och medlemsstaternas behdrighet pd detta omréde.

Vi uppmanar kommissionen och framtida expertgrupper att ta det ovanndmnda i beaktande nir de utarbetar tekniska
granskningskriterier och sekundarratt.

* Slutsatser fran radet och medlemsstaternas regeringar, forsamlade i rddet, om meddelandet om att intensifiera EU:s insatser for
att skydda och aterstilla vérldens skogar (antagna den 16 december 2019), rddets slutsatser om framstegen i1 genomforandet av EU:s
skogsstrategi och om en ny strategisk ram for skogar (antagna den 15 april 2019).

Uttalande fran Ungern

Vi vill uttrycka vara betdnkligheter vad giller forordningens avsevirt utokade materiella tillimpningsomrade och tillampningsomrade
med avseende pa personer. Att utoka tillimpningsomradet till att omfatta produkter som inte fyller ndgot sorts miljomassigt, socialt
eller styrningsrelaterat syfte skulle endast 6ka marknadsaktorernas administrativa borda utan att forse investerarna med ytterligare
anvindbar information.

Vidare ar det inte heller lampligt att utoka tillimpningsomradet till att omfatta de foretag som avses i artiklarna 19a och 29a 1
direktiv 2013/34/EU. Kraven for icke-finansiell rapportering dr foreméal for kontroller av &ndamélsenligheten som utfors av
Europeiska kommissionen, och en dversyn av kraven planeras ocksd. Dérfor borde eventuella nya krav inom detta omréde ha inforts
efter en grundlig utvdrdering i samarbete med relevanta experter.
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Skriftligt forfarande avslutat den 15 april 2020

CM 2000/20

Tillfélligt flerpartsarrangemang enligt artikel 25 i verenskommelsen om regler och forfaranden for tvistlosning — Godkédnnande 7112/20
Skriftligt forfarande avslutat den 15 april 2020 CM 2057/20
Europeiska arbetsmiljobyréans styrelse — utnimning av Gintaré¢ BUZINSKAITE, litauisk suppleant, som ersittare for 6514/20
Vilija KONDROTIENE, som har avgtt

Skriftligt forfarande avslutat den 15 april 2020 CM 2056/20
Europeiska arbetsmiljobyréns styrelse — utndmning av Aggeliki MOIROU, suppleant for Grekland, som ersittare for 6153/20
Georgios GOURZOULIDIS, som har avgitt

Skriftligt forfarande avslutat den 15 april 2020 CM 2055/20
Styrelsen for Europeiska jimstilldhetsinstitutet — utnimning av Katja GERSTMANN, suppleant for Osterrike, som ersittare for 6154/20
Eva-Maria BURGER, som har avgétt

Skriftligt forfarande avslutat den 15 april 2020 CM 2054/20
Radgivande kommittén for samordning av de sociala trygghetssystemen — utnimning av Anna SVARD, svensk ledamot, som ersittare | 6600/20

for Johanna MOLLERBER, som har avgatt

Skriftligt forfarande avslutat den 16 april 2020 CM 2048/20
Radets beslut om forlingning av mandatet for uppdragschefen for Europeiska unionens rddgivande uppdrag till stod for reform av 6917/20

sdkerhetssektorn i Irak (EUAM Irak)

Rédets beslut (Gusp) 2020/530 av den 16 april 2020 om forlingning av mandatet for uppdragschefen for Europeiska unionens
rddgivande uppdrag till stod for reform av sékerhetssektorn i Irak (EUAM Irak)

EUT L 120, 17.4.2020, s. 1
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588593427999&uri=CELEX:32020D0530

Skriftligt forfarande avslutat den 16 april 2020

CM 2048/20

Restriktiva atgdrder mot Syrien — forhandsmeddelanden 6940/20
Meddelande till vissa personer och enheter som &r foremal for restriktiva atgirder enligt radets beslut 2013/255/Gusp och radets

forordning (EU) nr 36/2012 om restriktiva atgarder med hansyn till situationen i Syrien (2020/C 124/02)

EUT C 124, 17.4.2020, 5. 2

Skriftligt forfarande avslutat den 17 april 2020 CM 2062/20
Radets forordning om dndring av forordning (EU, Euratom) nr 1311/2013 om den flerariga budgetramen for 20142020 vad gdller 7170/20
tillimpningsomradet for den samlade marginalen for ataganden

Radets forordning (EU, Euratom) 2020/538 av den 17 april 2020 om dndring av forordning (EU, Euratom) nr 1311/2013 om den

flerariga budgetramen for 20142020 vad géller tillimpningsomradet for den samlade marginalen for dtaganden

EUT L 1191, 17.4.2020, s. 1

Skriftligt forfarande avslutat den 17 april 2020 CM 2061/20
Godkéinnande av anslagsoverforing nr DEC 03/2020 inom avsnitt III — kommissionen — i den allminna budgeten for 2020 7116/20
Skriftligt forfarande avslutat den 21 april 2020 CM 2076/20
Radets beslut om forlingning av det tillfilliga undantag fran rdadets arbetsordning som infordes genom beslut (EU) 2020/430 mot 7337/20

bakgrund av de reseproblem som orsakas av covid-19-pandemin i unionen

Rédets beslut (EU) 2020/556 av den 21 april 2020 om forléingning av det tillfdlliga undantag fran radets arbetsordning som infordes
genom beslut (EU) 2020/430 mot bakgrund av de reseproblem som orsakas av covid-19-pandemin i unionen

EUT L 1281, 23.4.2020, s. 1
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588593593661&uri=CELEX:52020XG0417(01)
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588593952429&uri=CELEX:32020R0538
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588594229991&uri=CELEX:32020D0556

Skriftligt forfarande avslutat den 22 april 2020

CM 2041/20

Europaparlamentets och rddets forordning om dndring av forordningarna (EU) nr 1301/2013 och (EU) nr 1303/2013 vad gdller
sdrskilda datgdrder for att tillhandahalla extraordindr flexibilitet vid anvindningen av de europeiska struktur- och
investeringsfonderna for att hantera covid-19-utbrottet

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/558 av den 23 april 2020 om dndring av férordningarna (EU) nr 1301/2013 och
(EU) nr 1303/2013 vad géller sdrskilda atgéarder for att tillhandahalla extraordinér flexibilitet vid anvdndningen av de europeiska
struktur- och investeringsfonderna for att hantera covid-19-utbrottet

EUT L 130, 24.4.2020, s. |

7/20 REV1

Uttalande fran Grekland

Vi vill betona att det &r av yttersta vikt att omfordelningen av tillgdngliga resurser (mellan fonder och mellan regionkategorier)
utvidgas till att omfatta &ren fore 2020 (dvs. 2017-2019), eftersom denna ytterligare flexibilitet for de &rliga dtagandena 20172019
kommer att gora det mojligt for Grekland att reagera mer effektivt pa denna kris utan motstycke. Det dr dessutom viktigt att tillata
stod oberoende av foretagets storlek, sdrskilt nédr det géller anvindningen av finansiella instrument.

Uttalande fran Spanien

Spanien uppskattar den flexibilitet som investeringsinitiativet mot effekter av coronaviruset plus medfér och uppmanar kommissionen
att fortsitta att anpassa forordningarna om de europeiska struktur- och investeringsfonderna for att ge nationella och regionala
myndigheter rattslig sdkerhet. I samband med nésta dndring bor man beakta inslag sdsom flexibilitet vid anvéndningen av de arliga
atagandena for 2017, 2018 och 2019, tidsfristerna for genomforande av kontroller och revisioner samt storre réttslig sdkerhet i
definitionen av “force majeure”.

Uttalande fran Lettland

Vi noterar att andelen pa en tredjedel av Sammanhéllningsfonden for medlemsstater som anslot sig ar 2004 eller senare enligt den nya
artikel 25a.2 inte kommer att behova respekteras, och att anslag far 6verforas mellan Eruf, ESF och Sammanhallningsfonden. Punkt 6
1 bilaga VII till férordningen om gemensamma bestdmmelser &r inte relevant i detta avseende. Flexibilitet vad giller 6verforingar
mellan fonder 4r viktig for att ta itu med den omedelbara héilsokrisen och for att sékerstilla en effektiv investeringsmix som stoder en
snabb ekonomisk dterhdmtning.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588587884810&uri=CELEX:32020R0558

Skriftligt forfarande avslutat den 22 april 2020

CM 2042/20

Europaparlamentets och rddets forordning om dndring av forordning (EU) nr 223/2014 vad gdller inforandet av sdrskilda dtgdrder 8/20 REV1
for att hantera covid-19-utbrottet

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/559 av den 23 april 2020 om dndring av forordning (EU) nr 223/2014 vad géller

inforandet av sdrskilda atgirder for att hantera covid-19-utbrottet

EUT L 130, 24.4.2020, s. 7

Skriftligt forfarande avslutat den 22 april 2020 CM 2063/20
Europaparlamentets och rddets forordning om dndring av forordning (EU) 2017/745 om medicintekniska produkter vad gdller 10/20 REV1
tillimpningsdatum for vissa bestimmelser

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/561 av den 23 april 2020 om dndring av forordning (EU) 2017/745 om

medicintekniska produkter vad giller tillimpningsdatum for vissa bestimmelser (Text av betydelse for EES)

EUT L 130, 24.4.2020, s. 18

Skriftligt forfarande avslutat den 22 april 2020 IC{%’IV21064/20
Europaparlamentets och rddets forordning om dndring av forordningarna (EU) nr 508/2014 och (EU) nr 1379/2013 vad giller 9/20 REV1

sdrskilda dtgdrder for att lindra effekterna av covid-19-utbrottet inom fiskeri- och vattenbrukssektorn

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/560 av den 23 april 2020 om dndring av forordningarna (EU) nr 508/2014 och
(EU) nr 1379/2013 vad géller sdrskilda atgéarder for att lindra effekterna av covid-19-utbrottet inom fiskeri- och vattenbrukssektorn
EUT L 130, 24.4.2020, s. 11
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588588200249&uri=CELEX:32020R0559
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588588502080&uri=CELEX:32020R0561
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588588645951&uri=CELEX:32020R0560

Uttalande fran Sverige

Sverige ér principiellt emot lagringsstdd och att 6ronmérkta medel fran datainsamling och kontroll tillgangliggors for andra atgérder,
men Sverige kan acceptera det som undantag givet de exceptionella omstédndigheterna. Sverige anser att principen bor vara att dessa
atgdrder inte forlangs efter december 2020.

Uttalande fran kommissionen
Kommissionen vialkomnar att Europaparlamentet och radet snabbt har antagit forslaget om att &ndra Europeiska havs- och
fiskerifonden for att mildra verkningarna av covid-19-utbrottet och hjidlpa EU:s fiskare och vattenbruksproducenter.

Kommissionen vill understryka att fiskerikontroll och insamling av vetenskapliga data dr av stor betydelse for en hallbar forvaltning
av fiskbestdnden pa grundval av bésta tillgdngliga vetenskapliga radgivning och en tillforlitlig efterlevnadskontroll. En minskning av
de ekonomiska resurserna till detta bor inte leda till en forsdmring av resultatet av dessa viktiga delar av den gemensamma
fiskeripolitiken.

Kommissionen vill betona att den 1 sitt forslag, liksom i de dndringar som gjorts av forslaget, hanterar den unika krissituation som
covid-19-utbrottet orsakat och det exceptionella och akuta behovet av stod for att beméstra konsekvenserna av utbrottet. Detta
foregriper inte den kommande férordningen om Europeiska havs- och fiskerifonden.
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Skriftligt forfarande avslutat den 22 april 2020

CM 2082/20

Radets beslut om dndring av beslut 2013/184/Gusp och radets genomforandeforordning om genomforande av forordning (EU)
nr 401/2013 om restriktiva dtgdrder mot Myanmar/Burma

Rédets beslut (Gusp) 2020/563 av den 23 april 2020 om dndring av beslut 2013/184/Gusp om restriktiva atgirder mot
Myanmar/Burma

EUT L 130, 24.4.2020, s. 25

6888/20

Radets genomforandeforordning om genomforande av forordning (EU) nr 401/2013 om restriktiva dtgdrder mot Myanmar/Burma
Rédets genomforandeforordning (EU) 2020/562 av den 23 april 2020 om genomforande av forordning (EU) nr 401/2013 om
restriktiva atgdrder mot Myanmar/Burma

EUT L 130, 24.4.2020, s. 23

6890/20

Rddets beslut och genomférandeférordning om restriktiva dtgdrder mot Myanmar/Burma — utkast till meddelanden

Meddelande till de personer som &r foremal for de restriktiva atgirder som foreskrivs i radets beslut 2013/184/Gusp, dndrat genom
radets beslut (Gusp) 2020/563, och i forordning (EU) nr 401/2013, genomf{6rd genom radets genomfoérandeforordning (EU) 2020/562
om restriktiva atgdarder mot Myanmar/Burma (2020/C 133/02)

EUT C 133, 24.4.2020, s. 2

6986/20

Radets beslut om dndring av beslut (Gusp) 2018/298 om unionens stod for den verksamhet som bedrivs av den forberedande
kommissionen for organisationen for fordraget om fullstindigt forbud mot kirnspringningar (CTBTO)

Rédets beslut (Gusp) 2020/564 av den 23 april 2020 om dndring av beslut (Gusp) 2018/298 om unionens stod for den verksamhet som
bedrivs av den forberedande kommissionen for organisationen for fordraget om fullstdndigt forbud mot kirnsprangningar (CTBTO) 1
syfte att stirka dess 6vervaknings- och kontrollkapacitet och inom ramen f6r genomférandet av EU:s strategi mot spridning av
massforstorelsevapen

EUT L 130, 24.4.2020, s. 27

7270/20

Skriftligt forfarande avslutat den 24 april 2020

CM 2040/20

Radets beslut om undertecknande pd unionens vignar och om provisorisk tillimpning av avtalet om civil luftfartssdkerhet mellan
Europeiska unionen och Japan
Rédets beslut om undertecknande pé unionens végnar och om provisorisk tillimpning av avtalet om civil luftfartssdkerhet mellan
Europeiska unionen och Japan

15259/19

Avtal om civil luftfartssidkerhet mellan Europeiska unionen och Japan

15260/19
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588594398976&uri=CELEX:32020D0563
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588594570520&uri=CELEX:32020R0562
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588594671472&uri=CELEX:52020XG0424(01)
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1588594801852&uri=CELEX:32020D0564

Skriftligt forfarande avslutat den 24 april 2020

CM 2038/20

Avtal mellan Europeiska unionen och Republiken Korea om vissa luftfartsaspekter 15079/19
Radets beslut om undertecknande pa unionens védgnar av avtalet mellan Europeiska unionen och Republiken Korea om vissa 15082/19
luftfartsaspekter

Skriftligt forfarande avslutat den 27 april 2020 CM 2110/20
Radets beslut om den standpunkt som ska intas pd Europeiska unionens vignar i den gemensamma tullsamarbetskommitté som 6882/20
inrdttats enligt avtalet mellan Europeiska unionen och Nya Zeeland om samarbete och omsesidigt administrativt bistand i tullfragor

vad gdller antagandet av gemensamma tullsamarbetskommitténs arbetsordning

Radets beslut om den standpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vignar i den gemensamma tullsamarbetskommitté som

inréttats enligt avtalet mellan Europeiska unionen och Nya Zeeland om samarbete och dmsesidigt administrativt bistdnd i tullfragor

vad giller antagandet av gemensamma tullsamarbetskommitténs arbetsordning

Beslut av gemensamma tullsamarbetskommittéen EU-Nya Zeeland om antagande av dess arbetsordning 6932/20
Beslut av gemensamma tullsamarbetskommittén EU-Nya Zeeland om antagande av dess arbetsordning

Skriftligt forfarande avslutat den 28 april 2020 CM 2115/20
Radets beslut om utndmning av ledamoter i vetenskapliga och tekniska kommittén 6602/20
Rédets beslut av den 28 april 2020 om utndmning av ledaméter 1 vetenskapliga och tekniska kommittén (2020/C 145/01)

EUT C 145, 30.4.2020, s. 1

Skriftligt forfarande avslutat den 30 april 2020 CM 2128/20
Rédets beslut om den stdndpunkt som ska intas pa Europeiska unionens vignar i den gemensamma kommitté for genomforande av 15095/19
avtalet som inréttats enligt artikel 18 1 det frivilliga partnerskapsavtalet mellan Europeiska unionen och Socialistiska republiken 7027/20
Vietnam om skogslagstiftningens efterlevnad och forvaltning av och handel med skog, vad géller antagandet av arbetsordningen for

den gemensamma kommittén for genomforande av avtalet

Skriftligt forfarande avslutat den 30 april 2020 CM 2126/20
Rédets beslut om utseende av generalsekreteraren for Europeiska unionens rad for perioden 1 juli 202030 juni 2025 7570/20
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