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POZNAMKA
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V tomto dokumente sa uvadza zoznam aktov!, ktoré Rada prijala v aprili 202023,

Obsahuje informacie o prijati legislativnych a nelegislativnych aktov, konkrétne:

o datum prijatia,

o prisluSné zasadnutie Rady,
o ¢islo prijatého dokumentu,
o odkaz na uradny vestnik,

o odkaz na zapisnicu zo zasadnutia Rady, na ktorom bol akt prijaty.

1 Na ul'ah¢enie vyhl'adévania sa tiez uvadzaju tzv. skratené nézvy, ako sa pouzivaji

v programoch Rady (su oznacené kurzivou).

2 V pripade legislativnych aktov prijatych riadnym legislativnym postupom sa datum

zasadnutia Rady, na ktorom sa legislativny akt prijal, moze 1iSit’ od skuto¢ného datumu daného

aktu, ked’Ze sa legislativne akty prijimané riadnym legislativnym postupom povazuju za prijaté az

vtedy, ked’ ich podpisu predseda Rady, predseda Eurdpskeho parlamentu a generalni tajomnici

oboch inStitucii.

3 S vynimkou urcitych aktov s obmedzenou platnostou, ako su proceduralne rozhodnutia,
vymenovania, osobitné rozpoctové rozhodnutia atd’.
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Tento dokument je dostupny aj na webovej stranke Rady:

Mesaéné zoznamy aktov Rady (akty) — Consilium

Dokumenty uvedené v zozname je mozné ziskat’ prostrednictvom verejného registra dokumentov

Rady na webovej stranke: Dokumenty a publikédcie — Consilium

Ak nie su k dispozicii priamo, ziadost’ o pristup k dokumentom mozno podat’ na adrese:

https://www.consilium.europa.eu/sk/documents-publications/public-register/request-document/

Upozoriiujeme, ze tento dokument sliuzi vylucne na informacné ucely — urcujuce su len zapisnice

Rady. Zapisnice su dostupné na webovej stranke Rady: Zépisnice Rady — Consilium

7759/1/20 REV 1 ar/msb 2
COMM.2.C SK


https://www.consilium.europa.eu/register/sk/content/out?PUB_DOC=%3e0&RESULTSET=1&DOC_SUBJECT_PRIM=PUBLIC&i=ACT&ROWSPP=25&ORDERBY=DOC_DATE%20DESC&DOC_LANCD=SK&typ=SET&NRROWS=500&DOC_TITLE=2020
https://www.consilium.europa.eu/register/sk/content/out?PUB_DOC=%3e0&RESULTSET=1&DOC_SUBJECT_PRIM=PUBLIC&i=ACT&ROWSPP=25&ORDERBY=DOC_DATE%20DESC&DOC_LANCD=SK&typ=SET&NRROWS=500&DOC_TITLE=2020
https://www.consilium.europa.eu/sk/documents-publications/
https://www.consilium.europa.eu/sk/documents-publications/public-register/request-document/
https://www.consilium.europa.eu/register/sk/content/out?RESULTSET=1&DOC_SUBJECT=PV%20CONS&i=MING&ROWSPP=25&DOC_LANCD=SK&ORDERBY=ARCHIVEDATE%20DESC&typ=SET&NRROWS=500&DOC_YEAR=2020

INFORMACIE O AKTOCH, KTORE RADA PRIJALA V APRILI 2020

Pisomny postup ukonceny 2. aprila 2020 CM 1983/20
Rozhodnutie Rady, ktorym sa vymeniiva osobitny zastupca Europskej unie pre dialog medzi Belehradom a Pristinou a pre iné 6754/20
regionalne otazky tykajuce sa zapadného Balkanu

Rozhodnutie Rady (SZBP) 2020/489 z 2. aprila 2020, ktorym sa vymenuva osobitny zastupca Europskej unie pre dialég medzi

Belehradom a Pristinou a pre iné regionalne otazky tykajice sa zapadného Balkéanu

U.v.EUL 105, 3.4.2020,5.3 -6

Nariadenie Rady, ktorym sa meni nariadenie (EU) ¢. 1352/2014 o restriktivnych opatreniach vzhladom na situdciu v Jemene 6831/20
Nariadenie Rady (EU) 2020/488 z 2. aprila 2020, ktorym sa meni nariadenie (EU) &. 1352/2014 o restriktivnych opatreniach

vzhl'adom na situaciu v Jemene

U.v.EUL 105, 3.4.2020,s. 1 -2

Pisomny postup ukonceny 3. aprila 2020 CM 1868/20
Rozhodnutie Rady o existencii nadmerného deficitu v Rumunsku 6304/20
Rozhodnutie Rady (EU) 2020/509 z 3. aprila 2020 o existencii nadmerného deficitu v Rumunsku

U.v.EUL 110, 8.4.2020. 5. 58 — 59

Pisomny postup ukonceny 3. aprila 2020 CM 1868/20
Odporucanie Rady s cielom odstranit nadmerny deficit verejnych financii v Rumunsku 6305/20
Odportcanie Rady z 3. aprila 2020 s cielom odstranit’ nadmerny deficit verejnych financii v Rumunsku 2020/C116/01

U.v.EUL 116,8.4.2020,5s.1 -3

Pisomny postup ukonceny 7. aprila 2020 CM 2020/20
Rozhodnutie Rady o podpise, v mene Eurdpskej unie a jej clenskych statov, Protokolu k Dohode o spolupraci na civilnom globalnom | 13318/19

navigacnom satelitnom systéme (GNSS) medzi Europskym spolocenstvom a jeho clenskymi statmi a Ukrajinou s cielom zohladnit
pristupenie Bulharskej republiky, Chorvatskej republiky a Rumunska k Europskej uinii

Rozhodnutie Rady (EU) 2020/520 z 18. novembra 2019 o podpise, v mene Eurdpskej tnie a jej &lenskych $tatov, Protokolu k Dohode
o spolupraci na civilnom globalnom naviga¢nom satelitnom systéme (GNSS) medzi Eur6pskym spolo¢enstvom a jeho ¢lenskymi
§tatmi a Ukrajinou s cielom zohl'adnit’ pristipenie Bulharskej republiky, Chorvatskej republiky a Rumunska k Eurdpskej unii U. v.
EUL 117, 15.4.2020,s. 1-2
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588151372694&uri=CELEX%3A32020D0489
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588151475981&uri=CELEX%3A32020R0488
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588151704832&uri=CELEX%3A32020D0509
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588151808085&uri=CELEX%3A32020H0408%2801%29
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588152898436&uri=CELEX%3A32020D0520
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588152898436&uri=CELEX%3A32020D0520

Pisomny postup ukonceny 7. aprila 2020

CM 2013/20

Rozhodnutie Rady o pozicii, ktora sa ma v mene Europskej unie zaujat’ v regiondlnom riadiacom vybore Dopravného spolocenstva,
pokial ide o urcité rozpoctové zalezitosti v suvislosti s vykonavanim Zmluvy o zalozeni Dopravneho spolocenstva

Rozhodnutie Rady (EU) 2020/522 zo 7. aprila 2020 o pozicii, ktora sa ma v mene Eurépskej unie zaujat’ v regionalnom riadiacom
vybore Dopravného spolocenstva, pokial’ ide o urcité rozpoctové zalezitosti v suvislosti s vykondvanim Zmluvy o zalozeni
Dopravného spolocenstva

U.v.EUL 117, 15.4.2020,5.9 — 12

6432/20
6534/20

Pisomny postup ukonceny 7. aprila 2020

CM 2006/20

Rozhodnutie Rady, ktorym sa meni rozhodnutie 2011/235/SZBP o restriktivnych opatreniach voci urcitym osobam a subjektom

s ohladom na situaciu v Irane

Rozhodnutie Rady (SZBP) 2020/512 zo 7. aprila 2020, ktorym sa meni rozhodnutie 2011/235/SZBP o restriktivnych opatreniach voci
uréitym osobam a subjektom s ohl'adom na situaciu v Irane

U.v.EUL 113, 8.4.2020, 5. 22 — 37

6113/20

Vykondvacie nariadenie Rady, ktorym sa vykondva nariadenie (EU) ¢ 359/2011 o restriktivnych opatreniach voci urcitym osobdm,
subjektom a organom s ohladom na situdciu v Irane

Vykonavacie nariadenie Rady (EU) 2020/510 z 7. aprila 2020, ktorym sa vykonava nariadenie (EU) &. 359/2011 o restriktivnych
opatreniach voci ur¢itym osobam, subjektom a organom ohl'adom na situaciu v Irdne

U.v.EUL 113, 8.4.2020,s.1 — 17

6115/20

Rozhodnutie Rady, ktorym sa meni rozhodnutie (SZBP) 2017/1869 o poradnej misii Europskej uinie na podporu reformy sektora
bezpecnosti v Iraku (EUAM Iraq)

Rozhodnutie Rady (SZBP) 2020/513 zo 7. aprila 2020, ktorym sa meni rozhodnutie (SZBP) 2017/1869 o poradnej misii Europske;j
unie na podporu reformy sektora bezpecnosti v Iraku (EUAM Iraq)

U.v. EUL 113, 8.4.2020. s. 38 — 40

6270/20
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588153252632&uri=CELEX%3A32020D0522
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588154713049&uri=CELEX%3A32020D0512
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588154827613&uri=CELEX:32020R0510
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588154920005&uri=CELEX:32020D0513

Pisomny postup ukonceny 7. aprila 2020 CM 1987/20

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 1071/2009, (ES) ¢ 1072/2009 a (EU) & 1024/2012 5115/20

s cielom prisposobit’ ich vyvoju v odvetvi cestnej dopravy

— prijatie pozicie Rady v prvom citani a odévodneného stanoviska Rady

Pozicia Rady v prvom citani na ucely prijatia nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorym sa menia nariadenia (ES)

&. 1071/2009, (ES) &. 1072/2009 a (EU) &. 1024/2012 s cielom prispdsobit’ ich vyvoju v odvetvi cestnej dopravy — prijata Radou 7.

aprila 2020

odovodnené stanovisko Rady 5115/1/20
REV 1 ADD 1

Vyhlasenie Belgicka

Belgicko vzalo na vedomie vysledky predbeznej dohody, ktora sa dosiahla 11. decembra medzi Eurdpskym parlamentom a Radou
v stvislosti so socidlnym a trhovym pilierom balika opatreni v oblasti mobility 1.

Belgicko vita podstatné zlepSenie pracovnych podmienok vodi¢ov nakladnych vozidiel, najmé tym, Ze sa zakazuje tyzdenny
odpoc¢inok v kabine a pravidl4 vysielania sa uplatiiuju aj na kabotaZznu prepravu. V budicnosti by sa dosiahnutie rovnakych
podmienok malo zabezpecit’ zaclenenim I'ahkych uzitkovych vozidiel do rozsahu pdsobnosti celého balika opatreni v oblasti mobility,
navratom nékladnych vozidiel kazdych 8 tyzdnov na zékladiiu a ambiciéznym harmonogramom zavadzania novych inteligentnych
tachografov, ktoré umoznia lepSie presadzovanie existujucich a novych pravidiel.

Belgicko preto povazuje za nekoherentné esSte viac obmedzit’ pristup na trh ukladanim Stvordiiového obdobia bez kabotaze (tzv.
cooling off period), ked’ bude Eurdpska tinia zaroven zabezpeCovat’ vzostupnu socidlnu konvergenciu.

Domnievame sa, Ze obdobie bez kabotaze je obchodnou prekazkou, ktora je v rozpore s duchom vnutorného trhu a s efektivnostou
logistického ret’azca, pretoze kabotazna preprava umoznuje vyhybat’ sa jazddm naprazdno.

Vyjadrujeme pol'utovanie aj nad tym, Ze sa do dohody zaclenil navrh tykajuci sa dlhodobého vysielania, ktory nebol v ndvrhu
Komisie ani v dohodach spoluzdkonodarcov, a teda nebol este dokladne posudeny.

Belgicko sa preto aj napriek pozitivnym socialnym prvkom balika zdrZi hlasovania.
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Vyhlasenie Bulharska, Cypru, Mad’arska, Lotysska, Litvy, Malty, Pol’ska a Rumunska

Bulharsko, Cyprus, Mad’arsko, LotySsko, Litva, Malta, Pol'sko a Rumunsko vyjadruja hlboké znepokojenie nad tym, ze predbezna
dohoda o baliku opatreni v oblasti mobility I je v rozpore so zakladnou slobodou poskytovat’ sluzby na jednotnom trhu, zasadou
vol'ného pohybu pracovnikov, ako aj s kPG¢ovymi politikami a cielmi EU v oblasti klimy.

Konkrétne poziadavka, aby sa t'azké vozidla vracali do ¢lenského Statu usadenia aspon kazdych 8 tyzdnov, je v rozpore

s ambiciéznymi cielmi EU v oblasti klimy, ktoré Eurépska komisia stanovila v novej zelenej dohode z 11. decembra 2019. Ak sa
takato povinnost’ prijme, na eurdpskych cestach sa vyrazne zvysi pocet jazd nakladnych vozidiel naprazdno, ¢o nasledne povedie

k vyraznému zvySeniu emisii CO2 z odvetvia dopravy. Toto odvetvie uz dnes produkuje priblizne Stvrtinu emisii sklenikovych plynov
v EU.

Napriek naSmu usiliu zdoéraznit’ tieto body a napriek vedeckym dokazom zo Studii o vplyve takejto povinnosti na narast poctu jazd
naprazdno a zvysenie emisii CO2 sa na ocakavany vplyv uvedeného ustanovenia neberie ohl'ad a racionalne argumenty sa ignoruju.
Okrem toho doteraz nebolo predloZené Ziadne postidenie vplyvu na Grovni EU aj napriek tomu, Ze sa v ramci programu lepsej
regulacie vyzaduje pre vSetky takéto opatrenia.

Vracanie vozidiel do ¢lenského §tatu usadenia je len jednym prikladom nadmerne obmedzujucich a diskrimina¢nych opatreni
navrhnutych v rdmci balika opatreni v oblasti mobility I. Podobné obavy mame aj pri obmedzeni kabotdze zavedenim prehnaného
obdobia bez kabotaze (tzv. cooling off period). Toto obdobie bez kabotaze predstavuje protekcionistické opatrenie, ktoré¢ bude mat’
na jednotny trh skor negativny vplyv. Povinnost’ navratu nakladného vozidla a obmedzenia kabotaznej prepravy prinesu podla
odhadov renomovanych vyskumnych ustavov d’alSie miliény ton emisii CO2 kazdy rok.

Dal§im zavaznym problémom je, Ze povinny navrat vozidla znevyhodni ¢lenské $taty, ktoré budii mat’ vzhl'adom na svoju zemepisnii
polohu zna¢né tazkosti pri poskytovani dopravnych sluZieb nakladnymi vozidlami na jednotnom trhu, ked’Ze ich vozidla budu musiet’
prejst’ ovela vicsie vzdialenosti a prekonat’ znaéné prirodné prekazky, naymé v pripade ostrovov.

Nekald hospodarska sut'az prevadzkovatel'ov z tretich krajin je d’alSim z faktorov, ktorym sa nevenovala naleZit4 pozornost. Je to
znepokojujiice najmi z dovodu, Ze prijaté rieSenie bude mat’ dlhodoby vplyv nielen na odvetvie dopravy, ale aj na hospodarstvo EU
ako celok.

Odvetvie dopravy si zaslizi spravodlivy a spolahlivy pravny ramec EU, cez ktory sa bude d’alej stimulovat jeho rozvoj a zarovei sa
zabezpecia realistické a vynutiteI'né pravidla. PredbeZnou dohodou sa namiesto vyvazenych ustanoveni a skutoéného kompromisu
zavadzaju restriktivne, neprimerané a protekcionistické opatrenia.

Balik opatreni v oblasti mobility I mé zasadny vyznam pre jednotny eurdpsky trh aj pre odvetvie cestnej dopravy. Prave dnes
potrebujeme viac ako kedykol'vek predtym zachovat’ bezproblémové fungovanie jednotného trhu a hospodarstiev vSetkych ¢lenskych
statov v EU a zaroven zabezpegit’ sulad s ostatnymi politikami EU.
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Vyhlasenie Bulharska, Cypru, Mad’arska, Lotysska, Litvy, Malty, Pol’ska a Rumunska

Bulharsko, Cyprus, Mad’arsko, LotySsko, Litva, Malta, Pol'sko a Rumunsko vyjadruji svoj nestihlas s automatickym zaradenim
ustanovenia o subsidiarite a proporcionalite do prijatej politickej dohody o troch pravnych aktoch balika opatreni v oblasti mobility I
pocas technickej revizie znenia pravnikmi lingvistami.

Uznavame, Ze zasada subsidiarity a zasada proporcionality maju pre vykonavanie pravomoci EU prvorady vyznam. Pridanie takéhoto

ustanovenia v tomto neskorom $tadiu legislativneho procesu nie je vo vSeobecnosti osvedéenym postupom a v pripade balika opatreni

v oblasti mobility I sa d& obzvlast’ tazko akceptovat, a to z dovodu politickej citlivosti celého spisu a vzh'adom na dlhodobé dosledky
navrhovanych ustanoveni na fungovanie eurépskeho odvetvia cestnej dopravy.

S pol'utovanim treba konstatovat, ze tento krok tiez potvrdzuje, Ze rychle schval'ovanie malo negativny vplyv na kvalitu prijatych
pravnych predpisov. Okrem toho by sme chceli poukdzat’ na absenciu postidenia vplyvu niektorych kl'icovych ustanoveni politicke;j
dohody. Tuto skuto¢nost’ uznala aj Komisia vo svojom vyhlaseni predlozenom na zasadnuti Coreperu (ast’ I) 20. decembra 2019,

v ktorom potvrdila, Ze niektoré opatrenia neboli sti¢ast’ou navrhov Komisie predlozenych 31. maja 2017 a neboli predmetom
posudenia vplyvu.

Chybajuca dokladna analyza brani tomu, aby opatrenia navrhnuté v danych troch legislativnych aktoch, ktoré su sti€astou balika
opatreni v oblasti mobility I, boli riadne vyhodnotené z hl'adiska ich stiladu so zadsadou proporcionality.
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Vyhlasenie Bulharska, Cypru, Mad’arska, Lotysska, Litvy, Malty, Pol’ska a Rumunska

Vzhl'adom na nebyvalé Sirenie ochorenia COVID-19, ktoré uz nesmierne ovplyviiuje odvetvie cestnej dopravy a bude nan bohuzial aj
nad’alej mat’ obrovsky vplyv, Bulharsko, Cyprus, Mad’arsko, LotySsko, Litva, Malta, Pol'sko a Rumunsko ziadaju, aby sa prace

na baliku opatreni v oblasti mobility I pozastavili az do ukonéenia pandémie. Preto hlasujeme proti tomu, aby sa uvedeny spis prijal

v tomto naro¢nom obdobi pisomnym postupom.

Vicsina podnikov svoju ¢innost’ pravdepodobne pozastavi alebo zastavi, ¢im sa znacne znizi ponuka dopravnych sluzieb, a tym aj
dodavok tovaru na tkor ob&anov EU a bezproblémového fungovania hospodarstva.

Vzhl'adom na nenahraditel'nt Glohu cestnej dopravy pri oziveni po ukonceni ndkazy COVID-19 a vzhl'adom na rozsiahle straty, ktoré
toto odvetvie utrpi pocas rieSenia uvedene;j situacie, nedokéaze cestna doprava ani hospodarstvo EU zniest’ nepotrebny $ok sposobeny
predpismi obsiahnutymi v baliku opatreni v oblasti mobility I. V tejto stivislosti musime mat’ na paméti, ze drviva vicsina podnikov
cestnej dopravy v Eurdpskej tinii su malé a stredné podniky, ktoré su obzvlast’ zranitel'né.

Za aktualnych okolnosti nie je prijatie balika opatreni v oblasti mobility I v jeho sti¢asnej podobe rozumné ani odévodnené. Chceme
zdoraznit, ze hospodarske prostredie EU bude po ukonceni krizy sposobenej koronavirusom uplne odlisné, a nazdavame sa, ze
odvetvie cestnej dopravy bude potrebovat’ nové rieSenia, ktoré budi zodpovedat’ novej realite.

Vzhl'adom na uvedent situdciu sme presvedceni, Ze rieSenia navrhované v baliku opatreni v oblasti mobility I treba zmenit’ tak, aby
odrazali novu hospodarsku realitu. Preto navrhujeme, aby sa prace na tomto spise prerusili aZz do ukoncenia pandémie.
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Vyhlasenie Estonska

Estonsko plne podporuje ciele povodnych navrhov socidlneho a trhového piliera balika opatreni v oblasti mobility I, ktoré mali
pripravit’ pddu pre jasné pravidla cestnej dopravy. Domnieva sa, ze medzinarodny trh ndkladnej cestnej dopravy v Eurdpskej unii
musi byt’ v stlade so vSeobecnymi zasadami jednotného trhu, otvoreny hospodarskej sut’azi, efektivny a Setrny k zivotnému
prostrediu. Zastava nazor, ze dodato¢né poziadavky nesmi predstavovat’ neprimeranti administrativhu zat'az pre podniky ¢i organy
verejného sektora ani nesmu byt’ v rozpore s ciel'mi politiky Europskej unie v oblasti klimy.

Estonsko zastdvalo pocCas rokovani o baliku opatreni konstruktivny pristup a usilovalo sa zohl'adnit’ a podporit’ navrhy, ktorymi by sa
zlepsili pracovné podmienky vodicov, bojovalo by sa proti nezdkonnym trhovym praktikdm a znizili by sa negativne t¢inky

na zivotné prostredie. Vysledkom rokovani je vSak dohoda, ktora estonskym dopravcom prinasa konkurenént nevyhodu, a to najma
tym, Ze podnikom cestnej dopravy uklada povinnost’ organizovat ¢innost’ svojho vozidlového parku tak, aby sa zabezpecil navrat
vozidiel do ¢lenského Statu usadenia kazdych 8 tyzdiiov odvtedy, ¢o ho opustili (,,povinnost’ ndvratu vozidla®).

Tato povinnost’ nebola sti¢ast'ou pdvodného balika. Nebola predmetom vecného posudenia vplyvu, €o vyvolava obavy v stvislosti
s jej vztahom k Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe prava.

Povinnost'ou navratu vozidla do ¢lenského $tatu usadenia sa okrem toho obmedzuje zemepisna oblast’, v ktorej mozu dopravné
podniky dotknutého €lenského Statu vykondvat’ svoju Cinnost’, a teda nie je v stlade s ciel'om balika opatreni v oblasti mobility I,
ktorym je zabezpecit rovnaké podmienky.

Touto povinnost'ou sa tieZ zvySuje pocet jazd naprazdno aj d’alSie emisie CO2; Estonsko preto zastdva nazor, ze tato poZiadavka je
v rozpore s ciel'mi politiky EU v oblasti klimy a cie'mi Parizskej dohody. Nie je v sulade ani so zdvermi Eurdpskej rady z 12.
decembra 2019.

Estonsko sa navySe domnieva, Ze tato poziadavka je neprimerand, ked’Zze dohoda uz obsahuje opatrenia na boj proti fenoménu tzv.
schrankovych spolo¢nosti. Povinnost’ navratu vozidla méZe stimulovat’ takéto praktiky a okrem toho podnieti podniky cestne;
dopravy z okrajovych ¢lenskych §tatov, aby sa premiestnili, Co sposobi pokles poc¢tu pracovnych miest a daitovych prijmov.

Estonsko sa napokon obava aj o vplyv tohto opatrenia na bezpecnost’ cestnej premavky, ked’Ze sa nim potencidlne moze zvysit objem
dopravy.

Estonsko preto opédtovne zdoraziiuje, ze podporuje ciele pdvodnych navrhov socidlneho a trhového piliera balika opatreni v oblasti
mobility I, zaroven vSak vyjadruje pol'utovanie nad tym, Ze sa do dohody zahrnula povinnost’ navratu vozidla. Estonsko bude
vzhl'adom na uvedené skuto¢nosti hlasovat’ proti uvedenej dohode.
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Vyhlasenie Mad’arska

Mad’arsko by chcelo znovu zdoraznit” hlboké znepokojenie nad tym, ze rdzne zlozky prvého balika opatreni v oblasti mobility maju
Skodlivé dosledky, ktoré naruSaji trh a st nepriaznivé z hladiska klimy, a vyjadruje vyraznu nespokojnost’ s tym, ze nebolo vykonané
riadne a rozsiahle posudenie vplyvu, Co je v rozpore s povodnymi ciel'mi prvého balika opatreni v oblasti mobility.

Mad’arsko vzdy preukazovalo, Ze je pripravené bojovat’ proti podvodom, zneuzivaniu pravidiel a nekalym praktikam, ako aj riesit’ socialne
podmienky vodi¢ov v odvetvi cestnej dopravy. Pri rieSeni tychto otazok by sme sa mali vyhnut' fragmentacii, protekcionizmu a kladeniu

nadmernej administrativnej zdtaze na eurépske dopravné podniky, ktoré posobia na vntiitornom trhu cestnej dopravy a dodrziavaju pravidla.

Zachovanie u¢inného fungovania nasho vnatorného trhu je pre nas otazkou, o ktorej nemozno vyjednavat’, pretoze v obdobi rasticeho
globalneho hospodarskeho napétia povedie k zvySeniu zamestnanosti a konkurencieschopnosti pre Eur6pu.

Tymto balikom sme preto mali zabezpe¢it', aby buduci pravny ramec EU umoziioval vyuzitie plného potencialu konkurenénych vyhod pri
sucasnom zabezpeceni spravodlivej hospodarskej sitaze a primeranej irovne pracovnych podmienok pre vodicov. Kone¢na dohoda vSak
tuto rovnovahu nezabezpecuje a uprednostiiuje len jeden pristup zaloZzeny na Statnom protekcionizme a nevykonatelnych pravidlach

v tomto odvetvi.

Sme presvedceni predovsetkym o tom, ze osobitné pravidla pre vysielanie vodicov v odvetvi cestnej dopravy (,,lex specialis) predstavuji
neoddvodnené obmedzenie zakladnych slobod a v dosledku toho narasaju rovnaké podmienky v ramci EU. Konstatujeme, Ze kone¢na
dohoda potvrdzuje naSe pochybnosti tykajice sa oddelenia otazky cestnej dopravy od zmeny smernice o vysielani pracovnikov [smernica
(EU) 2018/957]. Predovietkym zavedeny model tykajici sa vysielania vodi¢ov, v ramci ktorého bolo toto oddelenie vykonané, nebol
sucast’ou navrhu Komisie a ako taky nebol predmetom posudenia vplyvu.

Po druhé, povazujeme tiez za vel'mi problematické, ze Gplny zakaz tyzdenného odpocinku v kabine nezohl'adiiuje nedostatok vhodnych
miest na odpoginok v ramci EU s primeranym ubytovanim pre vodi¢ov. Takyto zikaz by preto predstavoval ustanovenie Unie, ktoré by sa
nedalo vykonat’, ¢o by spochybnovalo jeho zakonnost'.

Po tretie, pokial’ ide o naSe ciele v oblasti klimy, poziadavka, aby sa vozidla vracali do ¢lenského Statu usadenia aspoii raz za 8 tyzdnov, je
v rozpore s ambicidéznymi cielmi EU v oblasti klimy, ktoré Europska komisia predstavila v europskej zelenej dohode z 11. decembra 2019.
Pripadné prijatie takéhoto opatrenia bude mat’ za nasledok zvyseny pocet jazd prazdnych nékladnych vozidiel na eurépskych cestach

a nasledne aj narast emisii CO2 z odvetvia cestnej dopravy.

Riziko vzniku nespravodlivej konkurencnej vyhody pre prevadzkovatelov z tretich krajin je d’alSim faktorom, ktory nie je v konecne;j
dohode nalezite zohl'adneny. Povinné nahrddzanie vysoko nakladnych tachografov so sebou navyse prindsa konkuren¢nti vyhodu pre
dopravcov z tretich krajin, ked’Ze ddtum zavedenia inteligentnych tachografov pre vozidla podnikov, na ktoré sa vztahuje dohoda AETR, je
neisty.

Modernizacia eurdpskeho odvetvia cestnej dopravy, ktoré je mimoriadne dolezitym stavebnym kamenom eurdpskeho hospodarstva, je
nevyhnutnost'ou tak zo socidlneho hladiska, ako aj z hl'adiska konkurencieschopnosti. Tento ciel’ nemoZno dosiahnut’ bez venovania Uplne;j
pozornosti zachovaniu Uspe$nych vysledkov vnitorného trhu a jeho fungovania a bez zodpovedného postupu v zaujme dosiahnutia
ambicidznych cielov v oblasti klimy.
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Pisomny postup ukonceny 7. aprila 2020

CM 1986/20

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady, ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 561/2006, pokial’ ide o minimdlne poZiadavky

na maximdlne denné a tyzdenné casy jazdy, minimdlne prestavky a doby denného a tyzdenného odpocinku, a nariadenie (EU)

¢. 165/2014, pokial’ ide o urcovanie polohy prostrednictvom tachografov

— prijatie pozicie Rady v prvom citani a odovodneného stanoviska Rady

Pozicia Rady v prvom ¢itani na tcely prijatia nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 561/2006,
pokial’ ide o minimalne poziadavky na maximalne denné a tyzdenné ¢asy jazdy, minimalne prestavky a doby denného a tyzdenného
odpocinku, a nariadenie (EU) &. 165/2014, pokial ide o uréovanie polohy prostrednictvom tachografov — prijata Radou 7. aprila 2020

5114/20

odovodnené stanovisko Rady

5114/1/20
REV 1 ADD

1

Vyhlasenie Belgicka

Belgicko vzalo na vedomie vysledky predbeznej dohody, ktora sa dosiahla 11. decembra medzi Eurdpskym parlamentom a Radou
v stvislosti so socidlnym a trhovym pilierom balika opatreni v oblasti mobility 1.

Belgicko vita podstatné zlepSenie pracovnych podmienok vodicov nédkladnych vozidiel, najmé tym, Ze sa zakazuje tyzdenny
odpoc¢inok v kabine a pravidla vysielania sa uplatiiuju aj na kabotaznu prepravu. V budicnosti by sa dosiahnutie rovnakych
podmienok malo zabezpecit’ zaclenenim I'ahkych Uzitkovych vozidiel do rozsahu pdsobnosti celého balika opatreni v oblasti mobility,
navratom nakladnych vozidiel kazdych 8 tyzdnov na zakladitu a ambiciéznym harmonogramom zavadzania novych inteligentnych
tachografov, ktoré umoznia lepSie presadzovanie existujucich a novych pravidiel.

Belgicko preto povazuje za nekoherentné este viac obmedzit’ pristup na trh ukladanim Stvordiiového obdobia bez kabotaze (tzv.
cooling off period), ked’ bude Eurdpska tinia zaroven zabezpeCovat’ vzostupnu socidlnu konvergenciu.

Domnievame sa, Ze obdobie bez kabotaZe je obchodnou prekazkou, ktora je v rozpore s duchom vnatorného trhu a s efektivnostou
logistického retazca, pretoze kabotaZna preprava umoziuje vyhybat sa jazdam naprazdno.

Vyjadrujeme pol'utovanie aj nad tym, Ze sa do dohody zaclenil navrh tykajuci sa dlhodobého vysielania, ktory nebol v ndvrhu
Komisie ani v dohodach spoluzakonodarcov, a teda nebol eSte dokladne postideny.

Belgicko sa preto aj napriek pozitivnym socialnym prvkom balika zdrZi hlasovania.
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Vyhlasenie Bulharska, Cypru, Mad’arska, Lotysska, Litvy, Malty, PoI’ska a Rumunska

Bulharsko, Cyprus, Mad’arsko, LotySsko, Litva, Malta, Pol'sko a Rumunsko vyjadruja hlboké znepokojenie nad tym, ze predbezna
dohoda o baliku opatreni v oblasti mobility I je v rozpore so zdkladnou slobodou poskytovat’ sluzby na jednotnom trhu, zasadou
vol'ného pohybu pracovnikov, ako aj s kI'ai¢ovymi politikami a cielmi EU v oblasti klimy.

Konkrétne poziadavka, aby sa tazké vozidla vracali do ¢lenského Statu usadenia aspon kazdych 8 tyzdiov, je v rozpore

s ambiciéznymi ciel'mi EU v oblasti klimy, ktoré Eurépska komisia stanovila v novej zelenej dohode z 11. decembra 2019. Ak sa
takato povinnost’ prijme, na eurdpskych cestach sa vyrazne zvysi pocet jazd nakladnych vozidiel naprazdno, ¢o nasledne povedie

k vyraznému zvySeniu emisii CO2 z odvetvia dopravy. Toto odvetvie uz dnes produkuje priblizne Stvrtinu emisii sklenikovych plynov
v EU.

Napriek naSmu usiliu zdoraznit’ tieto body a napriek vedeckym dokazom zo §tidii o vplyve takejto povinnosti na narast poctu jazd
naprazdno a zvySenie emisii CO2 sa na oCakavany vplyv uvedeného ustanovenia neberie ohl'ad a raciondlne argumenty sa ignoruju.
Okrem toho doteraz nebolo predlozené Ziadne postidenie vplyvu na Girovni EU aj napriek tomu, Ze sa v ramci programu lepsej
regulacie vyzaduje pre vSetky takéto opatrenia.

Vracanie vozidiel do ¢lenského §tatu usadenia je len jednym prikladom nadmerne obmedzujucich a diskrimina¢nych opatreni
navrhnutych v rdmci balika opatreni v oblasti mobility I. Podobné obavy mame aj pri obmedzeni kabotdze zavedenim prehnaného
obdobia bez kabotaze (tzv. cooling off period). Toto obdobie bez kabotaze predstavuje protekcionistické opatrenie, ktoré bude mat’
na jednotny trh skor negativny vplyv. Povinnost’ navratu nakladného vozidla a obmedzenia kabotaznej prepravy prinesu podla
odhadov renomovanych vyskumnych ustavov d’alSie miliény ton emisii CO2 kazdy rok.

Dal$im zavaznym problémom je, Ze povinny navrat vozidla znevyhodni ¢lenské Staty, ktoré budi mat’ vzhl'adom na svoju zemepisnu
polohu zna¢né tazkosti pri poskytovani dopravnych sluZieb nakladnymi vozidlami na jednotnom trhu, ked’Ze ich vozidla budu musiet’
prejst’ ovela vicsie vzdialenosti a prekonat’ znaéné prirodné prekazky, naymé v pripade ostrovov.

Nekala hospodarska sut’az prevadzkovatel'ov z tretich krajin je d’alSim z faktorov, ktorym sa nevenovala nalezita pozornost’. Je to
znepokojujuce najmi z dovodu, ze prijaté rieSenie bude mat’ dlhodoby vplyv nielen na odvetvie dopravy, ale aj na hospodarstvo EU
ako celok.

Odvetvie dopravy si zaslizi spravodlivy a spolahlivy pravny ramec EU, cez ktory sa bude d’alej stimulovat’ jeho rozvoj a zaroven sa
zabezpecia realistické a vynutite'né pravidla. Predbeznou dohodou sa namiesto vyvazenych ustanoveni a skuto¢ného kompromisu
zavadzaju restriktivne, neprimerané a protekcionistické opatrenia.

Balik opatreni v oblasti mobility | mé zdsadny vyznam pre jednotny eurdpsky trh aj pre odvetvie cestnej dopravy. Prave dnes

potrebujeme viac ako kedykol'vek predtym zachovat’ bezproblémové fungovanie jednotného trhu a hospodarstiev vSetkych ¢lenskych
Statov v EU a zarovei zabezpecit’ sulad s ostatnymi politikami EU.
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Vyhlasenie Bulharska, Cypru, Mad’arska, Lotysska, Litvy, Malty, Pol’ska a Rumunska

Bulharsko, Cyprus, Mad’arsko, LotySsko, Litva, Malta, Pol'sko a Rumunsko vyjadruji svoj nestihlas s automatickym zaradenim
ustanovenia o subsidiarite a proporcionalite do prijatej politickej dohody o troch pravnych aktoch balika opatreni v oblasti mobility I
pocas technickej revizie znenia pravnikmi lingvistami.

Uznavame, Ze zasada subsidiarity a zdsada proporcionality maju pre vykonavanie pravomoci EU prvorady vyznam. Pridanie takéhoto

ustanovenia v tomto neskorom $tadiu legislativneho procesu nie je vo vSeobecnosti osvedéenym postupom a v pripade balika opatreni

v oblasti mobility I sa d& obzvlast’ tazko akceptovat, a to z dovodu politickej citlivosti celého spisu a vzh'adom na dlhodobé dosledky
navrhovanych ustanoveni na fungovanie eurépskeho odvetvia cestnej dopravy.

S pol'utovanim treba konstatovat, ze tento krok tiez potvrdzuje, Ze rychle schval'ovanie malo negativny vplyv na kvalitu prijatych
pravnych predpisov. Okrem toho by sme chceli poukdzat’ na absenciu postidenia vplyvu niektorych kl'icovych ustanoveni politicke;j
dohody. Tuto skuto¢nost’ uznala aj Komisia vo svojom vyhlaseni predlozenom na zasadnuti Coreperu (ast’ I) 20. decembra 2019,

v ktorom potvrdila, Ze niektoré opatrenia neboli sti¢ast’ou navrhov Komisie predlozenych 31. maja 2017 a neboli predmetom
posudenia vplyvu.

Chybajtica dokladna analyza brani tomu, aby opatrenia navrhnuté v danych troch legislativnych aktoch, ktoré su sucastou balika
opatreni v oblasti mobility I, boli riadne vyhodnotené z hl'adiska ich stiladu so zdsadou proporcionality.
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Vyhlasenie Bulharska, Cypru, Mad’arska, Lotysska, Litvy, Malty, Pol’ska a Rumunska

Vzhl'adom na nebyval¢ Sirenie ochorenia COVID-19, ktoré uz nesmierne ovplyvituje odvetvie cestnej dopravy a bude nan bohuzial aj
nad’alej mat’ obrovsky vplyv, Bulharsko, Cyprus, Mad’arsko, LotySsko, Litva, Malta, PoI'sko a Rumunsko Ziadaju, aby sa prace

na baliku opatreni v oblasti mobility I pozastavili az do ukoncenia pandémie. Preto hlasujeme proti tomu, aby sa uvedeny spis prijal

v tomto narocnom obdobi pisomnym postupom.

Vicsina podnikov svoju ¢innost’ pravdepodobne pozastavi alebo zastavi, ¢im sa znacne znizi ponuka dopravnych sluzieb, a tym aj
dodavok tovaru na tikor obcanov EU a bezproblémového fungovania hospodarstva.

Vzhl'adom na nenahraditel'nu tlohu cestnej dopravy pri oziveni po ukonceni ndkazy COVID-19 a vzhl'adom na rozsiahle straty, ktoré
toto odvetvie utrpi po¢as riesenia uvedene;j situacie, nedokaze cestna doprava ani hospodarstvo EU zniest’ nepotrebny Sok spdsobeny
predpismi obsiahnutymi v baliku opatreni v oblasti mobility I. V tejto stivislosti musime mat’ na pamiti, ze drviva vacSina podnikov
cestnej dopravy v Europskej Ginii su malé a stredné podniky, ktoré su obzvlast’ zranitel'né.

Za aktualnych okolnosti nie je prijatie balika opatreni v oblasti mobility I v jeho sucasnej podobe rozumné ani odévodnené. Chceme
zdoraznit, Ze hospodarske prostredie EU bude po ukonceni krizy spdsobenej koronavirusom tplne odli$né, a nazdavame sa, Ze
odvetvie cestnej dopravy bude potrebovat’ nové rieSenia, ktoré budi zodpovedat’ novej realite.

Vzhl'adom na uvedenu situaciu sme presvedceni, Ze rieSenia navrhované v baliku opatreni v oblasti mobility I treba zmenit’ tak, aby
odrazali novl hospodarsku realitu. Preto navrhujeme, aby sa prace na tomto spise prerusili az do ukoncenia pandémie.
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Vyhlasenie Estonska

Estonsko plne podporuje ciele povodnych navrhov socidlneho a trhového piliera balika opatreni v oblasti mobility I, ktoré mali
pripravit’ pddu pre jasné pravidla cestnej dopravy. Domnieva sa, ze medzinarodny trh ndkladnej cestnej dopravy v Eurdpskej unii
musi byt’ v stlade so v§eobecnymi zasadami jednotného trhu, otvoreny hospodarskej sut’azi, efektivny a Setrny k Zivotnému
prostrediu. Zastava nazor, ze dodato¢né poziadavky nesmi predstavovat’ neprimeranti administrativnu zat'az pre podniky ¢i orgény
verejného sektora ani nesmu byt’ v rozpore s ciel'mi politiky Europskej tnie v oblasti klimy.

Estonsko zastdvalo pocCas rokovani o baliku opatreni konstruktivny pristup a usilovalo sa zohl'adnit’ a podporit’ navrhy, ktorymi by sa
zlepsili pracovné podmienky vodicov, bojovalo by sa proti nezdkonnym trhovym praktikdm a znizili by sa negativne t¢inky

na zivotné prostredie. Vysledkom rokovani je vSak dohoda, ktora estonskym dopravcom prindsa konkuren¢na nevyhodu, a to najma
tym, Ze podnikom cestnej dopravy uklada povinnost’ organizovat ¢innost’ svojho vozidlového parku tak, aby sa zabezpecil navrat
vozidiel do ¢lenského Statu usadenia kazdych 8 tyzdinov odvtedy, ¢o ho opustili (,,povinnost’ ndvratu vozidla®).

Tato povinnost’ nebola sti¢ast’ou pdvodného balika. Nebola predmetom vecného posudenia vplyvu, €o vyvolava obavy v stvislosti
s jej vztahom k Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe prava.

Povinnost'ou navratu vozidla do ¢lenského $tatu usadenia sa okrem toho obmedzuje zemepisna oblast’, v ktorej mozu dopravné
podniky dotknutého €lenského Statu vykonavat’ svoju Cinnost’, a teda nie je v stlade s ciel'om balika opatreni v oblasti mobility I,
ktorym je zabezpecit’ rovnaké podmienky.

Touto povinnostou sa tiez zvySuje pocet jazd naprazdno aj d’alSie emisie CO2; Estonsko preto zastava ndzor, Ze tato poziadavka je
v rozpore s ciel'mi politiky EU v oblasti klimy a ciel'mi Parizskej dohody. Nie je v sulade ani so zdvermi Eurépskej rady z 12.
decembra 2019.

Estonsko sa navySe domnieva, Ze tato poziadavka je neprimerand, ked’Zze dohoda uz obsahuje opatrenia na boj proti fenoménu tzv.
schrankovych spolo¢nosti. Povinnost’ navratu vozidla méZe stimulovat’ takéto praktiky a okrem toho podnieti podniky cestne;
dopravy z okrajovych ¢lenskych §tatov, aby sa premiestnili, Co sposobi pokles poc¢tu pracovnych miest a daitovych prijmov.

Estonsko sa napokon obava aj o vplyv tohto opatrenia na bezpecnost’ cestnej premavky, ked’ze sa nim potencidlne mdze zvysit’ objem
dopravy.

Estonsko preto opédtovne zdoraziiuje, ze podporuje ciele pdvodnych navrhov socidlneho a trhového piliera balika opatreni v oblasti
mobility I, zaroven vSak vyjadruje pol'utovanie nad tym, Ze sa do dohody zahrnula povinnost’ navratu vozidla. Estonsko bude
vzhl'adom na uvedené skuto¢nosti hlasovat’ proti uvedenej dohode.
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Vyhlasenie Mad’arska

Mad’arsko by chcelo znovu zdoraznit’ hlboké znepokojenie nad tym, Ze rozne zlozky prvého balika opatreni v oblasti mobility maju
Skodlivé dosledky, ktoré naruSaji trh a st nepriaznivé z hladiska klimy, a vyjadruje vyraznu nespokojnost’ s tym, ze nebolo vykonané
riadne a rozsiahle posudenie vplyvu, Co je v rozpore s povodnymi ciel'mi prvého balika opatreni v oblasti mobility.

Mad’arsko vzdy preukazovalo, Ze je pripravené bojovat’ proti podvodom, zneuzivaniu pravidiel a nekalym praktikam, ako aj riesit’ socialne
podmienky vodicov v odvetvi cestnej dopravy. Pri rieSeni tychto otazok by sme sa mali vyhnut’ fragmentacii, protekcionizmu a kladeniu

nadmernej administrativnej zat'aze na europske dopravné podniky, ktoré posobia na vnutornom trhu cestnej dopravy a dodrziavaju pravidla.

Zachovanie u¢inného fungovania nasho vnatorného trhu je pre nas otazkou, o ktorej nemozno vyjednavat’, pretoze v obdobi rasticeho
globalneho hospodarskeho napétia povedie k zvySeniu zamestnanosti a konkurencieschopnosti pre Eurdpu.

Tymto balikom sme preto mali zabezpegit', aby buduci pravny ramec EU umoziioval vyuzitie plného potencialu konkurenénych vyhod pri
sucasnom zabezpeceni spravodlivej hospodarskej sitaze a primeranej urovne pracovnych podmienok pre vodicov. Kone¢na dohoda vsak
tato rovnovahu nezabezpecuje a uprednostiuje len jeden pristup zaloZeny na Statnom protekcionizme a nevykonateI'nych pravidlach

v tomto odvetvi.

Sme presvedceni predovsetkym o tom, ze osobitné pravidla pre vysielanie vodicov v odvetvi cestnej dopravy (,,lex specialis*) predstavuji
neoddvodnené obmedzenie zakladnych slobod a v dosledku toho narasaju rovnaké podmienky v ramci EU. Konstatujeme, Ze kone¢na
dohoda potvrdzuje naSe pochybnosti tykajuce sa oddelenia otazky cestnej dopravy od zmeny smernice o vysielani pracovnikov [smernica
(EU) 2018/957]. Predovietkym zavedeny model tykajici sa vysielania vodi¢ov, v ramci ktorého bolo toto oddelenie vykonané, nebol
sti¢astou navrhu Komisie a ako taky nebol predmetom postidenia vplyvu.

Po druhé, povazujeme tiez za vel'mi problematické, ze Gplny zakaz tyzdenného odpocinku v kabine nezohl'adiiuje nedostatok vhodnych
miest na odpocinok v ramci EU s primeranym ubytovanim pre vodi¢ov. Takyto zdkaz by preto predstavoval ustanovenie Unie, ktoré by sa
nedalo vykonat’, ¢o by spochybiiovalo jeho zdkonnost'.

Po tretie, pokial’ ide o naSe ciele v oblasti klimy, poziadavka, aby sa vozidla vracali do ¢lenského Statu usadenia aspoii raz za 8 tyzdnov, je
v rozpore s ambiciéznymi cielmi EU v oblasti klimy, ktoré Eurdpska komisia predstavila v europskej zelenej dohode z 11. decembra 2019.
Pripadné prijatie takéhoto opatrenia bude mat’ za nasledok zvyseny pocet jazd prazdnych nakladnych vozidiel na eurdpskych cestach

a nasledne aj narast emisii CO2 z odvetvia cestnej dopravy.

Riziko vzniku nespravodlivej konkuren¢nej vyhody pre prevadzkovatelov z tretich krajin je d’alSim faktorom, ktory nie je v konecne;j
dohode nalezite zohl'adneny. Povinné nahradzanie vysoko nakladnych tachografov so sebou navyse prinasa konkuren¢nti vyhodu pre
dopravcov z tretich krajin, ked’Ze ddtum zavedenia inteligentnych tachografov pre vozidla podnikov, na ktoré sa vztahuje dohoda AETR, je
neisty.

Modernizécia eurdpskeho odvetvia cestnej dopravy, ktoré je mimoriadne dolezitym stavebnym kameniom eurdpskeho hospodarstva, je
nevyhnutnost'ou tak zo socialneho hl'adiska, ako aj z hl'adiska konkurencieschopnosti. Tento ciel’ nemozno dosiahnut’ bez venovania plne;j
pozornosti zachovaniu tspesnych vysledkov vnutorného trhu a jeho fungovania a bez zodpovedného postupu v zaujme dosiahnutia
ambicidznych cielov v oblasti klimy.
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Pisomny postup ukonceny 7. aprila 2020

CM 1985/20

Smernica Europskeho parlamentu a Rady, ktorou sa stanovuju Specifické pravidla vo vztahu k smernici 96/71/ES a smernici
2014/67/EU pre vysielanie vodicov v odvetvi cestnej dopravy a ktorou sa meni smernica 2006/22/ES, pokial ide o poZiadavky tykajiice
sa dodrziavania predpisov, a nariadenie (EU) ¢ 1024/2012

— prijatie pozicie Rady v prvom citani a odovodneného stanoviska Rady

Pozicia Rady v prvom citani na ucely prijatia smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorou sa stanovuju Specifické pravidla

vo vzt'ahu k smernici 96/71/ES a smernici 2014/67/EU pre vysielanie vodi¢ov v odvetvi cestnej dopravy a ktorou sa meni smernica
2006/22/ES, pokial ide o poziadavky tykajuce sa dodrziavania predpisov, a nariadenie (EU) &. 1024/2012 — prijatd Radou 7. aprila
2020

5112/20

odovodnené stanovisko Rady

5112/1/20
REV 1 ADD

1

Vyhlasenie Bulharska, Cypru, Mad’arska, Lotysska, Litvy, Malty, Pol’'ska a Rumunska

Bulharsko, Cyprus, Mad’arsko, LotySsko, Litva, Malta, Pol'sko a Rumunsko vyjadruja hlboké znepokojenie nad tym, Ze predbezna
dohoda o baliku opatreni v oblasti mobility I je v rozpore so zakladnou slobodou poskytovat’ sluzby na jednotnom trhu, zasadou
vol'ného pohybu pracovnikov, ako aj s kI'ai¢ovymi politikami a cielmi EU v oblasti klimy.

Konkrétne poziadavka, aby sa t'azké vozidla vracali do ¢lenského Statu usadenia aspont kazdych 8 tyzdnov, je v rozpore

s ambicioznymi cielmi EU v oblasti klimy, ktoré Eurépska komisia stanovila v novej zelenej dohode z 11. decembra 2019. Ak sa
takéato povinnost’ prijme, na eurdpskych cestach sa vyrazne zvysi pocet jazd ndkladnych vozidiel naprazdno, ¢o nasledne povedie

k vyraznému zvySeniu emisii CO2 z odvetvia dopravy. Toto odvetvie uZ dnes produkuje priblizne Stvrtinu emisii sklenikovych plynov
v EU.

Napriek na§mu usiliu zdoraznit’ tieto body a napriek vedeckym dokazom zo §tidii o vplyve takejto povinnosti na narast poctu jazd
naprazdno a zvySenie emisii CO2 sa na oCakévany vplyv uvedeného ustanovenia neberie ohl’'ad a racionalne argumenty sa ignoruju.
Okrem toho doteraz nebolo predlozené Ziadne postidenie vplyvu na irovni EU aj napriek tomu, Ze sa v ramci programu lepsej
regulacie vyZaduje pre vSetky takéto opatrenia.

Vracanie vozidiel do ¢lenského §tatu usadenia je len jednym prikladom nadmerne obmedzujucich a diskriminaénych opatreni
navrhnutych v rdmci balika opatreni v oblasti mobility I. Podobné obavy méame aj pri obmedzeni kabotaze zavedenim prehnaného
obdobia bez kabotazZe (tzv. cooling off period). Toto obdobie bez kabotaze predstavuje protekcionistické opatrenie, ktoré bude mat’
na jednotny trh skor negativny vplyv. Povinnost’ ndvratu ndkladného vozidla a obmedzenia kabotaZnej prepravy prinesu podl'a
odhadov renomovanych vyskumnych tstavov d’alSie miliony ton emisii CO2 kazdy rok.
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Dals§im zavaznym problémom je, ze povinny navrat vozidla znevyhodni Clenské Staty, ktoré buda mat’ vzhl'adom na svoju zemepisnu
polohu zna¢né tazkosti pri poskytovani dopravnych sluzieb ndkladnymi vozidlami na jednotnom trhu, ked’ze ich vozidla budu musiet
prejst’ ovela vicsie vzdialenosti a prekonat’ znacné prirodné prekazky, najmé v pripade ostrovov.

Nekaléd hospodarska sut'az prevadzkovatel'ov z tretich krajin je d’alSim z faktorov, ktorym sa nevenovala nélezita pozornost’. Je to
znepokojujuce najmi z dovodu, ze prijaté rieSenie bude mat’ dlhodoby vplyv nielen na odvetvie dopravy, ale aj na hospodarstvo EU
ako celok.

Odvetvie dopravy si zasluzi spravodlivy a spolahlivy pravny ramec EU, cez ktory sa bude d’alej stimulovat’ jeho rozvoj a zaroveii sa
zabezpecia realistické a vynutite'né pravidla. Predbeznou dohodou sa namiesto vyvazenych ustanoveni a skuto¢ného kompromisu
zavadzaju restriktivne, neprimerané a protekcionistické opatrenia.

Balik opatreni v oblasti mobility [ mé zasadny vyznam pre jednotny eurdpsky trh aj pre odvetvie cestnej dopravy. Prave dnes
potrebujeme viac ako kedykol'vek predtym zachovat’ bezproblémové fungovanie jednotného trhu a hospodarstiev vSetkych ¢lenskych
statov v EU a zarovei zabezpegit stlad s ostatnymi politikami EU.

Vyhlasenie Bulharska, Cypru, Mad’arska, LotySska, Litvy, Malty, Pol’ska a Rumunska

Bulharsko, Cyprus, Mad’arsko, LotySsko, Litva, Malta, Pol'sko a Rumunsko vyjadruju svoj nestihlas s automatickym zaradenim
ustanovenia o subsidiarite a proporcionalite do prijatej politickej dohody o troch pravnych aktoch balika opatreni v oblasti mobility I
pocas technickej revizie znenia pravnikmi lingvistami.

Uznavame, e zasada subsidiarity a zasada proporcionality maju pre vykonavanie pravomoci EU prvorady vyznam. Pridanie takéhoto

ustanovenia v tomto neskorom §tadiu legislativneho procesu nie je vo v§eobecnosti osvedéenym postupom a v pripade balika opatreni

v oblasti mobility I sa d& obzvlast’ tazko akceptovat’, a to z dovodu politickej citlivosti celého spisu a vzhl'adom na dlhodobé dosledky
navrhovanych ustanoveni na fungovanie eurdpskeho odvetvia cestnej dopravy.

S pol'utovanim treba konStatovat’, Ze tento krok tiez potvrdzuje, Ze rychle schval'ovanie malo negativny vplyv na kvalitu prijatych
pravnych predpisov. Okrem toho by sme chceli poukéazat’ na absenciu postidenia vplyvu niektorych kIicovych ustanoveni politicke;j
dohody. Tuto skutocnost’ uznala aj Komisia vo svojom vyhlaseni predloZenom na zasadnuti Coreperu (€ast’ I) 20. decembra 2019,

v ktorom potvrdila, Ze niektoré opatrenia neboli sucastou navrhov Komisie predlozenych 31. maja 2017 a neboli predmetom
posudenia vplyvu.

Chybajuca dokladné analyza brani tomu, aby opatrenia navrhnuté v danych troch legislativnych aktoch, ktoré su sti€astou balika
opatreni v oblasti mobility I, boli riadne vyhodnotené z hl'adiska ich stiladu so zdsadou proporcionality.
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Vyhlasenie Bulharska, Cypru, Mad’arska, Lotysska, Litvy, Malty, Po’ska a Rumunska

Vzhl'adom na nebyval¢ Sirenie ochorenia COVID-19, ktoré uz nesmierne ovplyvituje odvetvie cestnej dopravy a bude nan bohuzial aj
nad’alej mat’ obrovsky vplyv, Bulharsko, Cyprus, Mad’arsko, LotySsko, Litva, Malta, PoI'sko a Rumunsko Ziadaju, aby sa prace

na baliku opatreni v oblasti mobility I pozastavili az do ukoncenia pandémie. Preto hlasujeme proti tomu, aby sa uvedeny spis prijal

v tomto narocnom obdobi pisomnym postupom.

Vicsina podnikov svoju ¢innost’ pravdepodobne pozastavi alebo zastavi, ¢im sa zna¢ne znizi ponuka dopravnych sluzieb, a tym aj
dodavok tovaru na tikor obcanov EU a bezproblémového fungovania hospodarstva.

Vzhl'adom na nenahraditel'nu tlohu cestnej dopravy pri oziveni po ukonceni ndkazy COVID-19 a vzhl'adom na rozsiahle straty, ktoré
toto odvetvie utrpi pocas riesenia uvedene;j situacie, nedokaze cestna doprava ani hospodarstvo EU zniest’ nepotrebny $ok sposobeny
predpismi obsiahnutymi v baliku opatreni v oblasti mobility I. V tejto stivislosti musime mat’ na pamiti, ze drviva vacSina podnikov
cestnej dopravy v Europskej Ginii su malé a stredné podniky, ktoré su obzvlast’ zraniteI'né.

Za aktualnych okolnosti nie je prijatie balika opatreni v oblasti mobility I v jeho sucasnej podobe rozumné ani odévodnené. Chceme
zdoraznit, Ze hospodarske prostredie EU bude po ukonceni krizy spdsobenej koronavirusom tplne odlisné, a nazdavame sa, Ze
odvetvie cestnej dopravy bude potrebovat’ nové rieSenia, ktoré budi zodpovedat’ novej realite.

Vzhl'adom na uvedenu situaciu sme presvedceni, ze rieSenia navrhované v baliku opatreni v oblasti mobility I treba zmenit’ tak, aby
odrazali novl hospodarsku realitu. Preto navrhujeme, aby sa prace na tomto spise prerusili az do ukoncenia pandémie.
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Vyhlasenie Estonska

Estonsko plne podporuje ciele povodnych navrhov socidlneho a trhového piliera balika opatreni v oblasti mobility I, ktoré mali
pripravit’ pddu pre jasné pravidla cestnej dopravy. Domnieva sa, ze medzinarodny trh ndkladnej cestnej dopravy v Eurdpskej unii
musi byt’ v stlade so vSeobecnymi zasadami jednotného trhu, otvoreny hospodarskej sut’azi, efektivny a Setrny k Zivotnému
prostrediu. Zastava nazor, ze dodato¢né poziadavky nesmi predstavovat’ neprimeranti administrativnu zat'az pre podniky ¢i orgény
verejného sektora ani nesmu byt’ v rozpore s ciel'mi politiky Europskej tnie v oblasti klimy.

Estonsko zastdvalo pocas rokovani o baliku opatreni konstruktivny pristup a usilovalo sa zohl'adnit’ a podporit’ navrhy, ktorymi by sa
zlepsili pracovné podmienky vodicov, bojovalo by sa proti nezdkonnym trhovym praktikdm a znizili by sa negativne G¢inky

na zivotné prostredie. Vysledkom rokovani je vSak dohoda, ktora estonskym dopravcom prinasa konkurenéna nevyhodu, a to najma
tym, Ze podnikom cestnej dopravy uklada povinnost’ organizovat ¢innost’ svojho vozidlového parku tak, aby sa zabezpecil navrat
vozidiel do ¢lenského Statu usadenia kazdych 8 tyzdinov odvtedy, ¢o ho opustili (,,povinnost’ ndvratu vozidla®).

Tato povinnost’ nebola sti¢ast’ou pdvodného balika. Nebola predmetom vecného posudenia vplyvu, €o vyvolava obavy v stvislosti
s jej vztahom k Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe prava.

Povinnost'ou navratu vozidla do ¢lenského $tatu usadenia sa okrem toho obmedzuje zemepisna oblast’, v ktorej mozu dopravné
podniky dotknutého ¢lenského §tatu vykonavat’ svoju Cinnost’, a teda nie je v stlade s ciel'om balika opatreni v oblasti mobility I,
ktorym je zabezpecit rovnaké podmienky.

Touto povinnost'ou sa tiez zvysuje pocet jazd naprazdno aj d’alSie emisie CO2; Estonsko preto zastdva nazor, Ze tato poziadavka je
v rozpore s ciel'mi politiky EU v oblasti klimy a ciel'mi Parizskej dohody. Nie je v sulade ani so zdvermi Eurépskej rady z 12.
decembra 2019.

Estonsko sa navySe domnieva, Ze tato poziadavka je neprimerand, ked’Zze dohoda uz obsahuje opatrenia na boj proti fenoménu tzv.
schrankovych spolo¢nosti. Povinnost’ navratu vozidla méZe stimulovat’ takéto praktiky a okrem toho podnieti podniky cestne;
dopravy z okrajovych ¢lenskych §tatov, aby sa premiestnili, Co sposobi pokles poc¢tu pracovnych miest a daitovych prijmov.

Estonsko sa napokon obava aj o vplyv tohto opatrenia na bezpecnost’ cestnej premavky, ked’Zze sa nim potencidlne moze zvysit’ objem
dopravy.

Estonsko preto opédtovne zdoraziiuje, ze podporuje ciele pdvodnych navrhov socidlneho a trhového piliera balika opatreni v oblasti
mobility I, zaroven vSak vyjadruje pol'utovanie nad tym, Ze sa do dohody zahrnula povinnost’ navratu vozidla. Estonsko bude
vzhl'adom na uvedené skuto¢nosti hlasovat’ proti uvedenej dohode.
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Vyhlasenie Mad’arska

Mad’arsko by chcelo znovu zdoraznit” hlboké znepokojenie nad tym, ze rdzne zlozky prvého balika opatreni v oblasti mobility maju
Skodlivé dosledky, ktoré narusaju trh a st nepriaznivé z hladiska klimy, a vyjadruje vyraznu nespokojnost’ s tym, ze nebolo vykonané
riadne a rozsiahle posudenie vplyvu, €o je v rozpore s povodnymi ciel'mi prvého balika opatreni v oblasti mobility.

Mad’arsko vzdy preukazovalo, Ze je pripravené bojovat’ proti podvodom, zneuzivaniu pravidiel a nekalym praktikam, ako aj riesit’ socialne
podmienky vodi¢ov v odvetvi cestnej dopravy. Pri rieSeni tychto otazok by sme sa mali vyhnut' fragmentacii, protekcionizmu a kladeniu

nadmernej administrativnej zat'aze na europske dopravné podniky, ktoré posobia na vnutornom trhu cestnej dopravy a dodrziavaju pravidla.

Zachovanie u¢inného fungovania nasho vnatorného trhu je pre nas otazkou, o ktorej nemozno vyjednavat’, pretoze v obdobi rasticeho
globalneho hospodarskeho napétia povedie k zvySeniu zamestnanosti a konkurencieschopnosti pre Eurdpu.

Tymto balikom sme preto mali zabezpe¢it', aby budici pravny ramec EU umozioval vyuZitie plného potencialu konkurenénych vyhod pri
sucasnom zabezpeceni spravodlivej hospodarskej sitaze a primeranej irovne pracovnych podmienok pre vodicov. Kone¢na dohoda vsak
tuto rovnovahu nezabezpecuje a uprednostiiuje len jeden pristup zaloZzeny na Statnom protekcionizme a nevykonatelnych pravidlach

v tomto odvetvi.

Sme presvedceni predovsetkym o tom, ze osobitné pravidla pre vysielanie vodicov v odvetvi cestnej dopravy (,,/ex specialis*) predstavuji
neoddvodnené obmedzenie zakladnych slobdd a v dosledku toho narti$aji rovnaké podmienky v ramei EU. Konstatujeme, Ze koneéna
dohoda potvrdzuje naSe pochybnosti tykajuce sa oddelenia otazky cestnej dopravy od zmeny smernice o vysielani pracovnikov [smernica
(EU) 2018/957]. Predovietkym zavedeny model tykajuci sa vysielania vodi¢ov, v ramci ktorého bolo toto oddelenie vykonané, nebol
sucast’ou navrhu Komisie a ako taky nebol predmetom posudenia vplyvu.

Po druhé, povazujeme tiez za vel'mi problematické, ze Gplny zakaz tyzdenného odpocinku v kabine nezohl'adiiuje nedostatok vhodnych
miest na odpocinok v ramci EU s primeranym ubytovanim pre vodi¢ov. Takyto zakaz by preto predstavoval ustanovenie Unie, ktoré by sa
nedalo vykonat’, ¢o by spochybnovalo jeho zakonnost'.

Po tretie, pokial’ ide o naSe ciele v oblasti klimy, poziadavka, aby sa vozidla vracali do ¢lenského Statu usadenia aspoii raz za 8 tyzdnov, je
v rozpore s ambiciéznymi cielmi EU v oblasti klimy, ktoré Eurdpska komisia predstavila v eurépskej zelenej dohode z 11. decembra 2019.
Pripadné prijatie takéhoto opatrenia bude mat’ za nasledok zvyseny pocet jazd prazdnych nakladnych vozidiel na eurdpskych cestach

a nasledne aj narast emisii CO2 z odvetvia cestnej dopravy.

Riziko vzniku nespravodlivej konkuren¢nej vyhody pre prevadzkovatel'ov z tretich krajin je d’alSim faktorom, ktory nie je v konecne;j
dohode nalezite zohl'adneny. Povinné nahradzanie vysoko nakladnych tachografov so sebou navyse prinaSa konkuren¢nt vyhodu pre
dopravcov z tretich krajin, ked’Zze datum zavedenia inteligentnych tachografov pre vozidla podnikov, na ktoré sa vztahuje dohoda AETR, je
neisty.

Modernizécia eurdpskeho odvetvia cestnej dopravy, ktoré je mimoriadne dolezitym stavebnym kameniom eurdpskeho hospodarstva, je
nevyhnutnost'ou tak zo socialneho hl'adiska, ako aj z hl'adiska konkurencieschopnosti. Tento ciel’ nemozno dosiahnut’ bez venovania
uplnej pozornosti zachovaniu uspesnych vysledkov vniitorného trhu a jeho fungovania a bez zodpovedného postupu v zaujme
dosiahnutia ambici6znych ciel'ov v oblasti klimy.
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Pisomny postup ukonceny 7. aprila 2020 CM 1981/20
Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady o elektronickych udajoch o nakladnej doprave 5142/20
— prijatie pozicie Rady v prvom citani a odovodneného stanoviska Rady
Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady o elektronickych udajoch o nakladnej doprave (prvé Citanie)
odovodnené stanovisko Rady 5142/1/20
REV 1 ADD 1
Pisomny postup ukonceny 7. aprila 2020 CM 1977/20
Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady o minimalnych poziadavkach na opditovné vyuzivanie vody 15301/19
— prijatie pozicie Rady v prvom citani a odovodneného stanoviska Rady REV 1
Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady o minimalnych poziadavkach na opédtovné vyuzivanie vody (prvé Citanie)
oddvodnené stanovisko Rady 15301/1/19
REV 1 ADD 1
Vyhlasenie Grécka
Grécko podporuje navrh nariadenia Europskeho parlamentu a Rady o minimalnych poziadavkach na opédtovné vyuzivanie vody.
Vytvorenie integrovaného, stabilného a vSeobecne akceptovaného regulaéného ramca na tirovni EU vyznamne prispeje k rieSeniu
sucha a nedostatku vody, ktoré pravdepodobne budu v buducnosti v dosledku zmeny klimy zavaznejsie.
Grécko vsak trva na tom, Ze riedenie regenerovanej vody sa samo osebe nesmie povazovat’ za sposob Upravy vody, t. j.
prevadzkovatel'om potravinarskych podnikov alebo pol'nohospodarom by sa nemalo povolit riedit’ regenerovant vodu Ziadnej triedy
kvality a nasledne ju pouzivat’ ako vodu vyssej (Cistejsej) triedy kvality.
Grécko patri medzi Clenskeé Staty, ktoré uz zaviedli takyto regulacny ramec, ktory obsahuje eSte prisnejSie ustanovenia. Je
samozrejmé, Ze ochrana zdravia je pre nds zasadnd, a preto si v stilade so zasadou predbeZnej opatrnosti vyhradzujeme pravo prijat’
dodato¢né ustanovenia a vykonavat’ d’alSie opatrenia na vnutrostatnej tirovni.
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Vyhlasenie Slovenskej republiky

Slovenska republika si uvedomuje skutoc¢nost’, Ze niektoré ¢lenské Staty musia v dosledku zmeny klimy celit’ problému nedostatku
vody a sucha. Podl'a sprav Medzivladneho panelu o zmene klimy mé v§ak zmena klimy vplyv na Sirenie a zndsobovanie r6znych
chorob, skodlivych latok a patogénov prenasanych vodou, potravinami, ako je napr. Salmonella, ktoré ovplyviiuji zdravie
obyvatel’stva. Preto nesmie pouzivanie takejto opatovne vyuzivanej vody na pol'nohospodarske zavlazovanie v dosledku
nedostatocnych kritérii kvality vody na opdtovne pouzivanu vodu ohrozovat’ zdravie kone¢ného spotrebitel’a a musi zohl'adiiovat’
budici vyvoj.

Pocas rokovani o tejto opatovne vyuzivanej vode sme ddsledne pozadovali ambiciézny navrh, pokial’ ide o ciel’ zabezpecit’ u¢inné

a rovnaké fungovanie vnttorného trhu (pohyb tovaru) stanovenim jednotnych poziadaviek na opdtovne vyuzivanu vodu pre vsetky
Clenské Staty a so zretel'om na ciel’ ochrany zivotného prostredia, zdravia I'udi a zvierat. Vyjadrujeme pol'utovanie nad skuto¢nost’ou,
Ze toto sa v konecnom zneni neodzrkadlilo.

Sme tiez sklamani, Ze sa nezapracoval nadvrh o povinnom oznacovani, ¢o povazujeme za zavadzanie konecného spotrebitel’a
a potlacanie jeho prava na informadcie. Je to v rozpore so zasadou transparentnosti informéacii pre koneéného spotrebitel’a, najma
pokial’ ide o rdzne zranite'né skupiny, napriklad starSich I'udi, deti ¢i I'udi so slabym imunitnym systémom.

Podobne neboli akceptované ani nase navrhy na sprisnenie parametrov kvality v tomto nariadeni, pokial’ ide o zahrnutie niekol’kych
parametrov kvality tykajucich sa napriklad baktérie Salmonella. Zdoraznili sme, ze pre nas ma vel'ky vyznam vysoka troven ochrany
zdravia, kvality potravin a prisne stanovené¢ kritérid v prilohe. Domnievame sa, Ze v si¢asnom zneni sa ochrana zdravia kone¢né¢ho
spotrebitel’a dostatocne neriesi.

Zaroven mame vyhrady k zneniu ¢lanku 2 ods. 2, ktory neumoziuje ¢lenskému Statu poziadat’ o vynimku neutrdlnym spésobom
na zaklade jedného alebo viacerych kritérii stanovenych v tomto nariadeni. Sucasné znenie poskytuje pri rozhodovani o vynimke
na zaklade vsetkych kritérii uvedenych v nariadeni prili§ velkl vol'nost’ Eurdpskej komisii.

Vzhl'adom na naSe obavy tykajuce sa zdravia a potravin nie sme v pozicii, aby sme s tymto nariadenim suhlasili, a preto sme sa
zdrziavame hlasovania.
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Pisomny postup ukonceny 14. aprila 2020 CM 2019/20
Vyhlasenie EU pre jarné zasadnutie Medzindrodného menového a finanéného vyboru (IMFC) 16. aprila 2020 6560/20
Pisomny postup ukonceny 14. aprila 2020 CM 2029/20
Pozicia Rady k NOR ¢. 1/2020: pomoc Grécku v reakcii na zvysSenie migracného tlaku — okamzité opatrenia v suvislosti s epidémiou 7149/20
COVID-19 — podpora na obnovu po zemetraseni v Albansku — Iné upravy
Rozhodnutie Rady z 14. aprila 2020, ktorym sa prijima pozicia Rady k navrhu opravného rozpoctu Eurdpskej tinie €. 1 na rozpoctovy
rok 2020 2020/C 123 1/01
U.v. EUC 1231, 16.4.2020,s. 1 -2
Rozhodnutie Europskeho parlamentu a Rady o mobilizacii nastroja flexibility na financovanie okamzitych rozpoctovych opatreni 7151/20
v kontexte epidémie COVID19 a posilnenie Europskej prokuratury (suvisiace s NOR ¢. 1/2020)
Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/545 zo 17. aprila 2020 o mobilizacii nastroja flexibility na financovanie
okamzitych rozpoctovych opatreni v kontexte epidémie COVID-19 a posilnenie Eurdpskej prokuratury
U.v.EUL 125,21.4.2020,s. 1 -2
Nariadenie Rady, ktorym sa aktivuje niidzova podpora podla nariadenia (EU) 2016/369 a ktorym sa menia jeho ustanovenia 7169/20
s ohladom na vyskyt ochorenia COVID-19
Nariadenie Rady (EU) 2020/521 zo 14. aprila 2020, ktorym sa aktivuje niidzova podpora podl'a nariadenia (EU) 2016/369 a ktorym sa
menia jeho ustanovenia s ohl'adom na vyskyt ochorenia COVID-19
U.v.EUL 117, 15.4.2020,5.3 - 8
Pozicia Rady k navrhu opravného rozpoctu &. 1 k vseobecnému rozpoctu Unie na rok 2020 (NOR ¢. 1/2020) 7201/20
Rozhodnutie Rady zo 14. aprila 2020, ktorym sa prijima pozicia Rady k ndvrhu opravného rozpoctu Eurdpskej tnie €. 2
na rozpoctovy rok 2020 2020/C 123 1/02
U.v. EU C 1231, 16.4.2020,5.3 -3
Rozhodnutie Eurdpskeho parlamentu a Rady o mobilizacii nastroja flexibility na financovanie okamzitych rozpoctovych opatreni 7203/20
v kontexte epidémie COVIDI19
Rozhodnutie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/546 zo 17. aprila 2020 o mobilizacii nastroja flexibility na financovanie
okamzitych rozpoc¢tovych opatreni v kontexte epidémie COVID-19
U.v. EUL 125,21.4.2020,5.3 -4
7204/20
Rozhodnutie Europskeho parlamentu a Rady o mobilizacii rezervy na nepredvidané udalosti na rok 2020 s cielom poskytnut nudzovii
pomoc clenskym Statom a dalej posilnit mechanizmus Unie v oblasti civilnej ochrany/vescEU v reakcii na epidémiu COVID-19
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588583347090&uri=CELEX:32020D0416(01)
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588583716431&uri=CELEX:32020D0545
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588583928516&uri=CELEX:32020R0521
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588584866187&uri=CELEX:32020D0416(02)
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588585205569&uri=CELEX:32020D0546

Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/547 zo 17. aprila 2020 o mobilizacii rezervy na nepredvidané udalosti na rok
2020 s cielom poskytnut’ nadzovia pomoc ¢lenskym $tatom a d’alej posilnit’ mechanizmus Unie v oblasti civilnej ochrany/rescEU

v reakcii na epidémiu COVID-19

U.v.EUL 125,21.4.2020,5.5-6

Nariadenie Rady, ktorym sa meni nariadenie (EU, Euratom) ¢. 1311/2013, ktorym sa ustanovuje viacroény finanény ramec na roky
2014 — 2020, pokial’ ide o rozsah pdsobnosti celkovej rezervy na zavizky

Nariadenie Rady (EU, Euratom) 2020/538 zo 17. aprila 2020, ktorym sa meni nariadenie (EU, Euratom) ¢. 1311/2013, ktorym sa
ustanovuje viacrocny financny ramec na roky 2014 — 2020, pokial’ ide o rozsah posobnosti celkovej rezervy na zavizky

U.v.EUL 1191, 17.4.2020,5s. 1 -3

7170/20
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1589553888336&uri=CELEX:32020D0547
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588585815270&uri=CELEX:32020R0538

Pisomny postup ukonceny 15. aprila 2020

CM 2023/20

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) o vytvoreni ramca na ulahcenie udrzatelnych investicii a o zmene nariadenia (EU)
2019/2088

— prijatie pozicie Rady v prvom citani a odévodneného stanoviska Rady

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) o vytvoreni ramca na ulah&enie udrzatelnych investicii a 0 zmene nariadenia (EU)
2019/2088 (2018/0178 COD)

Vysledok pisomného postupu iniciovaného dokumentom CM 2005/20 — prijatie pozicie Rady v prvom ¢itani a odévodneného
stanoviska Rady

5639/20
REV2

odovodnené stanovisko Rady

5639/2/20
REV 2 ADD

1

Vyhlasenie Nemecka podporeného Mad’arskom

Sthlasime s ciel'om vytvorit’ doveryhodnt taxonémiu, ktora bude investorov usmeriiovat’ pri identifikovani environmentalne
udrzatelnych ginnosti. Avsak v savislosti so za¢lenenim takych odvetvi do taxonémie, v suvislosti s ktorymi EU nema pravomoc
regulovat’, mame vazne obavy, pokial’ ide o pouzivanie delegovanych aktov. Pokial’ ide o odvetvie lesného hospodarstva,
zdoraziiujeme, Ze stanovenie politik lesného hospodarstva je v pravomoci ¢lenskych §tatov. Pouzivanie delegovanych aktov

na vymedzenie kritérii tykajtcich sa odvetvia lesného hospodarstva by nemalo prejudikovat’ ziadny presun pravomoci z ¢lenskych
statov na EU v tejto oblasti politiky.

Okrem toho, pokial’ ide o ,,udrzatelné obhospodarovanie lesov, Nemecko zastava nazor, ze za zaklad by sa malo povazovat’
vymedzenie tohto pojmu, ako sa uvadza v uzneseni FOREST EUROPE ,,VSeobecné usmernenia pre udrzateI'né obhospodarovanie
lesov v Eurdpe®, ktoré jednomysel'ne prijali ¢lenské Staty a Eurdpska tinia v roku 1993.

Vyhlasenie Luxemburska

Taxonomia by mala byt’ zakladnym nastrojom na usmeriiovanie investorov pri identifikovani environmentalne udrzate'nych ¢innosti.
Luxembursko pripomina, Ze jadrova energia nie je bezpe€nym ani udrzatelnym zdrojom energie. Doveryhodnd taxonémia preto
neumoznuje, aby sa vyroba jadrovej energie ani projekty jadrového palivového cyklu akéhokol'vek druhu kvalifikovali ako udrzatel'né
¢innosti.

V tejto suvislosti sa posilnenim zéasady ,,vyrazne nenarusit™, ktora sa uvadza v kone€nom zneni nariadenia, zabezpeci doveryhodnost’
taxonémie v o¢iach Sirokého spektra eurdpskych investorov a obyvatelov EU. Spolichame sa na eurépske institicie, Ze zabezpegia,
aby sa tato zdsada uplatiiovala striktne a jednoznacne. Akymkol'vek inym uplatiiovanim tejto zésady, najméa pokial’ ide o jadrova
energiu, by mohli vzniknut’ dlhodobé ,,efekty zablokovania“ do takychto technologii, ¢o by sposobilo dodato¢né naklady, ktorych
vyska sa nedd stanovit’, Co by pdsobilo proti hlavnému ciel'u programu udrzatel'ného financovania.
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Vyhlasenie Ceskej republiky, Mad’arska, Slovenska a Slovinska

Ceska republika, Mad’arsko, Slovensko a Slovinsko ocefuju vytrvalost' a usilie predsednictva venované navrhu o taxonémii. Ceska
republika, Mad’arsko, Slovensko a Slovinsko v suvislosti s d’alSou pracou na ustanoveniach tykajucich sa energetiky zdoraziuju, ze je
potrebné reSpektovat’ technologickll neutralitu ako jednu zo zékladnych zésad navrhu.

Ceska republika, Mad’arsko, Slovensko a Slovinsko uznéavaju, ze zmena klimy sa musi riesit’ urychlene, pricom sa v dlhodobom
horizonte zaroven musi zarucit’ bezpecnost,, stabilita a cenova dostupnost’ dodavok energie. Vitame, Ze sa do rdmca taxondmie jasne
zakotvilo, ze dosiahnutie klimatickej neutralnosti si vyzaduje nizkouhlikové, ale aj prechodné energetické zdroje a infrastruktaru. Aj
svetova komunita odbornikov uznava, Ze jadrové energia je potrebna na boj proti zmene klimy. Ceska republika, Mad’arsko,
Slovensko a Slovinsko povazuju jadrovl energiu za udrzatel'ny a bezpecny zdroj energie v dlhodobom horizonte. Zachovanie
sucasnych jadrovych kapacit a ich buduci rozvoj pri dodrziavani prisnych noriem v oblasti bezpe¢nostnej ochrany a bezpec¢nosti je
zékladnym predpokladom na dosiahnutie klimatickej neutrality, a to nielen v Ceskej republike, Mad’arsku, na Slovensku

a v Slovinsku, ale aj na urovni EU. Potvrdzuje to aj IPCC a medzindrodné energetické organizacie a odraza sa to aj v dokumentoch
Komisie. Spolichame sa na Komisiu, Ze zabezpeci plne transparentny proces vypracovania prisluSnych delegovanych aktov —
doveryhodny proces zalozeny na dokazoch, odbornych znalostiach, vedeckych podkladoch a nalezitom zapojeni ¢lenskych Statov

s cielom vykonat’ plne informované a objektivne postidenie udrzatelnosti vSetkych dostupnych energetickych technologii

na nediskrimina¢nom zaklade.

Ceska republika, Mad’arsko, Slovensko a Slovinsko podporuji ciel’ klimatickej neutrality EU do roku 2050. Clenské $taty musia mat’
k dispozicii vSetky potrebné néstroje na to, aby sa tento ambiciézny ciel’ dosiahol ndkladovo efektivnym spdsobom a aby sa
zabezpecila doveryhodnost’ ndsho tUsilia v oblasti klimy.
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Vyhlasenie Rakuska

Sthlasime s cielom vytvorit’ doveryhodnll taxonémiu, ktord bude investorov usmeriiovat’ pri identifikovani environmentalne udrzate'nych
¢innosti. Stale sme presvedceni, Ze tato taxondémia by sa mala prijat’ ¢o najrychlejsie. Uz v ramci trialogu sa dosiahol zna¢ny pokrok. Kazda
taxondmia, ktora by umoznila, aby bola jadrova energia kvalifikovana ako udrzatel'na, ¢i ako ,,prechodna‘ alebo ,,podporna ¢innost™, by
vsak bola vo svojej podstate chybna a mohla by vyvolat’ vaznu kritiku, pretoze by vyslala ucastnikom finan¢ného trhu a investorom
nespravne signaly a stimuly. Vysledok rokovani neprispieva k odstraneniu nasich obav, ze navrhovany ramec by mohol ponechat’ priestor
na odklonenie finan¢nych prostriedkov od environmentalne udrzate'nych ¢innosti na technolégie, ktoré nemozno povazovat’ za bezpe¢né
ani udrzatel'né, ako je napriklad jadrova energia.

Vyhlasenie Pol’'ska

Pol’sko plne podporuje ciele nariadenia, najma podporu informovanych obchodnych rozhodnuti pre investicie do environmentalne
udrzatel'nych ¢innosti.

Zastavame nazor, ze v si¢asnom zneni sa ponechava prili§ vel’ky priestor pre vyklad kl'icovych otazok. Ponechdvaju sa na rozhodnutia
v aktoch druhej Grovne, ktoré sa navyse prijmu s prili§ malym zapojenim ¢lenskych Statov.

Negativne vnimame skuto¢nost’, Ze v nariadeni neexistuje zaruka, ze zemny plyn sa povazuje za prechodnu ¢innost’. Pol'sko poukazuje
na to, ze zemny plyn je nevyhnutné preklenovacie palivo pouzivané na nahradenie uhlia a sti¢asne na zabezpecenie dynamického rozvoja
obnovitel'nych zdrojov energie. Investicie do zemného plynu su v Pol'sku v sti¢asnosti navyse formou praktického vykonavania zasady
,hezabudnut’ na nikoho®. Bez tychto investicii sa energeticka transformacia Pol'ska vyrazne spomali do takej miery, Zze moze byt
potencidlne kodliva pre politiku EU v oblasti klimy.

V zneni nariadenia sa priamo nespomina uloha jadrovej energie. Jadrova energia je nevyhnutna na dosiahnutie klimatickej neutrality, ¢o sa
potvrdilo v spravach a analyzach uznavanych medzinarodnych organizacii a predovsetkym v dokumentoch Europskej komisie alebo

v poslednom uzneseni Eurdpskeho parlamentu o COP 25 (oddvodnenie 59).

Okrem toho, vzhl'adom na kontroverznl otazku jadrovej energie v ramci rokovani o zneni nariadenia by sa rozhodnutie o jej zahrnuti

do taxondmie nemalo ponechat’ na akty na nizsej urovni.

Pol'sko o¢akéva, ze v duchu kompromisu, ktory sa prijal v oblasti jadrovej energie a zemného plynu, sa pri praci na delegovanych aktoch
bude redpektovat’ zasada technologickej neutrality a v taxonémii EU sa nevyluéia technolégie, ktoré st nevyhnutné na dosiahnutie
klimatickej neutrality. V sprave skupiny technickych expertov pre udrzateI'né financovanie (TEG) o taxonomii sa uvadza odporucanie
zriadit’ expertna skupinu s cielom preskiimat’ environmentalny vplyv nakladania s vyhoretym palivom a radioaktivnym odpadom.
Ocakavame, Ze delegované akty, najma pokial’ ide o opatrenia na zmieriiovanie, sa neprijmu bez toho, aby nezavisli experti nevykonali
takuto objektivnu analyzu, ani sa nebudu ignorovat’ udaje poskytnuté poprednymi medzinarodnymi férami a organizaciami (IPCC, OECD).
Pol’sko suhlasi s myslienkou vytvorit’ pravny ramec, ktorym by sa podporilo financovanie udrzate'ného rastu. Podl'a naSho nazoru by vsak
takéto opatrenia mali byt v sulade s ostatnymi opatreniami prijatymi na irovni Eurdpskej tinie a mali by zabezpecit’ proporcionalitu.
Zastavame nazor, ze zavedenie dodato¢nych povinnosti tykajticich sa zverejiiovania informécii o udrzatel'nosti do nariadenia o taxondmii,
ktoré su paralelné s povinnostami stanovenymi v nariadeni o zverejilovani informécii, bez toho, aby Eurdpska komisia pri priprave
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legislativneho navrhu vykonala hibkovi analyzu, moze viest' k tomu, Ze kapital sa bude ziskavat’ mimo kapitalového trhu. Takato situacia
moZe byt preto v rozpore s opatreniami planovanymi v ramci Unie kapitalovych trhov. Navyse prijaty pristup tykajlci sa regulacie
povinnosti zverejiiovat’ informacie o udrzatelnosti sic¢asne v dvoch pravnych aktoch (v nariadeni o taxondmii a nariadeni o zverejiiovani
informacii) vedie k nedostato¢nej transparentnosti ustanoveni a k pochybnostiam pri vyklade, pokial’ ide o subjekty, na ktoré sa tieto
ustanovenia vztahuju.

Vzhl'adom na uvedené skuto¢nosti vyzyvame Eurdpsku komisiu, aby pri prijimani delegovanych aktov nalezite zohl'adiiovala pravidla
proporcionality a sudrznosti s cielom zabezpecit’ dobré plnenie ciel'ov nie kapitalovych trhov. Eurdpsku komisiu tiez vyzyvame, aby pri
praci na legislativnych navrhoch v budticnosti zohl'adiiovala existujuce prepojenie medzi tymto nariadenim a nariadenim o zverejiiovani
informacii.

Vzhl'adom na uvedené skuto¢nosti Pol'sko nenamieta proti prijatiu nariadenia o udrzateI'nom financovani — taxondmii, ale nemoze ho
podporit’.

Vyhlasenie Svédska

Svédsko by cheelo pripomentt’ svoje obavy tykajiice sa toho, ako sa v nariadeni o taxonémii zaobchadza s udrzatelnym
obhospodarovanim lesov a politikou lesného hospodarstva. Pocas celych rokovani sme opakovane vyzyvali, aby sa uviedol jasny

a jednoznacny odkaz na vymedzenie pojmu ,,udrzate'né obhospodarovanie lesov* uvedené v uzneseni Forest Europe. Vyjadrujeme
pol'utovanie nad tym, Ze v kone€nom kompromisnom zneni takyto odkaz neostal.

Vymedzenie pojmu udrzatel'né obhospodarovanie lesov, ktoré sa vypracovalo v ramci konferencie Forest Europe a ktoré je
medzinarodne dohodnuté, akceptované a uznavané, pomaha propagovat’ spolo¢né chapanie udrzatelného obhospodarovania lesov uz
takmer 30 rokov. V kone¢nom kompromise, na ktorom sa dohodli spoluzdkonodarcovia, sa zavadza odliSny pojem udrZateI'ného
obhospodarovania lesov, ktory moze oslabit’ spoloéné chapanie tohto pojmu medzi 47 signatarmi Forest Europe vratane EU a jej
¢lenskych Statov. Je mimoriadne dolezité, aby sa pri vypracovani a uplatiiovani nariadenia o taxondmii toto dohodnuté vymedzenie
zachovalo. Odchylenie sa od tohto spolo¢ného chapania by mohlo viest’ k nejednotnému pouZivaniu a uplatiiovaniu pojmu
udrzatel'ného obhospodarovania lesov.

Chceli by sme tiez pripomenut’, ¢o Rada Eurépskej tinie vyhlasila dvakrat v tomto roku': Ze hoci EU disponuje roznymi politikami
tykajucimi sa lesov, v Zmluve o fungovani Eurdpskej unie sa neuvadza ziaden odkaz na spoloént politiku EU tykajucu sa lesov, Ze
zodpovednost za lesy nesu ¢lenské §taty a Ze vietky rozhodnutia a politiky v EU tykajuce sa lesov musia re$pektovat’ zasadu
subsidiarity a pravomoc ¢lenskych §tatov v tejto oblasti.

Ked’Ze kone¢né znenie sa nepovazovalo za prijate'né, pokial’ ide o zaobchadzanie s udrzateI'nym obhospodarovanim lesov a politiku
lesného hospodarstva, Svédsko neméze podporit’ prijatie tohto nariadenia. Naliehavo vyzyvame Komisiu a budiice expertné skupiny,
aby pri vypractivani technickych kritérii preskiimania a sekundarnych pravnych predpisov zohl'adiiovali uvedené skuto¢nosti.

! Zavery Rady a vlad ¢lenskych $tatov zasadajucich v Rade tykajuce sa oznamenia o posilneni opatreni EU na ochranu a obnovu
svetovych lesov — zavery Rady (prijaté 16. december 2019); zavery Rady o pokroku vo vykonavani stratégie lesného hospodarstva
EU a o novom strategickom ramci pre lesy (prijaté 15. aprila 2019).
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Vyhlasenie Ceskej republiky a Slovenska

My, delegacie Ceskej republiky a Slovenska, ocefiujeme usilie predsednictva dosiahnut’ dohodu s Eurépskym parlamentom o spise
o taxondémii. Vzhl'adom na pracu, ktora nas ¢aka, povazujeme za potrebné uviest’ dve poznamky tykajuce sa udrzate'né¢ho
obhospodarovania lesov a politiky lesného hospodarstva.

Pocas celych rokovani o taxondémii sme opakovane vyzyvali, aby sa uviedol jasny a jednozna¢ny odkaz na vymedzenie pojmu
,2udrzate'né obhospodarovanie lesov* uvedené v uzneseni Forest Europe. Vyjadrujeme pol'utovanie nad tym, ze v kone¢nom
kompromisnom zneni takyto odkaz neostal.

Vymedzenie pojmu udrzatel'né obhospodarovanie lesov, ktoré sa vypracovalo v ramci konferencie Forest Europe a ktoré je
medzinarodne dohodnuté, akceptované a uznavané, pomaha propagovat’ spolo¢né chapanie udrzatelného obhospodarovania lesov uz
takmer 30 rokov. V kone¢nom kompromise, na ktorom sa dohodli spoluzédkonodarcovia, sa zavadza odlisny pojem udrzatelného
obhospodarovania lesov, ktory moze oslabit’ spoloéné chapanie tohto pojmu medzi 47 signatarmi Forest Europe vratane EU a jej
¢lenskych statov. Je mimoriadne dolezité, aby sa pri vypracovani a uplatiovani nariadenia o taxonémii toto dohodnuté vymedzenie
zachovalo. Odchylenie sa od tohto spolo¢ného chdpania by mohlo viest’ k nejednotnému pouzivaniu a uplatiiovaniu pojmu
udrzatel'ného obhospodarovania lesov.

Chceli by sme tiez pripomenut’, ¢o Rada Eurépskej tinie vyhlasila dvakrat v tomto roku*: Ze hoci EU disponuje réznymi politikami
tykajucimi sa lesov, v Zmluve o fungovani Eurdpskej unie sa neuvadza ziaden odkaz na spoloént politiku EU tykajucu sa lesov, Ze
zodpovednost za lesy nesu ¢lenské §taty a Ze vietky rozhodnutia a politiky v EU tykajuce sa lesov musia re$pektovat’ zasadu
subsidiarity a pravomoc ¢lenskych §tatov v tejto oblasti.

Naliehavo vyzyvame Komisiu a budice expertné skupiny, aby pri vypractvani technickych kritérii preskimania a sekundarnych
pravnych predpisov zohl'adnovali uvedené skuto¢nosti.*

* Zavery Rady a vlad ¢lenskych $tatov zasadajucich v Rade tykajuce sa oznamenia o posilneni opatreni EU na ochranu a obnovu
svetovych lesov — zavery Rady (prijaté 16. december 2019); zavery Rady (prijaté 16. december 2019); zavery Rady o pokroku

vo vykonavani stratégie lesného hospodarstva EU a 0 novom strategickom ramci pre lesy (prijaté 15. aprila 2019).

Vyhlasenie Mad’arska

Chceli by sme vyjadrit’ obavy v stvislosti s vyraznym rozsirenim vecnej a osobnej posobnosti nariadenia. Roz§irenim rozsahu
poOsobnosti na produkty, ktoré nesleduji Ziadny environmentalny ani socidlny ciel’, ani ciel’ v oblasti spravy a riadenia, by sa len
zvysilo administrativne zat'aZenie Gcastnikov trhu bez toho, aby investorom poskytlo d’alsie uzitocné informécie.

Okrem toho rozsirenie rozsahu pdsobnosti na spolo¢nosti, na ktoré sa vzt'ahuje ¢lanok 19a a &lanok 29a smernice 2013/34/EU, tiez nie
je vhodné. Poziadavky na zverejiiovanie nefinanénych informacii podliehaji kontrole vhodnosti, ktoru vykonava Eurdpska komisia,
pricom sa rata aj s reviziou poziadaviek, preto by sa mali akékol'vek nové poziadavky v tejto oblasti zaviest’ po podrobnom posudeni

s prisluSnymi expertmi.
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Pisomny postup ukonceny 15. aprila 2020

CM 2000/20

Viacstranna doCasnd arbitrazna dohoda podl'a ¢lanku 25 Dohovoru o urovnavani sporov — schvélenie 7112/20
Pisomny postup ukonceny 15. aprila 2020 CM 2057/20
Spravna rada Eurdpskej agentury pre bezpeénost’ a ochranu zdravia pri praci — vymenovanie pani Gintaré BUZINSKAITEOVEJ, 6514/20
nahradnicky za Litvu, ako nahrady za pani Viliju KONDROTIENEOVU, ktora odstupila

Pisomny postup ukonceny 15. aprila 2020 CM 2056/20
Spravna rada Eurdpskej agentiry pre bezpecnost’ a ochranu zdravia pri praci — vymenovanie pani Aggeliki MOIROUVE], 6513/20
nahradnicky za Grécko, ako nahrady za pana Georgiosa GOURZOULIDISA, ktory odstupil

Pisomny postup ukonceny 15. aprila 2020 CM 2055/20
Spravna rada Eurdpskeho institutu pre rodovl rovnost’: Vymenovanie pani Katje GERSTMANNOVEJ, raktskej nahradnicky, ako 6154/20
nahrady za pani Evu-Mariu BURGEROVU, ktora odstupila

Pisomny postup ukonceny 15. aprila 2020 CM 2054/20
Poradny vybor pre koordinaciu systémov socialneho zabezpedenia Vymenovanie pani Anny SVARDOVE], $védskej ¢lenky, ako 6600/20
nahrady za pani Johannu MOLLERBEROVU, ktor4 odstupila

Pisomny postup ukonceny 16. aprila 2020 CM 2048/20
Rozhodnutie Rady, ktorym sa predlzuje mandat vediiceho poradnej misie Europskej unie na podporu reformy sektora bezpecnosti 6917/20

v Iraku (EUAM Iraq)
Rozhodnutie Rady (SZBP) 2020/530 zo 16. aprila 2020, ktorym sa predlzuje mandat vediceho poradnej misie Eurdpskej unie
na podporu reformy sektora bezpecnosti v Iraku (EUAM Iraq)

U.v.EUL 120, 17.4.2020,s.1 -2
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588593427999&uri=CELEX:32020D0530

Pisomny postup ukonceny 16. aprila 2020 CM 2048/20
Restriktivne opatrenia voci Syrii — predbezné oznamenia 6940/20
Oznamenie urcené urcitym osobam a subjektom, na ktoré sa vzt'ahuju restriktivne opatrenia ustanovené v rozhodnuti Rady
2013/255/SZBP a v nariadeni Rady (EU) ¢. 36/2012 o retriktivnych opatreniach s ohl'adom na situaciu v Syrii 2020/C 124/02
U.v.EUL 124, 17.4.2020,5.2 -2
Pisomny postup ukonceny 17. aprila 2020 CM 2062/20
Nariadenie Rady, ktorym sa meni nariadenie (EU, Euratom) ¢. 1311/2013, ktorym sa ustanovuje viacrocny financény ramec na roky 7170/20
2014 — 2020, pokial’ ide o rozsah pésobnosti celkovej rezervy na zavdzky
Nariadenie Rady (EU, Euratom) 2020/538 zo 17. aprila 2020, ktorym sa meni nariadenie (EU, Euratom) &. 1311/2013, ktorym sa
ustanovuje viacrocny finanény rdmec na roky 2014 — 2020, pokial’ ide o rozsah posobnosti celkovej rezervy na zavizky
U.v.BUL 1191, 17.4.2020,s. 1 -3
Pisomny postup ukonceny 17. aprila 2020 CM 2061/20
Schvalenie presunu rozpoc¢tovych prostriedkov ¢. DEC 03/2020 v rdmci oddielu I1I — Komisia — vSeobecného rozpoctu na rok 2020 7116/20
Pisomny postup ukonceny 21. aprila 2020 CM 2076/20
Rozhodnutie Rady, ktorym sa predizuje doc¢asnd vynimka z rokovacieho poriadku Rady zavedend rozhodnutim (EU) 2020/430 7337/20
vzhladom na problémy s cestovanim spésobené pandémiou COVID-19 v Unii
Rozhodnutie Rady (EU) 2020/556 z 21. aprila 2020, ktorym sa predlzuje do¢asna vynimka z rokovacieho poriadku Rady zavedena
rozhodnutim (EU) 2020/430 vzhl'adom na problémy s cestovanim spdsobené pandémiou COVID-19 v Unii
U.v. BUL 1281, 23.4.2020,s. 1 — 1
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588593593661&uri=CELEX:52020XG0417(01)
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588593952429&uri=CELEX:32020R0538
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588594229991&uri=CELEX:32020D0556

Pisomny postup ukonceny 22. aprila 2020

CM 2041/20

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorym sa menia nariadenia (EU) ¢ 1301/2013 a (EU) ¢ 1303/2013, pokial ide

o Specifické opatrenia na zabezpecenie mimoriadnej flexibility pri vyuzivani europskych Strukturalnych a investicnych fondov

v reakcii na vyskyt ochorenia COVID-19

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/558 z 23. aprila 2020, ktorym sa menia nariadenia (EU) &. 1301/2013 a (EU)
¢. 1303/2013, pokial’ ide o Specifické opatrenia na zabezpecenie mimoriadnej flexibility pri vyuzivani eurdépskych Strukturalnych

a investicnych fondov v reakcii na vyskyt ochorenia COVID-19

U.v.EUL 130, 24.4.2020,5. 1 -6

7/20 REV1

Vyhlasenie Grécka

Musime zdoraznit’, ze je mimoriadne dolezité rozsirit’ prerozdelenie dostupnych zdrojov (medzi fondmi a medzi kategoriami
regionov) na obdobie pred rokom 2020 (t. j. 2017 — 2019), pretoZe tato dodato¢na flexibilita pre ro¢né zavazky na roky 2017 — 2019
umozni Grécku efektivnejsie reagovat’ na tuto krizu nevidaného rozsahu. Okrem toho je délezité umoznit’ poskytovanie podpory bez
ohl'adu na vel'kost’ podniku, najmi pokial’ ide o vyuzivanie finanénych ndstrojov.

Vyhlasenie Spanielska

Spanielsko ocefiuje flexibilitu, ktora poskytuje CRII +, a Ziada Komisiu, aby pokradovala v prispdsobovani nariadeni o eurépskych
Strukturalnych a investi¢nych fondoch v zaujme poskytnutia pravnej istoty vnutrostatnym a regiondlnym organom. Pri d’alSej Giprave
by sa mali zohl'adnit’ prvky ako flexibilita pri vyuzivani roénych zavdzkov na roky 2017, 2018 a 2019 a pri lehotach na vykonavanie
kontrol a auditov a mala by sa poskytnit’ vi¢§ia pravna istota v suvislosti s vymedzenim pojmu ,,vys§ia moc*.

Vyhlasenie LotySska

Berieme na vedomie, Ze podiel 1/3 z Kohézneho fondu pre ¢lenské Staty, ktoré pristapili v roku 2004 alebo neskor, sa v stilade

s druhym odsekom nového ¢lanku 25a nebude musiet’ dodrZiavat’ a Ze pridelené prostriedky sa moZu presuvat’ medzi EFRR, ESF

a Kohéznym fondom. Bod 6 prilohy VII k nariadeniu o spolo¢nych ustanoveniach nie je v tejto suvislosti relevantny. Flexibilita
presunov medzi fondmi je dolezitd na rieSenie bezprostrednej zdravotnej krizy a na zabezpecenie ucinného investiéného mixu, ktorym
sa podpori rychla obnova hospodarstva.
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Pisomny postup ukonceny 22. aprila 2020

CM 2042/20

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorym sa meni nariadenie (EU) ¢ 223/2014, pokial ide o zavedenie osobitnych opatreni | 8/20 REV1
na riesSenie vyskytu ochorenia COVID-19
Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/559 z 23. aprila 2020, ktorym sa meni nariadenie (EU) &. 223/2014, pokial’ ide
o zavedenie osobitnych opatreni na rieSenie vyskytu ochorenia COVID-19
U.v.EU L 130, 24.4.2020, 5. 7 — 10
Pisomny postup ukonceny 22. aprila 2020 CM 2063/20
Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorym sa meni nariadenie (EU) 2017/745 o zdravotnickych poméckach, pokial ide 10/20 REV1
o datumy uplatnovania niektorych jeho ustanoveni
Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/561, ktorym sa meni nariadenie (EU) 2017/745 o zdravotnickych pomdckach,
pokial’ ide o datumy uplatiiovania niektorych jeho ustanoveni (Text s vyznamom pre EHP) U. v. EU L 130, 24.4.2020, s. 18 —22

] , . . CM 2064/20
Pisomny postup ukonceny 22. aprila 2020 REV1
Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorym sa menia nariadenia (EU) ¢ 508/2014 a (EU) ¢ 1379/2013, pokial ide o osobitné | 9/20 REV1

opatrenia na zmiernenie nasledkov vyskytu ochorenia COVID-19 v odvetvi rybolovu a akvakultury

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/560 z 23. aprila 2020, ktorym sa menia nariadenia (EU) ¢. 508/2014 a (EU)
¢. 1379/2013, pokial’ ide o osobitné opatrenia na zmiernenie nasledkov vyskytu ochorenia COVID-19 v odvetvi rybolovu

a akvakultary

U.v. EUL 130, 24.4.2020,s. 11 17
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588588200249&uri=CELEX:32020R0559
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588588502080&uri=CELEX:32020R0561
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588588645951&uri=CELEX:32020R0560

Vyhlasenie Svédska

Svédsko je zasadne proti pomoci na skladovanie a nesuhlasi s tym, aby sa rozpo&tové prostriedky vy&lenené na zber udajov a kontrolu
pouzivali na iné uéely. V tomto konkrétnom pripade viak Svédsko mozZe navrhované opatrenia vzh’adom na mimoriadne okolnosti
akceptovat’. Svédsko sa nazdava, Ze tieto opatrenia by zasadne nemali platit’ dlhsie ako do konca decembra 2020.

Vyhlasenie Komisie
Komisia vita skuto¢nost’, Ze Eurdpsky parlament a Rada urychlene prijali jej navrh na upravu Eurdpskeho namorného a rybarskeho
fondu s cielom zmiernit’ vplyv Sirenia ochorenia COVID-19 a pomdct’ nasim rybarom a vyrobcom v odvetvi akvakultary.

Komisia by chcela zdoraznit’, ze kontrola rybarstva a zber vedeckych udajov maju velky vyznam pre udrzatelné hospodarenie
s populdciami ryb na zéklade najlepSich dostupnych vedeckych odporucani a spolahlivého presadzovania prava. ZniZenie financnych
zdrojov by nemalo viest’ k zhorSeniu uplatiiovania tychto zakladnych prvkov spolo¢nej rybarskej politiky.

Komisia by chcela zdoraznit, ze jej navrh, ako aj zmeny, ktoré sa v iom urobili, st zamerané na jedinecnu krizovu situéciu spdsobent
Sirenim ochorenia COVID-19 a vynimoc¢nll a okamziti potrebu podpory pri rieSeni nasledkov tejto krizy. Nemo6zu mat’ vplyv
na budice nariadenie o Eurépskom ndmornom a rybarskom fonde.
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Pisomny postup ukonceny 22. aprila 2020 CM 2082/20
Rozhodnutie Rady, ktorym sa meni rozhodnutie 2013/184/SZBP a vykondvacie nariadenie Rady, ktorym sa vykonava nariadenie Rady | 6888/20
(EU) ¢. 401/2013 o restriktivnych opatreniach voci Mjanmarsku/Barme
Rozhodnutie Rady (SZBP) 2020/563 z 23. aprila 2020, ktorym sa meni rozhodnutie 2013/184/SZBP o restriktivnych opatreniach voci
Mjanmarsku/Barme
U.v. EU L 130, 24.4.2020, 5. 25 — 26
Vykondvacie nariadenie Rady, ktorym sa vykondva nariadenie Rady (EU) ¢. 401/2013 o restriktivnych opatreniach voci 6890/20
Mjanmarsku/Barme
Vykonavacie nariadenie Rady (EU) 2020/562 z 23. aprila 2020, ktorym sa vykonava nariadenie (EU) &. 401/2013 o restriktivnych
opatreniach vo¢i Mjanmarsku/Barme
U.v. EU L 130, 24.4.2020, s. 23 — 24
Rozhodnutie a vykondvacie nariadenie Rady o restriktivnych opatreniach voci Mjanmarsku/Barme — ndavrh oznameni 6986/20
Oznamenie urené osobam, na ktoré sa vzt'ahuju reStriktivne opatrenia ustanovené v rozhodnuti Rady 2013/184/SZBP, zmenenom
rozhodnutim Rady (SZBP) 2020/563, a v nariadeni Rady (EU) &. 401/2013, ktoré sa vykonava vykonavacim nariadenim Rady (EU)
2020/562 o restriktivnych opatreniach vo¢i Mjanmarsku/Barme 2020/C 133/02
U.v.EUC 133,24.4.2020,5.2 - 3
Rozhodnutie Rady, ktorym sa meni rozhodnutie (SZBP) 2018/298 o podpore zo strany Unie ¢innostiam pripravnej komisie pre 7270/20
Organizaciu Zmluvy o vSeobecnom zakaze jadrovych skusok (CTBTO)
Rozhodnutie Rady (SZBP) 2020/564 z 23. aprila 2020, ktorym sa meni rozhodnutie (SZBP) 2018/298 o podpore zo strany Unie
¢innostiam pripravnej komisie pre Organizaciu Zmluvy o vSeobecnom zakaze jadrovych skiiSok (CTBTO) s cielom posilnit’ jej
monitorovacie a overovacie sposobilosti a v ramci vykonavania stratégie EU proti §ireniu zbrani hromadného niéenia
U.v. EUL 130, 24.4.2020, 5. 27 — 27
Pisomny postup ukonceny 24. aprila 2020 CM 2040/20
Rozhodnutie Rady o podpise v mene Eurdpskej unie a predbeznom vykondvani Dohody medzi Eurdpskou uniou a Japonskom 15259/19
o0 bezpecnosti civilného letectva
Rozhodnutie Rady o podpise v mene Eurdpskej tnie a predbeZznom vykonavani Dohody medzi Eur6pskou uniou a Japonskom
o bezpecnosti civilného letectva
Dohoda medzi Eurdpskou iniou a Japonskom o bezpecnosti civilného letectva 15260/19
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588594398976&uri=CELEX:32020D0563
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588594570520&uri=CELEX:32020R0562
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588594671472&uri=CELEX:52020XG0424(01)
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?qid=1588594801852&uri=CELEX:32020D0564

Pisomny postup ukonceny 24. aprila 2020 CM 2038/20

Dohoda medzi Europskou uniou a Korejskou republikou o urcitych aspektoch leteckych sluzieb 15079/19

Rozhodnutie Rady o podpise v mene Unie Dohody medzi Eurépskou tiniou a Korejskou republikou o uréitych aspektoch leteckych 15082/19

sluzieb

Pisomny postup ukonceny 27. aprila 2020 CM 2110/20

Rozhodnutie Rady o pozicii, ktora sa ma v mene Eurdpskej unie zaujat’ v Spolocnom vybore pre colnu spolupracu zriadenom 6882/20

na zaklade Dohody medzi Europskou uniou a Novym Zélandom o spolupraci a vzajomnej administrativnej pomoci v colnych otdazkach,

pokial’ ide o prijatie rokovacieho poriadku Spolocného vyboru pre colnu spoluprdcu

Rozhodnutie Rady o pozicii, ktora sa ma v mene Eurdpskej tnie zaujat’ v Spolo¢nom vybore pre colnt spolupracu zriadenom

na zéklade Dohody medzi Eurdpskou tniou a Novym Zélandom o spolupraci a vzdjomnej administrativnej pomoci v colnych

otazkach, pokial ide o prijatie rokovacieho poriadku Spolocného vyboru pre colnu spolupracu

Rozhodnutie Spolocného vyboru pre colnu spolupracu Europskej unie a Nového Zélandu o prijati svojho rokovacieho poriadku 6932/20

Rozhodnutie Spolo¢ného vyboru pre colnil spolupracu Eurdpskej tinie a Nového Zélandu o prijati svojho rokovacieho poriadku

Pisomny postup ukonceny 28. aprila 2020 CM 2115/20

Rozhodnutie Rady, ktorym sa vymenuvaju clenovia Vedeckého a technického vyboru 6602/20

Rozhodnutie Rady z 28. aprila 2020, ktorym sa vymenuvaju ¢lenovia Vedeckého a technického vyboru 2020/C 145/01.

U.v. EU C 145,30.4.2020,s. 1 — 1

Pisomny postup ukonceny 30. aprila 2020 CM 2128/20

Rozhodnutie Rady o pozicii, ktora sa ma v mene Eurdpskej tinie zaujat’ v spolocnom vykondvacom vybore zriadenom podl'a ¢lanku 15095/19

18 Dobrovol'nej dohody o partnerstve medzi Eurdpskou Uiniou a Vietnamskou socialistickou republikou o vynutitel'nosti prava, sprave | 7027/20

a obchode v lesnom hospodarstve, pokial’ ide o prijatie rokovacieho poriadku spolo¢ného vykonavacieho vyboru

Pisomny postup ukonceny 30. aprila 2020 CM 2126/20

Rozhodnutie Rady o vymenovani generalneho tajomnika Rady Eurdpskej unie na obdobie od 1. jula 2020 do 30. jana 2025 7570/20
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