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KUUKAUSITTAINEN LUETTELO NEUVOSTON SAADOKSISTA —
HUHTIKUU 2020

Tassé asiakirjassa luetellaan neuvoston huhtikuussa 2020 hyviksymat sdddokset.! 2 3

Siind annetaan lainsddtdmisjérjestyksessd hyvéksyttdvien ja muiden sdddosten hyvaksymiseen

liittyvié tietoja, kuten

hyvaksymispdiva

asiaa kasitellyt neuvoston istunto
hyvéksytyn asiakirjan numero
Euroopan unionin virallisen lehden viite

viittaus sdddoksen hyviksyneen neuvoston istunnon poytikirjaan.

Viittausten helpottamiseksi neuvoston esityslistoissa mainitut lyhytotsikot on myds ilmoitettu
(ks. kursivoidut kohdat).

Lukuun ottamatta joitakin luonteeltaan rajattuja sddoksid, kuten menettelyd koskevia
padtoksid, nimityksid, yksittdisid talousarviopaatoksia jne.

Tavallisessa lainsddtamisjirjestyksessd hyviksyttavien sddddsten kohdalla sdddoksen
hyviaksyneen neuvoston istunnon paivimaira ja siddoksen varsinainen pdivdys eivit aina ole
samat, koska tavallisen lainsddtdmisjdrjestyksen piiriin kuuluvat sdéddokset katsotaan
hyviaksytyiksi vasta kun neuvoston puheenjohtaja, Euroopan parlamentin puhemies ja
molempien toimielinten paésihteerit ovat allekirjoittaneet ne.
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Téma asiakirja on saatavilla myds neuvoston verkkosivustolla osoitteessa

Kuukausittaiset luettelot neuvoston saiddoksistd (saddokset) — Neuvosto

Luettelossa mainitut asiakirjat saa neuvoston julkisesta asiakirjarekisteristd Asiakirjat ja julkaisut —

Neuvosto

Jos asiakirja ei ole suoraan saatavilla, sitd voi pyytdd osoitteesta

https://www.consilium.europa.eu/fi/documents-publications/public-register/request-document/

Tama asiakirja on ainoastaan tiedoksi — vain neuvoston istuntojen poytakirjat ovat

todistusvoimaisia. Ne ovat saatavilla neuvoston verkkosivustolla osoitteessa Neuvoston povtikirjat

— Neuvosto
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https://www.consilium.europa.eu/register/fi/content/out?PUB_DOC=%3e0&DOC_LANCD=EN&ORDERBY=DOC_DATE+DESC&DOC_SUBJECT_PRIM=PUBLIC&i=ACT&ROWSPP=25&typ=SET&NRROWS=500&RESULTSET=1&DOC_TITLE=2019
https://www.consilium.europa.eu/register/fi/content/out?PUB_DOC=%3e0&DOC_LANCD=EN&ORDERBY=DOC_DATE+DESC&DOC_SUBJECT_PRIM=PUBLIC&i=ACT&ROWSPP=25&typ=SET&NRROWS=500&RESULTSET=1&DOC_TITLE=2019
http://www.consilium.europa.eu/fi/documents-publications/
http://www.consilium.europa.eu/fi/documents-publications/
https://www.consilium.europa.eu/fi/documents-publications/public-register/request-document/
http://www.consilium.europa.eu/register/fi/content/out?DOC_SUBJECT=PV+CONS&i=MING&ROWSPP=25&ORDERBY=ARCHIVEDATE+DESC&DOC_LANCD=EN&typ=SET&NRROWS=500&RESULTSET=1&DOC_YEAR=2018
http://www.consilium.europa.eu/register/fi/content/out?DOC_SUBJECT=PV+CONS&i=MING&ROWSPP=25&ORDERBY=ARCHIVEDATE+DESC&DOC_LANCD=EN&typ=SET&NRROWS=500&RESULTSET=1&DOC_YEAR=2018

TIETOJA NEUVOSTON HUHTIKUUSSA 2020 HYVAKSYMISTA SAADOKSISTA

Kirjallinen menettely, joka saatettiin piAitokseen 2. huhtikuuta 2020

CM 1983/20

Neuvoston pddtos Euroopan unionin erityisedustajan nimittdmisestd Belgradin ja Pristinan vdlistd vuoropuhelua ja muita Léinsi-
Balkanin alueellisia kysymyksid varten

Neuvoston pditds (YUTP) 2020/489, annettu 2 paivand huhtikuuta 2020, Euroopan unionin erityisedustajan nimittdmisesté Belgradin
ja Pristinan vilistd vuoropuhelua ja muita Lénsi-Balkanin alueellisia kysymyksid varten

EUVL L 105, 3.4.2020,s. 3-6

6754/20

Neuvoston asetus Jemenin tilanteen johdosta mddrdttdvistd rajoittavista toimenpiteistd annetun asetuksen (EU) N:o 1352/2014
muuttamisesta

Neuvoston asetus (EU) 2020/488, annettu 2 paivand huhtikuuta 2020, Jemenin tilanteen johdosta miérattivista rajoittavista
toimenpiteistd annetun asetuksen (EU) N:o 1352/2014 muuttamisesta

EUVL L 105, 3.4.2020,s. 1-2

6831/20

Kirjallinen menettely, joka saatettiin péidtokseen 3. huhtikuuta 2020

CM 1868/20

Neuvoston pdiditos liiallisen alijddmdn olemassaolosta Romaniassa
Neuvoston pditos (EU) 2020/509, annettu 3 pédivand huhtikuuta 2020, liiallisen alijiimin olemassaolosta Romaniassa
EUVL L 110, 8.4.2020, s. 58-59

6304/20

Kirjallinen menettely, joka saatettiin paitokseen 3. huhtikuuta 2020

CM 1868/20

Neuvoston suositus Romanian julkisen talouden liiallisen alijddmdn tilanteen lopettamiseksi

Neuvoston suositus, annettu 3 pdivand huhtikuuta 2020, Romanian julkisen talouden liiallisen alijd&mén tilanteen lopettamiseksi
2020/C 116/01

EUVL C 116, 8.4.2020,s. 1-3

6305/20

Kirjallinen menettely, joka saatettiin piitokseen 7. huhtikuuta 2020

CM 2020/20

Neuvoston pdiitos maailmanlaajuista siviilisatelliittinavigointijdrjestelmdd (GNSS) koskevaan Euroopan yhteison ja sen
Jasenvaltioiden sekd Ukrainan yhteistyésopimukseen liitettivdn poytdikirjan allekirjoittamisesta Euroopan unionin ja sen
Jjdsenvaltioiden puolesta Bulgarian tasavallan, Kroatian tasavallan ja Romanian Euroopan unioniin liittymisen huomioon ottamiseksi
Neuvoston pddtos (EU) 2020/520, annettu 18 paivind marraskuuta 2019, maailmanlaajuista siviilisatelliittinavigointijdrjestelmai
(GNSS) koskevaan Euroopan yhteison ja sen jasenvaltioiden sekd Ukrainan yhteistydsopimukseen liitettdvan poytikirjan
allekirjoittamisesta Euroopan unionin ja sen jdsenvaltioiden puolesta Bulgarian tasavallan, Kroatian tasavallan ja Romanian Euroopan
unioniin liittymisen huomioon ottamiseksi

EUVL L 117, 15.4.2020,s. 1-2

13318/19
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588151372694&uri=CELEX:32020D0489
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588151475981&uri=CELEX:32020R0488
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588151704832&uri=CELEX:32020D0509
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588151808085&uri=CELEX:32020H0408(01)
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588152898436&uri=CELEX:32020D0520

Kirjallinen menettely, joka saatettiin piAitokseen 7. huhtikuuta 2020

CM 2013/20

Neuvoston pdidtos liikenneyhteison alueellisessa ohjauskomiteassa Euroopan unionin puolesta otettavasta kannasta tiettyihin
litkenneyhteison perustamista koskevan sopimuksen tdytintoonpanoon liittyviin talousarvioasioihin

Neuvoston pddtos (EU) 2020/522, annettu 7 pdivand huhtikuuta 2020, liikkenneyhteison alueellisessa ohjauskomiteassa Euroopan
unionin puolesta otettavasta kannasta tiettyihin liitkenneyhteison perustamista koskevan sopimuksen téytédntoonpanoon liittyviin
talousarvioasioihin

EUVL L 117, 15.4.2020, s. 9-9

6432/20
6534/20

Kirjallinen menettely, joka saatettiin paitokseen 7. huhtikuuta 2020

CM 2006/20

Neuvoston pddtos Iranin tilanteen johdosta tiettyihin henkiléihin ja yhteisoihin kohdistettavista rajoittavista toimenpiteistd annetun
pddtoksen 2011/235/YUTP muuttamisesta

Neuvoston pditds (YUTP) 2020/512, annettu 7 paivand huhtikuuta 2020, Iranin tilanteen johdosta tiettyihin henkildihin ja yhteisdihin
kohdistettavista rajoittavista toimenpiteistd annetun paiatoksen 2011/235/Y UTP muuttamisesta

EUVL L 113, 8.4.2020, s. 22-37

6113/20

Neuvoston tiytdantéonpanoasetus Iranin tilanteen johdosta tiettyihin henkiléihin, yhteisoihin ja elimiin kohdistettavista rajoittavista
toimenpiteistd annetun asetuksen (EU) N:o 359/2011 tdytdntéonpanosta

Neuvoston tiaytdntdonpanoasetus (EU) 2020/510, annettu 7 pdivanid huhtikuuta 2020, Iranin tilanteen johdosta tiettyihin henkil6ihin,
yhteisoihin ja elimiin kohdistettavista rajoittavista toimenpiteistd annetun asetuksen (EU) N:o 359/2011 taytdntéonpanosta

EUVL L 113, 8.4.2020,s. 1-17

6115/20

Neuvoston pddtos turvallisuusalan uudistusta tukevasta Euroopan unionin neuvontaoperaatiosta Irakissa (EUAM Irak) annetun
pddtoksen (YUTP) 2017/1869 muuttamisesta

Neuvoston padtds (YUTP) 2020/513, annettu 7 paivanad huhtikuuta 2020, turvallisuusalan uudistusta tukevasta Euroopan unionin
neuvontaoperaatiosta Irakissa (EUAM Irak) annetun paédtdksen (YUTP) 2017/1869 muuttamisesta

EUVL L 113, 8.4.2020, s. 38-40

6270/20

7759/1/20 REV 1 team/SJ/s1
COMM.2.C

n


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588153252632&uri=CELEX:32020D0522
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588154713049&uri=CELEX:32020D0512
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588154827613&uri=CELEX:32020R0510
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588154920005&uri=CELEX:32020D0513

Kirjallinen menettely, joka saatettiin piAitokseen 7. huhtikuuta 2020

CM 1987/20

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus asetusten (EY) N:o 1071/2009, (EY) N:o 1072/2009 ja (EU) N:o 1024/2012 muuttamisesta
niiden mukauttamiseksi maantieliikenteen alan kehitykseen

— Neuvoston ensimmdisen kdsittelyn kannan ja neuvoston perustelujen hyvdksyminen

Neuvoston ensimmaisessé kdsittelyssd vahvistama kanta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen antamiseksi asetusten (EY)
N:0 1071/2009, (EY) N:o 1072/2009 ja (EU) N:o 1024/2012 muuttamisesta niiden mukauttamiseksi maantieliikenteen alan
kehitykseen — Hyviksytty neuvostossa 7. huhtikuuta 2020

5115/20

Neuvoston perustelut

5115/1/20
REV 1 ADD I

Belgian lausuma

Belgia on pannut merkille Euroopan parlamentin ja neuvoston 11. joulukuuta saavuttaman alustavan yhteisymmarryksen
litkkkuvuuspaketin I sosiaalisesta ja markkinoita koskevasta pilarista.

Belgia on tyytyvdinen kuorma-autonkuljettajien tydolojen huomattavaan parantumiseen erityisesti sen myoti, ettd kielletdan
viikoittaisen lepoajan pitdiminen ajoneuvon ohjaamossa ja ettd kabotaasilitkenteeseen sovelletaan tyontekijoiden ldhettdmista.
Tulevaisuudessa toimintaedellytysten pitdisi tasapuolistua silld, ettd kevyet hydtyajoneuvot sisillytetddn koko litkkuvuuspaketin
soveltamisalaan, kuorma-autot palaavat kahdeksan viikon vélein toimipaikkaansa ja uusien dlykkéiden ajopiirtureiden kayttoonotolle
asetetaan kunnianhimoinen aikataulu, mikd mahdollistaa nykyisten ja uusien sddntdjen paremman tiytantdonpanon.

Naéin ollen Belgia pitdd epdjohdonmukaisena, ettd markkinoille paésya rajoitetaan edelleen madraamalld kabotaasiliikenteelle neljén
paivén karenssiaika samalla, kun Euroopan unioni varmistaa ylospéin tapahtuvan sosiaalisen ldhentymisen.

Kisityksemme mukaan tillainen karenssiaika on sisdmarkkinoiden hengen vastainen ja logistiikkaketjun tehokkuutta heikentdva
kaupan este, koska kabotaasilitkenne mahdollistaa tyhjdajojen valttamisen.

Pahoittelemme my®0s pitkdaikaista ldhettdmistd koskevan ehdotuksen ottamista mukaan; tdmaé ei siséltynyt komission ehdotukseen
eikd lainsdddéntovallan kayttdjien sopimuksiin, eikd asiaa ole vield arvioitu perusteellisesti.

Pakettiin siséltyvistd myonteisistd sosiaalisista elementeistd huolimatta Belgia pidattyy ndin ollen hyviksymasta yhteisymmarrysta.
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Bulgarian, Kyproksen, Latvian, Liettuan, Maltan, Puolan, Romanian ja Unkarin lausuma

Bulgaria, Kypros, Latvia, Liettua, Malta, Puola, Romania ja Unkari ilmaisevat syvén huolensa siitd, ettd litkkkuvuuspaketista I
saavutettu alustava yhteisymmarrys on ristiriidassa palvelujen tarjoamista sisdimarkkinoilla koskevan perusvapauden, tyontekijoiden
vapaan liikkuvuuden periaatteen sekd EU:n keskeisten ilmastopolitiikkojen ja -tavoitteiden kanssa.

Erityisesti vaatimus siitd, ettd raskaat ajoneuvot on palautettava alkuperdjdsenvaltioon véhintdan kahdeksan viikon vilein, on
ristiriidassa niiden EU:n kunnianhimoisten ilmastotavoitteiden kanssa, jotka Euroopan komissio asetti uudessa vihredn kehityksen
ohjelmassa 11. joulukuuta 2019. Jos tdllainen velvoite otetaan kayttoon, se lisdd merkittavasti tyhjilladn kuljetettavien kuorma-autojen
madrdd Euroopan teilld ja ndin ollen merkittdvasti my0s liikennealan hiilidioksidipddst6ja. Alan osuus EU:n
kasvihuonekaasupééstoistd on jo nykyiselldén noin neljdnnes.

Vaikka olemme pyrkineet tuomaan esiin niitd seikkoja ja huolimatta siitd, etté tieteellinen tutkimusniytto osoittaa tillaisen
velvoitteen lisddvan tyhjdndajoa ja hiilidioksidipdéstdjd, timén sddnnoksen odotettuja vaikutuksia ja jarkiperdisid perusteluja ei ole
otettu huomioon. Vaikka paremman sddntelyn ohjelma edellyttéé kaikkien timéntyyppisten toimenpiteiden vaikutusten arviointia
EU:n tasolla, tdllaista arviointia ei ole vield esitetty.

Ajoneuvojen palauttaminen alkuperdjisenvaltioon on vain yksi esimerkki niisté liian rajoittavista ja syrjivistd toimenpiteistd, joita
litkkkuvuuspaketissa I ehdotetaan. Meilld on vastaava huoli kabotaasiliikenteen rajoituksista, joissa on kyse liian pitkdsta
karenssiajasta. Tdma karenssiaika on protektionistinen toimenpide, jonka vaikutus sisdémarkkinoihin on varsin kielteinen. Tunnustetut
tutkimuslaitokset ovat arvioineet, ettd kuorma-autojen paluuvelvoite sekd kabotaasitoimintaa koskevat rajoitukset tuottavat vuodessa
miljoonia tonneja lisdd hiilidioksidipédastoja.

Toinen merkittdvé huolenaihe on se, ettd ajoneuvon pakollinen palauttaminen asettaa epdedulliseen asemaan jiasenvaltiot, joilla on
maantieteellisen sijaintinsa vuoksi huomattavia vaikeuksia tarjota kuorma-autoliitkennepalveluja sisdémarkkinoilla, koska niiden
ajoneuvojen on ajettava paljon pidempid matkoja ja voitettava merkittdvid luonnonesteitd, mika koskee erityisesti saaria.

Niin ikd4n kolmansista maista perdisin olevien toimijoiden vilpillinen kilpailu on tekijé, johon ei ole puututtu asianmukaisesti. Tdma
on erityisen huolestuttavaa, koska ratkaisulla, josta sdddetdédn, on pitkédn aikavélin vaikutuksia paitsi litkennealaan my6s koko EU:n
talouteen.

Liikenneala ansaitsee oikeudenmukaisen ja vankan EU:n oikeudellisen kehyksen, jolla edistetddn alan kehitysta ja varmistetaan
samalla realistiset ja tdytdntoonpanokelpoiset sddnnot. Tasapainoisten méérdysten ja todellisen kompromissin sijaan alustavassa
yhteisymmarryksessd méérataédn rajoittavista, suhteettomista ja protektionistisista toimenpiteista.

Liikkuvuuspaketti I on ratkaisevan tirkeé asia Euroopan sisdmarkkinoilla sekd maantieliikenteessd. Nyt meidén on entistikin
tarkedmpdd yllapitad sisimarkkinoiden moitteetonta toimintaa ja kaikkien EU:n jdsenvaltioiden talouksia seka toimia
johdonmukaisesti suhteessa EU:n muihin politiikkoihin.
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Bulgarian, Kyproksen, Latvian, Liettuan, Maltan, Puolan, Romanian ja Unkarin lausuma

Bulgaria, Kypros, Latvia, Liettua, Malta, Puola, Romania ja Unkari vastustavat sitd, ettd toissijaisuus- ja suhteellisuuslauseke
siséllytettiin automaattisesti kolmea litkkuvuuspakettiin I kuuluvaa sdaddostd koskevaan poliittiseen yhteisymmarrykseen
lingvistijuristien suorittaman tekstien teknisen viimeistelyn yhteydessa.

Toteamme, ettd toissijaisuus- ja suhteellisuusperiaatteilla on ensisijainen merkitys EU:n toimivallan kdytossd. Kyseisen lausekkeen
lisddminen lainsdddantdprosessin loppuvaiheessa ei kuitenkaan ole yleisesti ottaen hyvé kiytdnto, ja litkkkuvuuspaketin I tapauksessa
sitd on erityisen vaikea hyviksyé, koska koko asiakokonaisuus on poliittisesti arkaluonteinen ja ehdotetut sddnnokset tulevat
vaikuttamaan pitkédn Euroopan maantieliikenteen alan toimintaan.

Valitettavasti se osoittaa myos, ettd nopea kisittely on vaikuttanut kielteisesti hyvéiksytyn lainsdddannon laatuun. Haluamme lisdksi
korostaa, ettd erdistd poliittisen yhteisymmarryksen keskeisistd sddnnoksisté ei ole tehty vaikutustenarviointia. Tdmén totesi myds
komissio pysyvien edustajien komitean (Coreper I) kokouksessa 20. joulukuuta 2019 esittiméassidin lausumassa, jossa se vahvisti, ettd
tietyt toimenpiteet eivit sisédltyneet 31. toukokuuta 2017 esitettyihin komission ehdotuksiin eikd niistéd ollut tehty
vaikutustenarviointia.

Koska perusteellista analyysia ei ole tehty, on mahdotonta arvioida asianmukaisesti, ovatko kolmessa liikkuvuuspakettiin I kuuluvassa
sdadoksesséd ehdotetut toimenpiteet suhteellisuusperiaatteen mukaisia.
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Bulgarian, Kyproksen, Latvian, Liettuan, Maltan, Puolan, Romanian ja Unkarin lausuma

Bulgaria, Kypros, Unkari, Latvia, Liettua, Malta, Puola ja Romania, jotka toteavat, ettd koronaviruksen aiheuttama epidemia
(covid-19) on levinnyt ennenndkemattomaélla tavalla ja ettd se vaikuttaa jo nyt ja valitettavasti vaikuttaa jatkossakin syvésti
maantieliikenteen alaan, kehottavat keskeyttdméén liikkkuvuuspaketin I kdsittelyn, kunnes pandemia on ohi. Siksi ddnestdmme
ehdotuksen kirjallisella menettelylld hyvaksymistd vastaan ndind vaikeina aikoina.

On odotettavissa, ettd useimmat yritykset keskeyttavét tai lopettavat toimintansa, jolloin kuljetuspalveluja on tarjolla huomattavasti
vihemmén. Tdma puolestaan vihentdd merkittdvisti tavaratoimituksia ja haittaa siten EU-kansalaisia ja talouden jouhevaa toimintaa.
Kun otetaan huomioon se, ettd maantieliikenteelld on olennainen rooli covid-19-epidemian jilkeisissd elvytysponnisteluissa ja ettéd
maantieliikenteen ala on kérsinyt suuria tappioita epidemian késittelyssa toteutettujen toimien aikana, ala ja EU:n talous eivit kestd
litkkkuvuuspaketti I:n aiheuttamaa tarpeetonta sdintelystd johtuvaa héiriotilaa. Téssd yhteydessd on muistettava, ettd valtaosa Euroopan
unionin maantiekuljetusyrityksisti on pienid ja keskisuuria yrityksid, jotka ovat erityisen haavoittuvassa asemassa.

Vallitsevissa olosuhteissa litkkuvuuspaketti I:n hyviksyminen nykymuodossaan ei ole kohtuullista eikéd perusteltua. Haluamme
korostaa, ettd koronaviruskriisin jdlkeen EU:n taloudellinen toimintaymparisto on tdysin erilainen. Katsommekin, etta
maantieliikenteen alalla tarvitaan uusia ratkaisuja, joilla uusia realiteetteja késitelldan.

Kun otetaan huomioon edelld kuvattu tilanne, olemme vakuuttuneita siitd, ettd liikkuvuuspaketin I ratkaisuja on muokattava, jotta
niissd otettaisiin huomioon talouden uudet realiteetit. Siksi ehdotamme, ettd asiakokonaisuuden kisittely keskeytetdan, kunnes
pandemia on ohi.
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Viron lausuma

Viro tukee tdysin litkkuvuuspaketin I sosiaalisesta ja markkinoita koskevasta pilarista annettujen alkuperéisten ehdotusten tavoitteita,
joiden tarkoituksena oli pohjustaa selkeitd tieliikennesddntdjd. Viro katsoo, ettd Euroopan unionin maanteiden kansainvélisen
tavaraliitkenteen markkinoiden on oltava sisimarkkinoiden yleisten periaatteiden mukaiset, kilpailulle avoimet, tehokkaat ja
ympdristoystivilliset. Viro katsoo, ettd lisdvaatimukset eivét saa aiheuttaa kohtuutonta hallinnollista rasitetta yrityksille tai
viranomaisille eivétké olla ristiriidassa Euroopan unionin ilmastopolitiikan tavoitteiden kanssa.

Paketista kdytyjen neuvottelujen aikana Viro omaksui rakentavan ldhestymistavan, jonka mukaan se pyrki ottamaan huomioon
ehdotukset, joilla parannettaisiin kuljettajien tydoloja, torjuttaisiin laittomia markkinakdytdntdja ja vihennettéisiin kielteisid
ympdristovaikutuksia, sekd kannattamaan téllaisia ehdotuksia. Neuvottelut kuitenkin johtivat yhteisymmaérrykseen, joka asettaa
virolaiset liikenteenharjoittajat epidedulliseen kilpailuasemaan erityisesti sen myo6té, ettd maantiekuljetusyritykset velvoitetaan
jarjestdmiin ajoneuvojensa toiminta siten, ettd ne varmistavat ajoneuvojensa paluun alkuperdjasenvaltioon kahdeksan viikon kuluessa
sieltd lahtemisesta ("ajoneuvon paluuvelvoite").

Téama velvoite ei siséltynyt alkuperdiseen pakettiin. Siitd ei ole tehty sisdllollistd vaikutustenarviointia, mika heréttad huolta sen
suhteesta paremmasta lainsdddannostéd 13. huhtikuuta 2016 tehtyyn toimielinten véliseen sopimukseen.

Toiseksi se, ettd ajoneuvot palaavat alkuperdjisenvaltioon, rajoittaa kyseisen jdsenvaltion maantiekuljetusyritysten maantieteellistd
toiminta-aluetta eikd ndin ollen vastaa litkkuvuuspaketin I tavoitetta, jonka mukaan on varmistettava tasapuoliset toimintaedellytykset.

Kolmanneksi, koska tima velvoite lisdd tyhjdnédajoja ja hiilidioksidipadstdjd, Viro katsoo tdimén vaatimuksen olevan ristiriidassa EU:n
ilmastopoliittisten tavoitteiden ja Pariisin sopimuksen tavoitteiden kanssa. Se ei ole Eurooppa-neuvoston 12. joulukuuta 2019
antamien paitelmien mukainen.

Viro katsoo lisdksi, ettd tdima vaatimus on suhteeton, koska sopimukseen sisiltyy jo toimenpiteitd niin sanottujen
postilaatikkoyhtididen torjumiseksi. Ajoneuvon paluuvelvoite saattaa kannustaa tillaisia kdyténtdja ja lisdksi se kannustaa syrjdisten
jasenvaltioiden maantiekuljetusyrityksid siirtimain toimipaikkansa muualle, miké vidhentdd tyopaikkoja ja verotuloja.

Koska toimenpide saattaa lisdtd likkennemadirid, Viro on huolissaan sen vaikutuksesta liikenneturvallisuuteen.

Naistd syistd Viro, joka korostaa vield kerran tukevansa tiysin litkkuvuuspaketin I sosiaalisesta ja markkinoita koskevasta pilarista
annettujen alkuperdisten ehdotusten tavoitteita, pitdé valitettavana ajoneuvon paluuvelvoitteen lisddmistd yhteisymmaérrykseen. Edelld
esitetyn perusteella Viro dénestid kyseistd yhteisymmarrysta vastaan.
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UnKkarin lausuma

Unkari toistaa olevansa erittdin huolestunut ensimmaisen liikkuvuuspaketin eri osien haitallisista, markkinoita vadristavista ja kielteisista
ilmastoa koskevista vaikutuksista ja ilmaisee vakavan tyytymattomyytensd asianmukaisten ja kattavien vaikutustenarviointien
puuttumiseen, miké on ristiriidassa ensimmadisen liikkkuvuuspaketin alkuperdisten tavoitteiden kanssa.

Unkari on aina osoittanut olevansa valmis torjumaan petoksia, vaarinkaytoksié ja epéreiluja kiytantdjd sekd puuttumaan maantieliikenteen
alan kuljettajien sosiaalisiin oloihin. Samalla kun néihin kysymyksiin puututaan, olisi véltettdva hajanaisuutta, protektionismia ja liiallisen
hallinnollisen rasituksen aiheuttamista eurooppalaisille kuljetusyrityksille, jotka toimivat sdéntéjenmukaisesti maantieliikenteen
sisdmarkkinoilla. Katsomme, ettd sisimarkkinoiden tehokkaan toiminnan turvaaminen ei ole neuvottelukysymys, koska se luo uusia
tyopaikkoja ja liséd kilpailukykyéd Euroopassa aikana, jolloin globaalit taloudelliset jannitteet lisdéntyvat.

Sen vuoksi télld paketilla olisi pitdnyt varmistaa, ettd EU:n tuleva oikeudellinen kehys mahdollistaa kilpailuetujen tdysiméérédisen
hyodyntdmisen siten, ettd samalla turvataan tasapuolinen kilpailu ja kuljettajien tydolojen riittdva taso. Lopullisessa yhteisymmarryksessa ei
kuitenkaan saavuteta téllaista tasapainoa, vaan siind suositaan ainoastaan yhté lahestymistapaa, joka perustuu kansalliseen protektionismiin
ja séantoihin, joiden tdytdntdonpano alalla on mahdotonta.

Olemme erityisesti vakuuttuneita siité, ettd maantielitkenteen alan tyontekijoiden ldhettdmistd tyohon toiseen jadsenvaltioon koskevat
erityissadnndt (erityissdédnnos) rajoittavat perusteettomasti perusvapauksia ja vairistévit néin ollen tasapuolisia toimintaedellytyksid EU:ssa.
Toteamme, ettd lopullinen yhteisymmarrys osoittaa oikeiksi epédilyksemme, jotka koskivat maantielitkennekysymyksen erottamista
tyontekijoiden ldhettdmisestd annetun direktiivin muuttamisesta [direktiivi (EU) 2018/957]. Etenkdén kéayttoon otettava kuljettajien
lahettdmistd koskeva jakomalli ei sisdltynyt komission ehdotukseen, eiki siitd néin ollen tehty vaikutustenarviointia.

Toiseksi piddmme erittdin ongelmallisena, ettd ehdottomassa kiellossa pitdd viikoittaista lepoaikaa matkustamossa ei oteta huomioon sité,
ettd EU:ssa ei ole riittdvisti asianmukaisia lepoalueita, joissa kuljettajilla olisi sopivia majoituspaikkoja. Tdllainen kielto olisi ndin ollen
EU:n sdénnds, jota on mahdotonta panna taytintoon, miké asettaa kyseenlaiseksi sen laillisuuden.

Kolmanneksi ilmastotavoitteidemme osalta ajoneuvoille asetettu velvollisuus palata sijoittautumisjésenvaltioon véhintidén kahdeksan viikon
vélein on ristiriidassa niiden EU:n kunnianhimoisten ilmastotavoitteiden kanssa, jotka Euroopan komissio asetti Euroopan vihreén
kehityksen ohjelmassa 11. joulukuuta 2019. Jos tdllainen toimenpide hyvéksytéén, se lisdd kuorma-autojen tyhjandajoa Euroopan teilld ja
sitd kautta maantieliikenteestd perdisin olevia hiilidioksidipdastd;a.

Lopullisessa yhteisymmarryksessé ei myoskéddn ole otettu asianmukaisesti huomioon riskii, ettd kolmansien maiden liikenteenharjoittajat
saattavat saada epdoikeudenmukaista kilpailuetua. Lisdksi kalliiden ajopiirtureiden korvaamispakko tuo kilpailuetua kolmansien maiden
litkenteenharjoittajille, koska AETR-sopimuksen piiriin kuuluvien yritysten ajoneuvoihin asennettavien dlykkaiden ajopiirtureiden
asentamisajankohta on epdvarma.

Euroopan maatieliikenteen ala on Euroopan talouden keskeinen osa, ja sen nykyaikaistaminen on vélttdiméatontd sekd sosiaalisista syisté ettd
kilpailukyvyn vuoksi. Tt tavoitetta ei voida saavuttaa, ellei sisimarkkinoiden saavutusten ja toiminnan turvaamista oteta tdysin huomioon
ja toimita vastuullisesti kunnianhimoisten ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi.
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Kirjallinen menettely, joka saatettiin piAitokseen 7. huhtikuuta 2020

CM 1986/20

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta siltd osin kuin on kyse vuorokautista ja
viikoittaista enimmdisajoaikaa, vahimmdistaukoja sekd vuorokautisia ja viikoittaisia lepoaikoja koskevista vihimmdisvaatimuksista ja
asetuksen (EU) N:o 165/2014 muuttamisesta siltd osin kuin on kyse ajopiirtureilla tapahtuvasta paikannuksesta

—Neuvoston ensimmdisen kdsittelyn kannan ja neuvoston perustelujen hyviksyminen

Neuvoston ensimmaéisessé kisittelyssd vahvistama kanta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen antamiseksi asetuksen (EY)
N:o 561/2006 muuttamisesta siltd osin kuin on kyse vuorokautista ja viikoittaista enimmadisajoaikaa, vihimmaistaukoja seka
vuorokautisia ja viikoittaisia lepoaikoja koskevista vihimmaéisvaatimuksista ja asetuksen (EU) N:o 165/2014 muuttamisesta siltd osin
kuin on kyse ajopiirtureilla tapahtuvasta paikannuksesta — Hyvéksytty neuvostossa 7. huhtikuuta 2020

5114/20

Neuvoston perustelut

5114/1/20
REV 1 ADD 1

Belgian lausuma

Belgia on pannut merkille Euroopan parlamentin ja neuvoston 11. joulukuuta saavuttaman alustavan yhteisymmarryksen
litkkkuvuuspaketin I sosiaalisesta ja markkinoita koskevasta pilarista.

Belgia on tyytyvdinen kuorma-autonkuljettajien tydolojen huomattavaan parantumiseen erityisesti sen myoti, ettd kielletdan
viikoittaisen lepoajan pitdiminen ajoneuvon ohjaamossa ja ettd kabotaasilitkenteeseen sovelletaan tyontekijoiden ldhettdmista.
Tulevaisuudessa toimintaedellytysten pitdisi tasapuolistua silld, ettd kevyet hydtyajoneuvot sisillytetdin koko litkkuvuuspaketin
soveltamisalaan, kuorma-autot palaavat kahdeksan viikon vélein toimipaikkaansa ja uusien dlykk&iden ajopiirtureiden kéyttoonotolle
asetetaan kunnianhimoinen aikataulu, mikd mahdollistaa nykyisten ja uusien sdéntdjen paremman tiaytdntoonpanon.

Naiin ollen Belgia pitdd epdjohdonmukaisena, ettd markkinoille padsya rajoitetaan edelleen médradmalld kabotaasiliikenteelle neljén
pdivan karenssiaika samalla, kun Euroopan unioni varmistaa ylospéin tapahtuvan sosiaalisen l&hentymisen.

Kisityksemme mukaan tillainen karenssiaika on sisdmarkkinoiden hengen vastainen ja logistiikkaketjun tehokkuutta heikentdva
kaupan este, koska kabotaasiliikenne mahdollistaa tyhjdajojen vélttdmisen.

Pahoittelemme my0s pitkdaikaista lahettdmistd koskevan ehdotuksen ottamista mukaan; tima ei siséltynyt komission ehdotukseen
eikd lainsdddéntovallan kayttdjien sopimuksiin, eikd asiaa ole vield arvioitu perusteellisesti.

Pakettiin siséltyvistd myonteisistd sosiaalisista elementeistd huolimatta Belgia pidéttyy néin ollen hyviksymaéstd yhteisymmarrysta.
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Bulgarian, Kyproksen, Latvian, Liettuan, Maltan, Puolan, Romanian ja Unkarin lausuma

Bulgaria, Kypros, Latvia, Liettua, Malta, Puola, Romania ja Unkari ilmaisevat syvén huolensa siitd, ettd litkkkuvuuspaketista I
saavutettu alustava yhteisymmarrys on ristiriidassa palvelujen tarjoamista sisdimarkkinoilla koskevan perusvapauden, tyontekijoiden
vapaan liikkuvuuden periaatteen sekd EU:n keskeisten ilmastopolitiikkojen ja -tavoitteiden kanssa.

Erityisesti vaatimus siitd, ettd raskaat ajoneuvot on palautettava alkuperdjdsenvaltioon vahintdian kahdeksan viikon vélein, on
ristiriidassa niiden EU:n kunnianhimoisten ilmastotavoitteiden kanssa, jotka Euroopan komissio asetti uudessa vihredn kehityksen
ohjelmassa 11. joulukuuta 2019. Jos téllainen velvoite otetaan kdyttoon, se lisdd merkittédvasti tyhjilldan kuljetettavien kuorma-autojen
méérdd Euroopan teilld ja ndin ollen merkittavasti myos liikennealan hiilidioksidipaéstdjd. Alan osuus EU:n
kasvihuonekaasupééstoistd on jo nykyiselldén noin neljdnnes.

Vaikka olemme pyrkineet tuomaan esiin nditd seikkoja ja huolimatta siitd, ettd tieteellinen tutkimusnéyttd osoittaa téllaisen
velvoitteen lisddvén tyhjdndajoa ja hiilidioksidipaéstojd, tdmin sddnnoksen odotettuja vaikutuksia ja jarkiperdisid perusteluja ei ole
otettu huomioon. Vaikka paremman sdédntelyn ohjelma edellyttdé kaikkien timéantyyppisten toimenpiteiden vaikutusten arviointia
EU:n tasolla, tillaista arviointia ei ole viela esitetty.

Ajoneuvojen palauttaminen alkuperdjisenvaltioon on vain yksi esimerkki niisté liian rajoittavista ja syrjivistd toimenpiteistd, joita
litkkkuvuuspaketissa I ehdotetaan. Meilld on vastaava huoli kabotaasiliikenteen rajoituksista, joissa on kyse liian pitkdsta
karenssiajasta. Tdma karenssiaika on protektionistinen toimenpide, jonka vaikutus sisdémarkkinoihin on varsin kielteinen. Tunnustetut
tutkimuslaitokset ovat arvioineet, ettd kuorma-autojen paluuvelvoite seké kabotaasitoimintaa koskevat rajoitukset tuottavat vuodessa
miljoonia tonneja lisdd hiilidioksidipéastoja.

Toinen merkittdvéd huolenaihe on se, ettd ajoneuvon pakollinen palauttaminen asettaa epdedulliseen asemaan jasenvaltiot, joilla on
maantieteellisen sijaintinsa vuoksi huomattavia vaikeuksia tarjota kuorma-autoliitkennepalveluja sisdémarkkinoilla, koska niiden
ajoneuvojen on ajettava paljon pidempid matkoja ja voitettava merkittdvid luonnonesteitd, mika koskee erityisesti saaria.

Niin ikddn kolmansista maista perdisin olevien toimijoiden vilpillinen kilpailu on tekijd, johon ei ole puututtu asianmukaisesti. Tama
on erityisen huolestuttavaa, koska ratkaisulla, josta sdddetdén, on pitkin aikavélin vaikutuksia paitsi litkkennealaan myds koko EU:n
talouteen.

Liikenneala ansaitsee oikeudenmukaisen ja vankan EU:n oikeudellisen kehyksen, jolla edistetddn alan kehitysta ja varmistetaan
samalla realistiset ja taytdntoonpanokelpoiset sddnnot. Tasapainoisten méérdysten ja todellisen kompromissin sijaan alustavassa
yhteisymmarryksessd méérataédn rajoittavista, suhteettomista ja protektionistisista toimenpiteista.

Liikkuvuuspaketti I on ratkaisevan tirked asia Euroopan sisdmarkkinoilla sekd maantieliikenteessd. Nyt meidén on entistikin

tarkedmpéd ylldpitdd sisimarkkinoiden moitteetonta toimintaa ja kaikkien EU:n jidsenvaltioiden talouksia sekd toimia
johdonmukaisesti suhteessa EU:n muihin politiikkoihin.
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Bulgarian, Kyproksen, Latvian, Liettuan, Maltan, Puolan, Romanian ja Unkarin lausuma

Bulgaria, Kypros, Latvia, Liettua, Malta, Puola, Romania ja Unkari vastustavat sitd, ettd toissijaisuus- ja suhteellisuuslauseke
siséllytettiin automaattisesti kolmea litkkuvuuspakettiin I kuuluvaa sdaddostd koskevaan poliittiseen yhteisymmarrykseen
lingvistijuristien suorittaman tekstien teknisen viimeistelyn yhteydessa.

Toteamme, ettd toissijaisuus- ja suhteellisuusperiaatteilla on ensisijainen merkitys EU:n toimivallan kéytossd. Kyseisen lausekkeen
lisddminen lainsdddantdprosessin loppuvaiheessa ei kuitenkaan ole yleisesti ottaen hyvé kiytdnto, ja litkkkuvuuspaketin I tapauksessa
sitd on erityisen vaikea hyviksyé, koska koko asiakokonaisuus on poliittisesti arkaluonteinen ja ehdotetut sddnnokset tulevat
vaikuttamaan pitkédn Euroopan maantieliikenteen alan toimintaan.

Valitettavasti se osoittaa myos, ettd nopea kisittely on vaikuttanut kielteisesti hyvéiksytyn lainsdddannon laatuun. Haluamme lisdksi
korostaa, ettd erdistd poliittisen yhteisymmarryksen keskeisistd sddnnoksisté ei ole tehty vaikutustenarviointia. Tdmén totesi myds
komissio pysyvien edustajien komitean (Coreper I) kokouksessa 20. joulukuuta 2019 esittiméassidin lausumassa, jossa se vahvisti, ettd
tietyt toimenpiteet eivit sisédltyneet 31. toukokuuta 2017 esitettyihin komission ehdotuksiin eikd niistéd ollut tehty
vaikutustenarviointia.

Koska perusteellista analyysia ei ole tehty, on mahdotonta arvioida asianmukaisesti, ovatko kolmessa liikkuvuuspakettiin I kuuluvassa
sdadoksessd ehdotetut toimenpiteet suhteellisuusperiaatteen mukaisia.
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Bulgarian, Kyproksen, Latvian, Liettuan, Maltan, Puolan, Romanian ja Unkarin lausuma

Bulgaria, Kypros, Unkari, Latvia, Liettua, Malta, Puola ja Romania, jotka toteavat, ettd koronaviruksen aiheuttama epidemia
(covid-19) on levinnyt ennenndkeméttomaéllé tavalla ja ettd se vaikuttaa jo nyt ja valitettavasti vaikuttaa jatkossakin syvisti
maantieliikenteen alaan, kehottavat keskeyttiméén liikkuvuuspaketin I kdsittelyn, kunnes pandemia on ohi. Siksi ddnestimme
ehdotuksen kirjallisella menettelylld hyviaksymistd vastaan ndiné vaikeina aikoina.

On odotettavissa, ettd useimmat yritykset keskeyttavét tai lopettavat toimintansa, jolloin kuljetuspalveluja on tarjolla huomattavasti
vihemman. Tdma puolestaan vihentdd merkittavisti tavaratoimituksia ja haittaa siten EU-kansalaisia ja talouden jouhevaa toimintaa.

Kun otetaan huomioon se, ettd maantieliikenteelld on olennainen rooli covid-19-epidemian jilkeisissé elvytysponnisteluissa ja ettéd
maantieliikenteen ala on kirsinyt suuria tappioita epidemian késittelyssa toteutettujen toimien aikana, ala ja EU:n talous eivit kesti
litkkkuvuuspaketti I:n aiheuttamaa tarpeetonta sidntelystd johtuvaa hiiridtilaa. Téssd yhteydessd on muistettava, ettd valtaosa Euroopan
unionin maantiekuljetusyrityksisti on pienié ja keskisuuria yrityksié, jotka ovat erityisen haavoittuvassa asemassa.

Vallitsevissa olosuhteissa liikkuvuuspaketti I:n hyviksyminen nykymuodossaan ei ole kohtuullista eiké perusteltua. Haluamme
korostaa, ettd koronaviruskriisin jdlkeen EU:n taloudellinen toimintaympiristd on tiysin erilainen. Katsommekin, ettd
maantieliikenteen alalla tarvitaan uusia ratkaisuja, joilla uusia realiteetteja késitelldan.

Kun otetaan huomioon edelléd kuvattu tilanne, olemme vakuuttuneita siité, ettd litkkuvuuspaketin I ratkaisuja on muokattava, jotta
niissd otettaisiin huomioon talouden uudet realiteetit. Siksi ehdotamme, ettd asiakokonaisuuden kisittely keskeytetddan, kunnes
pandemia on ohi.
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Viron lausuma

Viro tukee tdysin litkkuvuuspaketin I sosiaalisesta ja markkinoita koskevasta pilarista annettujen alkuperéisten ehdotusten tavoitteita,
joiden tarkoituksena oli pohjustaa selkeitd tieliikennesddntdjd. Viro katsoo, ettd Euroopan unionin maanteiden kansainvélisen
tavaraliitkenteen markkinoiden on oltava sisimarkkinoiden yleisten periaatteiden mukaiset, kilpailulle avoimet, tehokkaat ja
ympdristoystivilliset. Viro katsoo, ettd lisdvaatimukset eivét saa aiheuttaa kohtuutonta hallinnollista rasitetta yrityksille tai
viranomaisille eivétké olla ristiriidassa Euroopan unionin ilmastopolitiikan tavoitteiden kanssa.

Paketista kdytyjen neuvottelujen aikana Viro omaksui rakentavan ldhestymistavan, jonka mukaan se pyrki ottamaan huomioon
ehdotukset, joilla parannettaisiin kuljettajien tydoloja, torjuttaisiin laittomia markkinakdytdntdja ja vihennettéisiin kielteisid
ympdéristovaikutuksia, sekd kannattamaan tdllaisia ehdotuksia. Neuvottelut kuitenkin johtivat yhteisymmarrykseen, joka asettaa
virolaiset liikenteenharjoittajat epidedulliseen kilpailuasemaan erityisesti sen myot4, ettd maantiekuljetusyritykset velvoitetaan
jarjestdmiin ajoneuvojensa toiminta siten, ettd ne varmistavat ajoneuvojensa paluun alkuperdjasenvaltioon kahdeksan viikon kuluessa
sieltd lahtemisesta ("ajoneuvon paluuvelvoite").

Téama velvoite ei siséltynyt alkuperdiseen pakettiin. Siitd ei ole tehty sisdllollistd vaikutustenarviointia, mika heréttaa huolta sen
suhteesta paremmasta lainsddddnnostéd 13. huhtikuuta 2016 tehtyyn toimielinten véliseen sopimukseen.

Toiseksi se, ettd ajoneuvot palaavat alkuperdjisenvaltioon, rajoittaa kyseisen jdsenvaltion maantiekuljetusyritysten maantieteellistad
toiminta-aluetta eikd ndin ollen vastaa liikkuvuuspaketin I tavoitetta, jonka mukaan on varmistettava tasapuoliset toimintaedellytykset.

Kolmanneksi, koska tdmé velvoite lisdd tyhjanéajoja ja hiilidioksidipddst6jd, Viro katsoo tdmén vaatimuksen olevan ristiriidassa EU:n
ilmastopoliittisten tavoitteiden ja Pariisin sopimuksen tavoitteiden kanssa. Se ei ole Eurooppa-neuvoston 12. joulukuuta 2019
antamien paitelmien mukainen.

Viro katsoo lisdksi, ettd tdmé vaatimus on suhteeton, koska sopimukseen siséltyy jo toimenpiteitd niin sanottujen
postilaatikkoyhtididen torjumiseksi. Ajoneuvon paluuvelvoite saattaa kannustaa tdllaisia kdyténtdja ja lisdksi se kannustaa syrjdisten
jasenvaltioiden maantiekuljetusyrityksid siirtdiméédn toimipaikkansa muualle, miké vihentédd tyopaikkoja ja verotuloja.

Koska toimenpide saattaa liséité liikenneméérid, Viro on huolissaan sen vaikutuksesta liikkenneturvallisuuteen.

Naistd syistd Viro, joka korostaa vield kerran tukevansa tiysin litkkuvuuspaketin I sosiaalisesta ja markkinoita koskevasta pilarista

annettujen alkuperdisten ehdotusten tavoitteita, pitdé valitettavana ajoneuvon paluuvelvoitteen lisddmistd yhteisymmaérrykseen. Edelld
esitetyn perusteella Viro dénestid kyseistd yhteisymmarrysta vastaan.
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Unkarin lausuma

Unkari toistaa olevansa erittdin huolestunut ensimmaisen litkkuvuuspaketin eri osien haitallisista, markkinoita vadristavisti ja kielteisista
ilmastoa koskevista vaikutuksista ja ilmaisee vakavan tyytyméttomyytensd asianmukaisten ja kattavien vaikutustenarviointien
puuttumiseen, miké on ristiriidassa ensimmadisen liikkkuvuuspaketin alkuperiisten tavoitteiden kanssa.

Unkari on aina osoittanut olevansa valmis torjumaan petoksia, vaarinkaytoksié ja epéreiluja kdytantojd sekd puuttumaan maantieliikenteen
alan kuljettajien sosiaalisiin oloihin. Samalla kun néihin kysymyksiin puututaan, olisi véltettdvd hajanaisuutta, protektionismia ja liiallisen
hallinnollisen rasituksen aiheuttamista eurooppalaisille kuljetusyrityksille, jotka toimivat sdéntdjenmukaisesti maantieliikenteen
sisdmarkkinoilla. Katsomme, ettd sisimarkkinoiden tehokkaan toiminnan turvaaminen ei ole neuvottelukysymys, koska se luo uusia
tyopaikkoja ja lisad kilpailukykyéd Euroopassa aikana, jolloin globaalit taloudelliset jannitteet lisdéntyvit.

Sen vuoksi télld paketilla olisi pitdnyt varmistaa, ettd EU:n tuleva oikeudellinen kehys mahdollistaa kilpailuetujen tdysiméérdisen
hyodyntdmisen siten, ettd samalla turvataan tasapuolinen kilpailu ja kuljettajien tydolojen riittdva taso. Lopullisessa yhteisymmarryksessa ei
kuitenkaan saavuteta téllaista tasapainoa, vaan siind suositaan ainoastaan yhté ldhestymistapaa, joka perustuu kansalliseen protektionismiin
ja séantoihin, joiden tidytdntdonpano alalla on mahdotonta.

Olemme erityisesti vakuuttuneita siitd, ettd maantieliikenteen alan tyontekijoiden ldahettdmistd tyohon toiseen jasenvaltioon koskevat
erityissadnndt (erityissdédnnos) rajoittavat perusteettomasti perusvapauksia ja vairistivit néin ollen tasapuolisia toimintaedellytyksid EU:ssa.
Toteamme, ettd lopullinen yhteisymmarrys osoittaa oikeiksi epédilyksemme, jotka koskivat maantieliitkennekysymyksen erottamista
tyontekijoiden ldhettdmisestd annetun direktiivin muuttamisesta [direktiivi (EU) 2018/957]. Etenkédén kayttoon otettava kuljettajien
lahettdmistd koskeva jakomalli ei sisdltynyt komission ehdotukseen, eiki siitd ndin ollen tehty vaikutustenarviointia.

Toiseksi piddmme erittdin ongelmallisena, ettd ehdottomassa kiellossa pitdd viikoittaista lepoaikaa matkustamossa ei oteta huomioon sité,
ettd EU:ssa ei ole riittdvisti asianmukaisia lepoalueita, joissa kuljettajilla olisi sopivia majoituspaikkoja. Tallainen kielto olisi néin ollen
EU:n sdénnds, jota on mahdotonta panna taytdntoon, miké asettaa kyseenlaiseksi sen laillisuuden.

Kolmanneksi ilmastotavoitteidemme osalta ajoneuvoille asetettu velvollisuus palata sijoittautumisjdsenvaltioon véhintdan kahdeksan viikon
vélein on ristiriidassa niiden EU:n kunnianhimoisten ilmastotavoitteiden kanssa, jotka Euroopan komissio asetti Euroopan vihredn
kehityksen ohjelmassa 11. joulukuuta 2019. Jos tdllainen toimenpide hyvéksytdén, se lisdd kuorma-autojen tyhjandajoa Euroopan teilld ja
sitd kautta maantieliikenteestd perdisin olevia hiilidioksidipddstoja.

Lopullisessa yhteisymmarryksessé ei myoskéddn ole otettu asianmukaisesti huomioon riskii, ettd kolmansien maiden liikenteenharjoittajat
saattavat saada epdoikeudenmukaista kilpailuetua. Liséksi kalliiden ajopiirtureiden korvaamispakko tuo kilpailuetua kolmansien maiden
litkenteenharjoittajille, koska AETR-sopimuksen piiriin kuuluvien yritysten ajoneuvoihin asennettavien dlykkdiden ajopiirtureiden
asentamisajankohta on epdvarma.

Euroopan maatieliikenteen ala on Euroopan talouden keskeinen osa, ja sen nykyaikaistaminen on valttdimétontd sekd sosiaalisista syistéi etti
kilpailukyvyn vuoksi. Tété tavoitetta ei voida saavuttaa, ellei sisimarkkinoiden saavutusten ja toiminnan turvaamista oteta tdysin huomioon
ja toimita vastuullisesti kunnianhimoisten ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi.
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Kirjallinen menettely, joka saatettiin piAitokseen 7. huhtikuuta 2020

CM 1985/20

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi direktiivid 96/71/EY ja direktiivid 2014/67/EU koskevien erityisten sddntojen
vahvistamisesta siltd osin kuin on kyse maantieliikenteen alan tyontekijoiden ldhettimisestd tyohon toiseen jdsenvaltioon ja
direktiivin 2006/22/EY muuttamisesta valvontavaatimusten osalta sekd asetuksen (EU) N:o 1024/2012 muuttamisesta

— Neuvoston ensimmdisen kdsittelyn kannan ja neuvoston perustelujen hyviksyminen

Neuvoston ensimmaéisessé kisittelyssd vahvistama kanta Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin antamiseksi direktiivid
96/71/EY ja direktiivid 2014/67/EU koskevien erityisten sdéntdjen vahvistamisesta siltd osin kuin on kyse maantieliikenteen alan
tyontekijoiden ldhettimisestd tyohon toiseen jdsenvaltioon ja direktiivin 2006/22/EY muuttamisesta valvontavaatimusten osalta seké
asetuksen (EU) N:o 1024/2012 muuttamisesta — Hyvéksytty neuvostossa 7. huhtikuuta 2020

5112/20

Neuvoston perustelut

5112/1/20
REV 1 ADD 1

Bulgarian, Kyproksen, Latvian, Liettuan, Maltan, Puolan, Romanian ja Unkarin lausuma

Bulgaria, Kypros, Latvia, Liettua, Malta, Puola, Romania ja Unkari ilmaisevat syvén huolensa siitd, ettd litkkuvuuspaketista |
saavutettu alustava yhteisymmarrys on ristiriidassa palvelujen tarjoamista sisimarkkinoilla koskevan perusvapauden, tyontekijoiden
vapaan liikkuvuuden periaatteen sekd EU:n keskeisten ilmastopolitiikkojen ja -tavoitteiden kanssa.

Erityisesti vaatimus siitd, ettd raskaat ajoneuvot on palautettava alkuperdjasenvaltioon véihintdén kahdeksan viikon vélein, on
ristiriidassa niiden EU:n kunnianhimoisten ilmastotavoitteiden kanssa, jotka Euroopan komissio asetti uudessa vihredn kehityksen
ohjelmassa 11. joulukuuta 2019. Jos tillainen velvoite otetaan kdyttoon, se lisdd merkittdvasti tyhjilladn kuljetettavien kuorma-autojen
madrdd Euroopan teilld ja ndin ollen merkittdvasti my0s liikennealan hiilidioksidipddstoja. Alan osuus EU:n
kasvihuonekaasupaistoistd on jo nykyisellddn noin neljénnes.

Vaikka olemme pyrkineet tuomaan esiin nditd seikkoja ja huolimatta siitd, ettd tieteellinen tutkimusnéyttd osoittaa téllaisen
velvoitteen lisddvin tyhjdndajoa ja hiilidioksidipddstdjd, timin sddnnoksen odotettuja vaikutuksia ja jarkiperdisid perusteluja ei ole
otettu huomioon. Vaikka paremman sdédntelyn ohjelma edellyttié kaikkien timéntyyppisten toimenpiteiden vaikutusten arviointia
EU:n tasolla, téllaista arviointia ei ole vield esitetty.

Ajoneuvojen palauttaminen alkuperéjisenvaltioon on vain yksi esimerkki niisti liian rajoittavista ja syrjivistd toimenpiteisté, joita
litkkkuvuuspaketissa I ehdotetaan. Meilld on vastaava huoli kabotaasiliikenteen rajoituksista, joissa on kyse liian pitkasta
karenssiajasta. Tdma karenssiaika on protektionistinen toimenpide, jonka vaikutus sisdmarkkinoihin on varsin kielteinen. Tunnustetut
tutkimuslaitokset ovat arvioineet, ettd kuorma-autojen paluuvelvoite sekd kabotaasitoimintaa koskevat rajoitukset tuottavat vuodessa
miljoonia tonneja lisdd hiilidioksidipdéstdja.
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Toinen merkittdva huolenaihe on se, ettd ajoneuvon pakollinen palauttaminen asettaa epdedulliseen asemaan jasenvaltiot, joilla on
maantieteellisen sijaintinsa vuoksi huomattavia vaikeuksia tarjota kuorma-autoliikennepalveluja sisdémarkkinoilla, koska niiden
ajoneuvojen on ajettava paljon pidempid matkoja ja voitettava merkittdvid luonnonesteitd, mika koskee erityisesti saaria.

Niin ikddn kolmansista maista perdisin olevien toimijoiden vilpillinen kilpailu on tekijd, johon ei ole puututtu asianmukaisesti. Tama
on erityisen huolestuttavaa, koska ratkaisulla, josta sdddetéén, on pitkdn aikavilin vaikutuksia paitsi liikennealaan myos koko EU:n
talouteen.

Liikenneala ansaitsee oikeudenmukaisen ja vankan EU:n oikeudellisen kehyksen, jolla edistetddn alan kehitystd ja varmistetaan
samalla realistiset ja tdytdntoonpanokelpoiset sddnnot. Tasapainoisten midrdysten ja todellisen kompromissin sijaan alustavassa
yhteisymmarryksessd méératadn rajoittavista, suhteettomista ja protektionistisista toimenpiteista.

Liikkuvuuspaketti I on ratkaisevan térked asia Euroopan sisdmarkkinoilla sekd maantieliikenteessd. Nyt meidén on entistikin
tarkedmpaa yllapitda sisimarkkinoiden moitteetonta toimintaa ja kaikkien EU:n jasenvaltioiden talouksia seki toimia
johdonmukaisesti suhteessa EU:n muihin politiikkoihin.

Bulgarian, Kyproksen, Latvian, Liettuan, Maltan, Puolan, Romanian ja Unkarin lausuma

Bulgaria, Kypros, Latvia, Liettua, Malta, Puola, Romania ja Unkari vastustavat sitd, ettd toissijaisuus- ja suhteellisuuslauseke
siséllytettiin automaattisesti kolmea liitkkuvuuspakettiin I kuuluvaa sadadosta koskevaan poliittiseen yhteisymmarrykseen
lingvistijuristien suorittaman tekstien teknisen viimeistelyn yhteydessé.

Toteamme, ettd toissijaisuus- ja suhteellisuusperiaatteilla on ensisijainen merkitys EU:n toimivallan kdytossd. Kyseisen lausekkeen
lisidminen lainsdddintdprosessin loppuvaiheessa ei kuitenkaan ole yleisesti ottaen hyva kéytanto, ja litkkuvuuspaketin I tapauksessa
sitd on erityisen vaikea hyvéksyad, koska koko asiakokonaisuus on poliittisesti arkaluonteinen ja ehdotetut sdédnndkset tulevat
vaikuttamaan pitkdin Euroopan maantieliitkenteen alan toimintaan.

Valitettavasti se osoittaa myds, ettd nopea kasittely on vaikuttanut kielteisesti hyvéksytyn lainsddddnnon laatuun. Haluamme lisdksi
korostaa, ettd erdistd poliittisen yhteisymmarryksen keskeisistd sadnnoksisti ei ole tehty vaikutustenarviointia. Tdémén totesi myos
komissio pysyvien edustajien komitean (Coreper I) kokouksessa 20. joulukuuta 2019 esittdméssiin lausumassa, jossa se vahvisti, ettd
tietyt toimenpiteet eivét sisdltyneet 31. toukokuuta 2017 esitettyihin komission ehdotuksiin eiké niisti ollut tehty
vaikutustenarviointia.

Koska perusteellista analyysia ei ole tehty, on mahdotonta arvioida asianmukaisesti, ovatko kolmessa liikkuvuuspakettiin I kuuluvassa
sdddoksesséd ehdotetut toimenpiteet suhteellisuusperiaatteen mukaisia.
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Bulgarian, Kyproksen, Latvian, Liettuan, Maltan, Puolan, Romanian ja Unkarin lausuma

Bulgaria, Kypros, Unkari, Latvia, Liettua, Malta, Puola ja Romania, jotka toteavat, ettd koronaviruksen aiheuttama epidemia
(covid-19) on levinnyt ennenndkeméittomaéllé tavalla ja ettd se vaikuttaa jo nyt ja valitettavasti vaikuttaa jatkossakin syvisti
maantieliikenteen alaan, kehottavat keskeyttiméén liikkuvuuspaketin I kdsittelyn, kunnes pandemia on ohi. Siksi ddnestimme
ehdotuksen kirjallisella menettelylld hyvaksymistd vastaan ndiné vaikeina aikoina.

On odotettavissa, ettd useimmat yritykset keskeyttavit tai lopettavat toimintansa, jolloin kuljetuspalveluja on tarjolla huomattavasti
vihemman. Tdma puolestaan vihentdd merkittavisti tavaratoimituksia ja haittaa siten EU-kansalaisia ja talouden jouhevaa toimintaa.

Kun otetaan huomioon se, ettd maantieliikenteelld on olennainen rooli covid-19-epidemian jilkeisissé elvytysponnisteluissa ja ettéd
maantieliikenteen ala on kirsinyt suuria tappioita epidemian késittelyssa toteutettujen toimien aikana, ala ja EU:n talous eivit kesti
litkkkuvuuspaketti I:n aiheuttamaa tarpeetonta siéintelystd johtuvaa héiridtilaa. Téssd yhteydessd on muistettava, ettd valtaosa Euroopan
unionin maantiekuljetusyrityksisti on pienié ja keskisuuria yrityksié, jotka ovat erityisen haavoittuvassa asemassa.

Vallitsevissa olosuhteissa litkkuvuuspaketti I:n hyviksyminen nykymuodossaan ei ole kohtuullista eiké perusteltua. Haluamme
korostaa, ettd koronaviruskriisin jilkeen EU:n taloudellinen toimintaympéristd on tiysin erilainen. Katsommekin, etti
maantieliikenteen alalla tarvitaan uusia ratkaisuja, joilla uusia realiteetteja kasitelldén.

Kun otetaan huomioon edelléd kuvattu tilanne, olemme vakuuttuneita siité, ettd litkkkuvuuspaketin I ratkaisuja on muokattava, jotta
niissd otettaisiin huomioon talouden uudet realiteetit. Siksi ehdotamme, ettd asiakokonaisuuden késittely keskeytetddn, kunnes
pandemia on ohi.
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Viron lausuma

Viro tukee tdysin liikkuvuuspaketin I sosiaalisesta ja markkinoita koskevasta pilarista annettujen alkuperiisten ehdotusten tavoitteita,
joiden tarkoituksena oli pohjustaa selkeitd tielitkennesddntdjd. Viro katsoo, ettd Euroopan unionin maanteiden kansainvélisen
tavaraliitkenteen markkinoiden on oltava sisimarkkinoiden yleisten periaatteiden mukaiset, kilpailulle avoimet, tehokkaat ja
ympdristoystivilliset. Viro katsoo, ettd lisdvaatimukset eivit saa aiheuttaa kohtuutonta hallinnollista rasitetta yrityksille tai
viranomaisille eivétka olla ristiriidassa Euroopan unionin ilmastopolitiikan tavoitteiden kanssa.

Paketista kdytyjen neuvottelujen aikana Viro omaksui rakentavan ldhestymistavan, jonka mukaan se pyrki ottamaan huomioon
ehdotukset, joilla parannettaisiin kuljettajien tydoloja, torjuttaisiin laittomia markkinakdytdntdjd ja vahennettéisiin kielteisié
ympdristovaikutuksia, sekd kannattamaan téllaisia ehdotuksia. Neuvottelut kuitenkin johtivat yhteisymmarrykseen, joka asettaa
virolaiset liikenteenharjoittajat epidedulliseen kilpailuasemaan erityisesti sen myo6ti, ettd maantiekuljetusyritykset velvoitetaan
jarjestdmiin ajoneuvojensa toiminta siten, ettd ne varmistavat ajoneuvojensa paluun alkuperdjasenvaltioon kahdeksan viikon kuluessa
sieltd lahtemisesta ("ajoneuvon paluuvelvoite").

Téama velvoite ei siséltynyt alkuperdiseen pakettiin. Siitd ei ole tehty sisallollistd vaikutustenarviointia, mika heréttda huolta sen
suhteesta paremmasta lainsddddnndstd 13. huhtikuuta 2016 tehtyyn toimielinten véliseen sopimukseen.

Toiseksi se, ettd ajoneuvot palaavat alkuperdjisenvaltioon, rajoittaa kyseisen jdsenvaltion maantiekuljetusyritysten maantieteellista

toiminta-aluetta eikd ndin ollen vastaa litkkuvuuspaketin I tavoitetta, jonka mukaan on varmistettava tasapuoliset toimintaedellytykset.

Kolmanneksi, koska timé velvoite lisdd tyhjdnédajoja ja hiilidioksidipadstdjd, Viro katsoo tdmén vaatimuksen olevan ristiriidassa EU:n
ilmastopoliittisten tavoitteiden ja Pariisin sopimuksen tavoitteiden kanssa. Se ei ole Eurooppa-neuvoston 12. joulukuuta 2019
antamien paitelmien mukainen.

Viro katsoo lisdksi, ettd tdmé vaatimus on suhteeton, koska sopimukseen siséltyy jo toimenpiteitd niin sanottujen
postilaatikkoyhtididen torjumiseksi. Ajoneuvon paluuvelvoite saattaa kannustaa tillaisia kdytantdjd ja liséksi se kannustaa syrjdisten
jasenvaltioiden maantiekuljetusyrityksid siirtdimédédn toimipaikkansa muualle, mikd vahentda tyopaikkoja ja verotuloja.

Koska toimenpide saattaa liséitéd liikennemé&érid, Viro on huolissaan sen vaikutuksesta liikkenneturvallisuuteen.

Naistd syistd Viro, joka korostaa vield kerran tukevansa tiysin litkkuvuuspaketin I sosiaalisesta ja markkinoita koskevasta pilarista

annettujen alkuperdisten ehdotusten tavoitteita, pitda valitettavana ajoneuvon paluuvelvoitteen lisddmistd yhteisymmarrykseen. Edelld
esitetyn perusteella Viro dénestid kyseistd yhteisymmaérrystd vastaan.
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Unkarin lausuma

Unkari toistaa olevansa erittidin huolestunut ensimmaisen litkkuvuuspaketin eri osien haitallisista, markkinoita vaéristivisté ja kielteisistd
ilmastoa koskevista vaikutuksista ja ilmaisee vakavan tyytyméattomyytensd asianmukaisten ja kattavien vaikutustenarviointien
puuttumiseen, mika on ristiriidassa ensimmaéisen liikkuvuuspaketin alkuperdisten tavoitteiden kanssa.

Unkari on aina osoittanut olevansa valmis torjumaan petoksia, vaarinkaytoksié ja epéreiluja kdytantojd sekéd puuttumaan maantieliikenteen
alan kuljettajien sosiaalisiin oloihin. Samalla kun néihin kysymyksiin puututaan, olisi viltettavéd hajanaisuutta, protektionismia ja liiallisen
hallinnollisen rasituksen aiheuttamista eurooppalaisille kuljetusyrityksille, jotka toimivat sddntdjenmukaisesti maantieliikenteen
sisémarkkinoilla. Katsomme, ettd sisimarkkinoiden tehokkaan toiminnan turvaaminen ei ole neuvottelukysymys, koska se luo uusia
tyopaikkoja ja lisad kilpailukykyéd Euroopassa aikana, jolloin globaalit taloudelliset jdnnitteet lisddntyvit.

Sen vuoksi télld paketilla olisi pitdnyt varmistaa, ettd EU:n tuleva oikeudellinen kehys mahdollistaa kilpailuetujen tdysiméardisen
hyodyntdmisen siten, ettd samalla turvataan tasapuolinen kilpailu ja kuljettajien tydolojen riittdvé taso. Lopullisessa yhteisymmaérryksessé ei
kuitenkaan saavuteta téllaista tasapainoa, vaan siind suositaan ainoastaan yhtd lahestymistapaa, joka perustuu kansalliseen protektionismiin
ja séantoihin, joiden tdytdntdonpano alalla on mahdotonta.

Olemme erityisesti vakuuttuneita siitd, ettd maantieliikenteen alan tyontekijoiden ldahettdmistd tyohon toiseen jasenvaltioon koskevat

erityissadnndt (erityissdédnnos) rajoittavat perusteettomasti perusvapauksia ja vairistévit néin ollen tasapuolisia toimintaedellytyksid EU:ssa.

Toteamme, ettd lopullinen yhteisymmarrys osoittaa oikeiksi epédilyksemme, jotka koskivat maantieliikennekysymyksen erottamista
tyontekijoiden ldhettdmisestd annetun direktiivin muuttamisesta [direktiivi (EU) 2018/957]. Etenkidén kayttoon otettava kuljettajien
lahettdmistd koskeva jakomalli ei sisdltynyt komission ehdotukseen, eiki siitd ndin ollen tehty vaikutustenarviointia.

Toiseksi piddmme erittdin ongelmallisena, ettd ehdottomassa kiellossa pitdd viikoittaista lepoaikaa matkustamossa ei oteta huomioon sit,
ettd EU:ssa ei ole riittdvisti asianmukaisia lepoalueita, joissa kuljettajilla olisi sopivia majoituspaikkoja. Téllainen kielto olisi néin ollen
EU:n sddnnds, jota on mahdotonta panna tiytdntoon, mika asettaa kyseenlaiseksi sen laillisuuden.

Kolmanneksi ilmastotavoitteidemme osalta ajoneuvoille asetettu velvollisuus palata sijoittautumisjidsenvaltioon vihintdin kahdeksan viikon
vélein on ristiriidassa niiden EU:n kunnianhimoisten ilmastotavoitteiden kanssa, jotka Euroopan komissio asetti Euroopan vihredn
kehityksen ohjelmassa 11. joulukuuta 2019. Jos tillainen toimenpide hyvéksytdin, se lisdd kuorma-autojen tyhjandajoa Euroopan teill4 ja
sitd kautta maantieliikenteestd perdisin olevia hiilidioksidipddstd;a.

Lopullisessa yhteisymmarryksessé ei mydskéén ole otettu asianmukaisesti huomioon riskid, ettd kolmansien maiden litkenteenharjoittajat
saattavat saada epdoikeudenmukaista kilpailuetua. Liséksi kalliiden ajopiirtureiden korvaamispakko tuo kilpailuetua kolmansien maiden
litkenteenharjoittajille, koska AETR-sopimuksen piiriin kuuluvien yritysten ajoneuvoihin asennettavien dlykkédiden ajopiirtureiden
asentamisajankohta on epdvarma.

Euroopan maatieliikenteen ala on Euroopan talouden keskeinen osa, ja sen nykyaikaistaminen on valttimétontd seké sosiaalisista syisté ettd
kilpailukyvyn vuoksi. Tété tavoitetta ei voida saavuttaa, ellei sisdmarkkinoiden saavutusten ja toiminnan turvaamista oteta tiaysin
huomioon ja toimita vastuullisesti kunnianhimoisten ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi.
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Kirjallinen menettely, joka saatettiin piAitokseen 7. huhtikuuta 2020 CM 1981/20

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus sdahkoisistd kuljetustiedoista 5142/20

— Neuvoston ensimmdisen kdsittelyn kannan ja neuvoston perustelujen hyvdksyminen

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus sdhkdisistd kuljetustiedoista (ensimmaéinen kisittely)

Neuvoston perustelut 5142/1/20
REV 1 ADD 1

Kirjallinen menettely, joka saatettiin piAitokseen 7. huhtikuuta 2020 CM 1977/20

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus veden uudelleenkdyton vihimmdisvaatimuksista 15301/19

— Neuvoston ensimmdisen kdsittelyn kannan ja neuvoston perustelujen hyvdksyminen REV 1

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus veden uudelleenkdyton vihimmaisvaatimuksista (ensimmaéinen késittely)

Neuvoston perustelut 15301/1/19
REV 1 ADD 1

Kreikan lausuma

Kreikka tukee ehdotusta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi veden uudelleenkéyton vihimmaisvaatimuksista. Vakaan ja
yleisesti hyviksytyn yhtendisen sddntelykehyksen hyviaksyminen EU:n tasolla edistdd huomattavasti toimia kuivuuden ja veden
niukkuuden torjumiseksi. Ndistd ongelmista tulee todenndkdisesti yha vakavampia ilmaston muuttuessa.

Kreikka on kuitenkin edelleen sitd mieltd, ettd uusioveden laimentamista ei pidé sellaisenaan katsoa vedenkésittelymenetelmaksi, eli
elintarvikealan toimijoiden ja maanviljelij6iden ei pitdisi sallia minkédan laatuluokan uusioveden laimentamista ja sen kayttdmisté
tdman jilkeen korkeampaan laatuluokkaan kuuluvana (eli puhtaampana) uusiovetena.

Kreikka kuuluu niihin jdsenvaltioihin, joissa on jo voimassa vield tiukempia sddnnoksid sisdltdva sddntelykehys. On sanomattakin

selvéd, ettd pidimme terveydensuojelua keskeisen tirkednd asiana, ja siksi varaamme oikeuden hyvéksya lisdsdédnnoksid ja panna
taytantoon kansallisen tason lisdtoimenpiteitd ennalta varautumisen periaatteen mukaisesti.
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Slovakian tasavallan lausuma

Slovakian tasavalta on tietoinen siitd, ettd jotkin jisenvaltiot kérsivat ilmastonmuutoksen aiheuttamasta veden niukkuudesta ja
kuivuudesta. Hallitustenvélisen ilmastonmuutospaneelin raporttien mukaan ilmastonmuutos vaikuttaa kuitenkin veden ja ruuan
vilitykselld levidvien ja vdeston terveyteen vaikuttavien erilaisten tautien, haitallisten aineiden ja taudinaiheuttajien, kuten
salmonellabakteerin, levidimiseen ja lisdéntymiseen. Néin ollen uusioveden kayttd maatalouden keinokastelussa ei saa vaarantaa
loppukuluttajien terveyttd uusioveden riittdimittomien laatukriteerien vuoksi, ja siind on otettava huomioon tuleva kehitys.

Uusioveden kiyttod koskevien neuvottelujen aikana olemme vaatineet jarjestelméllisesti sellaisen kunnianhimoisen ehdotuksen
esittdmisti, jolla varmistetaan sisimarkkinoiden tehokas ja tasavertainen toiminta (tavaroiden liikkuvuus) ottamalla kdytt6on kaikkia
jasenvaltioita koskevat uusioveden yhtendiset vaatimukset sekd suojellaan ympéristdd sekéd ihmisten ja eldinten terveytta.
Vaatimustamme ei valitettavasti otettu huomioon lopullisessa tekstissa.

Olemme pettyneitd my0s siihen, etté tekstiin ei siséllytetty ehdotusta pakollisista merkinnéistd, mikd ndhddksemme johtaa
loppukuluttajia harhaan ja riistdd heiltd tiedonsaantioikeuden. Tdmé on vastoin loppukuluttajalle annettavan avoimen tiedon
periaatetta ja haitaksi erityisesti useille heikossa asemassa oleville ryhmille, kuten vanhuksille, lapsille ja ihmisille, joilla on heikko
vastustuskyky.

Myoskadn ehdotuksiamme asetuksen laatuparametrien tiukentamisesta ei hyviksytty useiden, muun muassa salmonellabakteeria
koskevien, laatukriteerien siséllyttdmisen osalta. Olemme korostaneet korkeatasoista terveydensuojelua, elintarvikkeiden laatua ja
liitteessé asetettavia tiukkoja kriteereitd. Mielestimme loppukuluttajan terveyden suojelua ei ole otettu timéinhetkisessa tekstissi
riittdvasti huomioon.

Lisdksi esitimme varauman 2 artiklan 2 kohdan sanamuodosta, sillé siind jdsenvaltioiden ei anneta hakea poikkeusta neutraalilla
tavalla yhden tai useamman asetuksessa sdddetyn kriteerin perusteella. Tamanhetkinen sanamuoto antaa Euroopan komissiolle litkaa
harkintavaltaa paittdd poikkeuksen hyviksymisestd kaikkien asetuksessa mainittujen kriteerien perusteella.

Terveyttd ja elintarvikkeiden laatua koskevien huolenaiheidemme vuoksi emme voi hyviksya tita asetusta, joten piditymme
aanestamasta.
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Kirjallinen menettely, joka saatettiin paitokseen 14. huhtikuuta 2020

CM 2019/20

EU:n lausuma kansainvéliselle valuutta- ja rahoituskomitean ( IMFC) 16.4.2020 pidettidvai kevétkokousta varten

6560/20

Kirjallinen menettely, joka saatettiin piAitokseen 14. huhtikuuta 2020

CM 2029/20

Neuvoston kanta lisdtalousarvioesitykseen nro 1 varainhoitovuoden 2020 yleiseen talousarvioon: Tuki Kreikalle kasvavien
muuttopaineiden vuoksi — Covid-19-epidemian vuoksi vdlittémdsti toteutettavat toimenpiteet — Tuki maanjdristyksen jdlkeiseen
Jjdlleenrakentamiseen Albaniassa — Muut mukautukset

Neuvoston pditos, annettu 14 pdivanad huhtikuuta 2020, neuvoston kannan vahvistamisesta esitykseen Euroopan unionin
lisdtalousarvioksi nro 1 varainhoitovuodeksi 2020 2020/C 123 1/01

EUVL C 1231, 16.4.2020,s. 1-2

7149/20

Lisdtalousarvioesitykseen nro 1/2020 liittyvd Euroopan parlamentin ja neuvoston pdcdtos joustovilineen varojen kdyttéonotosta
covid-19:n puhkeamisen johdosta toteutettavien vdlittomien talousarviotoimenpiteiden ja Euroopan syyttdjdnviraston vahvistamisen
rahoittamiseksi

Euroopan parlamentin ja neuvoston pditos (EU) 2020/545, annettu 17 pdivénd huhtikuuta 2020, joustovélineen varojen kadyttoonotosta
covid-19:n puhkeamisen johdosta toteutettavien vélittomien talousarviotoimenpiteiden ja Euroopan syyttdjanviraston vahvistamisen
rahoittamiseksi

EUVL L 125,21.4.2020,s. 1-2

7151/20

Neuvoston asetus asetuksen (EU) 2016/369 mukaisen hdtdtilanteen tuen kdyttéonotosta sekd sen sddnnosten muuttamisesta
covid-19:n puhkeamisen huomioon ottamiseksi

Neuvoston asetus (EU) 2020/521, annettu 14 pdivanad huhtikuuta 2020, asetuksen (EU) 2016/369 mukaisen hététilanteen tuen
kayttoonotosta sekd sen sdénndsten muuttamisesta covid-19:n puhkeamisen huomioon ottamiseksi

EUVL L 117, 15.4.2020,s. 3—8

7169/20

Neuvoston kanta lisdtalousarvioesitykseen nro 1 varainhoitovuoden 2020 unionin yleiseen talousarvioon (LTE nro 1/2020)
Neuvoston paitos, annettu 14 péaiviand huhtikuuta 2020, neuvoston kannan vahvistamisesta esitykseen Euroopan unionin
lisdtalousarvioksi nro 2 varainhoitovuodeksi 2020 2020/C 123 1/02

EUVL C 1231, 16.4.2020, s. 3—3

7201/20

Euroopan parlamentin ja neuvoston pdiitos joustovilineen varojen kdyttéonotosta covid-19:n puhkeamisen johdosta toteutettavien
vdlittomien talousarviotoimenpiteiden rahoittamiseksi

Euroopan parlamentin ja neuvoston paétds (EU) 2020/546, annettu 17 pdivdnd huhtikuuta 2020, joustovilineen varojen kayttdonotosta
covid-19:n puhkeamisen johdosta toteutettavien vilittdmien talousarviotoimenpiteiden rahoittamiseksi

EUVL L 125, 21.4.2020, s. 3-4

7203/20

Euroopan parlamentin ja neuvoston pddtos ennakoimattomiin menoihin varatun litkkumavaran kdyttéonotosta vuonna 2020

7204/20
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588583347090&uri=CELEX:32020D0416(01)
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588583716431&uri=CELEX:32020D0545
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588583928516&uri=CELEX:32020R0521
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588584866187&uri=CELEX:32020D0416(02)
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588585205569&uri=CELEX:32020D0546

hdtdtilanteen tuen antamiseksi jdasenvaltioille ja unionin pelastuspalvelumekanismin/ RescEU:n vahvistamiseksi covid-19-epidemian
vastatoimena

Euroopan parlamentin ja neuvoston paitos (EU) 2020/547, annettu 17 pdivana huhtikuuta 2020, ennakoimattomiin menoihin varatun
litkkkumavaran kéyttoonotosta vuonna 2020 hatdtilanteen tuen antamiseksi jdsenvaltioille ja unionin pelastuspalvelumekanismin/
RescEU:n vahvistamiseksi covid-19-epidemian vastatoimena

EUVL L 125, 21.4.2020, s. 5—6

Neuvoston asetus vuosia 2014-2020 koskevan monivuotisen rahoituskehyksen vahvistamisesta annetun asetuksen (EU, Euratom)
N:o 1311/2013 muuttamisesta siltd osin kuin se koskee maksusitoumusméérarahojen kokonaisliikkumavaran soveltamisalaa
Neuvoston asetus (EU, Euratom) 2020/538, annettu 17 pdivind huhtikuuta 2020, vuosia 2014—2020 koskevan monivuotisen
rahoituskehyksen vahvistamisesta annetun asetuksen (EU, Euratom) N:o 1311/2013 muuttamisesta siltd osin kuin se koskee

maksusitoumusmddrdrahojen kokonaisliikkumavaran soveltamisalaa
EUVL L 1191, 17.4.2020,s. 1-3

7170/20

7759/1/20 REV 1 team/SJ/s1
COMM.2.C

25


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588585815270&uri=CELEX:32020R0538

Kirjallinen menettely, joka saatettiin piAitokseen 15. huhtikuuta 2020 CM 2023/20

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus kestdvdd sijoittamista helpottavasta kehyksestd 5639/20

ja asetuksen (EU) 2019/2088 muuttamisesta REV2

— Neuvoston ensimmdisen kdsittelyn kannan ja neuvoston perustelujen hyviksyminen

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus kestdvia sijoittamista helpottavasta kehyksesti ja asetuksen (EU) 2019/2088 muuttamisesta

(2018/0178 COD) Tiedonannolla CM 2005/20 kiynnistetyn kirjallisen menettelyn tulos — Neuvoston ensimmaisen késittelyn kannan

ja neuvoston perustelujen hyviaksyminen

Neuvoston perustelut 5639/2/20
REV 2 ADD 1

Saksan lausuma, jota Unkari tukee

Kannatamme tavoitetta ottaa kdyttoon luotettava luokitusjirjestelmé, joka ohjaa sijoittajia ympériston kannalta kestivien toimintojen
madrittdmisessd. Olemme kuitenkin syvisti huolestuneita delegoitujen sdddosten kayttdmisestd sellaisten alojen luokitusjirjestelmissa,
joiden sddntelemiseen EU:lla ei ole toimivaltaa. Metsédnhoidon osalta painotamme, ettd metsépolititkan mééritteleminen kuuluu
jasenvaltioiden toimivallan piiriin. Delegoitujen sdddosten kidyttdminen metsdnhoitoalaan liittyvien kestidvyyskriteerien
médrittelemiseksi ei saisi miltddn osin vaikuttaa toimivallan siirtymiseen jasenvaltioilta EU:lle tdlla politiikka-alalla.

Lisdksi Saksa katsoo, ettd "kestdvissd metsdnhoidossa" 1dhtokohtana tulisi olla Forest Europen paitoslauselma "Euroopan metsien
kestdvén hoidon ja kiyton yleisperiaatteet", jonka jdsenvaltiot ja Euroopan unioni ovat hyvéksyneet yksimielisesti vuonna 1993.

Luxemburgin lausuma

Luokitusjirjestelmin tulisi olla keskeinen viline, joka ohjaa sijoittajia ympériston kannalta kestdvien toimintojen tunnistamisessa.
Luxemburg palauttaa mieliin, ettd ydinenergia ei ole turvallinen eiké kestiva energialdhde. Niin muodoin uskottavassa
luokitusjirjestelméssd ei ympdriston kannalta kestivien toimintojen joukossa voi olla minkéénlaisia séhkdvoiman tuottamista
ydinvoimalla tai ydinpolttoainekiertoa koskevia hankkeita.

Téssd yhteydesséd vahvistamalla "Ei merkittdvid haittaa" -periaatetta asetuksen lopullisessa versiossa turvataan se, ettd laaja kirjo
eurooppalaisia sijoittajia ja EU:n véestod pitad luokitusjirjestelmid uskottavana. Luotamme sithen, ettd EU:n toimielimet varmistavat
tamén periaatteen tinkiméttoman ja yksiselitteisen soveltamisen. Jos tétd periaatetta sovellettaisiin jotenkin muuten, erityisesti
ydinenergian osalta, riskind olisivat pitkédn aikavélin lukkiutumat kyseisiin teknologioihin. Tastd seuraisi mééritteleméattomia
lisdkustannuksia, mikd puolestaan olisi ristiriidassa kestdvén rahoituksen periaatteiden yleisen tavoitteen kanssa.
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Slovakian, Slovenian, TSekin tasavallan ja Unkarin lausuma

Slovakia, Slovenia, TSekin tasavalta ja Unkari arvostavat puheenjohtajavaltion paittdviisyyttd ja toimia
luokitusjarjestelmaehdotuksen kasittelyssé. Pitden silmilld energiaan liittyvid sddnnoksid koskevaa tulevaa tyotda Slovakia, Slovenia,
TSekin tasavalta ja Unkari korostavat tarvetta kunnioittaa teknologianeutraaliutta erdéna ehdotuksen perusperiaatteista.

Slovakia, Slovenia, TSekin tasavalta ja Unkari toteavat, ettd ilmastonmuutokseen on puututtava nopeasti samalla kun varmistetaan
energiahuollon varmuus, vakaus ja kohtuuhintaisuus pitkdlld aikavililld. Ilmastoneutraaliuden saavuttaminen edellyttdd vahéhiilisia
seka siirtymikauden energialdhteitd ja -infrastruktuuria, ja olemme tyytyviisi sithen, ettd timé on nyt selkeisti vahvistettu
luokitusjarjestelmékehyksessd. Maailman asiantuntijayhteiso on selkeésti todennut, ettd ilmastonmuutoksen torjumiseksi tarvitaan
ydinenergiaa. Slovakia, Slovenia, TSekin tasavalta ja Unkari katsovat, ettd ydinenergia on kestiva ja turvallinen energialdhde pitkalla
aikavililla. Nykyisen ydinvoimakapasiteetin yllépito ja tuleva kehittiminen samalla kun noudatetaan korkeita turvallisuus- ja
turvavaatimuksia on perusedellytys sille, ettd saavutetaan ilmastoneutraalius ei pelkdstddn Slovakiassa, Sloveniassa, TSekin
tasavallassa ja Unkarissa vaan my0s EU:n tasolla. Tdméan ovat vahvistaneet myds hallitustenvilinen ilmastonmuutospaneeli ja
kansainvéliset energiajérjestot, ja timéd kdy ilmi myds komission asiakirjoista. Luotamme siihen, ettd komissio varmistaa
asiaankuuluvien delegoitujen sddddsten laatimisessa tdysin ldpindkyvin prosessin eli uskottavan ja nidytt6on pohjautuvan prosessin,
joka perustuu asiantuntemukseen, tieteelliseen tietoon ja jdsenvaltioiden asianmukaiseen osallistumiseen, jotta voidaan tehdé kaikilta
osin tietoon perustuva ja objektiivinen arviointi kaikkien kaytettidvissi olevien energiateknologioiden kestdvyydesta syrjimattomalta
pohjalta.

Slovakia, Slovenia, TSekin tasavalta ja Unkari kannattavat tavoitetta tehdd EU:sta ilmastoneutraali vuoteen 2050 mennessi. Tamin
tavoitteen saavuttamiseksi jdsenvaltioilla on oltava kaikki tarvittavat vélineet, jotta timi kunnianhimoinen tavoite voidaan saavuttaa
kustannustehokkaalla tavalla ja varmistaa ilmastotoimiemme uskottavuus.
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Itivallan lausuma

Kannatamme tavoitetta ottaa kiyttoon luotettava luokitusjérjestelma, joka ohjaa sijoittajia ympériston kannalta kestdvien toimintojen
madrittdmisessd. Olemme edelleen sitd mieltd, ettd luokitusjarjestelma olisi hyvéaksyttdvda mahdollisimman pian. Kolmikantakokouksissa
saavutettiin jo merkittavaa edistystd. Sellainen luokitusjirjestelmad, jonka nojalla ydinvoima voitaisiin mééritella kestdvéksi toiminnaksi tai
jopa siirtymétoiminnaksi tai mahdollistavaksi toiminnaksi, olisi kuitenkin 1dhtokohtaisesti viallinen ja saattaisi aiheuttaa voimakasta
kritisointia, koska se saisi aikaan véérid signaaleja ja kannustimia finanssimarkkinatoimijoille ja sijoittajille. Neuvottelujen lopputulos ei
poista huoltamme siit4, ettd ehdotettu kehys saattaisi antaa mahdollisuuden ohjata rahoitusvaroja ympdriston kannalta kestavisti
toiminnoista teknologioihin, joita ei voida pitdd turvallisina eikd kestdvind, kuten ydinvoimaan.

Puolan lausuma

Puola tukee tdysin asetuksen tavoitteita ja erityisesti tukea tietoon perustuville liiketoimintapditoksille, jotka koskevat sijoituksia
ympériston kannalta kestiviin toimintoihin.

Katsomme, ettd nykyinen teksti jattdd litkaa tulkinnanvaraa keskeisiin kysymyksiin. Ne on jétetty padtettaviksi tason kaksi sd8ddoksilla,
joiden hyvdksymisessd jdsenvaltioilla on liian pieni rooli.

Suhtaudumme kielteisesti siihen, ettd asetuksella ei taata maakaasun hyviksymistd siirtymatoiminnaksi. Puola huomauttaa, ettd maakaasu
on keskeinen siltana toimiva polttoaine hiilen korvaamisessa ja samalla uusiutuvien energianlédhteiden dynaamisen kehityksen
turvaamisessa. Lisdksi "ketdédn ei jatetd" -periaatteen kdytdnnon toteutus Puolassa muodostuu tilla hetkella sijoituksista maakaasuun. Ilman
ndité sijoituksia Puolan energiasiirtyma hidastuu huomattavasti, mika voi olla haitallista EU:n ilmastopolitiikalle.

Asetuksen teksti ei suoraan heijastele ydinenergian roolia. Ydinenergia on keskeisen tirkedd ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi, minka
ovat vahvistaneet tunnettujen kansainvélisten jarjestojen raportit ja analyysit sekd ennen kaikkea Euroopan komission asiakirjat tai
viimeisimpédnéd Euroopan parlamentin viimeisin piédtdslauselma COP 25 -ilmastokokouksesta (59 kohta).

Kun liséksi huomioidaan ydinvoiman kiistanalaisuus asetuksesta kiytyjen neuvottelujen yhteydessd, pddatostd sen sisillyttdmisesti
luokitusjirjestelméén ei pitdisi jattdd alemman tason sddddsten varaan.

Kun otetaan huomioon kompromissi, joka hyviksyttiin ydinenergian ja maakaasun osalta, Puola odottaa, ettd delegoitujen sdddosten
valmistelussa noudatetaan teknologianeutraaliuden periaatetta ja EU:n luokittelujérjestelmén ulkopuolelle ei jdéd ilmastoneutraaliuden
saavuttamisen kannalta valttimattomié teknologioita. Teknisten asioiden ryhmén raportissa luokitusjérjestelmasté esitetdén suositus
perustaa asiantuntijaryhma kdytetyn ydinpolttoaineen ja ydinjdtehuollon ymparistdvaikutusten tutkimiseksi. Odotustemme mukaan
delegoituja sdaddoksid, erityisesti ilmastonmuutosta hillitsevistd toimista, ei hyviksyté, elleivit riippumattomat asiantuntijat toteuta
objektiivista analyysid, jossa ei jatetd huomiotta johtavien kansainvélisten foorumien ja organisaatioiden (IPCC, OECD) tarjoamia tietoja.
Puola kannattaa ajatusta kestédvin kasvun rahoittamista tukevan sdddoskehyksen luomisesta. Mielestimme téllaisten toimien pitdisi
kuitenkin olla johdonmukaisia muihin Euroopan unionin tasolla toteutettuihin toimiin ndhden, silld niilld on varmistettava
suhteellisuusperiaatteen noudattaminen.

Katsomme, etté jos luokitusjérjestelmaasetukseen lisdtddn uusia kestdvyyttd koskevia tiedonantovelvollisuuksia, jotka vastaavat
suunnitteilla olevan tietojen antamista koskevan asetuksen vastaavia sddnnoksid, ilman perusteellista analyysid Euroopan komission
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lainsdddantoehdotuksen valmistelun yhteydessd, pddomaa saatetaan hankkia pddomamarkkinoiden ulkopuolelta. Niin muodoin tilanne voi
olla ristiriidassa padomamarkkinaunionissa suunniteltujen toimien kanssa. Liséksi nyt hyvéksytty toimintamalli, jossa kestavyyttd koskevia
tiedonantovelvollisuuksia sddnnelldin samanaikaisesti kahdessa sdddoksessé (luokitusjarjestelma- ja tiedonantoasetus), johtaa avoimuuden
puutteeseen sddnnoksissa ja tulkinnallisiin epdselvyyksiin niiden toimijoiden keskuudessa, joita sddnnokset koskevat.

Ottaen edelld mainittu huomioon pyyddmme Euroopan komissiota delegoituja sdddoksid hyviksyessddn huomioimaan asianmukaisesti
suhteellisuusperiaatetta ja johdonmukaisuutta koskevat sddnnot sen varmistamiseksi, ettd myos padomamarkkinaunionin tavoitteet tayttyvét.
Pyyddmme Euroopan komissiota my0s ottamaan huomioon olemassa olevat yhteydet timan asetuksen ja tietojen antamista koskevan
asetuksen vilill4, kun se alkaa tyostdé lainsaddéntoehdotuksia tulevaisuudessa.

Edell4 esitetyn perusteella Puola ei vastusta kestivan rahoituksen luokitusjdrjestelméé koskevan asetuksen hyviksymistd mutta ei voi
myoskdin kannattaa sité.

Ruotsin lausuma

Ruotsi haluaa palauttaa mieliin huolensa kestdvin metsdnhoidon ja metsépolitiikan kisittelystd luokittelujarjestelmdasetuksessa.
Ruotsi on koko neuvottelujen ajan perddnantamattomasti vaatinut selkedi ja yksiselitteistd viittausta Forest Europen mééritelméan
"kestdvistd metsdnhoidosta". Vaatimustamme ei valitettavasti otettu huomioon lopullisessa kompromissitekstissa.

Forest Europen kansainvéliselld tasolla sovittu, yleisesti tunnettu ja tunnustettu méaritelmé kestavéstd metsdnhoidosta on edistinyt
yleiseurooppalaista yhteisymmarrysté kestédvistd metsdnhoidosta ldhes 30 vuoden ajan. Lainséétéjien lopullinen kompromissi esittelee
toisenlaisen késityksen kestavéstd metsdnhoidosta, miké voi hajauttaa yhteisymmaérrysti Forest Europen 47 allekirjoittajan kesken,
mukaan lukien EU ja sen jdsenvaltiot. On ratkaisevan tarkedd sdilyttad tima sovittu mééritelma kehitettdessd ja sovellettaessa
luokitusjdrjestelmdasetusta. Téstd yhteisymmaérryksestd poikkeaminen voisi johtaa kestdvan metsdnhoidon epdjohdonmukaiseen
kayttoon ja soveltamiseen.

Haluaisimme my®&s palauttaa mieliin, etti Euroopan unionin neuvosto on todennut kahdesti tini vuonna', etti vaikka EU:1la on
erilaisia metsiin liittyvid politiikkoja, sopimuksessa Euroopan unionin toiminnasta ei ole mainintaa EU:n yhteisestd metsépolitiikasta,
vaan vastuu metsistd kuuluu jésenvaltioille, ja ettd kaikkien EU:n metsdalan pditosten ja politiikkkojen on oltava
toissijaisuusperiaatteen mukaisia ja kunnioitettava jisenvaltioiden toimivaltaa téllé alalla.

Koska lopullista tekstié ei voida pitdd hyviksyttdvina kestdvan metsdnhoidon ja metsédpolitiikan késittelyn osalta, Ruotsi ei voi
kannattaa asetuksen hyviksymistd. Vetoamme komissioon ja tuleviin asiantuntijaryhmiin, etté ne ottaisivat edelld mainitun huomioon,
kun ne kehittavit teknisid seulontakriteerejé ja sekundaarilainsdddéntoa.

"Neuvoston ja neuvostossa kokoontuneiden jisenvaltioiden hallitusten paitelmit tiedonannosta EU:n toimien tehostaminen maailman
metsien suojelemiseksi ja ennallistamiseksi (hyvéksytty 16. joulukuuta 2019), neuvoston paitelmat edistymisestd EU:n
metsistrategian tdytintdonpanossa ja uudesta metsid koskevasta strategisesta kehyksestd (hyviksytty 15. huhtikuuta 2019).
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TSekin tasavallan ja Slovakian lausuma

Me Tsekin tasavallan ja Slovakian valtuuskunnat arvostamme puheenjohtajavaltion pyrkimyksid padstd sopimukseen
luokittelujérjestelmdd koskevasta asiakokonaisuudesta Euroopan parlamentin kanssa. Ottaen huomioon tyon, joka meilld on vield
tehtdvéni, katsomme tarpeelliseksi esittdd kaksi huomiota liittyen kestdvain metsdnhoitoon ja metsdpolitiikkaan.

Olemme koko luokittelujarjestelmad koskevien neuvottelujen ajan perddnantamattomasti vaatineet selkedd ja yksiselitteistd viittausta
Forest Europen méaritelmdin 'kestdvéstd metsdnhoidosta'. Vaatimustamme ei valitettavasti otettu huomioon lopullisessa
kompromissitekstissa.

Forest Europen kansainvélisella tasolla sovittu, yleisesti tunnettu ja tunnustettu madritelma kestdvastd metsdnhoidosta on edistényt
yleiseurooppalaista yhteisymmarrysté kestdvéstd metsdnhoidosta ldhes 30 vuoden ajan. Lainsditdjien lopullinen kompromissi esittelee
toisenlaisen kisityksen kestdvastd metsdnhoidosta, miké voi hajauttaa yhteisymmarrystd Forest Europen 47 allekirjoittajan kesken,
mukaan lukien EU ja sen jdsenvaltiot. On ratkaisevan tirkedd sdilyttdd tima sovittu mééritelma kehitettdessi ja sovellettaessa
luokitusjarjestelméasetusta. Tastd yhteisymmarryksestd poikkeaminen voisi johtaa kestdvin metsdnhoidon epdjohdonmukaiseen
kayttdon ja soveltamiseen.

Haluaisimme myos palauttaa mieliin, ettd Euroopan unionin neuvosto on todennut kahdesti tdné vuonnal, ettd vaikka EU:lla on
erilaisia metsiin liittyvid politiikkoja, sopimuksessa Euroopan unionin toiminnasta ei ole mainintaa EU:n yhteisestd metsdpolitiikasta,
vaan vastuu metsistd kuuluu jasenvaltioille, ja ettd kaikkien EU:n metsdalan paitosten ja politiikkojen on oltava
toissijaisuusperiaatteen mukaisia ja kunnioitettava jdsenvaltioiden toimivaltaa tdlld alalla.

Vetoamme komissioon ja tuleviin asiantuntijaryhmiin, ettd ne ottaisivat edelld mainitun huomioon, kun ne kehittivit teknisia
seulontakriteerejd ja sekundaarilainsdddantoa.

* Neuvoston ja neuvostossa kokoontuneiden jasenvaltioiden hallitusten padtelmét tiedonannosta "EU:n toimien tehostaminen
maailman metsien suojelemiseksi ja ennallistamiseksi" (hyvéksytty 16. joulukuuta 2019); Neuvoston piédtelmit edistymisestd EU:n
metséstrategian tdytantdonpanossa ja uudesta metsid koskevasta strategisesta kehyksesti (hyvéksytty 15. huhtikuuta 2019).

Unkarin lausuma

Haluaisimme ilmaista huolemme siitd, ettd asetuksen aineellinen ja henkil6llinen soveltamisala on laajentunut huomattavasti.
Sellaisten tuotteiden soveltamisalan lisddminen, jotka eivit edistd minkddnlaisia ympéristo-, sosiaalisia tai hallinnollisia tavoitteita
vain kasvattaisi markkinaosapuolten hallinnollista taakkaa ilman, ettd sijoittajat saisivat lisdd hyodyllisié tietoja.

Ei myoskéén ole asianmukaista laajentaa soveltamisalaa yrityksiin, jotka kuuluvat direktiivin 2013/34/EU 19 a artiklan ja 29 a artiklan
piiriin. Euroopan komissio toteuttaa toimivuustarkastuksen muiden kuin taloudellisten tietojen julkistamista koskevat vaatimukset ja
vaatimusten tarkistaminen on my0s suunnitteilla, joten kaikki timén alan uudet vaatimukset olisi pitdnyt ottaa kasittelyyn sen jélkeen,
kun asianmukaiset asiantuntijat olisivat ldpikotaisin arvioineet ne.
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Kirjallinen menettely, joka saatettiin piAitokseen 15. huhtikuuta 2020 CM 2000/20
Riitojen ratkaisusta annettuja sdantdjd ja menettelyja koskevan sopimuksen 25 artiklan mukainen monen osapuolen 7112/20
vilimiesmenettelyd koskeva véliaikaisjarjestely — Hyvidksyminen
Kirjallinen menettely, joka saatettiin pidtokseen 15. huhtikuuta 2020 CM 2057/20
Euroopan tySterveys- ja tydturvallisuusviraston hallintoneuvosto — Gintaré BUZINSKAITEn (Liettua) nimittiminen varajiseneksi 6514/20
eronneen varajisenen Vilija KONDROTIENER tilalle
Kirjallinen menettely, joka saatettiin pidtokseen 15. huhtikuuta 2020 CM 2056/20
Euroopan tyoterveys- ja tyoturvallisuusviraston hallintoneuvosto — Aggeliki MOIROUn (Kreikka) nimittiminen varajéseneksi 6513/20
eronneen varajisenen Georgios GOURZOULIDISin tilalle
Kirjallinen menettely, joka saatettiin pidatokseen 15. huhtikuuta 2020 CM 2055/20
Euroopan tasa-arvoinstituutin hallintoneuvosto — Katja GERSTMANNIn (Itdvalta) nimittiminen varajéseneksi eronneen varajdsenen | 6154/20
Eva-Maria BURGERIn tilalle
Kirjallinen menettely, joka saatettiin paéitokseen 15. huhtikuuta 2020 CM 2054/20
Sosiaaliturvajérjestelmien yhteensovittamista kisittelevd neuvoa-antava komitea — Anna SVARDIn (Ruotsi) nimittiminen jéseneksi 6600/20
eronneen jisenen Johanna MOLLERBERIn tilalle
Kirjallinen menettely, joka saatettiin pidatokseen 16. huhtikuuta 2020 CM 2048/20
Neuvoston pdcditos turvallisuusalan uudistusta tukevan, Euroopan unionin Irakissa toteuttaman neuvontaoperaation (EUAM Irak) 6917/20
operaation johtajan toimeksiannon jatkamisesta
Neuvoston pditos (YUTP) 2020/530, annettu 16 pdivand huhtikuuta 2020, turvallisuusalan uudistusta tukevan, Euroopan unionin
Irakissa toteuttaman neuvontaoperaation (EUAM Irak) operaation johtajan toimeksiannon jatkamisesta
EUVL L 120, 17.4.2020, s. 1-2
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588593427999&uri=CELEX:32020D0530

Kirjallinen menettely, joka saatettiin pAitokseen 16. huhtikuuta 2020 CM 2048/20
Syyriaa koskevat rajoittavat toimenpiteet — ennakkoilmoitukset 6940/20
[Imoitus tietyille henkil6ille ja yhteisdille, joihin sovelletaan neuvoston padtoksessd 2013/255/YUTP ja Syyrian tilanteen johdosta
madrattivid rajoittavia toimenpiteitd koskevassa neuvoston asetuksessa (EU) N:o 36/2012 tarkoitettuja rajoittavia toimenpiteita
2020/C 124/02
EUVL C 124, 17.4.2020, s. 22
Kirjallinen menettely, joka saatettiin piAitokseen 17. huhtikuuta 2020 CM 2062/20
Neuvoston asetus vuosia 2014-2020 koskevan monivuotisen rahoituskehyksen vahvistamisesta annetun asetuksen (EU, Euratom) 7170/20
N:o 1311/2013 muuttamisesta siltd osin kuin se koskee maksusitoumusmddrdrahojen kokonaisliikkumavaran soveltamisalaa
Neuvoston asetus (EU, Euratom) 2020/538, annettu 17 paivand huhtikuuta 2020, vuosia 2014-2020 koskevan monivuotisen
rahoituskehyksen vahvistamisesta annetun asetuksen (EU, Euratom) N:o 1311/2013 muuttamisesta siltd osin kuin se koskee
maksusitoumusméérirahojen kokonaisliikkumavaran soveltamisalaa
EUVL L 1191,17.4.2020,s. 1-3
Kirjallinen menettely, joka saatettiin paéitokseen 17. huhtikuuta 2020 CM 2061/20
Mairédrahojen siirto nro DEC 03/2020 varainhoitovuoden 2020 yleisen talousarvion pédéluokassa III — Komissio — Hyviksyminen 7116/20
Kirjallinen menettely, joka saatettiin pidatokseen 21. huhtikuuta 2020 CM 2076/20
Neuvoston pdidtos pddtokselld (EU) 2020/430 covid-19-pandemian unionissa aiheuttamien matkustusvaikeuksien vuoksi 7337/20
kdyttoonotetun tilapdisen poikkeamisen neuvoston tyojdrjestyksestd voimassaolon jatkamisesta
Neuvoston pddtos (EU) 2020/556, annettu 21 paivand huhtikuuta 2020, paatoksellda (EU) 2020/430 covid-19-pandemian unionissa
aiheuttamien matkustusvaikeuksien vuoksi kdyttéonotetun tilapdisen poikkeamisen neuvoston tydjérjestyksestd voimassaolon
jatkamisesta
EUVL L 1281, 23.4.2020,s. 1-1
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588593593661&uri=CELEX:52020XG0417(01)
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588593952429&uri=CELEX:32020R0538
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588594229991&uri=CELEX:32020D0556

Kirjallinen menettely, joka saatettiin piAitokseen 22. huhtikuuta 2020

CM 2041/20

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus asetusten (EU) N:o 1301/2013 ja (EU) N:o 1303/2013 muuttamisesta siltd osin kuin on
kyse erityistoimenpiteistd, joilla voidaan tarjota poikkeuksellista joustavuutta Euroopan rakenne- ja investointirahastojen kdyttoon
covid-19:n puhkeamisen vastatoimena

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2020/558, annettu 23 paivéna huhtikuuta 2020, asetusten (EU) N:o 1301/2013 ja
(EU) N:o 1303/2013 muuttamisesta siltd osin kuin on kyse erityistoimenpiteista, joilla voidaan tarjota poikkeuksellista joustavuutta
Euroopan rakenne- ja investointirahastojen kdyttoon covid-19:n puhkeamisen vastatoimena

EUVL L 130, 24.4.2020, s. 1-6

7/20 REV 1

Kreikan lausuma

On korostettava, ettd on ddrimmaéisen tirkedd laajentaa kiytettiavissd olevien varojen kohdentamista uudelleen (rahastojen vélilld ja
alueluokkien vélilld) koskemaan vuotta 2020 edeltdvid vuosia (eli vuosia 2017-2019), silld tdma lisdjousto vuosia 2017-2019
koskevissa vuotuisissa sitoumuksissa antaa Kreikalle mahdollisuuden reagoida tehokkaammin téhin ennenndkemittomén laajaan
kriisiin. Liséksi on tdrkeda sallia tuki yrityksen koosta riippumatta erityisesti, kun on kyse rahoitusvélineiden kiytosta.

Espanjan lausuma

Espanja pitdd arvossa uuden koronavirusinvestointialoitteen (CRII+) tarjoamaa joustavuutta ja pyytdd komissiota jatkamaan Euroopan
rakenne- ja investointirahastoja koskevien asetusten mukauttamista oikeusvarmuuden takaamiseksi kansallisille ja alueellisille
viranomaisille. Seuraavassa muutoksessa olisi otettava huomioon muun muassa joustavuus vuosia 2017, 2018 ja 2019 koskevien
vuotuisten sitoumusten kdytossa ja valvonnalle ja tarkastuksille asetetuissa maardajoissa sekéd oikeusvarmuuden lisddminen
"ylivoimaisen esteen" madritelmissa.

Latvian lausuma

Panemme merkille, ettd uuden 25 a artiklan 2 kohdan mukaan vuonna 2004 tai sen jélkeen liittyneiden jdsenvaltioiden yhden
kolmasosan osuutta koheesiorahastosta ei tarvitse noudattaa ja ettd madararahoja voidaan siirtdd EAKR:n, ESR:n ja koheesiorahaston
vililld. Yhteisid sddnnoksiad koskevan asetuksen liitteessd VII oleva 6 kohta ei ole tdssd suhteessa merkityksellinen. Rahastojen
vilisten siirtojen joustavuus on tarkeéd, jotta voidaan torjua viliton terveyskriisi ja varmistaa tehokas investointiyhdistelma, joka
tukee talouden nopeaa elpymisté.

7759/1/20 REV 1 team/SJ/s1
COMM.2.C

33


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588587884810&uri=CELEX:32020R0558

Kirjallinen menettely, joka saatettiin piAitokseen 22. huhtikuuta 2020 CM 2042/20
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2020/559 asetuksen (EU) N:o 223/2014 muuttamisesta covid-19:n puhkeamisen 8/20 REV 1
johdosta toteutettavien erityistoimenpiteiden osalta
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2020/559, annettu 23 pédivané huhtikuuta 2020, asetuksen (EU) N:o 223/2014
muuttamisesta covid-19:n puhkeamisen johdosta toteutettavien erityistoimenpiteiden osalta
EUVL L 130, 24.4.2020, s. 7-10
Kirjallinen menettely, joka saatettiin piAitokseen 22. huhtikuuta 2020 CM 2063/20
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus lddkinndllisistd laitteista annetun asetuksen (EU) 2017/745 muuttamisesta sen tiettyjen 10/20 REV 1
sddnnosten soveltamispdivien osalta
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2020/561, annettu 23 pdivana huhtikuuta 2020, 14ékinnéllisistd laitteista annetun
asetuksen (EU) 2017/745 muuttamisesta sen tiettyjen sdénndsten soveltamispdivien osalta (ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)
EUVL L 130, 24.4.2020, s. 18-22
Kirjallinen menettely, joka saatettiin paitokseen 22. huhtikuuta 2020 IC{%/IVZ;)“/ZO
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus asetusten (EU) N:o 508/2014 ja (EU) N:o 1379/2013 muuttamisesta covid-19:n 9/20REV 1
puhkeamisen vaikutusten lieventdmiseksi kalastus- ja vesiviljelyalalla toteutettavien erityistoimenpiteiden osalta
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2020/560, annettu 23 pédivané huhtikuuta 2020, asetusten (EU) N:o 508/2014 ja (EU)
N:o 1379/2013 muuttamisesta covid-19:n puhkeamisen vaikutusten lieventdmiseksi kalastus- ja vesiviljelyalalla toteutettavien
erityistoimenpiteiden osalta
EUVL L 130, 24.4.2020,s. 11-17
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588588200249&uri=CELEX:32020R0559
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588588502080&uri=CELEX:32020R0561
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588588645951&uri=CELEX:32020R0560

Ruotsin lausuma

Ruotsi vastustaa periaatteessa varastointitukea ja sité, ettd tiedonkeruuseen ja valvontaan osoitettuja talousarviovaroja kaytettdisiin
muihin tarkoituksiin. Ruotsi voi kuitenkin hyviksya ehdotetut toimenpiteet tdssd nimenomaisessa tapauksessa poikkeuksellisten
olosuhteiden vuoksi. Ruotsi katsoo, ettd toimenpiteitd ei periaatteessa tulisi jatkaa joulukuun 2020 jilkeen.

Komission lausuma

Komissio on tyytyvidinen, ettd Euroopan parlamentti ja neuvosto hyvéksyivit nopeasti ehdotuksen Euroopan meri- ja
kalatalousrahaston muuttamisesta covid-19:n puhkeamisen vaikutusten lieventdmiseksi seké kalastajien ja vesiviljelyalan tuottajien
auttamiseksi.

Komissio haluaa korostaa, ettd kalastuksenvalvonta ja tieteellisten tietojen keruu ovat erittdin tirkeitd parhaisiin kdytettdvissa oleviin
tieteellisiin lausuntoihin ja luotettavaan taytdntoonpanon valvontaan perustuvan kalakantojen kestdvin hoidon kannalta. Niista
yhteisen kalastuspolitiikan keskeisistd osista saatavia tuloksia ei tulisi heikentdd rahoitusvaroja vihentdmalla.

Komissio haluaa korostaa, ettd sen ehdotuksen ja siihen tehtyjen muutosten tarkoituksena on puuttua covid-19-pandemian
aiheuttamaan ainutlaatuiseen kriisitilanteeseen ja myontéé tukea kyseisen pandemian aiheuttamien poikkeuksellisten ja valittdmien
tarpeiden tyydyttdmiseksi. Ne eivit voi vaikuttaa Euroopan meri- ja kalatalousrahastosta my6hemmin annettavaan asetukseen.
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Kirjallinen menettely, joka saatettiin piAitokseen 22. huhtikuuta 2020

CM 2082/20

Neuvoston pdcitos pdcdtoksen 2013/184/YUTP muuttamisesta ja neuvoston taytintoonpanoasetus Myanmaria/Burmaa koskevista
rajoittavista toimenpiteistd annetun asetuksen (EU) N:o 401/2013 tdytintoonpanosta

Neuvoston pditos (YUTP) 2020/563, annettu 23 paivana huhtikuuta 2020, Myanmariin/Burmaan kohdistettavista rajoittavista
toimenpiteistd annetun padtdksen 2013/184/YUTP muuttamisesta

EUVL L 130, 24.4.2020, s. 25-26

6888/20

Neuvoston tiytintoonpanoasetus Myanmaria/Burmaa koskevista rajoittavista toimenpiteisti annetun asetuksen (EU) N:o 401/2013
taytantoonpanosta

Neuvoston tidytdntoonpanoasetus (EU) 2020/562, annettu 23 péivand huhtikuuta 2020, Myanmaria/Burmaa koskevista rajoittavista
toimenpiteistd annetun asetuksen (EU) N:o 401/2013 tdytantoonpanosta

EUVL L 130, 24.4.2020, s. 23-24

6890/20

Neuvoston pdcdtos ja tdytintoonpanoasetus Myanmariin/Burmaan kohdistettavista rajoittavista toimenpiteistd — ehdotukset
ilmoituksiksi

IImoitus henkildille, joihin sovelletaan Myanmariin/Burmaan kohdistettavista rajoittavista toimenpiteistd annetuissa neuvoston
paitoksessd 2013/184/YUTP, sellaisena kuin se on muutettuna neuvoston péatokselld (YUTP) 2020/563, ja neuvoston asetuksessa
(EU) N:0 401/2013, sellaisena kuin se on pantu taytdntoon neuvoston taytdntoonpanoasetuksella (EU) 2020/562, sdéddettyji rajoittavia
toimenpiteitd 2020/C 133/02

EUVL C 133, 24.4.2020, s. 2-3

6986/20

Neuvoston pditos unionin tuen antamisesta tdydellisen ydinkoekieltosopimuksen jérjeston (CTBTO) valmistelutoimikunnan toimille
annetun pddtoksen (YUTP) 2018/298 muuttamisesta

Neuvoston paétds (YUTP) 2020/564, annettu 23 pdivand huhtikuuta 2020, unionin tuen antamisesta tdydellisen
ydinkoekieltosopimuksen jarjeston (CTBTO) valmistelutoimikunnan toimille sen monitorointi- ja todentamisvalmiuksien
parantamiseksi ja joukkotuhoaseiden levidimisen vastaisen EU:n strategian tdytdntdonpanon yhteydesséd annetun pdétdksen (YUTP)
2018/298 muuttamisesta

EUVL L 130, 24.4.2020, s. 27-27

7270/20

Kirjallinen menettely, joka saatettiin piitokseen 24. huhtikuuta 2020

CM 2040/20

Neuvoston pddtos Euroopan unionin ja Japanin vdlisen siviili-ilmailun turvallisuutta koskevan sopimuksen allekirjoittamisesta
unionin puolesta ja sen vdliaikaisesta soveltamisesta

Neuvoston pddtds Euroopan unionin ja Japanin vélisen siviili-ilmailun turvallisuutta koskevan sopimuksen allekirjoittamisesta unionin
puolesta ja sen viliaikaisesta soveltamisesta

15259/19

Euroopan unionin ja Japanin vilinen sopimus siviili-ilmailun turvallisuudesta

15260/19
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588594398976&uri=CELEX:32020D0563
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588594570520&uri=CELEX:32020R0562
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588594671472&uri=CELEX:52020XG0424(01)
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588594801852&uri=CELEX:32020D0564

Kirjallinen menettely, joka saatettiin pAitokseen 24. huhtikuuta 2020 CM 2038/20
Euroopan unionin ja Korean tasavallan vdilinen sopimus tietyistd lentoliikenteen néikokohdista 15079/19
Neuvoston pddtos Euroopan unionin ja Korean tasavallan vilisen tiettyjd lentoliikenteen ndkdkohtia koskevan sopimuksen 15082/19
allekirjoittamisesta unionin puolesta
Kirjallinen menettely, joka saatettiin piAitokseen 27. huhtikuuta 2020 CM 2110/20
Neuvoston pdcitos yhteistyotd ja vastavuoroista hallinnollista avunantoa tulliasioissa koskevalla Euroopan unionin ja Uuden- 6882/20
Seelannin vdliselld sopimuksella perustetussa tulliyhteistyésekakomiteassa Euroopan unionin puolesta otettavasta kannasta, joka
koskee tulliyhteistyosekakomitean tydjdrjestyksen hyviksymistd
Neuvoston pddtos yhteistyoté ja vastavuoroista hallinnollista avunantoa tulliasioissa koskevalla Euroopan unionin ja Uuden-Seelannin
viliselld sopimuksella perustetussa tulliyhteistydsekakomiteassa Euroopan unionin puolesta otettavasta kannasta, joka koskee
tulliyhteistyosekakomitean tydjarjestyksen hyviksymistd
Euroopan unionin ja Uuden-Seelannin tulliyhteistyosekakomitean pdiitos tyojdrjestyksensd hyviksymisestd 6932/20
Euroopan unionin ja Uuden-Seelannin tulliyhteistydsekakomitean pditos tydjdrjestyksensd hyviksymisesté
Kirjallinen menettely, joka saatettiin pidatokseen 28. huhtikuuta 2020 CM 2115/20
Neuvoston pdcdtos jdsenten nimedmisestd tieteellis-tekniseen komiteaan 2020/C 145/01 6602/20
Neuvoston piitos, annettu 28 paivand huhtikuuta 2020, jasenten nimeémisesta tieteellis-tekniseen komiteaan 2020/C 145/01
EUVL C 145, 30.4.2020, s. 1-1
Kirjallinen menettely, joka saatettiin piditokseen 30. huhtikuuta 2020 CM 2128/20
Neuvoston padtds metsdlainsddddnnon soveltamisen valvontaa, metsdhallintoa ja puukauppaa koskevan Euroopan unionin ja 15095/19
Vietnamin sosialistisen tasavallan vapaaehtoisen kumppanuussopimuksen 18 artiklan nojalla perustetussa yhteisessa 7027/20
taytantoonpanokomiteassa Euroopan unionin puolesta otettavasta kannasta yhteisen tdytantddnpanokomitean tydjérjestyksen
vahvistamiseen
Kirjallinen menettely, joka saatettiin paéitokseen 30. huhtikuuta 2020 CM 2126/20
Neuvoston pdédtds Euroopan unionin neuvoston paisihteerin nimittdmisestd 1 paivind heindkuuta 2020 alkavaksi ja 30 pdivdnd 7570/20
kesdkuuta 2025 paattyviksi kaudeksi

7759/1/20 REV 1 team/SJ/si 37

COMM.2.C


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1588596129621&uri=CELEX:32020D0430(01)

		2020-05-26T16:05:49+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



