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KONUNGARIKET BELGIEN,

REPUBLIKEN BULGARIEN,

REPUBLIKEN TJECKIEN,

KONUNGARIKET DANMARK,

FORBUNDSREPUBLIKEN TYSKLAND,

REPUBLIKEN ESTLAND,

IRLAND,

REPUBLIKEN GREKLAND,

KONUNGARIKET SPANIEN,

REPUBLIKEN FRANKRIKE,

REPUBLIKEN KROATIEN,

REPUBLIKEN ITALIEN,

REPUBLIKEN CYPERN,

REPUBLIKEN LETTLAND,
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REPUBLIKEN LITAUEN,

STORHERTIGDOMET LUXEMBURG,

UNGERN,

REPUBLIKEN MALTA,

KONUNGARIKET NEDERLANDERNA,

REPUBLIKEN OSTERRIKE,

REPUBLIKEN POLEN,

REPUBLIKEN PORTUGAL,

RUMANIEN,

REPUBLIKEN SLOVENIEN,

REPUBLIKEN SLOVAKIEN,

REPUBLIKEN FINLAND,

KONUNGARIKET SVERIGE,
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som &r parter i1 fordraget om Europeiska unionen och i férdraget om Europeiska unionens

funktionssitt, nedan kollektivt kallade EU-medlemsstaterna, eller enskilt EU-medlemsstat, och

EUROPEISKA UNIONEN, nedan kallad unionen,

a ena sidan, och

STATEN QATAR, nedan kallad Qatar,

a andra sidan,

nedan gemensamt kallade parterna,
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EU-medlemsstaterna och Qatar dr parter i konventionen angiende internationell civil luftfart, som

oppnades for undertecknande i Chicago den 7 december 1944, tillsammans med unionen,

SOM ONSKAR frimja sina intressen nir det giller luftfart som ett sitt att bidra till nirmare

politiska och ekonomiska forbindelser mellan parterna,

SOM ERKANNER betydelsen av effektiva luftfartsforbindelser for att frimja handel, turism,

investeringar samt ekonomisk och social utveckling,

SOM ONSKAR forbiittra lufttrafiken och gynna ett internationellt luftfartssystem som baseras pa

icke-diskriminering och réttvisa och lika mojligheter for lufttrafikforetag att konkurrera,

SOM ONSKAR tillgodose bista méjliga flygsikerhet och luftfartsskydd for lufttransporter och som
bekriftar sin djupa oro éver sddana handlingar och hot mot luftfartygens sékerhet som dventyrar
sdkerheten for personer och egendom, negativt inverkar pa lufttransporterna och undergraver den

resande allméinhetens fortroende for den civila luftfartens sdkerhet,

SOM NOTERAR konventionen angaende internationell civil luftfart, 6ppnad for undertecknande i
Chicago den 7 december 1944,
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SOM AR FAST BESLUTNA att maximera de potentiella fordelarna med regleringssamarbete,

SOM INSER de stora fordelar som kan uppstéd genom konkurrenskraftig luftfart och en 16nsam

lufttransportbransch,

SOM ONSKAR frimja rittvis konkurrens, och som inser att vissa subventioner kan inverka
negativt pa konkurrensen och dventyra avtalets grundlaggande mal och som inser att potentiella

fordelar kanske inte uppnés om det saknas en konkurrensutsatt rattvis marknad for lufttrafikforetag,

SOM HAR FOR AVSIKT att bygga vidare pa den grund som lagts av befintliga avtal och
arrangemang mellan dem, med malsattningen att 6ppna marknaderna och maximera fordelarna for
passagerare, transportforetag, lufttrafikforetag och flygplatser och deras arbetskraft, samhéllen och

andra som gynnas indirekt,

SOM BEKRAFTAR vikten av att beakta miljéskyddet vid utarbetandet och genomfdrandet av en

internationell luftfartspolitik,

SOM BEKRAFTAR behovet av omedelbara insatser for att ta itu med klimatfordndringen och av
fortsatt samarbete for att minska utsldppen av vixthusgaser inom luftfartssektorn, 1 enlighet med
sina internationella skyldigheter pa det har omradet, inbegripet instrument fran Internationella civila

luftfartsorganisationen (Icao),

SOM BEKRAFTAR vikten av att skydda konsumenternas intressen och av att samarbeta for att

uppnd en hog konsumentskyddsniva,
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SOM ERKANNER att 6kade kommersiella méjligheter inte fir undergriva deras arbetsnormer eller
arbetsrelaterade normer och som bekriftar betydelsen av att beakta detta avtals effekter pa
arbetsmarknads-, sysselsittnings- och arbetsvillkoren, och de fordelar som kan uppsta nér
betydande ekonomiska vinster frdn 6ppna och konkurrensutsatta marknader kombineras med

strdnga arbetsrittsliga normer,

SOM UPPMARKSAMMAR &nskemélet att utforska sitt att underlitta for lufttransportbranschen
att fa béattre atkomst till kapital for att ytterligare utveckla lufttransporterna,

SOM ONSKAR ing4 ett luftfartsavtal som ett komplement till konventionen om internationell civil

luftfart,

HAR ENATS OM FOLJANDE.
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ARTIKEL 1

Definitioner

I detta avtal giller foljande definitioner om inget annat anges:

avtal: avser detta avtal och dess bilagor med &ndringar.

lufttransport: avser transport med luftfartyg av passagerare, bagage, gods och post, var for sig
eller tillsammans, som erbjuds allménheten mot erséttning eller hyra, inbegripet reguljira och

icke-reguljdra lufttrafiktjanster.

faststdllande av medborgarskap: avser slutsats att ett lufttrafikforetag som onskar bedriva
luftfart enligt detta avtal uppfyller kraven som anges 1 artikel 3 avseende dgande, kontroll 1

praktiken och huvudsakligt verksamhetsstélle.

behoriga myndigheter: avser de myndigheter eller organ som ansvarar {for

forvaltningsfunktionerna enligt detta avtal.

datoriserat bokningssystem: avser ett datoriserat system som innehéller information om bland
annat tidtabeller, platstillgang och biljettpriser, fran mer dn ett lufttrafikforetag, med eller utan
mdjlighet att boka platser eller utfarda biljetter, och dir ndgra av eller samtliga dessa tjanster
stélls till abonnenternas forfogande. Det ska anses omfatta globala distributionssystem, 1 den

man de innehaller lufttransportprodukter.
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konvention: avser konventionen angéende internationell civil luftfart, 6ppnad for

undertecknande i Chicago den 7 december 1944, med

a) alla dndringar som har tritt 1 kraft enligt artikel 94 a 1 konventionen och som har
ratificerats av bade Qatar och den EU-medlemsstat eller de EU-medlemsstater som

berors av det fall det &r fraga om, och

b) alla bilagor och @ndringar som har antagits i enlighet med artikel 90 1 konventionen, i
den utstrackning de oavsett tidpunkt dr i kraft for bade Qatar och den eller de

EU-medlemsstater som berors av det fall det dr fraga om.

diskriminering: avser differentiering av alla slag utan objektiv motivering.

EU-fordragen: avser fordraget om Europeiska unionen och fordraget om Europeiska unionens

funktionssitt.

passagerarpris: avser det pris som ska erldggas till lufttrafikforetag eller deras ombud eller
andra biljettforséljare for transport av passagerare med lufttrafik (inklusive alla andra
transportslag i samband ddarmed) och de villkor som giller for de priserna, inbegripet

ersittning och villkor som erbjuds resebyraer och andra mellanhénder.
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10.

11.

12.

13.

14.

faststdillande av formaga: avser slutsats att ett lufttrafikforetag som onskar bedriva lufttrafik
enligt detta avtal har tillfredsstdllande finansiell kapacitet och adekvat kunnande om
foretagsledning samt ar villigt att f6lja de lagar och bestimmelser och uppfylla de krav som

styr driften av séddan trafik.

full kostnad: avser kostnaden for den tillhandahéllna tjdnsten med ett skiligt tillagg for

administrativa kostnader.

internationell lufttransport. avser lufttransport som passerar fler &n en stats luftrum.
huvudsakligt verksamhetsstdlle: avser ett lufttrafikforetags huvudkontor eller site pa territoriet
i en part 1 vilken lufttrafikforetagets huvudsakliga finansiella funktioner och operativa ledning
utovas, inbegripet styrning av fortsatt luftvirdighet.

fraktpris: avser det pris som ska erldggas for transport av gods med lufttrafik (inklusive alla

andra transportslag i samband ddrmed) och de villkor som géller for de priserna, inbegripet

ersittning och villkor som erbjuds speditorer och andra mellanhénder.
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15.

16.

17.

18.

egenhantering: avser en situation dér en flygplatsanvédndare direkt skaffar sig en eller flera
kategorier av marktjénster utan att ingd ndgot som helst kontrakt med tredje part i syfte att
tillhandahélla sddana tjénster. Enligt denna definition anses inte flygplatsanvindare vara
tredje man 1 forhallande till varandra, om

a)  en av dem innehar majoritet i den andre, eller

b)  samma enhet innehar majoriteten i var och en av dem.

allvarlig storning i ekonomin: avser exceptionell, tillfallig (kort- eller langsiktig) och
betydande kris som paverkar en EU-medlemsstats eller Qatars hela ekonomi snarare &n en

viss region eller en viss ekonomisk sektor.

landning for andra dndamal dn trafikdndamal: avser landning for annat andamal &n att ta

ombord eller sldppa av passagerare, bagage, last och/eller post.

subvention: avser alla finansiella bidrag som beviljas av staten eller ndgot annat offentligt

organ pd ndgon niva, inbegripet

a)  direkt 6verforing av medel och en mojlig direkt dverforing av medel eller forpliktelser,

b) efterskinkande av eller avstdende fran att driva in belopp som normalt skulle tas ut,
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19.

20.

c) tillhandahallande av andra varor eller tjdnster dn allmén infrastruktur, eller forvarv av

varor eller tjanster, eller

d) Dbetalningar till en finansieringsmekanism eller uppdrag at ett privat organ att utfora en
eller flera av de uppgifter som avses i leden a, b och ¢, vilka normalt ligger inom statens
eller andra offentliga organs ansvarsomrade, och forfarandet i praktiken inte skiljer sig

fran de offentliga myndigheternas normala praxis,

som &r begransade enligt gdllande bestimmelser eller pa grund av sin karaktér till vissa
lufttrafikforetag och medfor en forman for ett eller flera lufttrafikforetag. Ingen formén anses
vara beviljad genom finansiering av en offentlig myndighet eller ett annat offentligt organ, om
en privat marknadsoperator som drivs av affarsméssiga 6verviganden skulle ha gjort samma

finansiering.

territorium, for Qatar har det den betydelse som anges 1 artikel 2 i konventionen; for unionen
och EU-medlemsstaterna har det betydelsen landterritorium, inre vatten och territorialhav 1
EU-medlemsstaterna, pd vilka EU-fordragen ér tillimpliga och enligt de villkor som faststills

déri, samt luftrummet ovanfor dem.
anvdndaravgift: avser en avgift som lufttrafikforetag méste betala for att {2 tillging till

anldggningar eller tjénster avseende flygplatser, flygplatsmiljo, flygnavigering eller

luftfartsskydd, inbegripet dirmed forknippade anldggningar och tjinster.
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AVDELNING I

EKONOMISKA BESTAMMELSER

ARTIKEL 2

Beviljande av réttigheter

Flygrutter

1. Varje part ska tillata att den andra partens lufttrafikforetag bedriver lufttrafik pa de flygrutter

Som anges nedan:

a) | fraga om qatariska lufttrafikforetag:

Punkter i Qatar — mellanliggande punkter — punkter i unionen — bortomliggande punkter.

b) Ifrdga om unionens lufttrafikforetag:

Punkter 1 unionen — mellanliggande punkter — punkter i Qatar — bortomliggande punkter.
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For tillampning av ovanstaende flygrutter géller foljande definitioner:

—  punkter: avser en eller flera punkter.

—  punkter i unionen: avser en eller flera punkter inom samma EU-medlemsstat eller i olika

EU-medlemsstater, antingen var for sig eller tillsammans, utan bestimd ordning.

Trafikréttigheter

2. Varje part ska pa icke-diskriminerande grund bevilja den andra parten foljande rattigheter for

internationella lufttransportverksamheter som bedrivs av den andra partens lufttrafikforetag:

a)  Ratt att flyga dver dess territorium utan att landa.

b)  Raitt att landa inom dess territorium for andra &ndamal dn trafikindamal.

c)  Ratt att utfora reguljdra och icke-reguljira internationella lufttransportverksamheter for

passagerare, kombinationstransporter och rena frakttjdnster.

i) I fraga om qatariska lufttrafikforetag, rétt att tillhandahélla internationella

lufttransporttjdnster mellan punkter 1 Qatar och punkter i unionen med

A. tredje och fjirde frihetsréttigheter utan begrénsning i flygrutter, kapacitet och/eller
turtithet, och
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B. femte frihetsréttigheter for rena frakttjdnster mellan unionen och bortomliggande
punkter som fortecknas i avsnitt 1 i bilaga 2, forutsatt att utovandet av
femte frihetsrattigheter inte dverstiger en turtéthet pa sju flygningar per vecka per

EU-medlemsstat.

i1) I fraga om lufttrafikforetag frdn unionen, rétt att tillhandahélla internationella

lufttransporttjdnster mellan punkter i unionen och punkter i Qatar med,

A. tredje och fjarde frihetsrattigheter utan begriansning i flygrutter, kapacitet och/eller
turtithet, och

B.  femte frihetsréttigheter for rena frakttjanster mellan Qatar och bortomliggande
punkter som fortecknas i avsnitt 2 i1 bilaga 2, fOrutsatt att utdvandet av
femte frihetsrittigheter inte dverstiger en turtéthet pa sju flygningar per vecka per

EU-medlemsstat.

Utovandet av de trafikréttigheter som anges 1 denna artikel omfattas av overgangsbestimmelserna 1

bilaga 1 till detta avtal.

For att undvika oklarheter kommer, for de EU-medlemsstater som i sina nuvarande bilaterala
luftfartsavtal och 6verenskommelser med Qatar har en turtdthet pa hogst sju flygningar per vecka
med femte frihetsréttigheter for rena frakttjanster, det totala antalet flygningar per vecka som ér

tillgdngliga for bada parternas lufttrafikforetag i slutet av overgédngsperioden att vara sju.

d)  Andra rattigheter enligt detta avtal.
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Operativ flexibilitet

3.

Bégge parters lufttrafikforetag far vélja att pa alla eller vissa av sina flygningar pa de rutter

som anges 1 punkt 1

a)

b)

g)

h)

trafikera flyglinjer i endera eller bada riktningarna,

kombinera olika flygnummer inom ramen for en flygning med ett och samma luftfartyg,

trafikera mellanliggande och bortomliggande punkter och punkter inom parternas territorium,

oavsett kombination och ordningsfoljd i enlighet med punkt 2,

avsta fran att landa pa en eller flera punkter,

overfora trafik mellan sina luftfartyg pa en eller flera punkter (change of gauge),

gora uppehall pa en eller flera punkter inom eller utanfor parternas territorium,

medfOra passagerare eller gods 1 transit genom den andra partens territorium,

kombinera trafik med olika ursprung pa ett och samma luftfartyg, och
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1)  trafikera fler &n en punkt, inom samma EU-medlemsstat, eller inom Qatar, pd samma flyglinje

(co-terminalisation).

Den operativa flexibilitet som leden a—i foreskriver far utdvas utan begransningar i friga om
riktning eller geografiska begransningar, och utan inskrdnkning av den trafikritt som annars foljer

av detta avtal, under forutséttning att

— Qatars lufttrafikforetag trafikerar en punkt i Qatar,

— unionens lufttrafikforetag trafikerar en punkt i unionen.

4.  Bigge parter ska lata varje enskilt lufttrafikforetag frén den andra parten faststilla turtétheten
och kapaciteten for de internationella lufttransporter som det erbjuder péd grundval av
marknadsmissiga dvervdganden. [ dverensstimmelse med denna réttighet far ingen avtalsslutande
part ensidigt begrinsa trafikvolym, turtithet, tjanstens regelbundenhet, trafikens flygvagar, ursprung
eller destination, eller vilken typ av luftfartyg som den andra partens lufttrafikforetag anvinder,
utom av tekniska eller tull-, drifts-, flygledningssédkerhets-, milj6-, eller hélsorelaterade skél eller

om inte annat sigs 1 detta avtal.
5.  Ingenting i detta avtal ska anses medfora ritt for
a)  qatariska lufttrafikforetag att i en EU-medlemsstat ta ombord passagerare, bagage, gods

och/eller post mot ersittning eller hyra med destination till en annan punkt i den

EU-medlemsstaten,
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b)  unionens lufttrafikforetag att 1 Qatar ta ombord passagerare, bagage, gods och/eller post mot
erséttning eller hyra med destination till en annan punkt i Qatar.
ARTIKEL 3
Trafiktillstdnd
1.  Vid ansdkan om trafiktillstdnd fran ett lufttrafikforetag i en part, ska de behoriga
myndigheterna fran den andra parten bevilja ldampliga trafiktillstdnd och tekniska tillstdnd med
kortast mojliga handldggningstid om foljande villkor &r uppfyllda:

a) I fraga om qatariska lufttrafikforetag

1)  lufttrafikforetaget ska ha sitt huvudsakliga verksamhetsstille 1 Qatar och ska ha en giltig

operativ licens utfdardad i enlighet med tilldimplig qatarisk lagstiftning,
i1)  faktisk tillsyn 6ver lufttrafikforetaget utévas och uppritthills av Qatar, och

1)  lufttrafikforetaget ska vara dgt, direkt eller genom majoritetsdgande, och faktiskt

kontrolleras av Qatar och/eller av qatariska medborgare.
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b) I {fraga om lufttrafikforetag frn unionen

1)  lufttrafikforetaget ska vara etablerat pa unionens territorium och ska ha en giltig

operativ licens utfardad i enlighet med unionsritten,

il)  faktisk tillsyn dver lufttrafikforetaget ska utovas och uppritthéllas av den
EU-medlemsstat som ansvarar for att utfarda dess drifttillstdnd och den behoriga
myndigheten ska vara tydligt angiven, och

ii1) lufttrafikforetaget ska vara édgt, direkt eller genom majoritetsdgande, och faktiskt
kontrolleras av en eller flera EU-medlemsstater eller medlemsstater i Europeiska
frihandelssammanslutningen eller av deras medborgare.

c)  Artiklarna 13 och 14 ska vara uppfyllda.

d) Lufttrafikforetaget ska uppfylla de villkor som foreskrivs i de lagar och andra forfattningar

som den part som behandlar ansdkan normalt tillampar pa internationell lufttransport.

2. Vid beviljande av trafiktillstdnd eller tekniska tillstdnd ska varje part behandla samtliga

lufttrafikforetag frén den andra parten pa ett icke-diskriminerande sétt.
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3. Nar en ansokan om trafiktillstand fran ett lufttrafikforetag i en part tas emot, ska den andra
parten erkdnna det faststéllande av lamplighet och/eller medborgarskap som har gjorts av den forsta
parten nér det géller det lufttrafikforetaget, som om faststdllandet hade gjorts av den egna behdriga
myndigheten, och inte utreda drendet ytterligare, om inte detta foreskrivs 1 artikel 4.2. For att
undvika oklarheter omfattar denna punkt inte erkédnnande av beslut 1 fraiga om sidkerhetscertifikat

eller -licenser, sékerhetsarrangemang eller forsdkringstdckning.
ARTIKEL 4
Vigran, dterkallande, tillfélligt upphdvande och begriansning av tillstdnd
1. Endera parten far végra, aterkalla, tillfalligt upphdva, infora villkor for eller begrénsa
trafiktillstdnd eller tekniska tillstind som har utfdrdats for den andra partens lufttrafikforetag eller
pa annat sétt vagra, tillfalligt upphéva, infora villkor for eller begrdnsa den andra partens
lufttrafikforetags verksamhet i foljande fall:

a) I fraga om qatariska lufttrafikforetag

1)  lufttrafikforetaget har inte sitt huvudsakliga verksamhetsstélle 1 Qatar eller saknar en

giltig operativ licens 1 enlighet med tillimplig qatarisk lagstiftning,

i1)  faktisk tillsyn over lufttrafikforetaget utovas inte och uppritthélls inte av Qatar, eller
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1)  lufttrafikforetaget dr inte dgt, direkt eller genom majoritetsdgande, eller kontrolleras inte

i praktiken av Qatar och/eller av medborgare 1 Qatar.

b) I {fraga om lufttrafikforetag fran unionen

1)  lufttrafikforetaget dr inte etablerat pa unionens territorium i enlighet med EU-fordragen

eller saknar en giltig operativ licens i enlighet med unionsrétten,

i1)  ingen effektiv tillsyn 6ver lufttrafikforetaget utdvas eller uppratthalls av den
EU-medlemsstat som ansvarar for utfardandet av dess drifttillstdnd, eller den behoriga

luftfartsmyndigheten dr inte tydligt angiven, eller

ii1)  lufttrafikforetaget ar inte dgt, vare sig direkt eller genom majoritetsdgande, eller
kontrolleras inte i praktiken av en eller flera EU-medlemsstater eller medlemsstater 1

Europeiska frihandelssammanslutningen eller av deras medborgare.
c) Lufttrafikforetaget har inte foljt de lagar och andra forfattningar som anges i artikel 6
och/eller de lagar och andra forfattningar som den part som behandlar ansékan normalt

tillimpar pé internationell lufttransport.

2. Om en part har rimliga skal att tro att ett lufttrafikforetag fran den andra parten befinner sig i

ndgon av de situationer som anges 1 punkt 1, far den parten begira samrdd med den andra parten.
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3.  Sadana samrad ska inledas sa snart som mojligt och hogst 30 dagar efter det att en sadan
begéran har mottagits. Om ingen tillfredsstillande 6verenskommelse har natts inom 30 dagar eller
inom en dverenskommen tidsperiod frén startdatum for sddana samrad, eller om Gverenskomna
korrigerande atgérder inte har vidtagits, far den part som begérde samradet vidta atgirder for att
vigra, aterkalla, tillfalligt upphéva, infora villkor for eller begrinsa trafiktillstdnd eller tekniska

tillstdnd for ett lufttrafikforetag i den andra parten for att sikerstilla efterlevnaden av denna artikel.

4.  Utan hinder av punkt 3 far en part, med avseende péd punkt 1 ¢, vidta omedelbara eller
bradskande atgérder i en nddsituation, eller for att forhindra ytterligare 6vertradelser. For att
undvika oklarheter fortydligas att ytterligare overtrddelser kraver att frdgan om Overtridelser redan

har tagits upp av parternas behoriga myndigheter.
ARTIKEL 5
Liberalisering av dgande och kontroll
Parterna erkdnner de fordelar som kan uppsta genom en gradvis liberalisering av 4gande och
kontroll av sina respektive lufttrafikforetag. Parterna dr eniga om att 1 den gemensamma kommittén
vid lamplig tidpunkt undersdoka mojligheterna till en 6msesidig liberalisering av 4gande och kontroll

av lufttrafikforetag. Som ett resultat av den undersdkningen far den gemensamma kommittén

rekommendera @ndringar av detta avtal i enlighet med artikel 25.
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ARTIKEL 6

Efterlevnad av lagar och andra forfattningar

1.  Den ena partens lagar och andra forfattningar avseende inresa till, flygning inom eller utresa
fran den partens territorium med luftfartyg som utfor internationell lufttransport, ska iakttas av den
andra partens lufttrafikforetag vid inresa till, flygning inom eller utresa frdn den ena partens

territorium.

2. En parts lufttrafikforetags passagerare, besittning eller gods ska vid inresa till, flygning inom,
eller utresa fran eller under uppehall inom den andra partens territorium, personligen eller genom
ombud, efterleva de lagar och andra forfattningar som géller for passagerares, besittnings, bagages,
gods och/eller posts inresa till eller utresa fran den partens territorium med luftfartyg (inbegripet

bestammelser om inresa, tullbehandling, immigration, pass, tull, karantdn och post).
3.  Parterna ska inom sina respektive territorier tillata att den andra partens lufttrafikforetag

vidtar atgérder fOr att sidkerstélla att endast personer med resehandlingar som &r nddvandiga for

inresa 1 eller transit genom den andra partens territorium befordras.
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ARTIKEL 7

Rittvis konkurrens

1.  Parterna dr 6verens om att deras lufttrafikforetag ska ha réttvisa och lika mgjligheter att

konkurrera i fraga om att tillhandahélla lufttransporttjénster.

2. Parterna ska

a)  inom sina respektive jurisdiktioner, och genom att anvédnda sina respektive interna
forfaranden och processer, forbjuda och i forekommande fall undanrdja alla former av
diskriminering eller oréttvis praxis som negativt skulle paverka de réttvisa och lika
mojligheterna for den andra partens lufttrafikforetag att konkurrera i fraga om att

tillhandahélla lufttransporttjénster,
b) inte tillhandahélla eller tillata subventioner till ndgot lufttrafikforetag om sddana subventioner

negativt skulle paverka de rittvisa och lika mdjligheterna for den andra partens foretag att

konkurrera i friga om att tillhandahélla lufttransporttjénster.
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b)

Utan hinder av punkt 2 b far foljande beviljas:

Stod till lufttrafikforetag som &r pa obestind eller i svarigheter, under forutsittning att

1) sadant stod betalas ut pa villkor att det finns en trovirdig omstruktureringsplan som
bygger pa realistiska antaganden i syfte att sikerstélla att lufttrafikforetaget pa obestdnd

eller i svérigheter kan atervdnda till langsiktig l6nsamhet inom en rimlig tid, och

i1)  det berorda lufttrafikforetaget, dess investerare eller aktieégare pa ett avgorande sitt

bidrar till kostnaderna for omstruktureringen.

Tillfalligt likviditetsstod till ett lufttrafikforetag i svérigheter, i form av 1an eller lanegarantier,
begrinsat till det belopp som kréivs for att upprétthalla driften av det berdrda
lufttrafikforetaget under den tid som krévs for att utarbeta en omstrukturerings- eller

likvidationsplan.

Detta giller under forutsittning att de begrénsas till de minimibelopp som krévs {or att uppna
malet och att paverkan pé tillhandahéllandet av lufttransporttjidnster begrinsas till ett
minimum,

1)  subventioner for att avhjdlpa skador som orsakats av naturkatastrofer,

1)  ndr det géller Qatar, subventioner for att avhjilpa en allvarlig storning 1 dess ekonomi,

och nér det géller EU och dess medlemsstater, subventioner for att avhjdlpa en allvarlig

storning 1 en eller flera EU-medlemsstaters ekonomi.
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d)  Subventioner till lufttrafikforetag som anfortrotts fullgérandet av en tydligt definierad allmén
trafikplikt som ar nddvandig for att tillgodose sddana grundliaggande transportbehov hos
befolkningen som inte kan tillgodoses enbart av marknadskrafterna, under forutsittning att
dessa subventioner dr begransade till en rimlig erséttning for tillhandahallandet av de ber6rda

lufttrafiktjénsterna.

4.  Parterna ska sékerstélla att vart och ett av dess lufttrafikforetag som tillhandahaller
lufttransporttjdnster enligt detta avtal &tminstone en gang om aret offentliggor en finansiell rapport
med tillhdrande redovisning som &r foremal for en extern revision i overensstimmelse med
internationellt erkdnda normer for redovisning och foretagsrapportering, t.ex. International
Financial Reporting Standards, och om en part beviljar en subvention, att denna redovisas separat i

den finansiella rapporten.

5. Bégge parter ska pa begiran av den andra parten inom 30 dagar, om inget annat dverenskoms
mellan parterna, forse denna med finansiella rapporter och all annan information som rimligen kan
finnas tillginglig, inbegripet om de frdgor som omfattas av punkt 4, som den andra parten rimligen
kan begdra for att kontrollera att bestimmelserna i denna artikel efterlevs. Sddan information ska,

om den ir kommersiellt kidnslig, vara foremal for konfidentiell behandling av den begirande parten.
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6.  Bédgge parter ska, genom att anvénda sina respektive interna forfaranden och processer,
genomfora och tillimpa atgéarder som faktiskt forbjuder och hindrar deras lufttrafikforetag fran

foljande:

a)  Delta i samordnade forfaranden som foljer av ett uttryckligt eller underforstétt avtal eller
beslut mellan konkurrenter och som har som mal eller far som resultat att konkurrensen
hindras, begriansas eller snedvrids. Detta forbud fér forklaras icke-tillimpligt om sddana avtal,
sadana beslut eller sidana forfaranden bidrar till att forbattra tillverkningen eller
distributionen av tjénster eller till att gynna teknisk eller ekonomisk utveckling, samtidigt som

konsumenterna far en rimlig andel av de uppkomna fordelarna, och om de inte

1)  aldgger de berorda foretagen begransningar som inte dr nddvéndiga for att uppnd dessa

mal, eller

ii)  ger dessa foretag mdjlighet att sétta konkurrensen ur spel for en vésentlig del av

tjédnsterna 1 fraga.

b)  Missbruka en dominerande position pa ett sétt som kan paverka lufttransporttjanster till/fran

den parten.

c)  Foretagskoncentrationer mellan lufttrafikforetag som pétagligt hdmmar en effektiv

konkurrens, sdrskilt genom att uppritta eller forstirka en dominerande stillning.
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7. Om en part anser att dess lufttrafikforetags rittvisa och lika mojligheter att konkurrera

paverkas negativt av

a)  diskriminering eller oréttvis praxis som dr forbjuden enligt punkt 2 a,

b)  en subvention som &r forbjuden enligt punkt 2 b, med undantag av de subventioner som

fortecknas i1 punkt 3,

c¢) underlatenhet att iaktta de skyldigheter avseende 6ppenhet som anges i punkterna 4 och 5,

eller

d) den andra partens underlatenhet att uppfylla de skyldigheter som anges i punkt 6,

far den (den handlande parten) vidta atgdrder 1 enlighet med punkterna 8—10.

8.  Den handlande parten ska lamna en skriftlig begéran om samrad till den andra parten
tillsammans med en skriftlig redogorelse for sina synpunkter och materiella bevis. Samrad ska
inledas inom 30 dagar efter det att begéran om samrad mottogs, om inget annat dverenskoms mellan

parterna. Samrad kan begiras via den gemensamma kommittén.

9. Om den handlande parten och den andra parten inte kan enas i frgan inom 60 dagar fran det
att samrddet inletts, eller en annan tidsperiod som parterna eller den gemensamma kommittén enats
om, far den handlande parten vidta atgarder mot de lufttrafikforetag som har deltagit i det
omtvistade beteendet eller som har gynnats av ifrdgavarande diskriminering, otillborliga metoder
eller subventioner. Den ena parten ska minst 15 dagar fore vidtagandet skriftligen underrétta den

andra parten om vilka atgirder som kommer att vidtas.
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10. Atgirder som vidtas i enlighet med punkt 9 ska vara relevanta, proportionerliga och
begransade i omfattning och varaktighet till vad som &r absolut nédvéndigt, for att mildra skadan
for den handlande partens lufttrafikforetag och undanrdja den oberéttigade fordelen for de

lufttrafikforetag mot vilka de riktas.

11.  Atgérder som vidtas i enlighet med punkt 9 fér inte paverka nidgondera partens ritt att

hinskjuta fragan till den tvistlosningsmekanism som anges i artikel 23.

12.  Om fragor som ror denna artikel hdnvisas till den tvistldsningsmekanism som anges i

artikel 23, ska de tidsfrister som anges i artikel 23.10, 23.11 och 23.12 halveras.

13. Ingenting i detta avtal ska péd nigot sitt paverka, begransa eller dventyra behorigheten eller
befogenheterna for ndgondera partens konkurrensmyndigheter eller for de domstolar som granskar
dessa behdriga myndigheters beslut. Atgirder som vidtas i enlighet med punkt 9 av en part fér inte
paverka eventuella insatser eller atgirder som vidtas av dessa myndigheter eller domstolar,
inbegripet den handlande partens. Beslut fran de domstolar som granskar dessa behoriga
myndigheters insatser och atgérder ska undantas frén den tvistlésningsmekanism som foreskrivs i

artikel 23.
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ARTIKEL 8

Kommersiella mojligheter

Affarsverksamhet

1. Parterna dr 6verens om att hinder for kommersiella aktorers affarsverksamhet skulle sté i
véagen for de fordelar som kan uppnis med detta avtal. Parterna ska darfor faktiskt och 6msesidigt
strdva efter att undanrdja hinder for bada parternas kommersiella aktorers affarsverksamhet dir
sddana hinder kan sté i vigen for affdrer, leda till snedvridning av konkurrensen eller paverka

mdjligheterna att konkurrera pa lika villkor.

2. Den gemensamma kommittén som avses i artikel 22 ska utarbeta ett forfarande for samarbete
1 fragor som ror affarsverksamhet och kommersiella mojligheter. I enlighet med artikel 22 far en
part begéra ett mote i den gemensamma kommittén for att diskutera fragor som ror tillimpningen av

den hir artikeln.

Foretrdadare for lufttrafikforetag

3.  Bada parternas lufttrafikforetag ska ha ritt att fritt etablera kontor och anlédggningar pa den
andra partens territorium som behdvs for tillhandahéllande av lufttransporter och for
marknadsforing och forséljning av lufttransporter och ddrmed forknippad verksamhet, diribland
ritten att sélja och utfdrda bade sina egna och andra lufttrafikforetags biljetter och/eller

flygfraktsedlar av alla slag.
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4.  Béda parters lufttrafikforetag ska ha ritt att pa den andra partens territorium ta in och halla
personal for ledning, forséljning och drift, teknisk personal och annan specialistpersonal som
behovs for tillhandahallande av lufttransporter, under forutsittning att det sker i enlighet med den
andra partens lagar och andra forfattningar om inresa, uppehall och anstédllning. Bada parter ska vid
behov underlitta och expediera beviljandet av arbetstillstand for kontorspersonal enligt denna
punkt, inbegripet tillfdlligt anstilld personal vars verksamhet inte Gverskrider 90 dagar, i enlighet
med gillande lagar och andra forfattningar. Bada parters lufttrafikforetag far fritt vilja att pa den

andra partens territorium arbeta med eller utan en forséljningsagent som de sjélva viljer.

Marktjénster

5. Alla lufttrafikforetag ska ha rétt att i friga om marktjénster pa den andra partens territorium

a)  utfOra sina egna marktjinster (egenhantering), eller

b)  vilja fritt bland konkurrerande leverantorer, inklusive andra lufttrafikforetag, som
tillhandahéller kompletta eller andra marktjdnster, under forutséttning att leverantdrerna har

tilltrade till marknaden enligt bada parters lagar och andra forfattningar, och att det finns

sddana leverantorer pa marknaden.
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De rittigheter som anges i leden a och b 1 forsta stycket far begrénsas endast om det motiveras av
att utrymmes- eller kapacitetstillgdngen i det sérskilda fallet 4r begransad av hiansyn till flygplatsens
sdkerhet. Om sddana begriansningar begréinsar, hindrar eller utesluter att lufttrafikforetaget utfor sin
egen marktjinst, och det 1 praktiken inte rdder konkurrens mellan marktjinstleverantoérerna, ska den
relevanta parten sdkerstélla att alla sddana tjanster &r tillgéngliga for alla lufttrafikforetag pa lika
villkor och i tillracklig utstrackning. Tjénsterna ska prissittas enligt relevanta, objektiva, 6ppna och

icke-diskriminerande kriterier.

Fordelning av ankomst- och avgéngstider vid flygplatser

6.  Bégge parter ska sikerstilla att de forfaranden, riktlinjer och bestimmelser som géller for
tilldelning av ankomst- och avgangstider vid flygplatser pé dess territorium tilldmpas pa ett dppet,
effektivt och icke-diskriminerande sétt i rétt tid.

Driftsplaner, program och tidtabeller

7. Enpart far endast i informationssyfte begéra att driftsplaner, program eller tidtabeller for
luftfart som bedrivs enligt detta avtal ska anmilas. Om en part begir en sddan anmélan, ska den

minimera den administrativa bordan i fraga om krav och forfaranden for anmélan for den andra

partens lufttrafikforetag och mellanhénder pé lufttransportomradet.
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Forséljning, lokala utgifter och 6verforing av medel

8. Varje parts lufttrafikforetag far inom den andra partens territorium dgna sig at forséljning av
lufttransporttjdnster och dirmed forknippade tjanster, direkt eller, om lufttrafikforetaget sé onskar,
genom forséljningsombud eller andra mellanhdnder som utsetts av lufttrafikforetaget eller via
internet eller andra tillgéingliga kanaler. Varje lufttrafikforetag ska ha ritt att sélja sédana
lufttransporttjdnster och ddrmed forknippade tjdnster, och vem som helst ska ha rétt att kopa sddana

lufttransporttjdnster och dirmed forknippade tjanster i lokal eller fritt konvertibel valuta.

9.  Det ska vara tillatet for bada parters lufttrafikforetag att betala lokala utgifter, inbegripet, men
inte begransat till branslekostnader, pa den andra partens territorium i lokal valuta. Parterna ska
tillata att den andra partens lufttrafikforetag, om dessa sa onskar, betalar sédana omkostnader pa den

andra partens territorium 1 fritt konvertibla valutor till marknadsméissig véxelkurs.

10. Varje lufttrafikforetag ska ha ritt att, pa begiran, nirsomhelst och pa vilket sétt som helst
konvertera lokala intékter till fritt konvertibla valutor och dverfora sddana intikter frdn den andra
partens territorium till ett land som lufttrafikforetaget véljer. Konvertering och 6verforing ska vara
tillaten utan dr6jsmal och utan inskrénkning eller beskattning, till marknadsmaéssig vixelkurs for
16pande transaktioner och overforingar som géller den dag da lufttrafikforetaget 1imnade in en
forsta begiran om 6verforing och ska vara befriad fran avgifter, med undantag av de avgifter som

bankerna normalt tar ut for sddana konverteringar och dverforingar.
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Avtal om samverkande marknadsforing

11.  Vid flygningar eller erbjudande av tjénster enligt detta avtal far bada parternas
lufttrafikforetag ingd avtal om samverkande marknadsforing, t.ex. avtal om reserverat utrymme pa

luftfartyg och om gemensamma linjebeteckningar, med

a)  den andra partens lufttrafikforetag,

b) tredjeldanders lufttrafikforetag, och/eller

c) tillhandahéllare av yttransporter (land- eller sjotransport), oavsett land,

under forutsdttning att 1) det lufttrafikforetag som utfor flygningen har de trafikrittigheter som
krévs, 1i) de sdljande lufttrafikforetagen har den eller de ldmpliga underliggande trafikréttigheterna i

flygrutten, och iii) avtalen uppfyller de lagstadgade krav som normalt géller for sédana avtal.

12.  Vid flygningar eller erbjudande av tjinster enligt detta avtal far bada parternas
lufttrafikforetag ingd avtal om samverkande marknadsforing, t.ex. avtal om reserverat utrymme pa
luftfartyg och om gemensamma linjebeteckningar, med ett lufttrafikforetag som utfor flygningar i
en inhemsk sektor, forutsatt att 1) detta dr en del av en internationell flygning och ii) avtalen
uppfyller de lagstadgade krav som normalt géller for sddana avtal. I denna punkt avses med inhemsk
sektor, om det lufttrafikforetag som utfor flygningar &r ett lufttrafikforetag fran unionen, en rutt
inom en EU-medlemsstats territorium, och om det lufttrafikforetag som utfor flygningar ar ett

qatariskt lufttrafikforetag, en rutt inom Qatars territorium.
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13. Nar det géller forséld passagerartransport som innefattar avtal om samverkande
marknadsforing, ska koparen pa forsdljningsstéllet eller under alla omstdndigheter vid incheckning,
eller fore ombordstigning i fall dér ingen incheckning kréivs for ett anslutningsflyg, informeras om

vilket transportforetag som kommer att sta for varje del av tjansten.

Intermodala tjinster

14. Nar det géller passagerartransporter ska yttransportforetag inte omfattas av de lagar och andra
forfattningar som reglerar lufttransporterna enbart av det skélet att yttransporterna erbjuds av ett

lufttrafikforetag i det foretagets eget namn.

15. Utan hinder av ndgon bestimmelse i detta avtal ska bada parters lufttrafik- och fraktforetag
tillatas att i samband med internationell lufttransport utan inskrdnkningar vilja land- och
yttransportsétt for godstransport till och fran punkter inom parternas territorier eller i tredjeldnder,
inbegripet transport till och fran samtliga flygplatser som har tullkontor och inbegripet eventuella
rittigheter enligt tillimpliga lagar och andra forfattningar att transportera gods som inte har
fortullats eller hinforts till ndgot tullforfarande. Saddant gods ska, oavsett om det fraktas med

yt- eller lufttransport, ha tilltrade till flygplatsens tullkontor for tullbehandling. Lufttrafikforetag far
utfora sina egna yttransporter eller ingé avtal om sddana med andra yttransportforetag, inbegripet
yttransporter som utfors av andra lufttrafik- och flygfraktforetag. Sddana intermodala frakttjanster
fér erbjudas till ett enda pris for hela transporten, inbegripet yt- eller lufttransport, forutsatt att

befraktarna inte vilseleds 1 friga om forhédllandena kring sddana transporter.
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Franchising och varumérken

16. Parternas lufttrafikforetag far ingd avtal om franchising eller varumédrken med foretag,
inbegripet nagondera partens eller tredjelanders luftforetag, under forutsittning att
lufttrafikforetagen har de tillstand som kravs och uppfyller villkoren i de lagar och forordningar
som parterna normalt tillimpar pa saddana avtal, sdrskilt de som kréver att namnet pd det

lufttrafikforetag som bedriver lufttrafiken offentliggors.

In- och uthyrning

17. Parterna beviljar varandras lufttrafikforetag ritt att tillhandahélla tjanster enligt detta avtal

genom att

a)  anvéanda luftfartyg som hyrs in utan besittning fran en uthyrare,

b) anvénda luftfartyg som hyrs in med beséttning fran andra lufttrafikforetag frdn samma part

som inhyraren,

¢) anvinda luftfartyg som hyrs in med besittning fran ett lufttrafikforetag i ett annat land dn
inhyrarens part, under forutséttning att inhyrningen &r berittigad pa grundval av exceptionella
behov, sdsongsrelaterade kapacitetsbehov eller inhyrarens operativa svarigheter och
inhyrningen inte dverstiger den tid som &r absolut nddvéndig for att tillgodose dessa behov

eller 6vervinna dessa svarigheter.
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De berdrda parterna far kréva att avtal om in- och uthyrning ska godkédnnas av deras behoriga
myndigheter i syfte att kontrollera efterlevnaden av de villkor som anges i denna punkt och av de
tillampliga flygsikerhets- och luftfartsskyddskraven. Om en part kraver ett sddant godkénnande, ska
den striva efter att expediera godkdnnandeférfarandena och minimera den administrativa bérdan for
de berorda lufttrafikforetagen. For att undvika oklarheter fortydligas att denna punkt inte paverkar
tillampningen av en parts lagar och andra forfattningar nér det géller den partens lufttrafikforetags

in- och uthyrning av luftfartyg.

ARTIKEL 9

Tullar

1.  Naér luftfartyg som anvéinds for internationell lufttransport av den ena partens lufttrafikforetag
kommer till den andra partens territorium ska luftfartyget pa dmsesidig basis vara befriat fran
importrestriktioner, skatt pd egendom och kapital, tullar, punktskatter, inspektionsavgifter,
mervirdesskatter eller andra liknande indirekta skatter, och liknande avgifter; detta géller dven
luftfartygets sedvanliga utrustning, bransle, smorjmedel, teknisk forbrukningsmateriel,
markutrustning, reservdelar (inbegripet motorer), luftfartygsforrad (inbegripet, men inte begransat
till, artiklar som livsmedel, drycker, tobak och andra varor avsedda att sdljas till eller forbrukas av
passagerare 1 begransade kvantiteter under flygningen), och annat som &r avsett for eller enbart
anvinds 1 samband med drift eller underhall av luftfartyg som anvénds for internationell

lufttransport, under forutsdttning att utrustningen och forraden forvaras ombord pa luftfartyget, som

a)  tasut av nationella eller lokala myndigheter eller av unionen, och
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b)

2.

inte baseras pé den tillhandahallna tjdnstens kostnad.

Aven foljande ska pa dmsesidig grund vara befriat frin de skatter, tullar och avgifter som

avses 1 punkt 1, utom avgifter som baseras pa den tillhandahallna tjanstens kostnad:

a)

b)

d)

Luftfartygsforrdd som infors till eller tillhandahalls inom en parts territorium och tas ombord i
skélig mingd for anviandning vid utresan ombord pa ett luftfartyg i internationell lufttransport
tillhérande ett av den andra partens lufttrafikforetag, &ven nar sadana forrad ska anviandas

under en del av flygningen som gar 6ver ndmnda territorium.

Markutrustning och reservdelar (inbegripet motorer) som infors till en parts territorium for
underhall eller reparation av ett luftfartyg som tillhér den andra partens lufttrafikforetag och

som anvinds for internationell lufttransport.

Brinsle, smorjmedel och teknisk forbrukningsmateriel som infors till eller tillhandahalls inom
en parts territorium for anvindning ombord pa ett luftfartyg i internationell lufttransport
tillhorande ett av den andra partens lufttrafikforetag, dven nir sddana forrad ska anviandas

under en del av flygningen som gar dver ndmnda territorium.

Trycksaker, i enlighet med respektive parts tullagstiftning, som infors till eller tillhandahalls
inom en parts territorium och tas ombord for anvdndning vid utresan ombord pé ett luftfartyg i
internationell lufttransport tillhorande den andra partens lufttrafikforetag, dven nir sdidana
forrad ska anvéndas under en del av flygningen som gar 6ver den parts territorium dir de har

tagits ombord.
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e)  Siakerhets- och skyddsutrustning for anvindning pa flygplatser och vid fraktterminaler.

3.  Ingenting i detta avtal ska hindra en part frin att ta ut tullar, skatter eller avgifter pa
flygbréinsle som pa icke-diskriminerande grund tillhandahéalls pa dess territorium och ar avsett for
ett luftfartyg som tillhor ett lufttrafikforetag som bedriver trafik mellan tva punkter inom dess

territorium.

4.  Sedvanlig ombordutrustning samt den materiel, de reservdelar och de fornddenheter som
avses 1 punkterna 1 och 2 och normalt hélls ombord pa luftfartyg som en parts lufttrafikforetag
anviander, far lastas av pa den andra partens territorium endast med godkédnnande av denna parts
tullmyndigheter och far stillas under dessa myndigheters dvervakning eller kontroll till dess att de

aterexporteras eller pd annat sétt avldgsnas i enlighet med tullbestimmelserna.

5.  Befrielse enligt denna artikel ska ocksé gélla om den ena partens lufttrafikféretag, med ett
lufttrafikforetag som atnjuter sddan befrielse pa den andra partens territorium, ingar avtal om att

inom den andra partens territorium lana eller 6verfora foremal enligt punkterna 1 och 2.

6. Ingenting i detta avtal ska hindra en part frin att ta ut tullar, skatter eller avgifter pa varor som
inte ar avsedda for konsumtion ombord, men som siljs till passagerare ombord pa en
luftfartstrafikstracka mellan tvd punkter inom partens territorium vid vilka av- och pastigning ar

tillaten.
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7.  Bagage och last 1 direkt transitering dver den ena partens territorium ska vara befriat fran

skatter, tullar och avgifter dir dessa inte baseras pa den tillhandahéllna tjanstens kostnad.

8.  Det far krévas att utrustning och forrad enligt punkterna 1 och 2 ska sta under behoriga

myndigheters 6vervakning eller kontroll.

9.  Detta avtal paverkar inte tillimpningen av bestimmelserna i respektive konventioner som éar i
kraft mellan en EU-medlemsstat och Qatar for undvikande av dubbelbeskattning av inkomst och

kapital.
ARTIKEL 10
Anviéndaravgifter
1.  Bégge parter ska sikerstélla att de anvéndaravgifter som dess behoriga myndigheter eller
organ far ta ut av den andra avtalsslutande partens lufttrafikforetag for anviandningen av flygtrafik-
och flygkontrolltjdnster dr kostnadsbaserade och icke-diskriminerande. Villkoren for sdédana

anvindaravgifter for den andra partens lufttrafikforetag ska under alla omsténdigheter vara minst

lika formanliga som de formanligaste villkor som géller for ndgot annat lufttrafikforetag.
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2. Bigge parter ska sdkerstdlla att de anvdndaravgifter som dess behoriga myndigheter eller
organ fér ta ut av den andra partens lufttrafikforetag for utnyttjande av flygplats, luftfartsskydd och
ddarmed forknippade anldggningar och tjdnster, med undantag av de avgifter som tas ut i friga om
de tjanster som beskrivs 1 artikel 8.5, inte &r oréttvist diskriminerande och ar rittvist fordelade bland
anvandarkategorierna. Sadana anvéndaravgifter ska avspegla men inte dverstiga den behoriga
myndighetens eller organets fulla kostnad for tillhandahéllandet av 1dampliga anldggningar och
tjanster avseende flygplatser och luftfartsskydd vid flygplatsen eller flygplatserna dér ett
gemensamt avgiftssystem tillimpas. Sddana anviandaravgifter far inbegripa en skélig avkastning pa
tillgdngarna efter avskrivning. Avgiftsbelagda anlédggningar och tjanster ska tillhandahallas pa en
effektiv och ekonomisk grundval. Villkoren for sddana avgifter for den andra partens
lufttrafikforetag ska under alla omsténdigheter vara minst lika formanliga som de forménligaste

villkor som giller for ndgot annat lufttrafikforetag vid den tidpunkt da avgifterna tillimpas.

3. Varje part ska begéra att de behdriga myndigheter eller organ pé dess territorium som tar ut
avgifterna och de lufttrafikforetag som utnyttjar tjdnsterna och anldggningarna ska samrada och
utbyta den information som kan behodvas for en noggrann beddomning av huruvida avgifterna ar
skiliga i1 enlighet med principerna i punkterna 1 och 2. De behoriga myndigheter eller organ som tar
ut avgifterna ska i skilig tid 1 forvdg underritta anvindarna om varje forslag till 4ndring av

anvindaravgifterna, s att anvindarna far mojlighet att limna synpunkter innan &dndringarna gors.
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ARTIKEL 11
Passagerarpriser och fraktpriser

1.  Parterna ska tillata att passagerarpriser och fraktpriser sitts fritt av parternas lufttrafikforetag

grundat pa fri och rittvis konkurrens.

2. Varje part far pa icke-diskriminerande grundval kriva att bagge parters lufttrafikforetag pa
forenklad grund och enbart i informationssyfte underrittar dess behoriga myndigheter om

passagerarpriser och fraktpriser som erbjuds for tjdnster som utgér fran dess territorium. Man far
kréva att sddan underréttelse fran lufttrafikforetagens sida ska ske tidigast vid tidpunkten for det

forsta erbjudandet om ett passagerarpris och fraktpris.

ARTIKEL 12

Statistik

1.  Parterna ska samarbeta inom ramen for den gemensamma kommittén for att underlétta utbytet

av statistisk information rorande lufttransporter inom ramen for detta avtal.

2.  Bigge parter ska pé begéran av den andra parten forse denna med tillginglig icke
konfidentiell och icke kommersiellt kénslig statistik om lufttransport inom ramen for detta avtal, 1
enlighet medparternas nationella lagar och forfattningar, pa ett icke-diskriminerande sétt, och som

rimligtvis kan begéras.
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AVDELNING II

REGLERINGSSAMARBETE

ARTIKEL 13

Flygsdkerhet

1. Parterna bekriftar 4nnu en gang betydelsen av ett nidra samarbete pd omradet luftfartssdkerhet.
Parterna ska darfor vid behov delta i ytterligare samarbete nér det géller utredning av olyckor,
utarbetande av lagstiftning, utbyte av sékerhetsinformation, eventuellt deltagande i varandras
tillsynsverksamhet eller genomforande av gemensam tillsynsverksamhet samt utveckling av

gemensamma projekt och initiativ.

2. Luftvardighetsbevis, luftfartscertifikat och licenser som har utfardats eller erkénts giltiga av
den ena parten och som fortfarande &r 1 kraft ska av den andra parten och dess luftfartsmyndigheter
erkdnnas som giltiga for bedrivande av lufttrafik, under forutséttning att certifikaten eller licenserna
har utfardats eller erkénts giltiga enligt och i Overensstimmelse med dtminstone de relevanta
internationella normer och rekommenderade praxis och forfaranden for flygtrafiktjdnster som

faststillts enligt konventionen.
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3. Varje part far ndr som helst begira samrdd om sidkerhetsnormer och sékerhetskrav som den
andra avtalsslutande parten upprétthller och tillimpar pd omraden som avser luftfartsanldggningar,
besittningar, luftfartyg och luftfartygs drift. Sddana samrad ska péborjas inom 30 dagar fran

mottagandet av begéran.

4. Om den part som begirde samrad efter samradet konstaterar att den andra parten inte i
praktiken upprétthéller och tillimpar sékerhetsnormer och sikerhetskrav inom de omraden som
avses 1 punkt 3 vilka, sdvida inget annat har beslutats, dr atminstone likvardiga med de
miniminormer som har uppstillts 1 enlighet med konventionen, ska den andra parten underrittas om

dessa konstateranden.

Den andra parten ska inom 30 dagar ldmna in en plan for korrigerande dtgdrder med en tidsplan {or
genomforandet. Planen for korrigerande atgirder samt tidsplanen ska godkénnas av parterna fore

genomforande.

Om den andra parten inte vidtar 1dmpliga korrigeringsitgirder inom en rimlig tidsperiod, far den
begérande parten vigra, dterkalla, tillfalligt upphdva, infora villkor for eller begrinsa trafiktillstdnd
eller tekniska tillstdnd for, eller att pa annat sétt végra, dterkalla, tillfélligt upphéva, infora villkor
for eller begriansa verksamheten for ett lufttrafikforetag som star under den andra partens

sdkerhetstillsyn.
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5. Parterna accepterar att ett luftfartyg som drivs av ett av den ena partens lufttrafikforetag eller
pa dess vignar medan det befinner sig inom den andra partens territorium, far vara foremal for en
rampinspektion av den andra partens behoriga myndigheter for att kontrollera giltigheten av
luftfartygets och beséttningens relevanta handlingar och luftfartygets och dess utrustnings
uppenbara skick, forutsatt att en sidan undersokning inte fororsakar nagon orimlig forsening i

luftfartygets drift.

6.  Om en part efter att ha genomfort en rampinspektion finner att ett luftfartyg eller luftfartygets
drift inte uppfyller de miniminormer och minimiforfaranden for flygtrafiktjinster som faststéllts
enligt konventionen, ska den parten underritta luftfartygsoperatdrer om sddan bristande efterlevnad
begéra korrigeringsatgirder om det anses lampligt. Nar sa ar lampligt kan den andra partens
behoriga myndigheter som ansvarar for sékerhetstillsynen av det lufttrafikforetag som bedriver
trafik med luftfartyget uppmanas att ge sitt godkédnnande av de korrigeringsatgirder som vidtas av
luftfartygsoperatoren. Utan hinder av detta kommer varje part att bevilja tillgang till resultaten av de
rampinspektioner som genomforts pa luftfartygsoperatdrer som star under den andra partens

sdkerhetstillsyn.

7. Varje part ska ha ritt att vidta omedelbara atgirder, inbegripet ritt att aterkalla, tillfalligt
upphéva eller begrinsa trafiktillstdnd och tekniska tillstdnd eller pa annat sitt att tillfalligt upphiva
eller begréansa trafiken for den andra partens lufttrafikforetag, om den anser att det dr nddvindigt
med hénsyn till ett omedelbart hot mot luftfartssidkerheten. Den part som vidtar sddana dtgirder ska

utan drojsmal underritta den andra parten och ange skilen for atgérden.
8. Alla atgdrder som vidtas av en part i enlighet med punkt 4, 6 eller 7 ska vara nédvéndiga och

lampliga for att atgdrda konstaterade sikerhetsbrister och ska avbrytas sé snart anledningen till att

atgdrden vidtogs har upphort.
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ARTIKEL 14

Luftfartsskydd

1.  Parterna understryker sitt atagande att uppna hogsta internationella normer for luftfartsskydd

och far, nér sa dr lampligt, delta i ytterligare dialog och samarbete pd detta omrade.

2. Parterna bekréftar sina inbordes skyldigheter att skydda den civila luftfarten mot olaglig
inblandning, och sdrskilt sina skyldigheter enligt Chicagokonventionen, konventionen om brott och
vissa andra handlingar begangna ombord pa luftfartyg, undertecknad i Tokyo

den 14 september 1963, konventionen for bekdmpande av olaga besittningstagande av luftfartyg,
undertecknad i Haag den 16 december 1970, konventionen for bekdmpande av brott mot den civila
luftfartens sdkerhet, undertecknad i Montreal den 23 september 1971, protokollet for bekdmpande
av valdsbrott pa flygplatser som anvénds for civil luftfart i internationell trafik, undertecknat i
Montreal den 24 februari 1988, samt konventionen om mérkning av plastiska sprangdmnen i
detekteringssyfte, undertecknad i Montreal den 1 mars 1991, i den mén avtalsparterna &r parter i
dessa konventioner, sédvil som andra konventioner och protokoll rérande civilt luftfartsskydd som

parterna omfattas av.

3. Parterna ska pa begiran ge varandra all hjdlp som ar nddvéndig for att hantera varje hot mot
det civila luftfartsskyddet, bland annat forhindra olaga besittningstagande av civila luftfartyg och
andra olagliga handlingar som riktar sig mot sikerheten for sddana luftfartyg, deras passagerare och
beséttning, flygplatser och flygnavigeringsanldggningar samt alla andra hot mot den civila

luftfartens siakerhet.
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4.  Parterna ska i sina 0msesidiga forbindelser handla i 6verensstimmelse med de internationella
normer for luftfartsskydd och den lampliga rekommenderade praxis som faststéllts av Icao. De ska
aldgga luftfartygsoperatdrer som &r registrerade i deras register eller som har sitt huvudsakliga
verksambhetsstélle eller dr varaktigt bosatta inom deras territorium, samt de som driver flygplatser

dar, att folja dessa bestimmelser om luftfartsskydd.

5. Parterna ska sdkerstdlla att verkningsfulla atgérder vidtas inom deras respektive territorium
for att skydda den civila luftfarten mot olagliga handlingar som inbegriper, men inte ar begransade
till, sdkerhetskontroll av passagerare och kabinbagage, sédkerhetskontroll av lastrumsbagage,
sdkerhetskontroll av personer som inte dr passagerare, dven beséttning, och medforda foremal,
sdkerhetskontroll av frakt och post samt sékerhetsatgiarder avseende fornddenheter ombord och
tilltriideskontroll for flygsidan och behorighetsomraden. Atgirderna ska anpassas om hoten mot den
civila luftfartens sidkerhet okar. Parterna dr 6verens om att den andra partens bestimmelser om
luftfartsskydd avseende luftfartygs inresa till, flygning inom eller utresa fran dess territorium maste

1akttas.
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6.  En part far, med full hdnsyn till och respekt for bada parters suverénitet, anta skyddsatgirder
for inresa till sitt territorium, samt nddétgérder for att mota ett specifikt sdkerhetshot; dessa bor
ofordrdjligen delges den andra parten. Varje part ska ocksé, om den andra parten begér rimliga
sarskilda skyddsétgérder, vidta sddana atgiarder, och den forsta parten ska beakta de skyddsatgirder
som redan tilldmpas av den andra parten och eventuella &sikter som den parten framfor samt
eventuella negativa effekter pa lufttransporter mellan parterna. Férutom om det vid nddfall inte
finns nagon rimlig mdjlighet till detta, ska varje part i forvdg underritta den andra parten om alla
sarskilda skyddsétgédrder som parten avser att inféra och som skulle kunna ha vésentlig finansiell
eller driftmédssig inverkan pa de lufttransporttjédnster som tillhandahalls enligt detta avtal. Varje part
far begira ett mote med den gemensamma kommittén, skyndsamt om sa ar lampligt, for att

diskutera sddana skyddsatgérder, i enlighet med artikel 22.

7.  Parterna erkdnner emellertid att ingenting 1 denna artikel begransar respektive parts rétt att
viagra luftfartyg tilltrdde till sitt territorium om parten bedomer att luftfartyget ar ett hot mot dess

siakerhet.

8. Nir det intrdffar en incident eller foreligger hot om en incident som innebér olagligt
besittningstagande av ett civilt luftfartyg eller andra olagliga handlingar riktade mot luftfartygs,
passagerares, besdttnings, flygplatsers eller flygnavigeringsanldggningars sdkerhet, ska parterna
hjilpa varandra genom att underlédtta kommunikationen och vidta andra lampliga atgérder for att

snabbt och sdkert undanrdja incidenten eller hotet.
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9.  Varje part ska vidta alla atgérder den finner rimliga for att sékerstélla att ett luftfartyg som
utsdtts for olaga besittningstagande eller andra olagliga handlingar och som befinner sig pa marken
inom dess territorium halls kvar pa marken, utom om luftfartyget maste lyfta pa grund av den
tvingande skyldigheten att skydda manniskors liv. Sddana atgérder ska alltid, om det &r praktiskt

mojligt, vidtas pa grundval av 6msesidigt samrad.

10. Om en part har rimliga skal att tro att den andra parten inte foljer bestimmelserna i denna
artikel, far den parten begéra omedelbart samrad med den andra parten. Sddana samrad ska paborjas
inom 30 dagar fran dagen for mottagandet av en sddan begiran eller en ldngre tidsperiod som
parterna kommit 6verens om. Om ingen tillfredsstillande 6verenskommelse har nétts inom 30 dagar
fran borjan av sddana samrad eller inom en langre tidsperiod enligt verenskommelse, far den part
som begdrde samradet vidta atgérder for att védgra, aterkalla, tillfalligt upphéva, infora villkor for
eller begransa trafiktillstdnd och tekniska tillstdnd for ett lufttrafikforetag i den andra parten for att
sdkerstilla efterlevnaden av bestimmelserna i denna artikel. I en nddsituation, eller for att forhindra
ytterligare Gvertradelser av bestimmelserna i denna artikel far en part vidta omedelbara

interimistiska atgérder.
11. Alla atgirder som vidtas i enlighet med denna artikel ska vara nddvéndiga och ldmpliga for att

hantera ett sdkerhetshot och ska avbrytas nir den andra parten foljer bestimmelserna 1 denna artikel

eller nér en sadan atgérd inte ldngre dr nodvéndig.
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ARTIKEL 15

Flygledningstjanst

1.  Parterna ska samarbeta i lagstiftningsfradgor som ror flygtrafiktjdnster, inbegripet tillsynen av
sadana tjanster. De ska behandla alla politiska fradgor som ror flygledningstjénstens prestanda i syfte
att optimera flygningarnas totala effektivitet, minska kostnaderna, minimera miljopéverkan och

forbattra sdkerheten och kapaciteten i systemen.

2. Parterna ska uppmuntra sina behdriga myndigheter och leverantdrer av flygtrafiktjénster att
samarbeta om interoperabilitet for att ytterligare integrera bada parters system i den mén det ar

mdjligt, minska luftfartens inverkan pa miljon och i lampliga fall utbyta information.

3. Parterna ska frimja samarbete mellan sina leverantdrer av flygtrafiktjénster i syfte att utbyta
fardplansdata och samordna trafikflodena for att optimera flygeffektiviteten, i syfte att forbéttra

resursanviandningen och uppna forutsebarhet, punktlighet och tjanstekontinuitet.
4.  Parterna dr Gverens om att samarbeta kring program for modernisering, inbegripet utveckling,

inférande och bista praxis for ekonomisk effektivitet, flygledning och relevanta flygplatsaspekter,

och att uppmuntra till dmsesidigt deltagande 1 validerings- och demonstrationsverksamhet.
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ARTIKEL 16

Miljs

1.  Parterna stodjer behovet av att skydda miljon genom att frimja en hallbar utveckling av
luftfarten. Parterna har for avsikt att samarbeta for att ringa in omrdden med koppling till luftfartens

miljopaverkan.

2. Parterna inser vikten av samarbete fOr att beakta och minimera luftfartens inverkan pa miljon

pa ett sitt som dr forenligt med malen i detta avtal.

3. Parterna inser vikten av att ta itu med klimatfordndringen och darfor vikten av att begriansa
eller minska utslédppen av vixthusgaser inom inhemsk och internationell luftfart. De &r 6verens om
att samarbeta i dessa fragor i syfte att utveckla och genomfora instrument, inbegripet
genomforandebestimmelser for utvecklingen av systemet for kompensation och minskning av
koldioxidutsladpp for internationell luftfart (Corsia) och alla andra aspekter av sérskild betydelse for

att hantera utsldpp av vixthusgaser inom luftfartssektorn.

4.  Parterna atar sig att utbyta information och ha regelbunden dialog mellan experter for att

utvidga samarbetet om att atgirda utsldppen fran luftfarten genom exempelvis

a)  forskning om och utveckling nér det giller miljovénlig luftfartsteknik,
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b)

e)

5.

innovation pa flygledningsomrédet 1 syfte att minska luftfartens miljopéverkan,

forskning om och utveckling av héllbara alternativa brénslen for luftfarten,

frdgor som ror luftfartens miljopaverkan och minskning av klimatpaverkande utslépp fran

luftfarten, och

overvakning och minskning av buller i syfte att minska luftfartens miljopaverkan.

Parterna ska ocksa, samtidigt som deras multilaterala miljomassiga réttigheter och

skyldigheter iakttas, utoka samarbetet, aven det finansiella och teknologiska, i friga om atgérder

som syftar till att ta itu med utslépp av viaxthusgaser fran internationell luftfart.

6.

Parterna inser behovet av att vidta ldmpliga atgérder for att forhindra eller pa annat sétt

atgirda miljokonsekvenser av luftfarten, forutsatt att atgérderna 6verensstimmer med deras

rittigheter och skyldigheter enligt internationell lag.
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ARTIKEL 17
Lufttrafikforetags skadestdndsansvar

Parterna bekriftar sina skyldigheter enligt konventionen om vissa enhetliga regler for
internationella lufttransporter, som undertecknades i Montreal den 28 maj 1999
(Montrealkonventionen).

ARTIKEL 18

Konsumentskydd

Parterna ska samarbeta for att skydda konsumenternas intressen inom luftfartsomradet. Syftet med
detta samarbete ska vara att uppnd en hog konsumentskyddsniva. For att &stadkomma detta ska
parterna samrada med varandra inom ramen for den gemensamma kommittén i fragor som ror

konsumentintressen, inbegripet de atgirder de planerar, i syfte att i sd stor utstrackning som mojligt

astadkomma okad lagstiftningskonvergens och forenlighet mellan regelverken.
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ARTIKEL 19

Datoriserade bokningssystem

1.  Den som séljer datoriserade bokningssystem och bedriver verksamhet pa den ena partens
territorium ska ha ritt att ta in sina system till den andra partens territorium, att uppritthélla dem dér
och att gora dem fritt tillgdngliga for resebyraer och reseforetag vars huvudsakliga verksamhet ar
distribution av reserelaterade produkter inom den andra partens territorium; detta géller dock bara

om systemen uppfyller kraven i den andra partens lagstiftning.

2. Parterna ska upphiva befintliga krav som skulle kunna begrinsa den ena partens datoriserade
bokningssystems atkomst till den andra partens marknad eller pa annat sétt begrinsa konkurrensen.

Parterna ska avhélla sig frén att anta sddana krav 1 framtiden.

3. Enpart far inom sitt territorium inte stdlla andra krav, eller medge att andra krav stills, pa den
andra partens forséljare av datoriserade bokningssystem i frdga om systempresentation, dn de krav
som stélls pd dess egna forsiljare av datoriserade bokningssystem eller pa ndgot annat
bokningssystem som anvinds pa partens marknad. Ingen part fir hindra ingéendet av avtal mellan
forséljare av datoriserade bokningssystem, deras leverantorer och deras abonnenter om
informationsutbyte om resetjdnster vilka underlittar presentation av omfattande och opartisk

information for allménheten, eller uppfyllandet av lagstadgade krav pa neutral presentation.

EU/QA/sv 57



4. Agare av och driftsansvariga for datoriserade bokningssystem som uppfyller den andra
partens eventuella relevanta lagstadgade krav, ska ha samma mojlighet att 4ga datoriserade
bokningssystem inom den andra partens territorium som dgare av och driftsansvariga for andra

datoriserade bokningssystem som anvinds pa den partens marknad.

ARTIKEL 20

Sociala aspekter

1. Parterna bekriftar betydelsen av att beakta detta avtals effekter pa arbetsmarknads-,
sysselsittnings- och arbetsvillkoren. Parterna dr Gverens om att samarbeta om arbetsmarknadsfragor
inom ramen for detta avtal, bland annat i fraga om pédverkan pa sysselséttning, grundliggande

rittigheter 1 arbetslivet, arbetsvillkor, socialt skydd och social dialog.

2. Parterna erkiinner varje parts ritt att faststdlla den niva pa det inhemska arbetarskyddet som
den sjdlv finner ldmplig och att anta eller dndra sin relevanta lagstiftning och politik pé ett sétt som
ar forenligt med sina internationella forpliktelser. Parterna ska se till att de rittigheter och principer
som ingér i deras respektive lagar och andra forfattningar inte undermineras, utan verkligen

tillimpas.
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3. Vardera parten ska fortsitta att forbattra denna lagstiftning och politik pé ett sitt som &r
forenligt med sina internationella forpliktelser och strava efter att tillhandahalla och fraimja en hog
skyddsniva for arbetstagare inom luftfartssektorn. Parterna erkénner att overtradelser av de
grundldggande principerna och réttigheterna i arbetslivet inte far aberopas eller pa annat sétt
anvéandas som en legitim komparativ fordel och att arbetsnormer inte bér anvéndas i

protektionistiskt syfte.

4.  Parterna bekréftar sitt atagande, 1 enlighet med sina skyldigheter som f6ljer av deras
medlemskap 1 Internationella arbetsorganisationen (ILO) och ILO:s forklaring om grundlaggande
principer och réttigheter i arbetslivet och dess uppfoljning, som antogs av Internationella
arbetskonferensen vid dess 86:¢ session 1998, att respektera, frimja och effektivt genomfora och

tillimpa de grundldggande réttigheterna och principerna i arbetslivet.

5.  Parterna ska frimja de méal som ingér i ILO:s agenda for anstdndigt arbete och ILO:s
forklaring om social réttvisa for en rittvis globalisering fran 2008 som antogs av Internationella

arbetskonferensen vid dess 97:e session.

6.  Varje part tar sig att vidta basta mojliga atgérder for att ratificera de grundlaggande
ILO-konventionerna, om detta inte redan har skett. Parterna kommer ocksé att 6verviga ratificering
av andra ILO-konventioner och didrmed ett faktiskt genomforande av motsvarande internationella
normer pa arbetsmarknadsomrédet och det sociala omrddet som &r av betydelse for den civila

luftfartssektorn, med beaktande av inhemska forhéallanden.

7. Varje part far begira ett mote med den gemensamma kommittén for att behandla

arbetsmarknadsfrdgor som den part som begért moétet anser vara viktiga.
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AVDELNING III

INSTITUTIONELLA BESTAMMELSER OCH SLUTBESTAMMELSER

ARTIKEL 21
Tolkning och genomf6rande
1.  De rittigheter som faststills i detta avtal beviljas dmsesidigt av respektive part. Hinvisningar
i detta avtal till rattigheter som beviljas en parts lufttrafikforetag ska endast tolkas som en
hianvisning till de rittigheter som beviljats den parten. Ingenting i detta avtal ska tolkas som avsett
att ge rattigheter eller aldgga skyldigheter som kan &beropas direkt av medborgare i en part vid den

andra partens domstolar eller skiljedomstolar.

2. Parterna ska vidta alla ldmpliga atgirder, bade allminna och sérskilda, for att sékerstilla att de

skyldigheter som foljer av detta avtal fullgors.

3. Nér parterna utdvar sina réttigheter enligt detta avtal ska de vidta dtgirder som ar lampliga

och proportionella i forhallande till mélen for dessa atgérder.

4.  Parterna ska avstd frin varje atgdrd som kan dventyra uppfyllandet av malen i detta avtal.
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5. Varje part ska pa sitt territorium ansvara for att detta avtal genomfors pa korrekt sitt.

6.  Om endera parten har betdnkligheter avseende en eventuell 6vertradelse av detta avtal, kan
den begéra information och assistans frdn den andra parten. Efter mottagandet av en sddan begédran
ska den andra parten tillhandahélla all nddvéandig information och assistans, med forbehall for

tillimpliga lagar och andra forfattningar.

7. Detta avtal ska inte utesluta samrad och diskussioner mellan parternas behoriga myndigheter
utanfor den gemensamma kommittén, inklusive pa omradena lufttransportutveckling, flygsédkerhet,
luftfartsskydd, miljoskydd socialpolitik, flygledningstjanst, luftfartsinfrastruktur, konkurrensfragor
och konsumentskydd. Parterna ska informera den gemensamma kommittén om resultaten av sadant

samrdd och om diskussioner som kan pédverka tolkningen eller tillimpningen av detta avtal.

8. Nir det i detta avtal hinvisas till samarbete mellan parterna, inklusive men inte begrinsat till
omradena kommersiella mojligheter, flygsdkerhet, luftfartsskydd, miljo, flygledningstjanst och
konsumentskydd, ska parterna striva efter att finna en gemensam grund for gemensamma atgarder
for att vidareutveckla detta avtal och/eller forbattra dess funktion pa de berérda omradena, pa

grundval av 6msesidig dverenskommelse.
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ARTIKEL 22

Gemensamma kommittén

1.  En gemensam kommitté¢ sammansatt av foretrddare for parterna ska ansvara for kontroll av

forvaltningen av detta avtal och sékerstilla att det genomfors pa rétt sétt.

2. Den gemensamma kommittén ska sjdlv anta sin arbetsordning.

3. Den gemensamma kommittén ska sammantrdda om och nir det 4r nddvéandigt och minst en
ging om dret. Bigge parterna far nir som helst begira att det kallas till mote i den gemensamma
kommittén. Motet ska héllas sa snart som mdjligt och, om inget annat dverenskoms mellan parterna,
senast tvd manader efter det att begéran togs emot.

4.  For att detta avtal ska kunna genomforas pa ritt sitt ska den gemensamma kommittén

a)  utbyta information, inklusive om @ndringar av parternas lagar, forfattningar och politik som

kan paverka luftfarten, och statistisk information om lufttransport,

b)  utfirda rekommendationer och fatta beslut i de drenden som anges 1 detta avtal,

c) utveckla samarbetet, inklusive om lagstiftningsfragor,
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d)  hélla samrdd i frigor som ror tillimpning eller tolkning av detta avtal, liksom nér sa ar
lampligt om luftfartsfrdgor som tas upp i internationella organisationer och i forbindelserna
med tredjelédnder och i multilaterala arrangemang, inklusive éverviganden om man ska inta en

gemensam hallning,

e) Overviga vilka omrdden som kan komma i friga for en vidareutveckling av detta avtal,

inbegripet rekommendationer om &ndring av avtalet for tredjeldnders anslutning till avtalet.

5. Den gemensamma kommitténs rekommendationer och beslut ska antas 1 samforstand mellan

parterna. Beslut som fattas av den gemensamma kommittén ska vara bindande for parterna.

ARTIKEL 23

Tvistlosning och skiljeforfarande

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 4 far varje tvist rorande tillimpningen eller

tolkningen av detta avtal av parterna hinforas till den tvistlosningsmekanism som anges i den hér

artikeln.
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2. Utan att det paverkar tillimpningen av eventuella tidigare samrad mellan parterna enligt detta
avtal ska en part som Onskar utnyttja den tvistlosningsmekanism som foreskrivs i denna artikel
skriftligen underritta den andra parten om sin avsikt och begira ett mote i den gemensamma

kommittén for samrad.

3. Om den gemensamma kommitténs méte inte dger rum inom tva manader efter mottagandet av
den begiran som avses i punkt 2 eller senast den dag som parterna enats om, eller, om tvisten inte
har 16sts inom ramen for den gemensamma kommittén inom sex méanader efter denna begéran, far
tvisten hinskjutas till en person eller ett organ for beslut genom 6verenskommelse mellan parterna.
Om parterna inte kan enas om att hinskjuta tvisten till en person eller ett organ for beslut, ska

tvisten pa begiran av ndgon av parterna hinskjutas till skiljedom.

4.  Utan att det paverkar punkt 2 far, om en part vidtar atgérder for att vagra, aterkalla, tillfalligt
upphéva, infora villkor for eller begréansa trafiktillstdnd och tekniska tillstand for den andra partens
lufttrafikforetag, tvisten omedelbart hanskjutas till en person eller ett organ for beslut eller

hénskjutas till skiljedom.

5.  Begiran om skiljeforfarande ska goras skriftligen av en part (den initiativtagande parten) till
den andra parten (den svarande parten). 1 sin begéran ska den initiativtagande parten lagga fram de
fragor som ska l9sas, beskriva den aktuella atgirden och forklara varfor den anser att en sddan

atgdrd dr oforenlig med bestimmelserna i1 detta avtal.
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6.

Om den initiativtagande parten och den svarande parten inte kommer 6verens om annat ska

skiljedomstolen besta av tre skiljeméan enligt foljande:

a)

b)

7.

Parterna ska utse var sin skiljeman inom 60 dagar efter det att begidran om skiljeforfarande
togs emot. Néar dessa tva skiljemén har utsetts ska den initiativtagande parten och den
svarande parten inom 30 dagar genom 0verenskommelse utse en tredje skiljeman, som ska

vara skiljedomstolens ordforande.

Om varken den initiativtagande parten eller den svarande parten utser nagon skiljeman, eller
om den tredje skiljemannen inte utses i enlighet med led a, far den initiativtagande parten eller
den svarande parten begéra att ordféranden i Icaos rdd gor utndmningarna inom 30 dagar efter
det att begdran togs emot. Om ordféranden i Icaos radd dr medborgare 1 antingen Qatar eller 1
en EU-medlemsstat, ska den vice ordforande i1 rddet som har flest tjdnstedr och som inte dr

medborgare i varken Qatar eller en EU-medlemsstat ombedjas att gora utndmningen.

Dagen for inrdttandet av skiljedomstolen ska vara den dag da den sista av de tre skiljeminnen

godtar utndmningen.

8.

Forfarandena ska genomforas i enlighet med den arbetsordning som ska antas av den

gemensamma kommittén sd snart som mdjligt, med forbehall for bestimmelserna i denna artikel

och 1 enlighet med artikel 22.4 b och 22.5. Till dess att den gemensamma kommittén har antagit

arbetsordningen ska skiljedomstolen faststélla sina egna forfaranderegler.
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9.  Paden initiativtagande partens begiran far skiljedomstolen, i avvaktan pa sitt slutliga
avgorande, bemyndiga den initiativtagande parten att vidta tillfalliga skyddsatgirder eller begéra att
den svarande parten vidtar tillfalliga skyddsatgarder.

10. Senast 90 dagar efter det att skiljedomstolen tillsattes ska den for den initiativtagande parten
och den svarande parten ldgga fram en interimsrapport som ska innehélla en redogdrelse for
sakforhallandena, tillimpligheten av de relevanta bestimmelserna samt de viktigaste skélen till
domstolens undersokningsresultat och rekommendationer. Om domstolen anser att denna tidsfrist
inte kan héllas, ska skiljedomstolens ordférande skriftligen underrétta den initiativtagande parten
och den svarande parten och ange skélen for forseningen samt det datum da domstolen avser att
lagga fram sin interimsrapport. Under inga omsténdigheter far skiljedomstolen ldgga fram

interimsrapporten senare dn 120 dagar efter den dag da den tillsattes.

11. Den initiativtagande parten eller den svarande parten far inom 14 dagar fran det att
interimsrapporten lades fram lamna in en skriftlig begéran till skiljedomstolen om att den ska
omprova sérskilda aspekter i rapporten. Efter att ha dvervigt den initiativtagande partens och den
svarande partens skriftliga synpunkter pé interimsrapporten, fir skiljedomstolen dndra sin rapport
och foreta ytterligare utredningar som den anser motiverade. Skiljedomstolens slutliga avgdrande
ska innehalla en tillfredsstdllande diskussion om de argument som forts fram i samband med
interimsdversynen och ska tydligt besvara den initiativtagande partens och den svarande partens

fragor och anmérkningar.
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12. Skiljedomstolen ska ldgga fram sitt slutliga avgorande for den initiativtagande parten och den
svarande parten inom 120 dagar frdn och med den dag da den tillsattes. Om skiljedomstolen anser
att den tidsfristen inte kan hillas, ska skiljedomstolens ordférande skriftligen underrétta parterna
och ange skélen for forseningen samt det datum da domstolen avser att 1gga fram sitt avgérande.
Under inga omsténdigheter far skiljedomstolen avge sitt avgorande senare dn 150 dagar efter den

dag da den tillsattes.

13.  Om en part har vidtagit atgarder for att vagra, aterkalla, tillfalligt upphédva, infora villkor for
eller begrinsa trafiktillstand eller tekniska tillstdnd for den andra partens lufttrafikforetag, eller, pa
begéran av den initiativtagande parten eller den svarande parten, om skiljedomstolen faststéller att

arendet ar bradskande, ska de respektive tidsfrister som anges i punkterna 10, 11 och 12 halveras.

14. Den initiativtagande parten och den svarande parten far begéra fortydligande av
skiljedomstolens slutliga avgorande inom tio dagar efter det att det lades fram, och om ett

fortydligande utfirdas ska det ske inom 15 dagar efter begiran.

15. Om domstolen faststéller att det skett en dvertriddelse av det hir avtalet och att den ansvariga
parten inte foljer domstolens slutliga avgdrande, eller inte kan nd en dmsesidigt tillfredsstillande
16sning med den andra parten inom 60 dagar efter det att domstolen lade fram sitt slutliga
avgorande, far den andra parten upphéva tillimpningen av jamforbara formaner som uppkommit
inom ramen fOr detta avtal tills den ansvariga parten foljer domstolens slutliga avgdrande eller

parterna har natt en Omsesidigt tillfredsstdllande 16sning.
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16. Vardera parten ska béra kostnaderna for den skiljeman som utsetts av parten.

Skiljedomstolens Ovriga utgifter ska delas lika mellan parterna.

ARTIKEL 24

Forhallande till andra avtal

1.  Detta avtal ska héva tidigare avtal och 6verenskommelser om samma fragor mellan parterna,

om inte annat foljer av punkterna 2 och 7, savida inte detta avtal sdgs upp.

2.  Bestammelser i ett tidigare luftfartsavtal eller annat avtal mellan en EU-medlemsstat och
Qatar om fragor som omfattas av artiklarna 2, 3, 8 och 11 i detta avtal ska fortsdtta att gélla sdsom
bestammelser i1 detta avtal, om de dr mer gynnsamma och/eller flexibla for de berérda
lufttrafikforetagen. Alla lufttrafikforetag fran den berérda medlemsstaten i unionen atnjuter alla

rattigheter och formaner i enlighet med dessa bestimmelser.
3. Vid tillampningen av punkt 2 ska varje tvist mellan parterna om huruvida bestimmelserna

eller behandlingarna i tidigare avtal eller 6verenskommelser mellan parterna dr mer gynnsamma

och/eller flexibla avgoras inom ramen for den tvistlosningsmekanism som anges 1 artikel 23.
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4.  Eventuella ytterligare trafikrittigheter som en EU-medlemsstat kan beviljas av Qatar, eller
omvint, efter dagen for detta avtals ikrafttrddande, ska omfattas av detta avtal och far inte
diskriminera mellan lufttrafikforetag frdn unionen. Dessa 6verenskommelser ska genast anmalas till

den gemensamma kommittén.

5. Den gemensamma kommittén ska utarbeta och uppdatera en informativ forteckning 6ver de

bestimmelser och avtal om trafikrattigheter som avses i punkterna 2 och 4.

6.  Om parterna blir parter 1 ett multilateralt avtal, eller om de godkénner ett beslut som antagits
av Icao inom omrédet lufttransport, som behandlar fragor som omfattas av detta avtal, ska de
samrada i den gemensamma kommittén for att avgdra huruvida detta avtal bor revideras for att ta

hénsyn till en sddan utveckling.
7.  Ingen bestimmelse i detta avtal ska paverka giltigheten och tillimpningen av befintliga och

framtida avtal mellan EU:s medlemsstater och Qatar nér det géller territorier som star under deras

respektive dverhdghet och som inte omfattas av definitionen av ferritorium 1 artikel 1 1 detta avtal.
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ARTIKEL 25
Andringar

Andringar av detta avtal fir 6verenskommas mellan parterna efter samrad som hallits i enlighet med

artikel 22. Andringar ska trida i kraft i enlighet med villkoren i artikel 29.

ARTIKEL 26
Anslutning av nya medlemsstater i unionen

1. Detta avtal ska vara dppet for anslutning av stater som har blivit EU-medlemsstater efter

dagen for undertecknandet av detta avtal.

2. Tettsadant fall ska den EU-medlemsstatens anslutning till detta avtal ske genom deponering
av ett anslutningsinstrument hos generalsekreteraren for Europeiska unionens rad, som ska
underrétta Qatar om deponeringen av instrumentet for anslutning och tidpunkten for denna. Den
unionsmedlemsstatens anslutning ska tréda i kraft den 30:e dagen efter den dag da

anslutningsinstrumentet deponeras.
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3. Artikel 24.1, 24.2, 24.3 och 24.7 i detta avtal ska i tillampliga delar gélla for befintliga avtal
och arrangemang som finns vid tidpunkten for en EU-medlemsstats anslutning till avtalet.

ARTIKEL 27

Uppségning

Endera parten far ndr som helst skriftligen pa diplomatisk vdg underrétta den andra parten om sitt
beslut att sdga upp detta avtal. En sddan underrittelse ska samtidigt skickas till Icao och till Férenta
nationernas sekretariat. Avtalet ska upphora att gélla vid midnatt GMT vid utgdngen av den
lata-trafiksdsong som l6per ett ar efter dagen for den skriftliga underrittelsen, savida inte
uppsédgningen aterkallas genom verenskommelse mellan parterna fore utgdngen av denna period.

ARTIKEL 28

Registrering av avtalet

Detta avtal och alla dndringar av avtalet ska registreras hos Icao, 1 enlighet med artikel 83 1

konventionen, och hos Forenta nationernas sekretariat 1 enlighet med artikel 102 1 Forenta

nationernas stadgar.
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ARTIKEL 29

Ikrafttrddande, provisorisk tillimpning och depositarie
1.  Detta avtal trdder 1 kraft den forsta dagen i den andra manaden efter den manad da parterna
har underréttat varandra om att deras respektive interna forfaranden som ar nddvandiga for
ikrafttradandet av detta avtal har slutforts.
2. Vid tillampning av punkt 1 ska Qatar 6verldmna sin underréttelse till generalsekreteraren for
Europeiska unionens rdd, och generalsekreteraren for Europeiska unionens rad ska éverldmna
underriéttelsen fran unionen och dess medlemsstater till Qatar, genom diplomatiska kanaler.
3. Utan att det paverkar punkt 1 ska parterna fran och med dagen for detta avtals undertecknande
provisoriskt tillimpa detta avtal i enlighet med sina interna forfaranden och/eller nationell

lagstiftning.

4.  Generalsekreteraren for Europeiska unionens rad ska fungera som depositarie for detta avtal.
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ARTIKEL 30

Giltiga texter
Detta avtal ska upprittas i tvd exemplar pa de bulgariska, danska, engelska, estniska, finska,
franska, grekiska, irlindska, italienska, kroatiska, lettiska, litauiska, maltesiska, nederldndska,
polska, portugisiska, ruménska, slovakiska, slovenska, spanska, svenska, tjeckiska, tyska, ungerska

och arabiska spraken, vilka alla texter &r lika giltiga.

I hdndelse av skillnader mellan sprakversionerna, ska den gemensamma kommittén besluta om

vilket sprak som ska anvéndas.

TILL BEVIS HARPA har undertecknade, dirtill vederbérligen befullmiktigade, undertecknat detta

avtal.

Upprittati...,den ... ... ...

For Konungariket Belgien,

For Republiken Bulgarien,

For Republiken Tjeckien,
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For Konungariket Danmark,

For Forbundsrepubliken Tyskland,

For Republiken Estland,

For Irland,

For Republiken Grekland,

For Konungariket Spanien,

For Republiken Frankrike,

For Republiken Kroatien,

For Republiken Italien,

For Republiken Cypern,

For Republiken Lettland,

For Republiken Litauen,

For Storhertigdomet Luxemburg,

For Ungern,
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For Republiken Malta,

For Konungariket Nederlédnderna,

For Republiken Osterrike,

For Republiken Polen,

For Republiken Portugal,

For Ruménien,

For Republiken Slovenien,

For Republiken Slovakien,

For Republiken Finland,

For Konungariket Sverige.

For Europeiska unionen For staten Qatar
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BILAGA 1

OVERGANGSBESTAMMELSER

Trots vad som ségs i artikel 2.2 i detta avtal ska tillimpningen av tredje och fjérde
frihetsréttigheten for passagerare, kombinerade transporter och rena frakttjanster och femte
frihetsrattigheten for rena frakttjanster pa de angivna flygrutterna omfattas av

overgangsbestimmelserna i denna bilaga.

Tredje och fjarde frihetsrattigheter mellan punkter i Qatar och punkter i Belgien, Tyskland,

Frankrike, Italien och Nederldnderna ska gradvis liberaliseras i enlighet med punkterna 4-8.

De femte frihetsrittigheterna for rena frakttjanster ska gradvis 0kas i enlighet med punkt 9 for
att uppna den dverenskomna beréttigade turtitheten pa sju flygningar per vecka i slutet av

overgangsperioden.

For lufttransporttjanster till eller fran de EU-medlemsstater som avses i punkt 2 ska parternas
lufttrafikforetag fran och med dagen for detta avtals undertecknande ha ritt att utdva tredje
och fjarde frihetsrittigheter i enlighet med den beréttigade turtitheten per vecka som

betecknas “referens” i tabellerna i punkterna 7 och 8, och de rutter som hinfor sig till dem.
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Den berittigade turtitheten for lufttransporttjénster till och fran de EU-medlemsstater som
avses 1 punkt 2 ska omfattas av de steg som anges i tabellerna i punkterna 7 och 8. Steg 1 ska
borja gélla pa den forsta dagen av latas vintersdsong 2020/2021, med efterfoljande steg

(steg 2—5) pa den forsta dagen av latas vintersdasong 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024
respektive 2024/2025.

Fran forsta dagen av latas vintersdsong 2024/2025 och framat (steg 5) ska bada parters
lufttrafikforetag ha rétt att utdéva de tredje och fjarde frihetsrittigheter som beviljas i
artikel 2.2 c 1 detta avtal utan begrénsning i flygrutter, kapacitet och/eller turtithet mellan

punkter i Qatar och punkter i alla EU:s medlemsstater.

For passagerartjinster och kombinerade frakttjédnster inom tredje och fjarde

frihetsrittigheterna ska parternas lufttrafikforetag ha ritt att ha foljande turtéthet per vecka:

a)  Mellan punkter i Qatar och punkter i Belgien och omvint

Rutter Referens Steg 1 | Steg2 | Steg 3 | Steg 4 Steg 5
Till/fran alla 14 19 | 24 | 29 | 34 | Obegrinsad
punkter
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b)

c)

Mellan punkter i Qatar och punkter i Tyskland och tviartom

Rutter Referens | Steg 1 | Steg2 | Steg 3 | Steg 4 Steg 5
Till/fran alla
punkter 1 Qatar 14 18 21 24 28 Obegréansad
och Frankfurt
Till/fran alla
punkter i Qatar 14 18 21 24 28 Obegransad
och Miinchen
Till/fran alla 7 11 14 17 21 | Obegrinsad
ovriga punkter

Mellan punkter i Qatar och punkter i Frankrike och omvént

Rutter Referens Steg 1 | Steg2 | Steg 3 | Steg 4 Steg 5
Till/fran alla
punkter i Qatar 21 24 27 30 33 Obegrénsad
och Paris
Till/fran alla
punkter 1 Qatar 7 10 14 17 21 Obegrinsad
och Nice
Till/fran alla
punkter 1 Qatar 7 10 14 17 21 Obegrénsad
och Lyon
Till/fran alla 7 10 14 17 21 Obegrénsad

ovriga punkter
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d)  Mellan punkterna i Qatar och punkter i Italien och tvartom

Rutter Referens Steg 1 | Steg2 | Steg 3 | Steg4 Steg 5
Till/fran alla 81 84 84 89 92 | Obegrinsad
punkter

e)  Mellan punkterna i Qatar och punkter i Nederldnderna och tvirtom

Rutter Referens | Steg1 | Steg2 | Steg3 | Steg4 Steg 5
Till/frén alla
ggﬁkter i Qatar 10 12 | 14 | 14 | 17 | Obegrinsad
Amsterdam
gggfguﬂier 7 7 14 | 17 | 21 | Obegrinsad

For rena frakttjénster inom tredje och fjirde frihetsrittigheterna ska parternas lufttrafikforetag

ha ritt att ha foljande turtithet per vecka:

a)  Mellan punkter i Qatar och punkter i Belgien och omviént

Rutter Referens Steg 1 | Steg2 | Steg 3 | Steg4 Steg 5
Till/fran alla 35 39 42 45 49 | Obegrinsad
punkter
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b)

d)

Mellan punkter i Qatar och punkter i Tyskland och tviartom

Rutter Referens Steg 1 | Steg2 | Steg 3 | Steg4 Steg 5
Till/fran alla 10 14 14 17 21 | Obegrinsad
punkter

Mellan punkter i Qatar och punkter i Frankrike och omvint

Rutter Referens Steg 1 | Steg2 | Steg 3 | Steg4 Steg 5
Till/fran alla 7 10 14 17 21 Obegrinsad
punkter

Mellan punkterna i Qatar och punkter i Italien och tvartom

Rutter Referens Steg 1 | Steg2 | Steg3 | Steg4 Steg 5
Till/frn alla 10 21 21 24 28 | Obegrinsad
punkter

Mellan punkterna i Qatar och punkter i Nederldnderna och tviartom

Rutter Referens Steg 1 | Steg2 | Steg 3 | Steg 4 Steg 5
Till/fran alla 10 14 | 14 | 17 | 21 | Obegrinsad
punkter
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10.

For rena frakttjdnster inom den femte friheten ska parternas lufttrafikforetag frdn och med
dagen for detta avtals undertecknande ha ritt att tillimpa de réttigheter som anges i

artikel 2.2 c i detta avtal pa en turtdthet pa tre flygningar per vecka (“referens”) mellan varje
EU-medlemsstat och Qatar. Denna beréttigade turtithet ska omfattas av de steg som anges i
tabellen nedan for att uppna en slutlig beréttigad turtithet pa totalt sju flygningar per vecka.
Steg 1 ska borja gélla pa den forsta dagen av latas vintersdsong 2020/2021, med efterféljande
steg (steg 2—4) pa den forsta dagen av latas vintersdsong 2021/2022, 2022/2023 respektive
2023/2024.

Referens Steg 1 Steg 2 Steg 3 Steg 4
3 4 5 6 7

Om rena frakttjdnster inom femte frihetsréttigheten som beviljats fore undertecknandet av
avtalet har en annan geografisk tickning &n den som anges i artikel 2.2 c i detta avtal, kan i
enlighet med artikel 24.2 1 detta avtal denna geografiska tickning fortsétta att anvéndas i
stdllet for den geografiska tackning som anges i artikel 2.2 ¢ i detta avtal for de berittigade

turtitheter som beviljats fore undertecknandet av detta avtal.
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BILAGA 2

GEOGRAFISK TILLAMPLIGHET FOR FEMTE FRIHETSRATTIGHETER
FOR RENA FRAKTTJANSTER
AVSNITT 1
Det geografiska tillimpningsomradet for artikel 2.2 c¢ i B i detta avtal ska omfatta samtliga delar av
de nord- och sydamerikanska kontinenterna och angrénsande dar, Bermuda, vissa dar i Karibiska
havet, Hawaiiska darna (inklusive Midwaydarna och Palmyraatollen). Vid undertecknandet av detta
avtal omfattas foljande:
Nordamerika
Kanada, Forenta staterna, Mexiko
Vistindien och Bermuda
Anguilla, Antigua och Barbuda, Bahamas, Barbados, Bermuda, Caymandarna, Kuba, Dominica,

Dominikanska republiken, Grenada, Haiti, Jamaica, Montserrat, Sankta Lucia, Sankt Vincent och

Grenadinerna, Trinidad och Tobago, Turks- och Caicosdarna, Jungfrudarna (brittiska)
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Centralamerika
Belize, Costa Rica, El Salvador, Guatemala, Honduras, Nicaragua, Panama
Sydamerika
Argentina, Bolivia, Brasilien, Chile, Colombia, Ecuador, Guyana, Paraguay, Peru, Surinam,
Uruguay, Venezuela

AVSNITT 2
Det geografiska tillimpningsomradet for artikel 2.2 c ii B i detta avtal ska omfatta hela det omréde i
Asien som ligger dster om och inbegriper Iran, och angransande 6ar, Australien, Nya Zeeland och
angransande Oar, samt vissa av 0arna i Stilla havet. Vid undertecknandet av detta avtal omfattas
foljande:

Sydasien

Afghanistan, Bangladesh, Bhutan, Indien (inbegripet Andamandarna), Maldiverna, Nepal, Pakistan,
Sri Lanka
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Centralasien

Kazakstan, Kirgizistan, Mongoliet, Ryssland, Tadzjikistan, Turkmenistan, Uzbekistan

Ostasien

Kina, Hongkong SAR, Japan, Nordkorea, Sydkorea, Macao SAR, Taiwan

Sydostasien

Brunei Darussalam, Kambodja, Indonesien, Laos, Malaysia, Myanmar/Burma, Papua Nya Guinea,

Filippinerna, Singapore, Thailand, Vietnam

Asien och Stillahavsomradet

Amerikanska Samoa, Australien, Kuba, Kokosdarna, Cookdarna, Fiji, Guam, Kiribati,

Marshalldarna, Mikronesien, Nauru, Nya Zeeland, Niue, Norfolk, Nordmarianerna, Palau, Samoa,

Salomonoarna, Tonga, Tuvalu, Vanuatu
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