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parti contractante la Tratatul privind Uniunea Europeana si la Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene (denumite in continuare, colectiv, ,,statele membre ale UE” sau, individual, ,,statul
membru al UE”), si
UNIUNEA EUROPEANA, denumiti in continuare ,,Uniunea”,

pe de o parte, si
STATUL QATAR, denumit in continuare ,,Qatar”,

pe de alta parte,

denumite in continuare, impreuna, ,,partile”,
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Statele membre ale UE si Qatar, 1n calitate de parti la Conventia privind aviatia civila
internationald, deschisa spre semnare la Chicago la data de 7 decembrie 1944, impreuna cu

Uniunea,

DORIND sa isi promoveze interesele in materie de transport aerian ca modalitate de a contribui la

relatii politice si economice mai stranse intre parti,

RECUNOSCAND importanta unei conectivititi eficiente a transportului aerian in promovarea

comertului, a turismului, a investitiilor si a dezvoltarii economice si sociale,

DORIND sa imbundtateasca serviciile aeriene si sd promoveze un sistem aeronautic international
bazat pe nediscriminare si pe oportunitéti echitabile si egale de concurenta pentru transportatorii

aerieni.

DORIND sa asigure cel mai inalt grad de siguranta si de securitate 1n transportul aerian si
afirmandu-si deosebita preocupare fata de actele sau de amenintarile la adresa securitatii
aeronavelor, care pun in pericol siguranta persoanelor sau a bunurilor, afectand negativ operarea

aeronavelor si submindnd Increderea publicului cdldtor in siguranta aviatiei civile,

LUAND ACT de Conventia privind aviatia civild internationala, deschisi spre semnare la Chicago

la data de 7 decembrie 1944,
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HOTARATE si maximizeze avantajele potentiale ale cooperdrii in materie de reglementare,

RECUNOSCAND importantele avantaje pe care le-ar putea aduce existenta unor servicii acriene

competitive si a unor industrii viabile ale transportului aerian,

DORIND sa promoveze o concurenta loiala, recunoscand cd anumite subventii pot afecta negativ
concurenta si pot pune In pericol obiectivele de baza ale prezentului acord si recunoscand ca
avantajele potentiale nu pot fi obtinute in cazul in care nu existd un mediu concurential echitabil

pentru transportatorii aerieni.

INTENTIONAND si se bazeze pe cadrul acordurilor si al aranjamentelor existente intre ele, cu
scopul de a deschide accesul la piete si de a maximiza avantajele pentru pasageri, expeditori,
transportatori aerieni si aeroporturi, precum $i pentru angajatii acestora, pentru comunitati si pentru

alte persoane care au avantaje indirecte,

AFIRMAND importanta protejarii mediului in cadrul dezvoltarii si implementarii politicii

internationale in domeniul aviatiei,

AFIRMAND nevoia de masuri urgente pentru abordarea schimbadrilor climatice si continuarea
cooperarii in vederea reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd in sectorul aviatiei, in conformitate
cu obligatiile lor internationale Tn aceasta privintd, inclusiv cu cele stabilite in instrumentele

Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (OACI),

AFIRMAND importanta protejarii intereselor consumatorilor si a cooperdarii pentru asigurarea unui

nivel ridicat de protectie a consumatorilor,
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RECUNOSCAND ci existenta unor oportunitati comerciale sporite nu este meniti s submineze
standardele lor de munca sau legate de munca si reafirmand importanta luarii in considerare a
efectelor prezentului acord asupra fortei de munca, a incadrarii Tn munca si a conditiilor de munca,
precum si a avantajelor obtinute atunci cand castigurile economice semnificative realizate pe piete

deschise si competitive sunt combinate cu standarde Tnalte de munca,

LUAND ACT de dorinta de a explora modalititi de imbunititire a accesului la capital al industriei

transportului aerian pentru dezvoltarea in continuare a transportului aerian,

DORIND sa incheie un acord privind transportul aerian care sd completeze Conventia privind

aviatia civila internationala,

CONVIN DUPA CUM URMEAZA:
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ARTICOLUL 1

Definitii

In sensul prezentului acord si in lipsa unor dispozitii contrare, se aplicd urmatoarele definitii:

1.  ,acord” inseamnad prezentul acord, toate anexele sale, si orice eventuale amendamente aduse
acestora;
2. ,transport aerian” inseamna transportul cu aeronave al pasagerilor, bagajelor, marfurilor si

postei, separat sau combinat, oferit publicului contra cost sau prin inchiriere, inclusiv

serviciile regulate si neregulate;

3.  ,constatare a cetdteniei” Inseamna constatarea faptului ca un transportator aerian care propune
sa opereze servicii aeriene in temeiul prezentului acord indeplineste cerintele stabilite la

articolul 3 referitoare la proprietate, control efectiv si sediu principal de activitate;

4.  ,autoritati competente” Inseamna agentiile sau entitatile guvernamentale responsabile cu

indeplinirea functiilor administrative in temeiul prezentului acord;

5. ,»sistem informatizat de rezervare” sau ,,SIR” Inseamna un sistem informatizat care contine
informatii despre, printre altele, orarele de zbor, locurile disponibile si tarifele mai multor
transportatori aerieni, oferind sau nu posibilitatea de a efectua rezervari sau de a emite bilete,
in masura in care aceste servicii sunt puse partial sau integral la dispozitia abonatilor. Este
inteles ca incluzand sistemele de distributie globald (SDG) In masura in care acestea contin

produse de transport aerian;
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,conventie” iInseamna Conventia privind aviatia civild internationald, deschisd spre semnare la

Chicago la data de 7 decembrie 1944, si include:

(a) orice amendament care a intrat in vigoare in temeiul articolului 94 litera (a) din
conventie si care a fost ratificat atat de Qatar, cat si de statul membru al UE sau de

statele membre ale UE, dupa caz; si

(b) orice anexa sau orice amendament la aceasta adoptat in temeiul articolului 90 din
conventie, in masura in care o astfel de anexa sau un astfel de amendament este
aplicabil in orice moment dat atat Qatarului, cat si statului membru al UE sau statelor

membre ale UE, dupa caz;

,discriminare” inseamna orice fel de diferentiere care nu are o justificare obiectiva;

»tratate UE” Tnseamna Tratatul privind Uniunea Europeana si Tratatul privind functionarea

Uniunii Europene;

»tarife pentru pasageri” Inseamna pretul care trebuie platit transportatorilor aerieni sau
agentilor acestora ori altor vanzatori de bilete pentru transportul pasagerilor cu ajutorul
serviciilor aeriene (inclusiv cu orice alt mod de transport legat de acestea), precum si
conditiile in care se aplica aceste preturi, inclusiv remunerarea si conditiile oferite pentru

serviciile agentiilor si pentru alte servicii auxiliare;
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10.

1.

12.

13.

14.

,constatare a capacitatii” inseamna constatarea faptului ca un transportator aerian care
propune sa opereze servicii aeriene in temeiul prezentului acord are o capacitate financiara
suficienta si o expertiza manageriala corespunzatoare pentru furnizarea serviciilor respective
si ca este dispus sa respecte actele cu putere de lege, normele administrative si cerintele care
reglementeaza operarea respectivelor servicii;

,»cost integral” inseamna costul furnizarii serviciului, plus o taxa rezonabilad pentru cheltuielile

de regie;

»transport aerian international” Tnseamna transportul aerian care traverseaza spatiul aerian al

mai multor state;

,sediu principal de activitate” inseamna sediul central sau sediul social al unui transportator
aerian de pe teritoriul partii in care se exercita principalele functii financiare si de control
operational ale transportatorului aerian respectiv, inclusiv managementul continuitatii

navigabilitatii;

,»tarife pentru marfuri” inseamnad pretul care trebuie platit pentru transportul marfurilor cu
ajutorul serviciilor aeriene (inclusiv cu orice alt mod de transport legat de acestea), precum si
conditiile in care se aplica aceste preturi, inclusiv remunerarea si conditiile oferite pentru

serviciile agentiilor si pentru alte servicii auxiliare;
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15.

16.

17.

18.

,handling propriu” inseamna situatia in care un utilizator al aeroportului realizeaza pe cont
propriu una sau mai multe categorii de servicii de handling la sol si nu incheie un contract de
nicio natura cu un tert pentru furnizarea acestor servicii. In sensul prezentei definitii, in
raporturile dintre acestia, utilizatorii aeroporturilor nu se considera a fi terti daca:

(a) unul dintre ei este actionar majoritar al celuilalt sau

(b) un singur organism detine o participatie majoritara in fiecare dintre ei;

,perturbare grava a economiei” inseamna o criza exceptionald, temporard (pe termen scurt sau
lung) si semnificativa, care nu afecteaza doar o regiune specifica sau un sector economic, ci

intreaga economie a unui stat membru al UE sau a Qatarului;

,»escald in scopuri necomerciale” inseamna aterizarea in orice alt scop decat imbarcarea sau

debarcarea de pasageri, bagaje, marfuri si/sau posta in cadrul transportului aerian;

,subventie” inseamna orice contributie financiard acordata de stat sau de orice alt organism

public la orice nivel, inclusiv:

(a) transferul direct de fonduri si transferul direct potential de fonduri sau de pasive;

(b) renuntarea la veniturile datorate sau necolectarea acestora;
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19.

20.

(c) furnizarea de bunuri sau servicii, altele decat infrastructura generald, sau achizitia de

bunuri sau servicii; sau

(d) efectuarea de plati catre un mecanism de finantare sau insarcinarea sau transmiterea de
dispozitii unui organism privat in vederea executarii uneia sau a mai multor functii
dintre cele mentionate de la literele (a), (b) si (c) care tin iIn mod normal de competenta
autoritatii publice sau a altui organism public, practica urmata nefiind diferita in mod

efectiv de practicile normale ale autoritatilor publice,

care este limitata, de jure sau de facto, la anumiti transportatori aerieni si confera un avantaj
unui transportator aerian sau unor transportatori aerieni. Nu se considera ca s-a oferit un
avantaj printr-o interventie financiara efectuata de o autoritate publica sau de un alt organism
public in cazul in care un operator privat de pe piatd ar fi efectuat aceeasi interventie

financiara, din considerente comerciale;

,Hteritoriu”, in cazul Qatarului, are intelesul pe care i-1 acorda articolul 2 din conventie; In
cazul Uniunii si al statelor membre ale UE, ,.teritoriu” inseamna teritoriul terestru, apele
interioare si marea teritoriald ale statelor membre ale UE carora li se aplica tratatele UE si in

conditiile prevazute de tratatele respective, precum si spatiul aerian de deasupra acestora;
,»taxa de utilizare” inseamna o taxa impusa transportatorilor aerieni pentru utilizarea

infrastructurilor sau a serviciilor aeroportuare, de mediu, de navigatie aeriand sau de securitate

a aviatiei, inclusiv a serviciilor si infrastructurilor conexe.
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TITLUL I

DISPOZITII ECONOMICE

ARTICOLUL 2

Acordarea drepturilor

Tabelul rutelor

(1) Fiecare parte permite transportatorilor aerieni ai celeilalte parti sa opereze pe rutele

specificate mai jos:

(a) pentru transportatorii aerieni din Qatar:

orice puncte din Qatar — orice puncte intermediare — orice puncte din Uniune — orice puncte

ulterioare;

(b) pentru transportatorii aerieni din Uniune:

orice puncte din Uniune — orice puncte intermediare — orice puncte din Qatar — orice puncte

ulterioare.
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In sensul aplicarii tabelului rutelor de mai sus:

— ,,orice puncte” Tnseamna unul sau mai multe puncte;

— ,,orice puncte din Uniune” inseamna unul sau mai multe puncte din acelasi stat membru al UE

sau din diferite state membre ale UE, fie separat, fie in combinatie, n orice ordine.
Drepturi de trafic
(2) Fiecare parte acorda celeilalte parti urmatoarele drepturi pentru desfasurarea activitatilor de
transport aerian international de cétre transportatorii aerieni ai celeilalte parti pe o baza
nediscriminatorie:
(a) dreptul de a survola teritoriul sau fara a ateriza;

(b) dreptul de a efectua escale in scopuri necomerciale pe teritoriul sau;

(c) dreptul de a efectua activitati de transport aerian international regulate si neregulate de

pasageri, de pasageri si marfuri in combinatie si exclusiv de marfuri:

(1)  pentru transportatorii aerieni din Qatar, dreptul de a furniza servicii de transport aerian

international Intre orice puncte din Qatar si orice puncte din Uniune cu:

(A) drepturi de trafic aferente celei de a treia si a patra libertati, fara limitari privind

rutele, capacitatea si/sau frecventa; si
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(B) drepturi de trafic aferente celei de a cincea libertati pentru serviciile de transport
exclusiv de marfuri intre Uniune si punctele ulterioare enumerate in anexa 2
sectiunea 1, cu conditia ca exercitarea drepturilor de trafic aferente celei de a
cincea libertati sa nu depdseasca sapte frecvente sdptimanale pentru fiecare stat

membru al UE;

(1) pentru transportatorii aerieni din Uniune, dreptul de a furniza servicii de transport aerian

international Intre orice puncte din Uniune si orice puncte din Qatar cu:

(A) drepturi de trafic aferente celei de a treia si a patra libertati, fara limitari privind

rutele, capacitatea si/sau frecventa; si

(B) drepturi de trafic aferente celei de a cincea libertati pentru serviciile de transport
exclusiv de marfuri intre Qatar si punctele ulterioare enumerate in anexa 2
sectiunea 2, cu conditia ca exercitarea drepturilor de trafic aferente celei de a
cincea libertati sa nu depdseasca sapte frecvente sdptdmanale pentru fiecare stat

membru al UE.

Exercitarea acestor drepturi de trafic este supusa dispozitiilor tranzitorii cuprinse in anexa 1 la

prezentul acord; si

Pentru a evita orice neclaritate, in cazul statelor membre ale UE care, in cadrul acordurilor si
aranjamentelor lor bilaterale actuale privind serviciile aeriene cu Qatar, dispun de sapte sau mai
putine frecvente saptamanale cu drepturi de trafic aferente celei de a cincea libertati pentru
serviciile de transport exclusiv de marfuri, numarul total de frecvente saptdmanale disponibile

pentru transportatorii celor doua parti la sfarsitul perioadei de tranzitie este de sapte.

(d) celelalte drepturi specificate in prezentul acord.
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Flexibilitate operationala

)

Pentru oricare sau pentru toate zborurile lor si la alegere pe rutele specificate la alineatul (1),

transportatorii aerieni ai fiecarei parti pot:

(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

Q)

(&)

(h)

sa opereze zboruri Intr-o directie sau 1n alta sau Tn ambele directii;

sa combine diferite numere de zbor in cadrul operarii unei singure acronave;

sa deserveasca puncte intermediare si puncte ulterioare, precum si puncte situate pe teritoriile

partilor, in orice combinatie si in orice ordine in conformitate cu alineatul (2);

sd omita escale Intr-un punct sau in mai multe puncte;

sa transfere trafic de pe oricare dintre aeronavele lor cétre orice altd aeronava a lor in orice

punct (,,change of gauge”);

sa faca escald in orice punct, indiferent dacd acesta este situat pe teritoriul oricareia dintre

parti sau in afara acestuia;

sa tranziteze trafic pe teritoriul celeilalte parti;

sa combine trafic la bordul aceleiasi aeronave, independent de provenienta acestuia; si
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(1)  sd deserveasca mai mult de un punct, de pe teritoriul aceluiasi stat membru al UE sau de pe

teritoriul Qatar, in cadrul aceluiasi serviciu (coterminalizare).

Flexibilitatea operationald prevazuta la literele (a)-(i) de la prezentul alineat poate fi exercitata fara
limitare directionala sau geografica si fara pierderea niciunui drept de a transporta traficul admisibil

in temeiul prezentului acord, cu conditia ca:

— serviciile transportatorilor aerieni din Qatar sa deserveasca un punct din Qatar;

— serviciile transportatorilor aerieni din Uniune sa deserveascd un punct din Uniune.

(4) Fiecare parte permite fiecarui transportator aerian al celeilalte parti sa stabileasca frecventa si
capacitatea transportului aerian international pe care doreste sa il ofere pe baza criteriilor
comerciale de pe piatd. In conformitate cu acest drept, niciuna dintre parti nu limiteaza unilateral
volumul traficului, frecventa sau regularitatea serviciului, ruta, originea sau destinatia traficului ori
tipul sau tipurile de aeronave exploatate de transportatorii aerieni ai celeilalte parti, cu exceptia
cazurilor in care existd motive care tin de domeniul vamal, motive tehnice, operationale, de
siguranta a managementului traficului aerian, de mediu ori de protectie a sandtatii sau cu exceptia

unor prevederi contrare din prezentul acord.

(5) Nicio dispozitie din prezentul acord nu poate fi interpretata ca oferind transportatorilor aerieni

din:
(a) Qatar dreptul de a lua la bord, 1n orice stat membru al UE, contra cost sau prin inchiriere,

pasageri, bagaje, marfuri si/sau posta care sunt destinate unui alt punct din acelasi stat

membru al UE;
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(b) Uniunea dreptul de a lua la bord, in Qatar, contra cost sau prin inchiriere, pasageri, bagaje,
marfuri si/sau posta care sunt destinate unui alt punct din Qatar.
ARTICOLUL 3
Autorizatia de operare
(1) Imediat dupa primirea unei cereri de autorizatie de operare din partea unui transportator aerian
al unei parti, autoritatile competente ale celeilalte parti acorda autorizatiile de operare si permisele
tehnice corespunzatoare intr-un termen procedural minim, cu conditia ca:

(a) in cazul unui transportator aerian din Qatar:

(i) transportatorul aerian sa aiba sediul principal de activitate In Qatar si sa fie titularul unei

licente de operare valabile in conformitate cu legislatia din Qatar;

(11) Qatarul sd exercite si sd mentind un control reglementar efectiv al transportatorului

aerian; si

(ii) transportatorul aerian sa fie detinut, in mod direct sau prin participatie majoritara, si sa

fie controlat efectiv de Qatar si/sau de resortisantii sai;
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(b) in cazul unui transportator aerian din Uniune:

(1) transportatorul aerian sa fie stabilit, in temeiul tratatelor UE, pe teritoriul Uniunii si s

detind o licenta de operare valabila in conformitate cu dreptul Uniunii;

(i1)) controlul reglementar efectiv al transportatorului aerian sa fie exercitat si mentinut de
statul membru al UE responsabil cu eliberarea certificatului de transportator aerian al

transportatorului, iar autoritatea competenta sa fie clar identificatd; si
(ii1) transportatorul aerian sa fie detinut, in mod direct sau prin intermediul unei participatii
majoritare, si sd fie controlat efectiv de unul sau mai multe state membre ale UE sau
state membre ale Asociatiei Europene a Liberului Schimb sau de resortisantii acestora;
(c) saserespecte articolele 13 si 14; si
(d) transportatorul aerian sd indeplineasca conditiile prevazute de actele cu putere de lege si de
normele administrative aplicate Tn mod obisnuit operarii de servicii de transport aerian

international de cdtre partea care examineaza cererea.

(2) Laacordarea autorizatiilor de operare si a permiselor tehnice, fiecare parte trateaza in mod

nediscriminatoriu toti transportatorii celeilalte parti.
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(3) La primirea unei cereri de autorizatie de operare din partea unui transportator aerian al unei
parti, cealaltd parte recunoaste orice constatare a capacitatii si/sau a cetateniei facuta de prima parte
cu privire la respectivul transportator aerian ca si cand o astfel de constatare ar fi fost facuta de
propriile autoritati competente si nu efectueaza investigatii suplimentare in acest sens, cu exceptia
cazurilor prevazute la articolul 4 alineatul (2). Pentru evitarea oricarei neclaritati, prezentul alineat
nu vizeaza recunoasterea constatarilor referitoare la certificatele sau licentele de siguranta, la

masurile de securitate sau la asigurari.

ARTICOLUL 4

Refuzarea, revocarea, suspendarea si limitarea unei autorizatii

(1) Oricare dintre parti poate refuza, revoca, suspenda, conditiona sau limita autorizatiile de

operare sau permisele tehnice sau poate refuza, suspenda, conditiona sau limita in alt mod

operatiunile unui transportator aerian al celeilalte parti, daca:

(a) 1n cazul unui transportator aerian din Qatar:

(1) transportatorul aerian nu are sediul principal de activitate In Qatar sau nu detine o

licenta de operare valabila in conformitate cu legislatia din Qatar;

(11) Qatarul nu exercitd si nu mentine un control reglementar efectiv al transportatorului

aerian; sau
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(ii1) transportatorul aerian nu este detinut, in mod direct sau prin participatie majoritara, sau

nu este controlat efectiv de Qatar si/sau de resortisanti ai sii;

(b) in cazul unui transportator aerian din Uniune:

(1) transportatorul aerian nu este stabilit, in temeiul tratatelor UE, pe teritoriul Uniunii sau

nu detine o licenta de operare valabila in conformitate cu legislatia Uniunii;

(i) controlul reglementar efectiv al transportatorului aerian nu este exercitat sau nu este
mentinut de statul membru al UE responsabil cu eliberarea certificatului de operator

aerian al transportatorului ori autoritatea competenta nu este identificata in mod clar sau

(ii1) transportatorul aerian nu este detinut, in mod direct sau prin intermediul unei participatii
majoritare, si nu este controlat efectiv de unul sau mai multe state membre ale UE sau

state membre ale Asociatiei Europene a Liberului Schimb sau de resortisanti ai acestora;

(c) transportatorul aerian nu a respectat actele cu putere de lege si normele administrative
mentionate la articolul 6 si/sau actele cu putere de lege si normele administrative aplicate in
mod obisnuit operdrii de servicii de transport aerian international de catre partea care

examineaza cererea.
(2) In cazul in care o parte are motive Intemeiate pentru a crede ca un transportator aerian al

celeilalte parti se afld in oricare dintre situatiile mentionate la alineatul (1), partea respectiva poate

solicita consultdri cu cealalta parte.
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(3) Aceste consultdri demareaza cat mai curand posibil si nu mai tarziu de 30 de zile de la
primirea unei astfel de solicitari. In cazul in care nu se ajunge la un acord satisfacitor in termen de
30 de zile sau dupa o perioada de timp convenita de la data Inceperii consultarilor respective sau in
cazul in care nu se iau masurile de remediere convenite, partea care a solicitat consultarile are
motive sd ia masuri In vederea refuzarii, revocarii, suspendarii, conditiondrii sau limitarii
autorizatiei de operare sau a permiselor tehnice ale unui transportator aerian al celeilalte parti pentru

a asigura respectarea prezentului articol.

(4) In pofida alineatului (3), in ceea ce priveste alineatul (1) litera (c), o parte poate lua masuri
imediate sau urgente atunci cand o situatie de urgentd impune acest lucru sau pentru a preveni noi
situatii de nerespectare. Pentru a evita orice neclaritate, existenta unei noi situatii de nerespectare
presupune faptul ca problema nerespectarii a fost deja ridicata intre autoritatile competente ale

partilor.
ARTICOLUL 5
Liberalizarea cerintelor in materie de proprietate si control
Partile recunosc avantajele potentiale ale liberalizarii progresive a cerintelor In materie de
proprietate si control aplicabile transportatorilor lor aerieni respectivi. Partile sunt de acord sa
exploreze in cadrul comitetului mixt, la momentul potrivit, liberalizarea reciproca a cerintelor in

materie de proprietate si control aplicabile transportatorilor aerieni. In urma acestei examinari,

comitetul mixt poate recomanda amendamente la prezentul acord in conformitate cu articolul 25.
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ARTICOLUL 6

Respectarea actelor cu putere de lege si a normelor administrative

(1) Atunci cand intra teritoriul unei parti, se afla pe teritoriul respectiv sau il parasesc, actele cu
putere de lege si normele administrative ale partii respective privind intrarea pe teritoriul respectiv,
operarea 1n cadrul acestuia sau iesirea de pe acesta a aeronavelor implicate in transportul aerian

international trebuie respectate de transportatorii aerieni ai celeilalte parti.

(2) Atunci cand intra teritoriul unei parti, se afla pe teritoriul respectiv sau il parasesc, actele cu
putere de lege si normele administrative ale partii respective privind intrarea pe teritoriu, operarea
in cadrul sau sau iesirea de pe acesta a pasagerilor, a echipajelor, a bagajelor, a marfurilor si/sau a
postei din aeronava (inclusiv reglementarile referitoare la formalitatile de intrare, verificare,
imigrare, pasapoarte, vama si carantind sau, in cazul postei, regulamentele postale) trebuie
respectate de pasagerii, echipajele, bagajele, marfurile si/sau posta transportatorilor aerieni ai

celeilalte parti sau de oricine actioneaza in numele lor.
(3) Partile permit, pe teritoriul fiecareia dintre ele, transportatorilor aerieni ai celeilalte parti sa ia

madsuri pentru a se asigura cd sunt transportate numai persoanele care detin documentele de calatorie

necesare pentru intrarea sau tranzitul pe teritoriul celeilalte parti.
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ARTICOLUL 7

Concurenta loiala

(1) Partile convin ca transportatorii lor aerieni sa se bucure de oportunitati echitabile si egale de a

concura In ceea ce priveste furnizarea de servicii de transport aerian.

(2) Partile:

(a) interzic si, acolo unde acestea existd, elimina, in cadrul propriilor jurisdictii si utilizand
procedurile si procesele lor interne corespunzatoare, orice forme de discriminare sau practici
neloiale care ar afecta negativ oportunitatea echitabila si egala oferita transportatorilor aerieni

ai celeilalte parti de a concura in furnizarea de servicii de transport aerian;

(b) nu acorda sau nu permit acordarea de subventii niciunui transportator aerian daca astfel de
subventii afecteaza in mod negativ oportunitatea echitabild si egala oferita transportatorilor
aerieni ai celeilalte parti de a concura in ceea ce priveste furnizarea de servicii de transport

aerian.
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(3) In pofida alineatului (2) litera (b), se pot acorda urmétoarele:

(a) sprijin pentru transportatorii aerieni insolvabili sau aflati in dificultate, cu conditia ca:

(1) acest sprijin sa fie conditionat de un plan de restructurare credibil, bazat pe ipoteze
realiste In vederea asigurarii revenirii, intr-un termen rezonabil, la o viabilitate de durata

a transportatorului aerian insolvabil sau aflat in dificultate si

(i) transportatorul aerian vizat, precum si investitorii sau actionarii sdi, sa contribuie

semnificativ la costurile restructurarii;

(b) sprijin temporar sub forma de lichiditate acordat unui transportator aerian aflat in dificultate,
sub forma de imprumuturi sau garantii pentru imprumuturi limitate la suma strict necesara
pentru a mentine activitatea transportatorului aerian vizat pe perioada necesara pentru

elaborarea unui plan de restructurare sau de lichidare;

(¢) cuconditia ca acestea sa fie limitate la sumele minime necesare pentru atingerea obiectivului

lor s1 ca efectele furnizarii de servicii de transport aerian sa fie mentinute la minimum:
(1)  subventii destinate repardrii pagubelor provocate de calamitéti naturale;
(i) in cazul Qatarului, subventii pentru remedierea unei perturbari grave a economiei

acestuia; iar, In cazul UE si al statelor sale membre, subventii pentru remedierea unei

perturbdri grave a economiei unuia sau mai multor state membre ale UE;
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(d) subventii pentru transportatorii aerieni carora li s-a incredintat indeplinirea unor obligatii clar
definite de serviciu public, necesare pentru a raspunde nevoilor de transport esentiale ale
populatiei, care nu pot fi satisfacute numai de fortele pietei, cu conditia ca aceste subventii sa

fie limitate la o remunerare rezonabila pentru furnizarea serviciilor aeriene vizate.

(4) Partile se asigura ca fiecare dintre transportatorii lor aerieni care furnizeaza servicii de
transport aerian in temeiul prezentului acord publica, cel putin anual, un raport financiar insotit de o
situatie financiara auditata extern in conformitate cu standarde recunoscute la nivel international in
materie de contabilitate si de publicare a informatiilor financiare corporative, cum ar fi Standardele
internationale de raportare financiard; si cd, in cazul in care o parte furnizeaza o subventie, aceasta

subventie este evidentiata separat in raportul financiar.

(5) Fiecare parte, la cererea celeilalte parti, transmite celeilalte parti, in termen de 30 de zile, cu
exceptia cazului in care partile au convenit altfel, rapoarte financiare si alte informatii disponibile in
mod rezonabil, inclusiv cu privire la aspectele vizate la alineatul (4), care pot fi solicitate in mod
rezonabil de cealaltd parte pentru a verifica respectarea dispozitiilor prezentului articol. Astfel de
informatii, atunci cand sunt sensibile din punct de vedere comercial, trebuie tratate in mod

confidential de catre partea solicitanta.
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(6)

Pe baza procedurilor si proceselor sale interne, fiecare parte implementeaza si aplicad masuri

care interzic si impiedica in mod eficace ca transportatorii lor aerieni:

(a)

(b)

(c)

sa se implice 1n practici concertate care decurg dintr-un acord sau dintr-o decizie explicitd ori
implicita intre concurenti, care au drept obiectiv sau efect prevenirea, reducerea sau
denaturarea concurentei. Aceasta interdictie poate fi declarata inaplicabild atunci cand
acordurile, deciziile sau practicile respective contribuie la Tmbunatatirea productiei sau a
distributiei serviciilor ori la promovarea progresului tehnic sau economic, oferind in acelasi

timp consumatorilor o cota echitabila din beneficiul rezultat, fara:

(1) aimpune societatilor in cauza restrictii care nu sunt indispensabile pentru atingerea

acestor obiective; sau

(1)) aacorda unor astfel de societdti posibilitatea de a elimina concurenta pe o parte

semnificativa a serviciilor in cauza;

sd abuzeze de o pozitie dominanta intr-un mod care ar putea afecta serviciile de transport

aerian catre/dinspre partea respectiva si

sa formeze concentrdri Intre transportatorii aerieni, care sa impiedice in mod semnificativ

concurenta efectiva, in special in urma credrii sau a consolidarii unei pozitit dominante.
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(7) In cazul in care o parte considera ci oportunititile echitabile si egale ale transportatorilor sai

de a concura sunt afectate negativ de:

(a) discriminare sau practici neloiale interzise in temeiul alineatului (2) litera (a);

(b) o subventie interzisd in temeiul alineatului (2) litera (b), alta decat cele enumerate la

alineatul (3);

(c) nerespectarea obligatiilor privind transparenta prevazute la alineatele (4) si (5); sau

(d) nerespectarea, de catre cealaltd parte, a obligatiilor prevazute la alineatul (6),

aceasta (denumita in continuare ,,partea care actioneaza”) poate proceda in conformitate cu

alineatele (8)-(10).

(8) Partea care actioneaza transmite 1n scris celeilalte parti o solicitare de consultare, insotita de
un raport scris continand observatiile si elementele sale de proba materiale. Consultarile demareaza
in termen de 30 de zile de la data primirii solicitdrii, cu exceptia cazului in care partile convin altfel.

Consultarile pot fi solicitate prin intermediul comitetului mixt.

(9) Daca partea care actioneaza si cealaltd parte nu reusesc sa ajungd la un acord privind
chestiunea respectiva in termen de 60 de zile de la demararea consultarilor sau intr-un alt termen
convenit de parti sau de comitetul mixt, partea care actioneaza poate lua masuri impotriva
transportatorilor aerieni care s-au angajat in comportamentul contestat sau au obtinut avantaje ca
urmare a discrimindrii, practicilor neloiale sau subventiilor in cauza. Partea care actioneaza notifica
cealalta parte, in scris, cu privire la masurile care urmeaza sa fie luate, cu cel putin 15 zile inainte de

punerea in aplicare a masurilor respective.
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(10) Masurile luate in temeiul alineatului (9) trebuie sa fie adecvate, proportionate si restrictionate,
din punctul de vedere al sferei de aplicare si al duratei, la ceea ce este strict necesar in vederea
atenuarii pagubei aduse transportatorilor partii care actioneaza si a eliminarii avantajelor necuvenite

obtinute de transportatorii Impotriva carora sunt directionate masurile respective.

(11) Actiunile si masurile luate In temeiul alineatului (9) nu aduc atingere dreptului oricareia dintre

parti de a recurge la mecanismul de solutionare a litigiilor prevazut la articolul 23.

(12) In cazul in care mecanismul de solutionare a litigiilor previzut la articolul 23 este aplicat
aspectelor legate de prezentul articol, termenele indicate la articolul 23 alineatele (10), (11) si (12)

se reduc la jumatate.

(13) Nicio dispozitie din prezentul acord nu afecteaza, nu limiteaza sau nu pericliteaza in vreun
mod autoritatea sau competentele autoritatilor din domeniul concurentei aferente partilor sau ale
instantelor care examineaza deciziile autoritatilor respective. Actiunile derulate de catre o parte in
temeiul alineatului (9) nu aduc atingere actiunilor si masurilor posibile luate de autoritatile si
instantele mentionate, inclusiv celor ale partii care actioneaza. Deciziile instantelor care examineaza
actiunile si masurile autoritatilor competente respective sunt excluse din mecanismul de solutionare

a litigiilor prevazut la articolul 23.
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ARTICOLUL 8

Oportunitati comerciale

Desféasurarea activitatii

(1) Partile convin ca orice obstacole intampinate de operatorii comerciali in calea desfasurarii
activitatilor lor ar constitui o piedica pentru obtinerea avantajelor care decurg din prezentul acord.
Partile convin, prin urmare, sd demareze un proces eficient si reciproc de eliminare a obstacolelor in
desfasurarea activitatii operatorilor comerciali ai ambelor parti in cazul in care astfel de obstacole
pot sa impiedice operatiunile comerciale, sa denatureze concurenta sau sa afecteze oportunitatile

egale de a face concurenta.

(2) Comitetul mixt mentionat la articolul 22 dezvolta un proces de cooperare in ceea ce priveste
desfasurarea activitatilor si oportunitatile comerciale. In conformitate cu articolul 22, o parte poate
solicita Intrunirea comitetului mixt in vederea discutdrii oricarui aspect legat de aplicarea

prezentului articol.

Reprezentanti ai transportatorilor aerieni

(3) Transportatorii aerieni ai fiecarei parti au dreptul de a-si stabili liber, pe teritoriul celeilalte
parti, birourile si infrastructurile necesare pentru furnizarea serviciilor de transport aerian, pentru
promovarea si vanzarea serviciilor de transport aerian si pentru alte activitati conexe, inclusiv
dreptul de a vinde si de a emite orice fel de bilete si/sau scrisori de transport aerian, atat proprii, cat

si ale oricarui alt transportator.
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(4) Transportatorii aerieni ai fiecarei parti sunt autorizati, in conformitate cu actele cu putere de
lege si cu normele administrative ale celeilalte parti referitoare la intrare, la sedere si la ocuparea
fortei de munca, sd aduca si sd mentina pe teritoriul celeilalte parti personal de conducere, de
vanzare, tehnic si operational si orice alt personal specializat necesar in sprijinul furnizarii de
servicii de transport aerian. Ambele parti faciliteaza si accelereaza acordarea permiselor de munca,
atunci cand ele sunt necesare, pentru personalul angajat in birouri in conformitate cu prezentul
alineat, inclusiv pentru personalul care efectueaza anumite sarcini temporare care nu depasesc 90 de
zile, sub rezerva actelor cu putere de lege si a normelor administrative in vigoare. Transportatorii
aerieni ai fiecarei parti pot alege in mod liber s lucreze cu sau fara un agent general de vanzari ales

de ei pe teritoriul celeilalte parti.

Handling la sol

(5) In ceea ce priveste serviciile de handling la sol de pe teritoriul celeilalte parti, fiecare

transportator aerian are dreptul:

(a) safisiasigure propriile servicii de handling la sol (handling propriu); sau

(b) saaleaga din randul furnizorilor concurenti, inclusiv al altor transportatori aerieni, care ofera
servicii complete sau partiale de handling la sol, in cazul in care actele cu putere de lege si

normele administrative ale fiecarei parti permit accesul la piata al acestor furnizori si in cazul

in care sunt prezenti pe piatd astfel de furnizori.
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Drepturile stabilite la primul paragraf literele (a) si (b) se supun numai unor constrangeri specifice
de spatiu sau capacitate disponibile care decurg din necesitatea de a mentine siguranta exploatarii
aeroportului. In cazul in care constrangerile respective limiteaza, impiedica sau inliturd posibilitatea
asigurdrii handlingului propriu si in absenta unei concurente efective intre furnizorii de servicii de
handling la sol, partea relevanta se asigura ca toate aceste servicii sunt puse la dispozitia tuturor
transportatorilor aerieni in conditii egale si adecvate; Preturile serviciilor respective se stabilesc pe

baza unor criterii pertinente, obiective, transparente si nediscriminatorii.

Alocarea sloturilor orare pe aeroporturi

(6) Fiecare parte se asigura ca reglementarile, orientarile si procedurile sale de alocare a sloturilor
orare pe aeroporturile de pe teritoriul sau se aplica in mod transparent, eficace, nediscriminatoriu si

in timp util.

Planuri operationale, programe si orare

(7) Notificarea planurilor operationale, a programelor si a orarelor pentru serviciile aeriene
operate in temeiul prezentului acord poate fi solicitatd de o parte numai in scopuri informative.
Daci o parte solicitd o astfel de notificare, ea reduce la minimum sarcina administrativa legata de
cerintele si de procedurile de notificare in cazul intermediarilor din domeniul transportului aerian si

in cazul transportatorilor aerieni ai celeilalte parti.
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Vanzari, cheltuieli locale si transfer de fonduri

(8) Orice transportator aerian al oricarei parti are dreptul sd se implice in vanzarea de servicii de
transport aerian si de servicii conexe pe teritoriul celeilalte parti, in mod direct si/sau, daca doreste,
prin intermediul agentilor sdi de vanzari, al altor intermediari numiti de transportatorul aerian, al
internetului sau al oricarui alt canal disponibil. Fiecare transportator aerian are dreptul sa vanda
astfel de servicii de transport si servicii conexe si orice persoand este liberd sa le achizitioneze, in

moneda teritoriului respectiv sau intr-o valuta liber convertibila.

(9) Transportatorilor aerieni ai fiecarei parti li se permite sa plateasca cheltuielile locale, inclusiv
cheltuielile cu combustibilul, dar fara a se limita la acestea, pe teritoriul celeilalte parti in moneda
locald. Daca doresc, transportatorii aerieni ai fiecarei parti pot plati aceste cheltuieli pe teritoriul

celeilalte parti intr-o valuta liber convertibild, la cursul de schimb al pietei.

(10) Fiecare transportator aerian are dreptul de a converti, la cerere, veniturile obtinute pe plan
local in valuta liber convertibila si de a transfera astfel de venituri, oricand si oricum, de pe
teritoriul celeilalte parti cétre tara aleasd de el. Convertirea si transferul trebuie autorizate in cel mai
scurt timp posibil, fara restrictii sau impozite, la cursul de schimb al pietei aplicabil tranzactiilor si
transferurilor curente la data la care transportatorul face cererea initiala de transfer si nu pot face
obiectul niciunei taxe, cu exceptia celor percepute in mod normal de banci pentru efectuarea acestor

operatiuni de conversie si transfer.
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Acorduri de cooperare comerciala

(11) In cadrul operarii sau furnizarii de servicii in temeiul prezentului acord, orice transportator
aerian al unei parti poate sd incheie acorduri de cooperare comerciald, precum acordurile de

rezervare de capacitate sau de partajare de cod, cu:

(a) orice transportator (transportatori) aerian (aerieni) al (ai) partilor;

(b) orice transportator (transportatori) aerian (aerieni) al (ai) unei tari terte; si/sau

(c) orice furnizor de servicii de transport de suprafata (terestru sau maritim) al oricarei tari,

cu conditia ca (i) transportatorul care opereaza serviciul sa detind drepturile de trafic
corespunzatoare; (ii) transportatorii care comercializeaza serviciul sd detina drepturile
corespunzatoare pentru ruta (rutele) in cauza din tabelul rutelor; si (iii) acordurile sa Indeplineasca

cerintele normative aplicabile Tn mod normal acordurilor de acest tip.

(12) In cadrul operirii sau furnizarii de servicii in temeiul prezentului acord, orice transportator
aerian al unei parti poate sa incheie acorduri de cooperare comerciald, precum acordurile de
rezervare de capacitate sau de partajare de cod, cu un transportator care opereaza intr-un sector
national cu conditia ca (i) operatiunea sa faca parte dintr-o caldtorie internationala si (ii) acordurile
sa indeplineasci cerintele aplicabile in mod normal acordurilor de acest tip. In sensul prezentului
alineat, un ,,sector national” Tnseamna, atunci cand transportatorul care opereaza serviciul este un
transportator din Uniune, o ruta de pe teritoriul unui stat membru al UE, iar atunci cand
transportatorul care opereaza serviciul este un transportator din Qatar, o rutd de pe

teritoriul Qatarului.
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(13) 1In ceea ce priveste transportul de pasageri comercializat in cadrul unor acorduri de cooperare
comerciald, cumparatorul trebuie sa fie informat, la punctul de vanzare sau, in orice caz, la
inregistrare sau inainte de imbarcare atunci cand nu este necesara inregistrarea pentru un zbor de
legatura, cu privire la furnizorii de servicii de transport care opereaza fiecare sector al serviciului in

cauza.

Servicii intermodale

(14) 1In ceea ce priveste transportul de pasageri, simplul fapt ci transportul de suprafati este
furnizat de un transportator aerian in nume propriu nu trebuie sa constituie o baza pentru a supune
furnizorii de servicii de transport de suprafata actelor cu putere de lege si normelor administrative

care reglementeaza transportul aerian.

(15) In pofida oriciror alte dispozitii din prezentul acord, transportatorii aerieni si furnizorii
indirecti de servicii de transport de marfa ai partilor sunt autorizati, fara restrictie, sa utilizeze, in
legdtura cu transportul aerian international, orice tip de transport de suprafatd pentru marfurile
avand ca destinatie sau provenind din orice punct situat pe teritoriul partilor sau in tari terte,
inclusiv transportul catre sau dinspre orice aeroport care dispune de structuri vamale, precum si,
dupa caz, de dreptul de a transporta marfuri sub sigiliu vamal In conformitate cu actele cu putere de
lege si cu normele administrative aplicabile. Aceste marfuri, indiferent daca sunt transportate pe cai
de suprafata sau pe calea aerului, au acces la operatiunile de inregistrare si la structurile vamale din
aeroporturi. Transportatorii aerieni pot alege sa isi efectueze propriul transport de suprafatad sau sa il
incredinteze altor furnizori de servicii de transport de suprafata, inclusiv altor transportatori aerieni
si furnizori indirecti de servicii de transport aerian de marfa. Aceste servicii de transport intermodal
de marfuri pot fi oferite la un tarif unic care sa acopere si transportul aerian si cel de suprafata, cu

conditia ca expeditorii sd nu fie indusi in eroare in privinta caracteristicilor unui astfel de transport.
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Acorduri de franciza si atribuirea numelui de marca

(16) Transportatorii aerieni ai fiecarei parti au dreptul de a incheia acorduri de franciza sau de
atribuire a numelui de marca cu Intreprinderi, inclusiv cu transportatori aerieni, ale oricareia dintre
parti sau ale unei tari terte, cu conditia ca respectivii transportatori aerieni sa detind autoritatea
corespunzatoare si sd Indeplineasca conditiile impuse de actele cu putere de lege si de normele
administrative aplicate in mod normal de parti in cazul unor astfel de acorduri, in special cele ce

impun dezvaluirea identitatii transportatorului aerian care opereaza serviciul.

Inchiriere

(17) Fiecare parte acorda transportatorilor aerieni ai celeilalte parti dreptul de a furniza servicii in

temeiul prezentului acord prin:

(a) utilizarea aeronavei inchiriate fara echipaj de la orice locator;

(b) utilizarea aeronavei inchiriate cu echipaj de la alti transportatori aerieni ai aceleiasi parti ca

cea a locatarului;

(c) utilizarea aeronavei Inchiriate cu echipaj de la transportatori aerieni dintr-o alta tara decat
partea locatarului, cu conditia ca inchirierea sa fie justificatd de nevoi exceptionale, de
necesitatea unei capacitati sezoniere sau de dificultdti operationale ale locatarului, precum si
ca inchirierea sa nu depaseasca durata strict necesara pentru a raspunde nevoilor respective

sau a depasi dificultdtile mentionate.
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Partile vizate pot solicita aprobarea de catre autoritatile competente a acordurilor de inchiriere in
scopul verificdrii respectarii conditiilor prevazute la prezentul alineat si cu cerintele aplicabile in
materie de siguranta si securitate. Cu toate acestea, in cazul in care solicitd o astfel de aprobare, o
parte depune toate eforturile pentru a accelera procedurile de aprobare si a reduce la minimum
sarcina administrativa pentru transportatorii vizati. Pentru a evita orice neclaritati, prezentul alineat
nu aduce atingere actelor cu putere de lege si normelor administrative ale unei parti in ceea ce

priveste inchirierea aeronavei de catre transportatorii aerieni ai partii respective.

ARTICOLUL 9

Taxe vamale

(1) La sosirea pe teritoriul uneia dintre parti, acronavele utilizate in transportul aerian
international de catre transportatorii aerieni ai celeilalte parti, echipamentele lor obisnuite,
combustibilul, lubrifiantii, consumabilele de natura tehnica, echipamentul de la sol, piesele de
schimb (inclusiv motoarele), proviziile de bord (inclusiv, printre altele: alimente, bauturi, tutun si
alte produse destinate comercializarii sau consumadrii de catre pasageri in cantitdti limitate in timpul
zborului) si alte articole utilizate sau destinate sa fie utilizate doar 1n legatura cu operarea sau cu
intretinerea aeronavelor care efectueaza transport aerian international sunt scutite, pe baza de
reciprocitate si cu conditia ca echipamentele si proviziile respective sa ramana la bordul
aeronavelor, de toate restrictiile la import, taxele pe proprietate si impozitele pe capital, taxele
vamale, accizele, taxele de inspectie, taxe pe valoarea adaugata (TVA) si de alte impozite indirecte

si onorarii $i taxe similare care:

(a) sunt impuse de autoritdtile nationale sau locale sau de Uniune si

EU/QA/ro 40



(b) nu se bazeaza pe costul serviciilor furnizate.

(2) Sunt scutite, de asemenea, pe bazd de reciprocitate, de la plata taxelor, impozitelor si
impunerilor mentionate la alineatul (1), cu exceptia taxelor bazate pe costul serviciului furnizat,

urmatoarele:

(a) proviziile de bord introduse sau furnizate pe teritoriul unei parti si luate, in cantitati
rezonabile, la bordul unei aeronave care pleaca a unui transportator aerian al celeilalte parti si
care efectueaza transport aerian international, chiar daca astfel de articole sunt destinate sa fie

utilizate pe un segment de calatorie efectuat deasupra respectivului teritoriu;

(b) echipamentele de la sol si piesele de schimb (inclusiv motoarele) introduse pe teritoriul unei
parti in vederea intretinerii, a reviziei sau a repararii acronavelor unui transportator aerian al

celeilalte parti utilizate 1n transportul aerian international;

(c) combustibilul, lubrifiantii si consumabilele tehnice introduse sau furnizate pe teritoriul uneia
dintre parti pentru a fi utilizate intr-o aeronava a unui transportator aerian al celeilalte parti
care efectueaza transport aerian international, chiar daca aceste articole sunt destinate sa fie

utilizate pe un segment de céldtorie efectuat deasupra respectivului teritoriu;

(d) 1imprimatele, astfel cum sunt prevazute in legislatia vamala a fiecarei parti, introduse sau
furnizate pe teritoriul uneia dintre parti si luate la bord pentru a fi folosite pe aeronavele care
pleaca ale unui transportator aerian al celeilalte parti, utilizate in transportul aerian
international, chiar si atunci cand astfel de articole urmeaza sa fie folosite pentru o parte a

caldtoriei efectuate deasupra teritoriului mentionat; si
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(e) echipamentele de sigurantd si de securitate utilizate in aeroporturi sau in terminale pentru

marfa.

(3) Nicio dispozitie din prezentul acord nu Tmpiedica o parte sa aplice impozite sau taxe pe
combustibilul furnizat pe teritoriul sdu, in mod nediscriminatoriu, in vederea utilizarii de cétre o

aeronava a unui transportator aerian care opereaza intre doua puncte de pe teritoriul sau.

(4) Echipamentele de bord obisnuite, precum si materialele, consumabilele si piesele de schimb
mentionate la alineatele (1) si (2), pastrate iIn mod normal la bordul aeronavelor exploatate de un
transportator aerian al unei parti, pot fi descarcate pe teritoriul celeilalte parti numai cu aprobarea
autoritatilor vamale ale acesteia, putdndu-se impune sa fie tinute sub supravegherea sau controlul
autoritatilor mentionate pana in momentul in care sunt reexportate sau cedate in alt mod 1n

conformitate cu reglementarile vamale.

(5) Scutirile prevazute la prezentul articol sunt, de asemenea, acordate in cazul in care
transportatorii aerieni ai unei parti au Incheiat un contract cu un alt transportator aerian care
beneficiaza, la randul sau, de astfel de scutiri acordate de cealalta parte, pentru imprumutul sau

transferul pe teritoriul celeilalte parti al articolelor precizate la alineatele (1) si (2).
(6) Nicio dispozitie din prezentul acord nu interzice unei parti sa aplice impozite sau taxe pe

articolele vandute pasagerilor in alt scop decat consumul la bord pe un segment al serviciului aerian

dintre doua puncte situate pe teritoriul sdu unde este permisd imbarcarea sau debarcarea.
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(7) Bagajele si marfurile aflate 1n tranzit direct pe teritoriul unei parti sunt scutite de impozite,

taxe vamale, onorarii si alte taxe similare care nu se bazeaza pe costul serviciului furnizat.

(8) Se poate impune ca echipamentele si consumabilele mentionate la alineatele (1) si (2) sa fie

plasate sub supravegherea sau controlul autoritatilor competente.

(9) Prezentul acord nu aduce atingere dispozitiilor conventiilor respective in vigoare intre un stat

membru al UE si Qatar pentru evitarea dublei impozitari a venitului si a capitalului.

ARTICOLUL 10

Taxe de utilizare

(1) Fiecare parte se asigura ca taxele de utilizare care pot fi impuse transportatorilor aerieni ai
celeilalte parti de catre autoritdtile sau organismele sale competente in materie de taxe pentru
utilizarea serviciilor de navigatie aeriana si de control al traficului aerian sunt nediscriminatorii si
calculate pe baza costurilor. In orice caz, aceste taxe de utilizare nu pot fi impuse transportatorilor
aerieni ai celeilalte parti in conditii mai putin favorabile decat conditiile cele mai favorabile

acordate oricdrui alt transportator aerian.
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(2) Fiecare parte se asigura ca taxele de utilizare care pot fi impuse de autoritatile sau
organismele sale competente in materie de taxe transportatorilor aerieni ai celeilalte parti pentru
utilizarea infrastructurilor si a serviciilor aeroportuare si de securitate a aviatiei si a infrastructurilor
si serviciilor conexe, cu exceptia taxelor percepute in ceea ce priveste serviciile descrise la articolul
8 alineatul (5), nu sunt nejustificat discriminatorii si sunt repartizate echitabil intre diferitele
categorii de utilizatori. Astfel de taxe de utilizare reflecta, dar nu depasesc costul integral pe care
autoritatile sau organismele competente in materie de taxe il suportd pentru furnizarea
infrastructurilor si a serviciilor aeroportuare si de securitate a aviatiei corespunzatoare in cadrul
aeroportului sau aeroporturilor in care se aplicd un sistem comun de tarifare. Astfel de taxe de
utilizare pot include o rentabilitate rezonabila a activelor dupa amortizare. Infrastructurile si
serviciile pentru care se impun taxe de utilizare trebuie sa fie furnizate pe o baza eficienta si
economici. In orice caz, astfel de taxe nu pot fi aplicate transportatorilor aerieni ai celeilalte parti in
conditii mai putin favorabile decat conditiile cele mai favorabile acordate oricérui alt transportator

aerian la momentul aplicarii lor.

(3) Fiecare parte solicita autoritatilor sau organismelor competente in materie de taxe de pe
teritoriul sdu si transportatorilor aerieni care utilizeaza serviciile si infrastructurile sa poarte
consultari si sa schimbe informatiile necesare pentru a permite o evaluare precisa a caracterului
rezonabil al taxelor in conformitate cu principiile stabilite la alineatele (1) si (2). Autoritatile sau
organismele competente in materie de taxe informeaza utilizatorii cu un preaviz rezonabil cu privire
la orice propunere de modificare a taxelor de utilizare pentru a permite utilizatorilor in cauza sa isi

exprime opiniile si sd faca observatii Tnainte de efectuarea oricaror modificari.
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ARTICOLUL 11

Tarife pentru pasageri si tarife pentru marfuri

(1) Partile permit stabilirea libera a tarifelor pentru pasageri si a tarifelor pentru marfuri de cétre

transportatorii aerieni ai partilor pe baza unei concurente libere si echitabile.

(2) Oricare dintre parti poate solicita, in mod nediscriminatoriu, transportatorilor aerieni ai
ambelor parti sa notifice, In mod simplificat si in scop informativ, autoritatilor sale competente
tarifele pentru pasageri si tarifele pentru marfuri oferite pentru serviciile care au ca punct de plecare
teritoriul sau. O astfel de notificare din partea transportatorilor aerieni se poate solicita cel mai
devreme atunci cand se face oferta initiald privind un tarif pentru pasageri sau un tarif pentru

marfuri.

ARTICOLUL 12

Statistici

(1) Partile coopereaza in cadrul comitetului mixt in vederea facilitarii schimbului de informatii

statistice legate de transportul aerian in temeiul prezentului acord.

(2) Lacerere, fiecare parte furnizeaza in mod nediscriminatoriu celeilalte parti statisticile
disponibile neconfidentiale si nesensibile din punct de vedere comercial, referitoare la transportul
aerian in temeiul prezentului acord, care ar putea fi necesare in mod rezonabil, in conformitate cu

actele cu putere de lege si normele administrative ale partilor.
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TITLUL I

COOPERAREA IN MATERIE DE REGLEMENTARE

ARTICOLUL 13

Siguranta aviatiei

(1) Partile reafirma importanta unei cooperiri strinse in domeniul sigurantei aviatiei. In contextul
respectiv, partile se angajeaza, dupa caz, Intr-o cooperare aprofundata in ceea ce priveste
investigarea accidentelor, elaborarea de norme, schimbul de informatii privind siguranta,
posibilitatea de participare la activititile de monitorizare ale celeilalte parti sau derularea de

activitati de monitorizare comune si dezvoltarea de proiecte si initiative comune.

(2) Certificatele de navigabilitate, certificatele de competenta si licentele eliberate sau validate de
o parte si aflate inca in vigoare sunt recunoscute ca fiind valide de cealalta parte si de autoritatile
sale din domeniul aeronautic 1n scopul prestarii serviciilor aeriene, cu conditia ca aceste certificate
sau licente sa fi fost eliberate sau validate cel putin in temeiul si in conformitate cu standardele
internationale relevante si cu practicile si procedurile recomandate pentru serviciile de navigatie

aeriana prevazute in conventie.
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(3) Fiecare parte poate solicita in orice moment consultari cu privire la standardele si cerintele de
siguranta aplicate si administrate de cealalta parte in domenii legate de infrastructurile aeronautice,
echipajele de zbor, aeronave si operarea aeronavelor. Aceste consultdri au loc in termen de 30 de

zile de la data solicitarii.

(4) Daca, in urma consultdrilor, partea solicitanta constata ca cealaltd parte nu aplica si nu
administreaza cu eficacitate standarde si cerinte in materie de siguranta in domeniile mentionate la
prezentul articol alineatul (3) care, dacd nu se decide altfel, sunt cel putin egale cu standardele

minime stabilite in temeiul conventiei, cealaltad parte este notificatd cu privire la aceste constatari.

Cealalta parte prezinta un plan de masuri de remediere in termen de 30 de zile, care va include un
calendar pentru punerea in aplicare. Partile convin cu privire la planul de masuri de remediere si

calendarul corespunzator Tnainte de punerea lor in aplicare.

In cazul in care cealaltd parte nu ia masurile de remediere adecvate intr-un termen rezonabil, partea
solicitanta are motive pentru a refuza, revoca, suspenda, conditiona sau limita autorizatiile de

operare sau permisele tehnice ori pentru a refuza, revoca, suspenda, conditiona sau limita in alt mod
operatiunile transportatorului aerian aflat sub supravegherea celeilalte parti din punctul de vedere al

sigurantei.

EU/QA/ro 47



(5) Fiecare parte accepta ca o aeronava operatd de un transportator aerian al unei parti sau in
numele acestuia poate, atunci cand se afla pe teritoriul celeilalte parti, sa facd obiectul unei inspectii
la platforma efectuate de autoritatile competente ale celeilalte parti, pentru a verifica validitatea
documentelor relevante privind aeronava si membrii echipajului sdu si starea In care se prezinta
aeronava si echipamentele acesteia, cu conditia ca aceastd examinare sa nu provoace intarzieri

nerezonabile in operarea aeronavei.

(6) Daca, dupa ce a efectuat o inspectie la platforma, o parte constata cd o aeronava sau operarea
unei aeronave nu respectd standardele si procedurile minime pentru serviciile de navigatie aeriana
stabilite In temeiul conventiei, partea respectiva notifica operatorul aeronavei cu privire la
nerespectare, solicitdnd in acelasi timp masurile de remediere considerate adecvate. Ori de cate ori
este adecvat, se poate solicita autoritatilor competente ale celeilalte parti, care sunt responsabile cu
supravegherea sigurantei transportatorului aerian care opereaza aeronava, sa aprobe masurile de
remediere adoptate de operatorul aeronavei. Cu toate acestea, fiecare parte va permite accesul la
rezultatele inspectiilor la platforma efectuate la operatorii aeronavelor aflati sub supravegherea

celeilalte parti din punctul de vedere al sigurantei.

(7) Fiecare parte are dreptul de a lua masuri imediate, inclusiv dreptul de a revoca, suspenda sau
limita autorizatiile de operare sau permisele tehnice ori de a suspenda sau a limita in alt mod

operatiunile unui transportator aerian al celeilalte parti, dacd ajunge la concluzia ca acest lucru este
necesar avand in vedere o amenintare imediata la adresa sigurantei aviatiei. Partea care 1a astfel de

masuri informeazd imediat cealalta parte, prezentand motivele care stau la baza masurilor luate.
(8)  Orice masura adoptatd de una dintre parti in conformitate cu alineatul (4), (6) sau (7) trebuie

sd fie necesara si proportionatd pentru solutionarea constatarii privind siguranta si sd inceteze sd se

aplice de indata ce motivul pentru care a fost adoptatd inceteazd sd mai existe.
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ARTICOLUL 14

Securitatea aviatiei

(1) Partile subliniaza angajamentul lor de a atinge cele mai inalte niveluri ale standardelor de
securitate a aviatiei si, dupa caz, se pot implica intr-un dialog si o cooperare mai aprofundate in
acest domeniu.

(2) Partile 1si reafirma obligatiile reciproce privind asigurarea securitdtii aviatiei civile fata de
actele de interventie ilegala si, in special, obligatiile care le revin in temeiul conventiei, al
Conventiei privind infractiunile si alte acte savarsite la bordul aeronavelor, semnata la Tokyo la

14 septembrie 1963, al Conventiei pentru combaterea capturdrii ilicite a aeronavelor, semnata la
Haga la 16 decembrie 1970, al Conventiei pentru combaterea actelor ilicite indreptate Impotriva
sigurantei aviatiei civile, semnata la Montreal la 23 septembrie 1971, al Protocolului cu privire la
reprimarea actelor ilicite de violenta 1n aeroporturile destinate aviatiei civile internationale, semnat
la Montreal la 24 februarie 1988, si al Conventiei privind marcarea explozibililor plastici in scopul
detectarii, semnata la Montreal la 1 martie 1991, in masura 1n care partile sunt semnatare ale acestor
conventii, precum si al altor conventii si protocoale referitoare la securitatea aviatiei civile la care

partile sunt semnatare.

(3) Partile 1si acorda reciproc, la cerere, asistenta necesara pentru a face fatd oricarei amenintari la
adresa securitdtii aviatiei civile, inclusiv pentru a impiedica actele de capturare ilicita a aeronavelor
civile si alte acte ilicite indreptate impotriva sigurantei acestor aeronave, a pasagerilor si a
echipajului, a aeroporturilor si a infrastructurilor de navigatie aeriand, precum si oricarei alte

amenintari la adresa securitdtii aviatiei civile.
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(4) In cadrul relatiilor lor reciproce, partile actioneazi in conformitate cu standardele
internationale in domeniul securitdtii aviatiei si cu practicile recomandate adecvate, instituite de
OACIL. Partile solicitd operatorilor aeronavelor inmatriculati pe teritoriul lor, operatorilor
aeronavelor cu sediul principal de desfasurare a activitdtilor sau rezidentd permanenta pe teritoriul
lor si operatorilor aeroporturilor de pe teritoriul lor s actioneze cel putin in conformitate cu aceste

dispozitii privind securitatea aviatica.

(5) Fiecare parte se asigura ca, pe teritoriul sau, se iau masuri eficiente pentru a proteja aviatia
civila fata de actele de interventie ilicitd, printre aceste masuri numarandu-se controlul de securitate
al pasagerilor si al bagajelor lor de mana, controlul de securitate al bagajelor de cald, controlul de
securitate si masurile de securitate aplicabile altor persoane decat pasagerii, inclusiv echipajelor, si
articolelor transportate de acestea, controlul de securitate si masurile de securitate aplicabile
marfurilor, postei, proviziilor de bord si de aeroport si controlul accesului in zonele de operatiuni
aeriene si In zonele de securitate cu acces restrictionat. Aceste masuri se adapteaza pentru a face
fatd cresterii amenintarii la adresa securitatii aviatiei civile. Fiecare parte este de acord ca trebuie
respectate dispozitiile privind securitatea impuse de cealalta parte 1n legatura cu intrarea pe

teritoriul sdu, operarea in cadrul acestuia sau iesirea de pe acesta a acronavei.
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(6) In conditiile respectarii depline si reciproce a suveranitatii celeilalte parti, o parte poate adopta
masuri de securitate pentru intrarea pe teritoriul sau, precum si masuri de urgenta, pentru a raspunde
unei amenintari specifice la adresa securitatii, care ar trebui comunicate fara intarziere celeilalte
parti. Fiecare parte examineaza Intr-un spirit pozitiv orice solicitare a celeilalte parti referitoare la
adoptarea unor masuri speciale de securitate rezonabile, iar prima parte tine seama de masurile de
securitate aplicate deja de cealalta parte si de orice opinii pe care cealaltd parte le poate oferi,
precum si de efectele adverse posibile asupra transportului aerian Intre parti. Cu exceptia cazurilor
de urgenta in care acest lucru nu este posibil in mod rezonabil, fiecare parte informeaza in prealabil
cealalta parte cu privire la orice masura speciala de securitate pe care intentioneaza sa o introduca si
care ar putea avea un impact financiar sau operational semnificativ asupra serviciilor de transport
aerian furnizate in temeiul prezentului acord. Oricare dintre parti poate solicita o Intrunire a
comitetului mixt, de urgenta daca este cazul, in vederea discutarii unor astfel de masuri de

securitate, dupa cum se prevede la articolul 22.

(7) Fiecare parte recunoaste Insa cd niciuna dintre dispozitiile prezentului articol nu limiteaza
posibilitatea uneia dintre parti de a refuza intrarea pe teritoriul sdu a oricarui zbor sau a oricaror

zboruri pe care le considera o amenintare la adresa securitatii sale.

(8) In cazul capturirii ilicite a unei aeronave civile sau al unei amenintiri in acest sens sau in
cazul altor acte ilicite impotriva sigurantei aeronavelor, pasagerilor, echipajelor, aeroporturilor sau
infrastructurilor de navigatie aeriana, partile isi acorda reciproc asistentd prin facilitarea
comunicatiilor si prin alte masuri corespunzatoare destinate sa puna capat rapid si in conditii de

siguranta incidentului sau amenintarii respective.
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(9) Fiecare parte ia toate masurile pe care le considera adecvate pentru a se asigura cd o aeronava
care face obiectul unei capturari ilicite sau al altor acte de interventie ilicitd pe teritoriul sau este
retinutd la sol, cu exceptia cazurilor in care se impune decolarea acestora pentru a proteja vieti

omenesti. Atunci cand este posibil, astfel de masuri sunt luate in urma unor consultéri reciproce.

(10) 1In cazul in care o parte are motive intemeiate s creada ci cealaltd parte nu a respectat
dispozitiile prezentului articol, ea poate solicita consultari imediate cu cealalta parte. Consultarile
respective au loc in termen de 30 de zile de la data primirii unei astfel de solicitéri sau intr-un
termen mai indelungat asupra ciruia s-a convenit. In cazul in care nu se ajunge la un acord
satisfacator in termen de 30 de zile de la data Inceperii unor astfel de consultari sau dupa o perioada
mai indelungatd convenitd conform dispozitiilor de mai sus, partea care a solicitat consultarile are
motive sd ia masuri In vederea refuzarii, revocarii, suspendarii, conditiondrii sau limitarii
autorizatiei de operare sau a permiselor tehnice ale unui transportator aerian al celeilalte parti pentru
a asigura respectarea dispozitiilor prezentului articol. In cazul unei situatii de urgenta sau pentru a
preveni noi incalcari ale dispozitiilor prezentului articol, o parte poate lua masuri provizorii

imediate.
(11) Orice masura luata in conformitate cu prezentul articol trebuie sa fie necesara si proportionata

pentru solutionarea unei amenintdri la adresa securitatii si trebuie sa fie suspendatd odata ce cealaltd

parte respectd dispozitiile prezentului acord sau atunci cand mdsura respectiva nu mai este necesara.
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ARTICOLUL 15

Managementul traficului aerian

(1) Partile coopereaza cu privire la aspecte legate de reglementarea serviciilor de navigatie
aeriand, inclusiv monitorizarea unor astfel de servicii. Acestea abordeaza orice aspecte de politica
referitoare la performanta managementului traficului aerian, in vederea optimizarii eficientei
generale a zborului, a reducerii costurilor, a minimizarii impactului asupra mediului si a consolidarii

sigurantei si capacitatii sistemelor.

(2) Partile 1si incurajeaza autoritdtile competente si furnizorii de servicii de navigatie aeriana sa
coopereze cu privire la aspecte ale interoperabilitatii pentru a spori integrarea sistemelor ambelor
parti acolo unde este posibil, pentru a reduce impactul aviatiei asupra mediului si pentru a partaja

informatiile, atunci cand este cazul.

(3) Partile promoveaza cooperarea intre furnizorii lor de servicii de navigatie aeriana pentru a
face schimb de date de zbor si a coordona fluxurile de trafic in vederea optimizarii eficientei
zborurilor, astfel incat utilizarea resurselor sa fie imbunatatita si sa se asigure predictibilitatea,

punctualitatea si continuitatea serviciilor.

(4) Partile convin sa coopereze cu privire la programe de modernizare, inclusiv dezvoltare,
utilizare si bune practici pentru eficienta economicd, managementul traficului aerian si aspectele
relevante legate de aerodromuri, precum si sd incurajeze participarea transversala in cadrul

activitatilor de validare si demonstrare.
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ARTICOLUL 16

Mediu

(1) Partile sprijind necesitatea de a proteja mediul, promovand dezvoltarea durabila a aviatiei.
Partile intentioneaza sa coopereze pentru a identifica problemele legate de impactul aviatiei asupra

mediului.

(2) Partile recunosc importanta conlucrarii in vederea examinarii si a reducerii la minimum a

efectelor aviatiei asupra mediului in conformitate cu obiectivele prezentului acord.

(3) Partile recunosc importanta abordarii schimbarilor climatice si, prin urmare, a limitérii sau
reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera asociate cu transportul aerian national si international.
Partile convin s coopereze cu privire la aceste aspecte, pentru a dezvolta si implementa
instrumente, inclusiv norme de punere in aplicare pentru dezvoltarea Schemei de compensare si de
reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia internationald (CORSIA), si cu privire la orice alt
aspect cu o relevanta deosebitd pentru abordarea emisiilor de gaze cu efect de sera 1n sectorul

aviatiei.

(4) Partile se angajeaza sa faca schimb de informatii si sd asigure un dialog regulat intre experti

pentru a consolida cooperarea in privinta abordarii impactului aviatiei asupra mediului, inclusiv:

(a) in privinta cercetdrii si dezvoltarii de tehnologii ecologice pentru sectorul aviatiei;
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(b) in domeniul inovarii in materie de management al traficului aerian, in vederea reducerii

impactului aviatiei asupra mediului;

(c) 1n privinta cercetdrii si dezvoltarii de combustibili alternativi sustenabili pentru aviatie;

(d) in privinta aspectelor referitoare la efectele aviatiei asupra mediului si la reducerea emisiilor

generate de aviatie, asociate cu schimbadrile climatice; si

(e) in privinta reducerii $i monitorizarii emisiilor sonore, in vederea diminuarii efectelor aviatiei

asupra mediului.

(5) De asemenea, in conformitate cu drepturile si obligatiile lor multilaterale Tn domeniul
mediului, partile isi consolideaza cooperarea, inclusiv financiara si tehnologica, in ceea ce priveste

masurile care vizeaza reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de aviatia internationala.

(6) Partile recunosc necesitatea de a lua masuri corespunzatoare pentru a preveni sau pentru a
aborda 1n alt mod efectele transportului aerian asupra mediului, cu conditia ca respectivele masuri
sd fie pe deplin compatibile cu drepturile si obligatiile care le revin in temeiul dreptului

international.
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ARTICOLUL 17
Raspunderea transportatorilor aerieni

Partile isi reafirma obligatiile care le revin in temeiul Conventiei pentru unificarea anumitor norme
referitoare la transportul aerian international, semnata la Montreal la 28 mai 1999 (Conventia de la
Montreal).

ARTICOLUL 18

Protectia consumatorilor

Partile coopereaza pentru a proteja interesele consumatorilor din sectorul transportului aerian.
Obiectivul acestei cooperiri consti in atingerea unui nivel inalt de protectie a consumatorilor. in

acest scop, partile se consulta reciproc in cadrul comitetului mixt cu privire la aspecte de interes

pentru consumatori, inclusiv in ceea ce priveste masurile planificate in vederea asigurarii, in masura

e1e
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ARTICOLUL 19

Sisteme informatizate de rezervare

(1) Furnizorii de sisteme informatizate de rezervare (SIR) care isi desfasoara activitatea pe
teritoriul unei parti au dreptul sd isi instaleze propriile SIR, sa le Intretina si sa le puna la libera
dispozitie a agentiilor sau societatilor de turism al caror obiect principal de activitate il reprezinta
distributia de produse legate de turism pe teritoriul celeilalte parti, cu conditia ca respectivele SIR sa

fie conforme cu cerintele de reglementare aplicabile ale celeilalte parti.

(2) Partile anuleaza orice cerinta existentd care ar putea restrictiona accesul liber al SIR-urilor
unei parti la piata celeilalte parti sau ar putea limita concurenta in alt mod. Partile se abtin de la

adoptarea unor astfel de cerinte in viitor.

(3) In ceea ce priveste afisajele SIR, niciuna dintre parti nu impune si nu permite impunerea, pe
teritoriul sau, a unor cerinte, pentru furnizorii de SIR ai celeilalte parti, diferite de cele impuse
propriilor sai furnizori de SIR sau oricarui alt SIR care functioneaza pe piata sa. Niciuna dintre parti
nu impiedica incheierea de acorduri, Intre furnizorii de SIR, furnizorii lor si abonatii lor, legate de
schimbul de informatii privind serviciile de célatorie care faciliteaza afisarea de informatii complete
si nepdrtinitoare pentru consumatori sau indeplinirea cerintelor de reglementare aplicabile afisajelor

neutre.
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(4) Proprietarii si operatorii de SIR ai unei parti care respecta cerintele de reglementare relevante
ale celeilalte parti, daca existd, au aceleasi oportunitati de a detine SIR-uri pe teritoriul celeilalte

parti ca si proprietarii si operatorii oricaror alte SIR-uri care functioneaza pe piata partii respective.

ARTICOLUL 20

Aspecte sociale

(1) Partile recunosc importanta luarii in considerare a efectelor prezentului acord asupra fortei de
munca, a ocupdrii fortei de munca si a conditiilor de munca. Partile convin sd coopereze in privinta
aspectelor legate de munca incluse In domeniul de aplicare al prezentului acord, printre altele in
ceea ce priveste impactul asupra ocuparii fortei de munca, a drepturilor fundamentale la locul de

muncd, a conditiilor de munca, a protectiei sociale si a dialogului social.

(2) Partile recunosc dreptul fiecarei parti de a stabili un nivel propriu de protectie a muncii pe
plan national pe care il considera adecvat, precum si de a adopta sau a modifica in consecinta legile
si politicile sale relevante, in conformitate cu obligatiile sale internationale. Partile se asigura ca
drepturile si principiile continute 1n actele lor cu putere de lege si in normele lor administrative nu

sunt subminate, ci sunt efectiv respectate.
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(3) Fiecare parte continud s imbunatateasca respectivele legi si politici in conformitate cu
obligatiile sale internationale si depune eforturi pentru a asigura si a incuraja atingerea unor niveluri
ridicate de protectie a muncii in sectorul aviatiei. Partile recunosc ca incélcarea principiilor si a
drepturilor fundamentale la locul de munca nu poate fi invocata sau utilizata in alt mod ca avantaj

comparativ legitim si ca standardele in materie de munca nu ar trebui folosite in scop protectionist.

(4) Partile 1si reafirma angajamentul — in conformitate cu obligatiile lor care deriva din
apartenenta la Organizatia Internationald a Muncii (OIM), precum si din Declaratia OIM cu privire
la principiile si drepturile fundamentale la locul de munca si din documentele subsecvente acesteia,
adoptate de Conferinta Internationald a Muncii in cadrul celei de a 86-a sesiuni organizate in 1998 —
cu privire la respectarea, la promovarea si la implementarea si aplicarea efective a drepturilor si

principiilor fundamentale la locul de munca.

(5) Partile promoveaza obiectivele incluse in Agenda OIM privind munca decenta si in Declaratia
OIM din 2008 privind justitia sociald pentru o globalizare echitabila, adoptate de Conferinta

Internationald a Muncii in cadrul celei de a 97-a sesiuni ale sale.

(6) Fiecare parte se angajeaza sd depuna toate eforturile pentru ratificarea conventiilor
fundamentale ale OIM, daca nu a facut deja acest lucru. Partile vor lua, de asemenea, in considerare
ratificarea altor conventii ale OIM si, prin urmare, implementarea efectiva a standardelor
internationale corespunzatoare din domeniile muncii si social relevante pentru sectorul aviatiei

civile, tinand seama de situatia pe plan national.

(7)  Oricare dintre parti poate solicita o Intrunire a comitetului mixt pentru a aborda aspecte legate

de munca pe care partea solicitanta le considera semnificative.
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TITLUL III

DISPOZITII INSTITUTIONALE

ARTICOLUL 21

Interpretare si aplicare

(1) Drepturile prevazute in prezentul acord sunt acordate de parti in mod reciproc. Orice trimitere
din prezentul acord la drepturile acordate transportatorilor aerieni ai unei parti trebuie Inteleasa
numai ca trimitere la drepturile acordate partii respective. Nicio dispozitie din prezentul acord nu
trebuie Inteleasa ca vizand a conferi drepturi sau a impune obligatii care pot fi invocate direct de

resortisantii unei parti in fata instantelor judecatoresti sau a tribunalelor celeilalte parti.

(2) Partile iau toate masurile care se impun, generale sau speciale, pentru a asigura Indeplinirea

obligatiilor care decurg din prezentul acord.

(3) In exercitarea drepturilor lor in temeiul prezentului acord, partile iau masuri care sunt

adecvate si proportionale cu obiectivele respectivelor masuri.

(4) Partile se abtin de la orice mdsura care ar pune in pericol atingerea obiectivelor prezentului

acord.
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(5) Fiecare parte este responsabild, pe propriul sdu teritoriu, pentru asigurarea in mod

corespunzator a respectarii prezentului acord.

(6) In cazul in care oricare dintre parti este preocupatd de posibila incalcare a prezentului acord,
aceasta poate solicita informatii si asistenta din partea celeilalte parti. La primirea unei astfel de
solicitari, cealalta parte ofera toate informatiile si asistenta necesard, in conformitate cu actele cu

putere de lege si cu normele sale administrative aplicabile.

(7) Prezentul acord nu exclude posibilitatea consultdrilor si dezbaterilor intre autoritatile
competente ale partilor care nu fac parte din comitetul mixt, inclusiv in domeniul dezvoltarii
transportului aerian, al securitatii, al sigurantei, al mediului, al politicii sociale, al managementului
traficului aerian, al infrastructurii aviatice, al concurentei si al protectiei consumatorilor. Partile
informeaza comitetul mixt cu privire la rezultatele acelor consultari si dezbateri care pot avea

impact asupra interpretarii sau aplicarii prezentului acord.

(8) In cazul in care, in prezentul acord, se face trimitere la cooperarea dintre parti, inclusiv in
domeniile oportunitatilor comerciale, securitatii, sigurantei, mediului, managementului traficului
aerian si protectiei consumatorilor, dar fara a se limita la acestea, partile depun eforturi pentru a gasi
o baza comuna pentru actiuni comune destinate unei aprofundari ulterioare a prezentului acord

si/sau imbunatatirii functionarii sale In domeniile vizate, pe baza consimtamantului reciproc.
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ARTICOLUL 22

Comitetul mixt

(1)  Un comitet mixt alcatuit din reprezentanti ai partilor raspunde de supravegherea gestionarii

prezentului acord si asigura punerea in aplicare corespunzatoare a acestuia.

(2) Comitetul mixt isi adopta propriul regulament de procedura.

(3) Comitetul mixt se Intruneste dupa cum este necesar si atunci cand este necesar, insa cel putin

o data pe an. Oricare dintre parti poate solicita, in orice moment, o Intrunire a comitetului mixt.

Intrunirea respectiva se organizeaza cat mai curand posibil in termen de maximum doua luni de la

data primirii solicitdrii, in afara cazului in care partile convin altfel.

(4) In scopul punerii in aplicare corespunzatoare a prezentului acord, comitetul mixt:

(a) face schimb de informatii, inclusiv cu privire la modificarile aduse actelor cu putere de lege,
normelor administrative si politicilor partilor, care pot influenta serviciile aeriene si
informatiile statistice legate de transportul aerian;

(b) formuleaza recomandari si ia decizii in cazurile prevazute in mod expres de prezentul acord;

(¢) dezvolta cooperarea, inclusiv cu privire la aspecte legate de reglementare;
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(d) organizeaza consultari cu privire la orice chestiuni legate de aplicarea sau de interpretarea
prezentului acord, precum si, atunci cand este cazul, cu privire la chestiunile legate de
transportul aerian care sunt tratate in cadrul organizatiilor internationale, al relatiilor cu térile
terte si al acordurilor multilaterale, inclusiv pentru a examina posibilitatea adoptarii unei

pozitii comune;

(e) analizeaza domeniile care ar putea face obiectul unei aprofundari ulterioare a prezentului
acord, inclusiv recomandarea de amendamente la prezentul acord pentru aderarea tarilor terte
la acesta.

(5) Recomandarile si deciziile comitetului mixt se adopta prin consens de catre parti. Deciziile

adoptate de comitetul mixt sunt obligatorii pentru parti.

ARTICOLUL 23
Solutionarea litigiilor si arbitrajul
(1) Fara a aduce atingere articolului 4, orice litigiu legat de aplicarea sau de interpretarea

prezentului acord poate fi supus de catre parti mecanismului de solutionare a litigiilor prevazut la

prezentul articol.
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(2) Fara a aduce atingere oricaror consultari anterioare intre parti in temeiul prezentului acord, in
cazul in care o parte doreste sd recurgd la mecanismul de solutionare a litigiilor prevazut la
prezentul articol, aceasta notifica cealalta parte in scris cu privire la intentia sa si solicitd o intrunire

a comitetului mixt, pentru consultari.

(3) In cazul in care intrunirea comitetului mixt nu este organizata in termen de dou luni de la
primirea solicitarii mentionate la alineatul (2) sau pana la data convenita de parti, sau in cazul in
care litigiul nu a fost solutionat de Comitetul mixt in termen de sase luni de la solicitarea
mentionata, litigiul poate fi prezentat unei persoane sau unui organism in vederea pronuntdrii unei
hotarari, cu acordul partilor. In cazul in care partile nu pot ajunge la un acord privind prezentarea
litigiului unei persoane sau unui organism in vederea pronuntarii unei hotarari, litigiul este supus

arbitrajului, la cererea oricareia dintre parti.

(4) In pofida dispozitiilor de la alineatul (2), in cazul in care o parte a luat masuri pentru a refuza,
revoca, suspenda, conditiona sau limita autorizatia de operare sau permisele tehnice ale unui
transportator aerian al celeilalte parti, litigiul poate fi imediat prezentat unei persoane sau unui

organism in vederea pronuntarii unei hotarari ori supus arbitrajului.

(5) Cererea de arbitraj este efectuatd in scris de o parte (denumitd in continuare ,,partea
solicitantd”) catre cealaltd parte (denumita in continuare ,,partea solicitata”). In cererea sa, partea
solicitantd prezintd chestiunile care trebuie solutionate, descrie masura in cauza si explica motivele

pentru care considerd ca aceastd masurd nu este consecventa cu dispozitiile prezentului acord.
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(6)

Cu exceptia cazului in care partea solicitanta si partea solicitatd convin altfel, arbitrajul este de

competenta unui complet format din trei arbitri si constituit dupa cum urmeaza:

(a)

(b)

(7

®)

in termen de 60 de zile de la primirea unei cereri de arbitraj, partea solicitanta si partea
solicitata numesc, fiecare in parte, cate un arbitru. In termen de 30 de zile de la numirea celor
doi arbitri, partea solicitanta si partea solicitatd numesc, de comun acord, un al treilea arbitru,

care exercitd functia de presedinte al completului;

daca partea solicitantd sau partea solicitatd nu numeste un arbitru sau daca al treilea arbitru nu
este numit in conformitate cu litera (a), fie partea solicitanta, fie partea solicitata poate solicita
presedintelui Consiliului OACI sa numeasca arbitrul sau arbitrii necesari in termen de 30 de
zile de la primirea cererii respective. Daca presedintele Consiliului OACI este resortisant fie
din Qatar, fie dintr-un stat membru al UE, se impune ca numirea sa fie facuta de catre
vicepresedintele cu vechimea cea mai mare al Consiliului OACI care nu este resortisant nici

din Qatar, nici dintr-un stat membru al UE.

Data constituirii completului este data la care ultimul dintre cei trei arbitri 1si acceptd numirea.

Procedurile se desfasoara in conformitate cu Regulamentul de procedura care urmeaza sa fie

adoptat de comitetul mixt cat mai curnd posibil, sub rezerva dispozitiilor prezentului articol si In

conformitate cu articolul 22 alineatul (4) litera (b) si articolul 22 alineatul (5) de la din prezentul

acord. Pana la adoptarea Regulamentului de procedura de catre comitetul mixt, completul isi

stabileste propriile norme procedurale.
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(9) La cererea partii solicitante, completul, in asteptarea hotararii sale definitive, poate sa
autorizeze partea solicitanta sa adopte masuri corective provizorii sau poate cere partii solicitate sa

adopte masuri corective provizorii.

(10) In termen de cel mult 90 de zile de la data constituirii sale, completul transmite un raport
intermediar partii solicitante si partii solicitate, In care expune faptele constatate, stabileste
aplicabilitatea dispozitiilor relevante si justifica orice constatari si recomandari pe care le
formuleaza. Atunci cand considera cd acest termen nu poate fi respectat, presedintele completului
instiinteaza partea solicitanta si partea solicitatd in scris Tn acest sens, precizand motivele Intarzierii
si data la care completul intentioneaza sa transmita raportul intermediar. Completul nu transmite in

nicio circumstanta raportul intermediar mai tarziu de 120 de zile de la data constituirii sale.

(11) Partea solicitanta sau partea solicitata poate adresa completului o cerere scrisa prin care sa
solicite revizuirea anumitor aspecte ale raportului intermediar in termen de 14 zile de la emiterea
acestuia. Dupa analizarea tuturor observatiilor formulate in scris de partea solicitanta si de partea
solicitatad cu privire la raportul intermediar, completul 1si poate modifica raportul si poate efectua
orice examinare suplimentara pe care o considerd adecvata. Concluziile hotararii definitive a
completului trebuie sa cuprinda o analizd suficienta a argumentelor prezentate in etapa intermediara
de revizuire si trebuie sd raspunda clar intrebarilor si observatiilor formulate de partea solicitanta

sau partea solicitata.
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(12) Completul transmite partii solicitante si partii solicitate hotararea sa definitiva in termen de
120 de zile de la data constituirii sale. Atunci cand considera ca termenul respectiv nu poate fi
respectat, presedintele completului Instiinteaza partea solicitantd si partea solicitatd in scris Tn acest
sens, precizand motivele intarzierii si data la care completul intentioneaza sa pronunte hotararea.
Completul nu pronunta in nicio circumstantd hotararea mai tarziu de 150 de zile de la data

constituirii sale.

(13) In cazul in care o parte a luat masuri pentru a refuza, revoca, suspenda, conditiona sau limita
autorizatia de operare sau permisele tehnice ale unui transportator aerian al celeilalte parti sau la
cererea partii solicitante ori a partii solicitate, atunci cand completul hotaraste ca situatia este

urgentd, termenele respective indicate la alineatele (10), (11) si (12) se reduc la jumatate.

(14) Partea solicitantd si partea solicitatd pot inainta cereri de clarificare a hotdrarii definitive a
completului In termen de 10 zile de la pronuntarea acesteia, iar orice clarificare data se ofera in

termen de 15 zile de la depunerea unei astfel de cereri.

(15) In cazul in care completul constati ca a avut loc o incilcare a prezentului acord si partea
responsabild nu respectd hotararea definitivd a completului sau nu ajunge la o intelegere cu cealalta
parte pe baza unei solutii reciproc satisfacitoare in termen de 60 de zile de la pronuntarea hotararii
definitive a completului, cealalta parte poate suspenda aplicarea unor avantaje comparabile care
decurg din prezentul acord pana cand partea responsabild se conformeaza hotararii definitive a
completului sau pand cand partea solicitanta si partea solicitatd ajung la o intelegere in privinta unei

solutii reciproc satisfacatoare.
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(16) Fiecare parte suporta costurile aferente arbitrului pe care l-a numit. Celelalte costuri aferente

completului sunt impartite 1n mod egal intre parti.

ARTICOLUL 24

Relatia cu alte acorduri

(1) Prezentul acord suspenda acordurile si aranjamentele anterioare incheiate pe aceeasi tema
intre parti, sub rezerva alineatelor (2) si (7), cu exceptia situatiei in care prezentul acord este

denuntat.

(2) Dispozitiile unui acord sau ale unii aranjament anterior privind serviciile aeriene intre un stat
membru ale UE si Qatar referitoare la aspectele reglementate de articolele 2, 3, 8 si 11 din prezentul
acord se aplica in continuare ca parte integranta a prezentului acord atunci cand ele sunt mai
favorabile si/sau flexibile pentru transportatorii aerieni vizati. Toate drepturile si avantajele de care
se bucura transportatorii aerieni dintr-un stat membru al UE in conformitate cu dispozitiile

respective se aplica tuturor transportatorilor din Uniune.

(3) In sensul alineatului (2), orice litigiu intre parti cu privire la caracterul mai favorabil si/sau
flexibil al dispozitiilor sau tratamentelor prevazute in acordurile sau aranjamentele anterioare
incheiate intre parti se solutioneaza in cadrul mecanismului de solutionare a litigiilor prevazut la

articolul 23.
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(4) Orice drepturi de trafic suplimentare care ar putea fi acordate unui stat membru al UE de catre
Qatar sau invers, dupa data intrarii in vigoare a prezentului acord, fac obiectul prezentului acord si
nu creeaza discriminare intre transportatorii aerieni din Uniune. Aceste aranjamente sunt notificate

imediat comitetului mixt.

(5) Comitetul mixt intocmeste si tine la zi o listd informativa a dispozitiilor si aranjamentelor

privind drepturile de trafic mentionate la alineatele (2) si (4).

(6) In cazul in care devin parti la un acord multilateral sau aproba o decizie adoptati de OACI in
domeniul transportului aerian, care trateaza chestiuni reglementate prin prezentul acord, partile se
consulta in cadrul comitetului mixt, pentru a stabili daca prezentul acord ar trebui sa fie revizuit

pentru a lua in considerare astfel de evolutii.

(7) Nicio dispozitie din prezentul acord nu afecteaza validitatea si aplicarea acordurilor existente
si a celor viitoare Incheiate intre statele membre ale UE si Qatar in ceea ce priveste teritoriile aflate
sub respectiva lor suveranitate, care nu sunt cuprinse in definitia ,.teritoriului” de la articolul 1 din

prezentul acord.
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ARTICOLUL 25
Amendamente
Partile pot conveni asupra oricarui amendament la prezentul acord In urma unor consultari
desfasurate in conformitate cu articolul 22. Amendamentele intrd in vigoare n conformitate cu
dispozitiile prevazute la articolul 29.
ARTICOLUL 26

Aderarea de noi state membre ale Uniunii

(1) Prezentul acord este deschis aderarii statelor care au devenit state membre ale UE dupa data

semnarii prezentului acord.

(2) Intr-un astfel de caz, aderarea la prezentul acord a respectivului stat membru al Uniunii are
loc prin depunerea unui instrument de aderare la secretarul general al Consiliului Uniunii Europene,
care notifica Qatar in legatura cu depunerea instrumentului de aderare si cu data depunerii acestuia.
Aderarea respectivului stat membru al Uniunii produce efecte incepand cu a 30-a zi care urmeaza

datei depunerii instrumentului de aderare.
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(3) Articolul 24 alineatele (1), (2), (3) si (7) din prezentul acord se aplica mutatis mutandis
acordurilor gi aranjamentelor existente care sunt in vigoare Tn momentul aderarii la acord a unui stat

membru al UE.

ARTICOLUL 27

Denuntare

Oricare dintre parti poate, in orice moment, sa Tnainteze celeilalte parti, pe cai diplomatice, o
notificare scrisa cu privire la decizia sa de a denunta prezentul acord. Notificarea este transmisa
simultan la OACI si la Secretariatul Organizatiei Natiunilor Unite. Prezentul acord inceteaza la
ora 00:00 GMT la finalul sezonului de trafic al Asociatiei Internationale de Transport Aerian
(IATA) aflat in curs la un an de la data preavizului scris de denuntare, cu exceptia cazului in care
preavizul este retras prin acordul partilor inainte de incheierea acestei perioade.

ARTICOLUL 28

Inregistrarea acordului

Prezentul acord si orice amendament la acesta se Inregistreazd la OACI, in conformitate cu

articolul 83 din conventie, si la Secretariatul Organizatiei Natiunilor Unite, In conformitate cu

articolul 102 din Carta Organizatiei Natiunilor Unite.
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ARTICOLUL 29
Intrarea in vigoare, aplicarea provizorie si depozitarul
(1) Prezentul acord intrd in vigoare 1n prima zi a celei de a doua luni care urmeaza lunii in care
partile si-au notificat reciproc finalizarea procedurilor lor interne respective aplicabile, necesare
pentru intrarea in vigoare a prezentului acord.
(2) In sensul alineatului (1), Qatarul transmite notificarea sa Secretarului General al Consiliului
Uniunii Europene, iar Secretarul General al Consiliului Uniunii Europene transmite Qatarului

notificarea din partea Uniunii si a statelor membre, prin intermediul canalelor diplomatice.

(3) In pofida alineatului (1), partile aplicd prezentul acord cu titlu provizoriu, in conformitate cu

procedurile lor interne si/sau legislatia lor nationala, dupa caz, de la data semnarii prezentului acord.

(4) Secretarul General al Consiliului Uniunii Europene este depozitarul prezentului acord.
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ARTICOLUL 30
Texte autentice
Prezentul acord se intocmeste in dublu exemplar in limbile bulgara, ceha, croatd, daneza, engleza,
estona, finlandeza, franceza, germana, greaca, irlandeza, italiana, letona, lituaniana, maghiara,
malteza, olandeza, polond, portugheza, romana, slovaca, slovend, spaniold, suedeza si araba, fiecare

dintre aceste texte fiind 1n egald masura autentic.

In eventualitatea unei divergente intre versiunile lingvistice, comitetul mixt decide cu privire la

limba textului care va fi utilizat.

DREPT PENTRU CARE, subsemnatii plenipotentiari, pe deplin autorizati in acest scop, au semnat

prezentul acord.

Intocmit la [...], in data de [...] a anului [...]

Pentru Regatul Belgiei,

Pentru Republica Bulgaria,

Pentru Republica Ceha,
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Pentru Regatul Danemarcei,

Pentru Republica Federala Germania,

Pentru Republica Estonia,

Pentru Irlanda,

Pentru Republica Elena,

Pentru Regatul Spaniei,

Pentru Republica Franceza,

Pentru Republica Croatia,

Pentru Republica Italiana,

Pentru Republica Cipru,

Pentru Republica Letonia,

Pentru Republica Lituania,

Pentru Marele Ducat al Luxemburgului,

Pentru Ungaria,
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Pentru Republica Malta,

Pentru Regatul Tarilor de Jos,

Pentru Republica Austria,

Pentru Republica Polona,

Pentru Republica Portugheza,

Pentru Romania,

Pentru Republica Slovenia,

Pentru Republica Slovaca,

Pentru Republica Finlanda,

Pentru Regatul Suediei,

Pentru Uniunea Europeana Pentru Statul Qatar
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ANEXA 1

DISPOZITII TRANZITORII

In pofida dispozitiilor articolului 2 alineatul (2) din prezentul acord, exercitarea drepturilor de
trafic aferente celei de a treia si celei de a patra libertati pentru servicii de transport aerian de
pasageri, de pasageri si marfuri in combinatie si exclusiv de marfuri, precum si a drepturilor
de trafic aferente celei de a cincea libertati pentru serviciile de transport aerian exclusiv de

marfuri pe rutele specificate face obiectul dispozitiilor tranzitorii din prezenta anexa.

Drepturile de trafic aferente celei de a treia si celei de a patra libertati intre puncte din Qatar si
puncte din Belgia, Germania, Franta, Italia si Tarile de Jos se liberalizeaza treptat, in

conformitate cu punctele 4-8.

Drepturile de trafic aferente celei de a cincea libertati pentru serviciile de transport aerian
exclusiv de marfuri cresc treptat in conformitate cu punctul 9, pentru a ajunge la nivelul

convenit de sapte frecvente saptamanale la sfarsitul perioadei de tranzitie.

Pentru serviciile catre/dinspre statele membre ale UE mentionate la punctul 2, transportatorii
aerieni ai partilor au dreptul, de la data semnarii prezentului acord, sa exercite drepturi de
trafic aferente celei de a treia si celei de a patra libertdti in conformitate cu frecventele
saptamanale convenite mentionate ca ,,referinta” in tabelele de la punctele 7 si 8, si rutele

aferente acestora.
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Drepturile de frecventa pentru serviciile catre/dinspre statele membre ale UE mentionate la

punctul 2 fac obiectul nivelurilor prevazute in tabelele de la punctele 7 si 8. Nivelul 1 intra in

vigoare 1n prima zi a sezonului de iarna 2020/2021 al IATA, iar nivelurile urmatoare
(nivelurile 2-5) Tn prima zi respectiva a sezoanelor de iarna 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024
si 2024/2025 ale IATA.

Incepand cu prima zi a sezonului de iarna 2024/2025 al IATA (nivelul 5), transportatorii

aerieni ai fiecarei parti au dreptul de a exercita drepturile de trafic aferente celei de a treia si

celei de a patra libertati acordate la articolul 2 alineatul (2) litera (¢) din prezentul acord, fara

limite aplicate rutelor, capacitétii si/sau frecventei intre puncte din Qatar si puncte din toate

statele membre ale UE.

In cazul serviciilor de transport aerian de pasageri si de pasageri si marfuri in combinatie

aferente celei de a treia si celei de a patra libertati, transportatorii aerieni ai partilor au dreptul

de a opera urmatorul numar de frecvente sdptamanale:

(a) Intre puncte din Qatar si puncte din Belgia si invers

Rute Referintd | Nivelul 1 | Nivelul 2 | Nivelul 3 | Nivelul 4 Nivelul 5
Citre/dinspre
toate 14 19 24 29 34 Nerestrictionat
punctele
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(b)

(©)

Intre puncte din Qatar si puncte din Germania si invers

Rute

Referinta

Nivelul 1

Nivelul 2

Nivelul 3

Nivelul 4

Nivelul 5

Catre/dinspre
toate
punctele din
Qatar si
Frankfurt

14

18

21

24

28

Nerestrictionat

Catre/dinspre
toate
punctele din
Qatar si
Miinchen

14

18

21

24

28

Nerestrictionat

Catre/dinspre
fiecare dintre
toate
celelalte
puncte

11

14

17

21

Nerestrictionat

Intre puncte din Qatar si puncte din Franta si invers

Rute

Referinta

Nivelul 1

Nivelul 2

Nivelul 3

Nivelul 4

Nivelul 5

Catre/dinspre
toate
punctele din
Qatar si Paris

21

24

27

30

33

Nerestrictionat

Catre/dinspre
toate
punctele din
Qatar si Nisa

10

14

17

21

Nerestrictionat

Catre/dinspre
toate
punctele din
Qatar si
Lyon

10

14

17

21

Nerestrictionat

Citre/dinspre
fiecare dintre
toate
celelalte
puncte

10

14

17

21

Nerestrictionat
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(d) Intre puncte din Qatar si puncte din Italia si invers

Rute Referintd | Nivelul 1 | Nivelul 2 | Nivelul 3 | Nivelul 4 Nivelul 5
Catre/dinspre
toate 81 84 84 89 92 Nerestrictionat
punctele

(e) Intre puncte din Qatar si puncte din Tarile de Jos si invers

Rute Referintd | Nivelul 1 | Nivelul 2 | Nivelul 3 | Nivelul 4 Nivelul 5

Catre/dinspre
toate
punctele din 10 12 14 14 17 Nerestrictionat
Qatar si
Amsterdam

Citre/dinspre
fiecare dintre
toate 7 7 14 17 21 Nerestrictionat
celelalte
puncte

In cazul serviciilor de transport aerian exclusiv de marfuri aferente celei de a treia si celei de a
patra libertati, transportatorii aerieni ai partilor au dreptul de a opera urmatorul numar de

frecvente saptdmanale:

(a) Intre puncte din Qatar si puncte din Belgia si invers

Rute Referintd | Nivelul 1 | Nivelul 2 | Nivelul 3 | Nivelul 4 Nivelul 5
Catre/dinspre
toate 35 39 42 45 49 Nerestrictionat
punctele
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(b)

(c)

(d)

(e)

Intre puncte din Qatar si puncte din Germania si invers

Rute Referintd | Nivelul 1 | Nivelul 2 | Nivelul 3 | Nivelul 4 Nivelul 5
Catre/dinspre
toate 10 14 14 17 21 Nerestrictionat
punctele
Intre puncte din Qatar si puncte din Franta si invers

Rute Referintd | Nivelul 1 | Nivelul 2 | Nivelul 3 | Nivelul 4 Nivelul 5
Catre/dinspre
toate 7 10 14 17 21 Nerestrictionat
punctele
Intre puncte din Qatar si puncte din Italia si invers

Rute Referintd | Nivelul 1 | Nivelul 2 | Nivelul 3 | Nivelul 4 Nivelul 5
Citre/dinspre
toate 19 21 21 24 28 Nerestrictionat
punctele
Intre puncte din Qatar si puncte din Tarile de Jos si invers

Rute Referintd | Nivelul 1 | Nivelul 2 | Nivelul 3 | Nivelul 4 Nivelul 5
Catre/dinspre
toate 10 14 14 17 21 Nerestrictionat
punctele
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10.

In cazul serviciilor de transport aerian exclusiv de marfuri aferente celei de a cincea libertiti,
transportatorii aerieni ai partilor au dreptul, de la data semnarii prezentului acord, de a opera
drepturile specificate la articolul 2 alineatul (2) litera (c) din prezentul acord cu trei frecvente
saptamanale (,,referintd”) intre fiecare stat membru al UE si Qatar. Aceste drepturi de
frecventa fac obiectul nivelurilor prevazute in tabelul de mai jos, pentru a ajunge la un numar
final al drepturilor de frecventa de sapte frecvente saptdmanale in total. Nivelul 1 intra in
vigoare in prima zi a sezonului de iarna 2020/2021 al IATA, iar nivelurile urmatoare
(nivelurile 2-4) n prima zi respectiva a sezoanelor de iarna 2021/2022, 2022/2023 si
2023/2024 ale IATA.

Referinta Nivelul 1 Nivelul 2 | Nivelul 3 | Nivelul 4
3 4 5 6 7

In conformitate cu articolul 24 alineatul (2) din prezentul acord, in cazul in care drepturile de
trafic aferente celei de a cincea libertati acordate pentru servicii de transport aerian exclusiv
de marfuri inainte de semnarea acordului au o acoperire geografica diferitd de cea prevazuta
la articolul 2 alineatul (2) litera (c) din prezentul acord, acoperirea geografica respectiva poate
fi utilizatd in continuare in locul acoperirii geografice prevazute la articolul 2 alineatul (2)
litera (c) din prezentul acord pentru acele drepturi de frecventd acordate anterior semnarii

prezentului acord.
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ANEXA 2

APLICABILITATEA GEOGRAFICA A DREPTURILOR DE TRAFIC
AFERENTE CELEI DE A CINCEA LIBERTATI
PENTRU SERVICIILE DE TRANSPORT AERIAN EXCLUSIV DE MARFURI

SECTIUNEA 1
Zona geograficd acoperita pentru aplicarea articolului 2 alineatul (2) litera (c) punctul (i)
subpunctul (B) din prezentul acord cuprinde continentele America de Nord si America de Sud in
totalitatea lor si insulele adiacente acestora, precum si Bermuda, o parte a insulelor Marii Caraibilor
si Insulele Hawaii (inclusiv Midway si Palmyra). La momentul semnarii prezentului acord, aceasta
include:
America de Nord
Canada, Statele Unite ale Americii, Mexic
Insulele Caraibe si Bermuda
Anguilla, Antigua si Barbuda, Bahamas, Barbados, Bermuda, Insulele Cayman, Cuba, Dominica,

Republica Dominicand, Grenada, Haiti, Jamaica, Montserrat, Saint Kitts si Nevis, Saint Lucia, Saint

Vincent si Grenadinele, Trinidad si Tobago, Insulele Turks si Caicos, Insulele Virgine (Britanice)
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America Centrala
Belize, Costa Rica, El Salvador, Guatemala, Honduras, Nicaragua, Panama
America de Sud
Argentina, Bolivia, Brazilia, Chile, Columbia, Ecuador, Guyana, Paraguay, Peru, Suriname,
Uruguay ,Venezuela.

SECTIUNEA 2
Zona geograficd acoperita pentru aplicarea articolul 2 alineatul (2) litera (c) punctul (ii)
subpunctul (B) din prezentul acord cuprinde intreaga parte a continentului asiatic care se intinde la
est de Iran, incluzand Iran si insulele adiacente acestuia, Australia, Noua Zeelanda si insulele
adiacente acesteia, precum si unele insule din Oceanul Pacific. La momentul semnarii prezentului
acord, aceasta include:

Asia de Sud

Afghanistan, Bangladesh, Bhutan, India (inclusiv insulele Andaman), Maldive, Nepal, Pakistan,
Sri Lanka
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Asia Centrala

Kazahstan, Kargazstan, Mongolia, Rusia, Tadjikistan, Turkmenistan, Uzbekistan

Asia de Est

China, RAS Hong Kong, Japonia, Coreea de Nord, Coreea de Sud, RAS Macao, Taiwan

Asia de Sud-Est

Brunei Darussalam, Cambodgia, Indonezia, Laos, Malaysia, Myanmar/Burma, Papua-Noua Guinee,

Filipine, Singapore, Thailanda, Vietnam

Regiunea Asia-Pacific

Samoa americana, Australia, insula Christmas, insulele Cocos (Keeling), insulele Cook, Fiji, Guam,

Kiribati, insulele Marshall, Micronezia, Nauru, Noua Zeelanda, Niue, insula Norfolk, Insulele

Mariane de Nord, Palau, Samoa, insulele Solomon, Tonga, Tuvalu, insulele Vanuatu
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