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O REINO DA BELGICA,

A REPUBLICA DA BULGARIA,

A REPUBLICA CHECA,

O REINO DA DINAMARCA,

A REPUBLICA FEDERAL DA ALEMANHA,

A REPUBLICA DA ESTONIA,

A TRLANDA,

A REPUBLICA HELENICA,

O REINO DE ESPANHA,

A REPUBLICA FRANCESA,

A REPUBLICA DA CROACIA,

A REPUBLICA ITALIANA,

A REPUBLICA DE CHIPRE,

A REPUBLICA DA LETONIA,
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A REPUBLICA DA LITUANIA,

O GRAO-DUCADO DO LUXEMBURGO,

A HUNGRIA,

A REPUBLICA DE MALTA,

O REINO DOS PAISES BAIXOS,

A REPUBLICA DA AUSTRIA,

A REPUBLICA DA POLONIA,

A REPUBLICA PORTUGUESA,

A ROMENIA,

A REPUBLICA DA ESLOVENIA,

A REPUBLICA ESLOVACA,

A REPUBLICA DA FINLANDIA,

O REINO DA SUECIA,
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partes no Tratado da Unido Europeia e no Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, a
seguir designados coletivamente por «Estados-Membros da UE», ou, individualmente, por «Estado-

Membro da UE», e

a UNIAO EUROPEIA, a seguir designada por “Unido”,

por um lado; e

O ESTADO DO CATAR (a seguir designado por «Catary),

por outro,

a seguir designados em conjunto por “Partes”,

EU/QA/pt 7



sendo os Estados-Membros da UE e o Catar partes da Convengao sobre a Aviacao Civil
Internacional, aberta a assinatura em Chicago, em 7 de dezembro de 1944, conjuntamente com a

Unido,

DESEJANDO promover os seus interesses no dominio do transporte aéreo como forma de

contribuir para o estreitamento das relagdes politicas e econdmicas entre as Partes,

RECONHECENDO a importancia da conectividade proporcionada por transportes aéreos eficientes
para a promogao do comércio, do turismo, do investimento ¢ do desenvolvimento econémico e

social,

DESEJANDO melhorar os servigos aéreos € promover um sistema de aviagao internacional baseado

na nao-discrimina¢ao e numa concorréncia aberta e leal entre transportadoras aéreas,

DESEJANDO garantir o mais elevado nivel de seguranca intrinseca e extrinseca no transporte aéreo
internacional e reafirmando a sua grande preocupa¢do com atos ou ameagas contra a seguranga
extrinseca das aeronaves, que comprometem a seguranca de pessoas e bens, prejudicam o

funcionamento das aeronaves ¢ minam a confianga do publico na seguranca da aviagdo civil,

TENDO EM CONTA a Convengao sobre a Aviagao Civil Internacional, aberta para assinatura em

Chicago a 7 de dezembro de 1944,
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DETERMINADOS a maximizar os beneficios potenciais da cooperacao regulamentar,

RECONHECENDO os importantes beneficios potenciais que podem decorrer de servigos aéreos

concorrenciais e de setores aéreos viaveis,

DESEJANDO fomentar a concorréncia equitativa, reconhecendo que determinadas subvengdes
podem afetar a concorréncia e os objetivos primordiais do presente Acordo e reconhecendo que se
nao houver condi¢des de concorréncia equitativas para as transportadoras aéreas, ndo poderao

realizar-se os beneficios potenciais,

TENCIONANDO tirar partido dos acordos no dominio da aviagdo e dos convénios existentes eles,
de modo a abrir o acesso aos mercados e a maximizar os beneficios para os passageiros, os
expedidores, as transportadoras aéreas e os aeroportos e respetivo pessoal, comunidades e outros

beneficiarios indiretos,

AFIRMANDO a importancia da protecdo do ambiente no &mbito da defini¢do e aplicacdo da

politica de aviagdo internacional,

AFIRMANDO a necessidade de medidas urgentes para combater as alteragcdes climaticas e para
prosseguir a cooperagao no sentido de reduzir as emissdes de gases com efeito de estufa no setor da
aviagdo, em consonancia com as suas obrigacdes internacionais nesta matéria, incluindo as

obrigacdes previstas nos instrumentos da Organizacao da Aviacao Civil Internacional (OACI),

AFIRMANDO a importancia da protecdo dos interesses dos consumidores e da cooperagao para

alcancar um elevado nivel de defesa do consumidor,
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RECONHECENDO que o aumento das oportunidades comerciais ndo se destina a reduzir os
direitos dos trabalhadores ou as normas laborais e reafirmando a importancia de considerar os
efeitos do presente Acordo para os trabalhadores, o emprego e as condi¢gdes de trabalho e, bem
assim, os beneficios que surgem quando os ganhos econdmicos significativos decorrentes de

mercados abertos e competitivos sao combinados com normas laborais elevadas,

REGISTANDO o desejo de explorar formas de facilitar um melhor acesso ao capital por parte do

setor do transporte aéreo, com vista ao desenvolvimento do transporte aéreo,

DESEJANDO celebrar um acordo de transporte aéreo complementar & Convengao da Aviacao Civil

Internacional,

ACORDARAM NO SEGUINTE:
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ARTIGO 1.°

Definigdes

Para efeitos do presente Acordo, e salvo disposi¢cao em contrario, entende-se por:

1)

2)

3)

4)

5)

«Acordoy, o presente Acordo, bem como todos os seus anexos, e quaisquer alteragdes dos

mesmeos.

«Transporte aéreoy, o transporte de passageiros, de bagagem, de carga e de correio em
aeronaves, separadamente ou em combinagdo, proposto ao publico a titulo oneroso ou em

execucdo de um contrato de fretamento, incluindo servigos aéreos regulares ¢ ndo regulares.

«Determinagao da nacionalidade», o reconhecimento de que uma transportadora aérea que
propde operar servigos aéreos nos termos do presente Acordo satisfaz os requisitos do

artigo 3.° no que respeita a propriedade, ao controlo efetivo e ao estabelecimento principal.

«Autoridades competentes», os organismos estatais ou as entidades responsaveis pelas

fungdes administrativas nos termos do presente Acordo.

«Sistema informatizado de reserva» ou «SIR», um sistema informatizado que contém,
nomeadamente, informagdes sobre horarios, disponibilidade e tarifas de mais do que uma
transportadora aérea, com ou sem meios para fazer reservas ou emitir bilhetes, desde que
alguns ou todos esses servicos sejam disponibilizados aos assinantes. Deve ser entendido
como incluindo «Sistemas Globais de Distribuicao» (GDS), incluindo estes produtos de

transporte aéreo.
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6)

7)

8)

9

«Convenc¢ao», a Convengao sobre a Aviagao Civil Internacional, aberta a assinatura em

Chicago a 7 de dezembro de 1944, incluindo:

a)  Quaisquer alteragcdes que tenham entrado em vigor nos termos da artigo 94.°, alinea a),
da Convengao, e tenham sido ratificadas tanto pelo Catar como pelo Estado-Membro da
Unido Europeia ou pelos Estados-Membros da Unido Europeia, conforme pertinente

para a matéria em causa; e

b)  Quaisquer anexos ou alteracdes adotados nos termos do artigo 90.° da Convencao, na
medida em que tais anexos ou alteragdes sejam aplicaveis, em qualquer momento, tanto
no Catar como no Estado-Membro da Unido Europeia ou nos Estados-Membros da

Unido Europeia, conforme pertinente para a matéria em causa.

«Discriminacaoy, qualquer diferenciacdo sem justificacdo objetiva.

"Tratados da UE", o Tratado da Unido Europeia e o Tratado sobre o Funcionamento da

Unido Europeia;

«Tarifas para passageirosy, 0s precos a pagar as transportadoras aéreas, aos seus agentes ou a
outros vendedores de bilhetes pelo transporte de passageiros em servigos aéreos (incluindo
qualquer outro modo de transporte conexo) e as condi¢cdes em que esses pregos se aplicam,

incluindo a remuneracgdo e as condi¢des oferecidas as agéncias e outros servicos auxiliares.
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10)

11)

12)

13)

14)

«Determinagao da aptidao», o reconhecimento de que uma transportadora aérea que propde
operar servigos aéreos nos termos do presente Acordo possui uma capacidade financeira
satisfatoria e experiéncia de gestdo adequada, e se dispde a cumprir as disposi¢oes legislativas

e regulamentares, bem como os preceitos que regem a prestagao desses servicos.

«Custo total», o custo da prestagdo do servigo, acrescido de um montante razoavel para

despesas administrativas gerais.

«Transporte aéreo internacionaly», um transporte aéreo que atravessa o espaco aéreo sobre o

territorio de dois ou mais Estados.

«Estabelecimento principal», os servigos centrais ou a sede social de uma transportadora aérea
no territorio da Parte em que sdo exercidas as suas principais fungdes financeiras ¢ a

fiscalizacdo das suas operagdes, incluindo a gestao continua da aeronavegabilidade.
«Tarifas para carga», os pregos a pagar pelo transporte de carga em servigos aéreos (incluindo

qualquer outro modo de transporte conexo) e as condi¢cdes em que esses pregos se aplicam,

incluindo a remuneragdo e as condi¢des oferecidas as agéncias e outros servigos auxiliares.
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15)

16)

17)

18.

«Autoassisténcia em escalay, a situagdo em que um utilizador do aeroporto presta diretamente
a si proprio uma ou mais categorias de servicos de assisténcia em escala e ndo celebra
nenhum contrato, seja qual for a sua designagdo, com terceiros para a prestacao de tais
servigos; para efeitos da presente defini¢do, os utilizadores do aeroporto nao se consideram
terceiros entre si quando:

a)  Um detém uma participa¢do maioritaria no outro, ou

b) A mesma entidade detém uma participagao maioritaria em cada um deles.

«Perturbagdo grave na economia », uma crise excecional, temporaria (a curto ou longo prazo)
e significativa que afete toda a economia de um Estado-Membro da UE ou do Catar, e ndo

uma regido ou um setor econdémico especificos.

«Escala ndo comercial», uma aterragem para qualquer fim que ndo seja o de embarcar ou

desembarcar passageiros, bagagem, carga e/ou correio no transporte aéreo.

«Subvencaoy, qualquer contribuicdo financeira concedida pelo governo ou por qualquer outro

organismo publico a qualquer nivel, incluindo:

a) A transferéncia direta de fundos e a potencial transferéncia direta de fundos ou ativos;

b) A renuncia ou a ndo cobrancga de receitas normalmente devidas;
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19)

20)

c) A prestacdo de bens ou servigos que ndo sejam infraestruturas de carater geral, ou a

aquisi¢do de bens ou servigos; ou

d) A realizacdao de pagamentos a um mecanismo de financiamento, ou a habilitagdo ou
instrucao de um organismo privado de executar uma ou diversas fungdes dos tipos
enumerados nas alineas a) a c), que normalmente incumbiriam ao Estado ou a outro

organismo publico, e a pratica seguida nao difira realmente da pratica normal do Estado,

limitada, de jure ou de facto, a determinadas transportadoras aéreas € que confere uma
vantagem a uma ou mais transportadoras aéreas. Nao se afigura ser concedida qualquer
vantagem através de uma intervencao financeira realizada pela administragao publica ou por
outro organismo publico caso um operador privado do mercado, guiado por consideragdes

comerciais, procedesse a mesma intervencao financeira.

"Territorio do Catar", o significado que lhe € atribuido pelo artigo 2.° da Convengao. No caso
da Unido Europeia e dos seus Estados-Membros, o territdrio e as dguas interiores e territoriais
dos Estados-Membros a que se aplicam os Tratados da UE, nas condi¢des previstas nesses

Tratados, assim como o espago aéreo suprajacente.

«Taxa de utilizagdo», uma taxa aplicada as transportadoras aéreas pela oferta de
infraestruturas ou de servicos aeroportuarios, de protecdo do ambiente aeroportudrio, de
navegacao aérea ou de seguranga extrinseca da aviagdo, incluindo os servigos e infraestruturas

conexos.
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TITULO I

DISPOSICOES ECONOMICAS

ARTIGO 2.°

Concessao de direitos

Plano de rotas

1.  Cada Parte permite que as transportadoras aéreas da outra Parte explorem as rotas

especificadas seguidamente:

a)  No caso das transportadoras aéreas do Catar:

Quaisquer pontos no Catar — Quaisquer pontos intermédios — Quaisquer pontos na Unido—

Quaisquer pontos além

b)  No caso das transportadoras aéreas da Unido:

Quaisquer pontos na Unido— Quaisquer pontos intermédios — Quaisquer pontos no Catar —

Quaisquer pontos além
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Para efeitos da aplica¢ao do plano de rotas anterior:

— Entende-se por «Quaisquer pontos», um ou mais pontos;

— «Quaisquer pontos na Unido », um ou mais pontos dentro do mesmo Estado-Membro da UE
ou em diferentes Estados-Membros da UE, quer separadamente ou em combinagio, em
qualquer ordem dada.

Direitos de trafego

2. Cada Parte concede a outra Parte os seguintes direitos para a exploragao de servigos de

transporte aéreo internacional pelas transportadoras aéreas da outra Parte, numa base nao-

discriminatoria:

a)  Direito de sobrevoar o seu territdrio sem aterrar;

b)  Direito de efetuar escalas no seu territorio para fins ndo comerciais;

c) Direito de prestar servigos de transporte aéreo internacional, regular e ndo-regular, de

passageiros, de carga e combinado:

1)  Para as transportadoras aéreas do Catar, o direito de prestar servicos de transporte aéreo

internacional entre quaisquer pontos no Catar e quaisquer pontos na Unido com

A) direitos de trafego ao abrigo da 3. e da 4.? liberdades sem limite de rotas,

capacidade e/ou frequéncias; e
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(B) direitos de trafego ao abrigo da quinta liberdade para servigos de transporte de
carga entre a Unido e pontos além enumerados no anexo 2, seccao 1, desde que o
exercicio desses direitos ndo exceda sete frequéncias semanais por Estado-

Membro da UE;

ii)  Para as transportadoras aéreas da Unido, o direito de prestar servigos de transporte aéreo

internacional entre quaisquer pontos na Unido e quaisquer pontos no Catar com

A) Direitos de trafego ao abrigo da 3.* e da 4.* liberdades sem limite de rotas,

capacidade e/ou frequéncias; e

B) direitos de trafego ao abrigo da quinta liberdade para servicos de transporte de
carga entre o Catar e pontos além enumerados no anexo 2, sec¢do 2, desde que o
exercicio desses direitos ndo exceda sete frequéncias semanais por Estado-

Membro da UE;

O exercicio destes direitos de trafego esta sujeito as disposi¢des transitorias constantes do anexo 1

do presente Acordo.

Para evitar duvidas, para os Estados-Membros da UE que, nos seus atuais acordos € convénios
bilaterais de servigos aéreos com o Catar possuem sete ou menos frequéncias semanais com direitos
de trafego ao abrigo da quinta liberdade para os servigos de carga, o nimero total de frequéncias
semanais disponivel para os transportadores de ambas as Partes no final do periodo transitorio sera

sete.

d) Restantes direitos estabelecidos no presente Acordo.

EU/QA/pt 18



Flexibilidade operacional

3.

As transportadoras aéreas de cada Parte podem, em qualquer um dos voos ou em todos os

Seus voos €, ao seu critério, nas rotas especificadas no n.° 1:

a)

b)

)

h)

Operar voos num Unico sentido ou em ambos os sentidos;

Combinar diferentes nimeros de voo numa Unica operagao de aeronave;

Servir pontos intermédios, pontos além e pontos situados nos territorios das Partes,

independentemente da combina¢ao ou ordem, em conformidade com o disposto no n.° 2;

Omitir escalas em qualquer ponto ou pontos;

Transferir trafego de qualquer das suas aeronaves para outra, em qualquer ponto (mudanga de

calibre);

Fazer paragens em rota em qualquer ponto dentro ou fora do territério de qualquer das Partes;

Transportar trafego em transito através do territorio da outra Parte;

Combinar trafego a bordo da mesma aeronave, independentemente da origem desse trafego; e
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1) Servir mais de um ponto no mesmo Estado-Membro da UEa ou no Catar, durante o mesmo

servigo (concatenacdo de destinos).

A flexibilidade operacional prevista nas alineas a) a 1) do presente nimero pode ser exercida sem
restri¢des de dire¢ao ou de carater geografico e sem perda do direito de transportar trafego

concedido ao abrigo do presente Acordo, desde que:

— Os servigos das transportadoras aéreas do Catar sirvam um ponto no Catar;

— Os servigos das transportadoras aéreas da Unido sirvam um ponto na Unido a.

4.  Cada Parte autoriza as transportadoras aéreas da outra Parte a definir a frequéncia e a
capacidade dos transportes aéreos internacionais oferecidos, segundo consideracdes comerciais de
mercado. Por forca deste direito, as Partes ndo podem limitar unilateralmente o volume de trafego, a
frequéncia ou a regularidade do servico, o encaminhamento, a origem ou o destino do trafego, nem
o tipo ou tipos de aeronaves utilizadas pelas transportadoras aéreas da outra Parte, exceto por
motivos de ordem aduaneira, técnica, operacional, de seguranca da gestdo do trafego aéreo,

ambiental ou de protegdo sanitaria, salvo disposi¢ao em contrario do presente Acordo.

5. Nenhuma das disposi¢des do presente Acordo serd interpretada como conferindo as

transportadoras aéreas:
a) Do Catar o direito de embarcar, em qualquer Estado-Membro da UE, passageiros, bagagem,

carga e/ou correio transportados a titulo oneroso ou locativo e com destino a outro ponto

situado nesse mesmo Estado-Membro da Unido Europeia;
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b)  Da Unido o direito de embarcar, no Catar, passageiros, bagagem, carga e/ou correio,
transportados a titulo oneroso ou locativo, com destino a outro ponto do Catar.
ARTIGO 3.°
Autorizacgdo de exploracao
1.  Apds recegao de um pedido de autorizagdo de exploragdo apresentado por uma transportadora
aérea de uma das Partes, as autoridades competentes da outra Parte emitem as autorizagdes de
exploragdo e as autorizacdes técnicas adequadas no prazo processual mais curto, desde que:

a)  No caso das transportadoras aéreas do Catar:

1) A transportadora aérea tenha o seu estabelecimento principal no Catar e seja titular de
uma licenca de exploragao valida, em conformidade com a legislagdo em vigor do

Catar;

i1) O controlo regulamentar efetivo da transportadora seja exercido e mantido pelo Catar; e

i11) A transportadora aérea seja propriedade, diretamente ou através de participagado

maioritaria, e seja efetivamente controlada pelo Catar e/ou por nacionais desse pais;

EU/QA/pt 21



b)  No caso de uma transportadora aérea da Unido:

i) A transportadora aérea esteja estabelecida no territorio da Unido nos termos dos
Tratados da UE, e seja titular de uma licenga de exploracao valida, em conformidade

com o direito da Unido;

i1) O controlo regulamentar efetivo da transportadora aérea seja exercido e mantido pelo
Estado-Membro da UE responsavel pela emissao do respetivo certificado de operador

aéreo e a autoridade competente esteja claramente identificada; e

iii) A transportadora aérea seja propriedade, diretamente ou através de participagdo
maioritaria, e efetivamente controlada por um ou mais Estados-Membros da UE ou por
Estados-Membros da Associagdo Europeia de Comércio Livre ou por nacionais desses

Estados-Membros;
c) Sejam cumpridas as disposigdes dos artigos 13.°¢ 14.% ¢
d) A transportadora aérea preencha os requisitos estabelecidos nas disposi¢des legislativas e
regulamentares normalmente aplicadas a prestagdo de servicos de transporte aéreo

internacional pela Parte que analisa o pedido.

2. Ao emitirem licencas de exploracdo e autorizagdes técnicas, as Partes tratam todas as

transportadoras aéreas da outra Parte de forma ndo discriminatodria.
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3. Quando recebe um pedido de autorizagdo de exploragdo de uma transportadora aérea de uma
das Partes, a outra Parte reconhece qualquer decisdo relativa a capacidade e/ou a nacionalidade feita
pela primeira Parte em relagdo a referida transportadora aérea, como se tal decisdo tivesse sido
tomada pelas suas proprias autoridades competentes, € ndo procede a nenhum inquérito nessa
matéria, exceto nos casos previstos no artigo 4.°, n.° 2. Para evitar dividas, o presente nimero nao
abrange o reconhecimento de decisdes tomadas a respeito de certificados ou licengas em matéria de
seguranga intrinseca da aviacdo, medidas de seguranca extrinseca da aviac¢ao, ou cobertura de

seguro.
ARTIGO 4.°
Recusa, revogacao, suspensdo e limitagdo das autorizacdes

1.  Uma ou outra das Partes pode recusar, revogar, suspender, impor condi¢des ou limitar as
autorizacdes de exploracdo ou autorizagdes técnicas ou, de outro modo, recusar, suspender, impor
condigdes ou limitar as operagdes de uma transportadora aérea da outra Parte sempre que:
a)  No caso das transportadoras aéreas do Catar:

1) A transportadora ndo tenha o seu estabelecimento principal no Catar ou ndo seja titular

de uma licenca de exploracao valida, em conformidade com a legislagdo em vigor no

Catar;

i1) O controlo regulamentar efetivo da transportadora nao seja exercido ou mantido pelo

Catar; ou
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i) A transportadora aérea ndo seja propriedade, diretamente ou através de participagao
maioritaria, ou ndo seja efetivamente controlada pelo Catar e/ou por nacionais desse

pais;

b)  No caso de uma transportadora aérea da Unido:

1) A transportadora aérea ndo esteja estabelecida no territdrio do Estado-Membro nos
termos dos Tratados da UE, ou nao seja titular de uma licenga de exploracao valida, em

conformidade com o direito da Unido;

ii) O controlo regulamentar efetivo da transportadora aérea ndo seja exercido ou nao seja
mantido pelo Estado-Membro da UE responsavel pela emissao do respetivo certificado

de operador aéreo e a autoridade competente nao esteja claramente identificada; ou

iii) A transportadora aérea ndo seja propriedade, diretamente ou através de participagdo
maioritdria, ou nao seja efetivamente controlada por um ou mais Estados-Membros da
UE ou por Estados-Membros da Associacdo Europeia de Comércio Livre ou por

nacionais desses Estados-Membros;

c) A transportadora aérea ndo tenha cumprido as disposi¢cdes legislativas e regulamentares
referidas no artigo 6.° e/ou as disposigdes legislativas e regulamentares normalmente
aplicadas a prestacdo de servicos de transporte aéreo internacional pela Parte que analisa o

pedido.
2. Seuma Parte tiver motivos razoaveis para acreditar que uma transportadora aérea da outra

Parte se encontra nalguma das situagdes a que se refere o n.° 1, essa Parte pode apresentar um

pedido de consulta da outra Parte.
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3. Tais consultas devem ter inicio o mais rapidamente possivel e ndo ter lugar além de 30dias a
contar da rececao desse pedido. A inexisténcia de acordo satisfatorio no prazo de 30 dias ou num
periodo acordado, a contar da data de inicio dessas consultas, ou a auséncia de agdo corretiva
acordada, dao lugar a tomada de medidas pela Parte que solicitou as consultas no sentido de recusar,
revogar, suspender, impor condigdes ou limitar as autorizagdes de exploracao ou as autorizagdes
técnicas de uma transportadora aérea da outra Parte, a fim de garantir o cumprimento do presente

artigo.

4. Nao obstante o disposto no n.° 3, no que respeita ao n.° 1, alinea c), uma Parte pode tomar
medidas imediatas ou urgentes sempre que tal for requerido por uma emergéncia, ou para evitar
novos casos de incumprimento. Para evitar dividas, a repeti¢ao do incumprimento exige que a

questdo do incumprimento jé tenha sido suscitada entre as autoridades competentes das Partes.

ARTIGO 5.°

Liberalizagao da propriedade e controlo

As Partes reconhecem os beneficios potenciais da liberalizagdo progressiva da propriedade e do

controlo das respetivas transportadoras aéreas. As Partes acordam em explorar no Comité Misto,

oportunamente, a liberalizacdo reciproca da propriedade e do controlo das transportadoras aéreas.

Em resultado dessa andlise, o Comité Misto pode recomendar alteracdes ao presente Acordo em

conformidade com o artigo 25.°.
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ARTIGO 6.°

Cumprimento das disposigdes legislativas e regulamentares

1. Ao entrarem, permanecerem ou sairem do territorio de uma Parte, as transportadoras aéreas da
outra Parte devem cumprir as disposic¢des legislativas e regulamentares dessa Parte no que respeita a

entrada, operacdo no interior ou saida de aeronaves afetas aos transportes aéreos internacionais.

2. Quando entram, permanecem ou saem do territorio de uma Parte, os passageiros, a tripulagao,
a bagagem, a carga e/ou o correio das transportadoras aéreas da outra Parte ou terceiros em nome
destes devem cumprir as disposicdes legislativas e regulamentares dessa Parte no que respeita a
entrada, operacdo no interior, ou saida do territorio de passageiros, tripulacdo, bagagem, carga e/ou
correio transportados nas aeronaves (incluindo a regulamentagao relativa a entrada, credenciagao,
imigracao, passaportes, alfandegas e controlo sanitario ou, no caso do correio, a regulamentacao no

dominio postal).

3.  Cada uma das Partes autoriza, no seu territério, as transportadoras aéreas da outra Parte a
tomar medidas destinadas a assegurar que apenas sdo transportadas pessoas munidas dos
documentos de viagem exigidos para a entrada no respetivo territério ou para o transito no territdrio

da outra Parte.
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ARTIGO 7.°

Concorréncia leal

1.  As Partes acordam em que as suas transportadoras aéreas dispdem de oportunidades justas e

equitativas de concorréncia na prestacao de servicos de transporte aéreo.

2. As Partes:

a)  Proibem e, se for caso disso, suprimem, no ambito das respetivas jurisdi¢des e utilizando os
respetivos procedimentos e processos internos, quaisquer formas de discriminagdo ou praticas
injustas, que afetem negativamente as oportunidades justas e equitativas de concorréncia entre

as transportadoras aéreas da outra Parte no fornecimento de servigos de transporte aéreo;
b)  Nao concedem nem autorizam subvengdes a qualquer transportadora aérea no caso destas

afetarem negativamente as oportunidades justas e equitativas de concorréncia entre as

transportadoras aéreas da outra Parte no fornecimento de servigos de transporte aéreo.
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b)

Nao obstante o disposto no n.° 2, alinea b), pode ser concedido:

Qualquer tipo de apoio a transportadoras aéreas insolventes ou em situagdo precaria, desde

que:

i)  tal apoio esteja subordinado a um plano de reestruturagao credivel baseado em hipoteses
realistas com vista a assegurar que a transportadora aérea insolvente ou em situacao
precaria recupere num prazo razoavel a viabilidade a longo prazo; e

ii)  atransportadora aérea em causa, bem como os respetivos investidores ou acionistas

contribuam de forma significativa para os custos da reestruturagao;

Apoio temporario a tesouraria a uma transportadora aérea em situagdo precaria sob a forma de

garantias de empréstimo ou empréstimos limitados ao montante necessario para que a

transportadora aérea em causa se mantenha em atividade durante o tempo necessario para

adotar um plano de reestruturagdo ou de liquidacao;

Desde que sejam limitados aos montantes minimos necessarios para atingir o seu objetivo e

que os efeitos sobre o fornecimento de servicos de transporte aéreo sejam reduzidos ao

minimo:

i)

ii)

Subvencdes destinadas a remediar os danos causados por calamidades naturais;
No caso do Catar, subvencdes destinadas a sanar uma perturbagdo grave da sua

economia; ¢, no caso da UE e dos seus Estados-Membros, subvencdes destinadas a

sanar uma perturbacao grave da economia de um ou mais Estados-Membros da UE;
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d)  Subvencdes a transportadoras aéreas encarregadas da execucao de obrigacdes de servigo
publico claramente definidas, necessarias para satisfazer necessidades de transporte essenciais
da populagdo que nao possam ser satisfeitas simplesmente pelo mercado, desde que essas
subvencdes se limitem a uma remuneracgdo razoavel para a prestacao dos servigos aéreos em

causa.

4.  As Partes devem assegurar que cada uma das suas transportadoras aéreas que presta servigos
de transporte aéreo ao abrigo do presente Acordo emita, pelo menos uma vez por ano, um relatorio
financeiro e uma ficha financeira anexa, que sejam objeto de auditoria externa em conformidade
com normas internacionalmente reconhecidas em matéria de divulgacao de informacao financeira
sobre contabilidade e finangas, tais como as Normas Internacionais de Relato Financeiro; além
disso, no caso de uma Parte conceder uma subvencao, esta deve ser identificada separadamente no

relatorio financeiro.

5. Cada Parte deve, a pedido da outra Parte, providenciar a Parte contraria, no prazo de 30 dias,
salvo acordo em contrario das Partes, relatorios financeiros e quaisquer outras informagdes que

. , . . . ~ . o
possam estar razoavelmente disponiveis, incluindo sobre as questdes abrangidas pelo n.° 4, tal como
razoavelmente solicitado pela outra Parte, a fim de verificar o cumprimento do disposto no presente
artigo. Tais informagdes, se comercialmente sensiveis, estao sujeitas a tratamento confidencial pela

Parte requerente.
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6.

Cada Parte, fazendo uso dos respetivos procedimentos e processos internos, deve implementar

e aplicar medidas que proibam e impecam eficazmente as suas transportadoras aéreas de:

a)

b)

Proceder a praticas concertadas resultantes de um acordo expresso ou implicito ou de uma
decisdo entre concorrentes que tenham por objetivo ou efeito a prevengao, a atenuagdo ou a
distor¢do da concorréncia. Esta proibi¢ao pode ser considerada inaplicével caso tais acordos,
decisdes ou praticas contribuam para melhorar a produgdo ou a distribui¢cdo dos servigos ou a
promover o progresso técnico ou econdmico, reservando aos consumidores a justa parte dos

beneficios resultantes, sem, todavia:

1)  impor as empresas interessadas restricdes que ndo sdo indispensaveis para se atingir tais

objetivos; ou

ii)  dar a estas transportadoras aéreas a possibilidade de eliminar a concorréncia numa parte

substancial dos servigos em causa,

Abusar de uma posi¢ao dominante suscetivel de afetar os servigos de transporte aéreo de/para

essa Parte, e
Criar concentragdes entre transportadoras aéreas que entravem significativamente uma

concorréncia efetiva, designadamente em resultado da criagcdo ou do refor¢o de uma posi¢ao

dominante.
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7. Se uma Parte considerar que as oportunidades justas e equitativas de concorréncia das suas

transportadoras aéreas se encontram negativamente afetadas por:

a)  Discriminacgdo ou praticas desleais proibidas ao abrigo do n.° 2, alinea a);

b)  Subvencido proibida nos termos do n.° 2, alinea b), além das enumeradas no n.° 3;

c¢)  Nao conformidade com as obrigagdes de transparéncia estabelecidas nos n.”* 4 ¢ 5; ou

d) Nao cumprimento pela outra Parte das obrigacdes estabelecidas no n.° 6;

(“a Parte interessada”) pode proceder em conformidade com os n.”* 8 a 10.

8. A Parte interessada deve apresentar um pedido por escrito de consultas a outra Parte,
acompanhado de um relatorio escrito com as suas observagdes e elementos de prova. As consultas
devem ter inicio no prazo de 30 dias a contar da rece¢do do pedido, salvo acordo das Partes em
contrario. As consultas podem ser pedidas através do Comité Misto.

9.  Se a Parte interessada e a outra Parte ndo chegarem a acordo sobre a questdao no prazo de 60
dias a contar do inicio das consultas, ou num prazo diferente acordado pelas Partes ou pelo Comité
Misto, a Parte requerente pode tomar medidas contra as transportadoras aéreas que tenham
manifestado a conduta contestada ou que tenham beneficiado da discriminagao, das praticas

desleais ou das subvencdes em causa. A Parte interessada notifica a outra Parte, por escrito, acerca

das medidas a tomar pelo menos 15 dias antes da aplicacdo dessas medidas.
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10. As medidas tomadas nos termos do n.° 9 devem ser adequadas, proporcionadas e limitadas no
seu ambito e na sua duragdo ao estritamente necessario, a fim de atenuar o prejuizo para as
transportadoras da Parte interessada e suprimir a vantagem indevida obtida pelas transportadoras

contra as quais sao dirigidas.

11. Quaisquer a¢des e medidas tomadas nos termos do n.° 9 ndo devem prejudicar o direito de

qualquer das Partes de remeter para o procedimento de resolugdo de litigios previsto no artigo 23.°.

12.  Sempre que as questdes relativas ao presente artigo forem remetidas para o procedimento de
resolucdo de litigios previsto no artigo 23.°, os prazos do artigo 23.°, n.”* 10, 11 e 12 sdo diminuidos

para metade.

13. Nada no presente Acordo afeta, limita ou pde em causa de forma alguma a autoridade ou as
competéncias das autoridades da concorréncia das Partes ou dos tribunais que analisam as decisdes
dessas autoridades. Qualquer acdo empreendida nos termos do n.° 9 por uma Parte nao prejudica as
eventuais medidas tomadas pelas referidas autoridades e tribunais, incluindo os da Parte interessada.
As decisdes dos tribunais que analisam as agdes e medidas dessas autoridades competentes sao

excluidas do mecanismo de resolugdo de litigios previsto no artigo 23.°.
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ARTIGO 8.°

Oportunidades comerciais

Exercicio de uma atividade comercial

1.  As Partes acordam em que os obstaculos ao exercicio da atividade empresarial por parte de
operadores comerciais comprometeriam os beneficios decorrentes do presente Acordo. Por
conseguinte, as Partes devem empenhar-se num processo efetivo e reciproco de eliminagao dos
obstaculos a atividade empresarial dos operadores comerciais de ambas as Partes, quando tais
obstaculos ameacem obstruir as operagdes comerciais, criar distor¢des de concorréncia ou entravar

o desenvolvimento de condi¢des de concorréncia equitativas.

2. O Comité Misto, previsto no artigo 22.° estabelecera um processo de cooperagao relativo ao
exercicio das atividades empresariais ¢ das oportunidades comerciais. Em conformidade com o
disposto no artigo 22.°, uma Parte pode solicitar uma reunido do Comité Misto para examinar

qualquer questao relativa a aplicacdo do presente artigo.

Representantes das transportadoras aéreas

3. Astransportadoras aéreas de uma Parte t€m direito a abrir livremente escritérios e instalagdes
no territorio da outra Parte necessarios a prestacdo de servigos de transporte aéreo e para promogao
e venda de servicos de transporte aéreo e servicos conexos, incluindo o direito de vender e emitir
qualquer bilhete e/ou carta de porte aéreo, quer os seus proprios, quer os de qualquer outra

transportadora.
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4.  As transportadoras aéreas de cada Parte tém direito, nos termos das disposi¢des legislativas e
regulamentares da outra Parte relativas a entrada, residéncia e emprego, a introduzir e manter no
territério da outra Parte o pessoal administrativo, de gestao, de vendas, técnico, operacional e de
outras especialidades, necessario para apoiar a prestacao de servigos de transporte aéreo. Ambas as
Partes devem facilitar e acelerar a concessao de autorizagdes de trabalho, se necessario, ao pessoal
contratado para os escritorios, nos termos do presente nimero, incluindo ao que exerce certas
funcdes temporarias por um periodo ndo superior a 90 dias, sem prejuizo das disposicdes
legislativas e regulamentares em vigor. As transportadoras aéreas de cada Parte podem escolher
livremente trabalhar com ou sem um agente geral de vendas da sua escolha no territorio da outra

Parte.

Assisténcia em escala

5. Cada transportadora aérea tem direito, no que diz respeito a assisténcia em escala no territorio

da outra Parte, a:

a)  Prestar o seu proprio servigo de assisténcia em escala («autoassisténcia em escala»); ou

b)  Selecionar um prestador entre os prestadores concorrentes, incluindo outras transportadoras
aéreas, de parte ou da totalidade dos servigos de assisténcia em escala, se tais prestadores

tiverem acesso ao mercado com base nas disposigdes legislativas e regulamentares de cada

Parte e estiverem presentes no mercado.
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Os direitos estabelecidos nas alineas a) e b) do primeiro paragrafo ficam sujeitos apenas as
restricdes especificas de espaco ou de capacidade decorrentes da necessidade de assegurar a
exploracdo segura do aeroporto. Se essas restrigdes impedirem ou limitarem a autoassisténcia em
escala e nao houver concorréncia efetiva entre prestadores de servicos de assisténcia em escala, a
Parte em causa certifica-se de que todas as transportadoras aéreas dispdem do conjunto destes
servigos em condigdes equitativas e adequadas; os precos destes servigos devem ser fixados

segundo critérios pertinentes, objetivos, transparentes € ndo discriminatorios.

Atribuicao de faixas horarias nos aeroportos

6.  Cada Parte certifica-se de que os procedimentos, orientagdes e regras relativos a atribuicao
das faixas horarias aplicaveis nos aeroportos situados no seu territorio sao aplicados de forma

transparente, eficaz e nao discriminatoria, € de maneira oportuna.

Planos operacionais, programas ¢ horarios

7. As Partes podem solicitar, a titulo meramente informativo, a notificagao dos planos
operacionais, programas ou horarios dos servigos aéreos prestados no dmbito do presente Acordo.
Se uma Parte exigir tal notificagdo, deve minimizar os encargos administrativos relacionados com
os requisitos e procedimentos de notifica¢do para os intermediarios de transporte aéreo e as

transportadoras aéreas da outra Parte.
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Vendas, despesas realizadas localmente e transferéncia de fundos

8.  Toda e qualquer transportadora aérea de cada uma das Partes tem o direito de efetuar a venda
de servigos aéreos € servigos conexos no territorio da outra Parte, diretamente ¢/ou, ao seu critério,
por intermédio dos seus agentes de vendas, através de qualquer outro intermediario a sua escolha,
ou através da Internet ou de outros meios disponiveis. Cada transportadora aérea tem o direito de
vender estes servigos de transporte e servigos conexos, e qualquer pessoa € livre de os adquirir na

moeda do territorio em causa ou em qualquer outra moeda livremente convertivel.

9.  As transportadoras aéreas de cada Parte sdo autorizadas a pagar as despesas realizadas
localmente, incluindo, mas ndo exclusivamente, a aquisi¢do de combustivel, no territorio da outra
Parte, em moeda local. As transportadoras aéreas de cada uma das Partes tém, ao seu critério, o
direito de adaptar despesas efetuadas no territorio da outra Parte em moeda livremente convertivel a

taxa de cambio do mercado.

10. Uma transportadora aérea tem o direito, mediante pedido, de converter numa moeda
livremente convertivel e de transferir para o pais da sua escolha, a qualquer momento e de qualquer
modo, o excedente das receitas sobre as suas despesas locais, sem restrigdes nem impostos, a taxa
de cambio em vigor no momento do pedido de transferéncia. A conversdo e remessa devem ser
prontamente autorizadas, sem restrigcdes nem tributacao, a taxa oficial de cambio aplicavel as
transacdes e remessas correntes na data de apresentacao do primeiro pedido de remessa pela
transportadora. A conversdo e a remessa ndo sao sujeitas a nenhuma taxa, exceto as normalmente

cobradas pelos bancos para efetuar estas operagoes.
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Acordos de cooperacdao comercial

11. Ao explorar ou prestar servigos nos termos do presente Acordo, qualquer companhia aérea de
uma Parte pode celebrar acordos de cooperagdo comercial, nomeadamente no dominio da reserva de

capacidade ou da partilha de cédigos com:

a)  Uma ou varias transportadoras aéreas das Partes;

b)  Uma ou varias transportadoras aéreas de um pais terceiro; e/ou

c¢) Um ou mais prestadores de servigos de transporte de superficie, terrestres ou maritimos,

independentemente do pais;

desde que 1) a transportadora operadora seja titular dos direitos de trafego adequados; ii) as
transportadoras responsaveis pela comercializagdo tenham as rotas em causa no plano de rotas; e iii)
os acordos de cooperagdo preencham os requisitos regulamentares a que estdo normalmente

sujeitos.

12. Ao explorar ou prestar servigos nos termos do presente Acordo, qualquer companhia aérea de
uma Parte pode celebrar acordos de cooperagdo comercial, nomeadamente no dominio da reserva de
capacidade ou da partilha de cddigos com uma transportadora aérea que se encontre a explorar um
setor nacional, desde que 1) tal faga parte de um trajeto internacional e ii) os acordos preencham os
requisitos regulamentares a que estdo normalmente sujeitos. Para efeitos do presente niimero,
entende-se por «setor nacional», num troco em que a transportadora exploradora pertence a Unido ,
uma rota no territorio de um Estado-Membro da UE e, num trogo em que a transportadora

exploradora ¢ uma transportadora do Catar, uma rota no territorio do Catar.
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13.  No caso do transporte de passageiros num voo abrangido por acordos de cooperagao
comercial, o comprador ¢ informado, por ocasido da venda do bilhete ou do registo, ou, em
qualquer caso, antes do embarque, tratando-se de um voo de ligagao efetuado sem registo, da

identidade do prestador de servigos de transporte que vai garantir cada setor do servigo.

Servicos intermodais

14. No que se refere ao transporte de passageiros, os prestadores de servigos de transporte de
superficie ndo estdo sujeitos as disposi¢oes legislativas e regulamentares aplicaveis ao transporte
aéreo apenas com base no facto de esse transporte de superficie ser prestado por uma transportadora

aérea em seu proprio nome.

15. Nao obstante qualquer outra disposi¢ao do presente Acordo, as transportadoras aéreas € 0s
prestadores indiretos de servigos de transporte de carga das Partes s@o autorizados a contratar, sem
restri¢cdes, quaisquer servicos de transporte de carga de superficie em ligacdo com o transporte
aéreo internacional, de ou para quaisquer pontos situados nos territérios das Partes ou em paises
terceiros, nomeadamente servigos de transporte de e para todos os aeroportos que disponham de
servigos alfandegérios, e, quando aplicavel, a transportar carga sob controlo aduaneiro, nos termos
das disposicoes legislativas e regulamentares em vigor. Independentemente de ser transportada a
superficie ou por via aérea, essa carga deve ter acesso as formalidades e infraestruturas aduaneiras
do aeroporto. As transportadoras aéreas podem optar por efetuar o seu proprio transporte de
superficie ou por prestar esse servico através de acordos estabelecidos com outros prestadores de
servicos de transporte de superficie, incluindo o transporte de superficie realizado por outras
transportadoras aéreas e prestadores indiretos de servigos de transporte aéreo de carga. Esses
servicos de transporte intermodal de carga podem ser oferecidos a um prego inico, combinando o
transporte aéreo e o transporte de superficie, desde que os expedidores ndo sejam induzidos em erro

sobre as caracteristicas do transporte.
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Contratos de franquia e de utilizagdo de marca

16. As transportadoras aéreas de cada uma das Partes tém direito a celebrar contratos de franquia
ou utilizagao de marca com empresas, incluindo transportadoras aéreas, de qualquer das Partes ou
de paises terceiros, desde que as transportadoras aéreas possuam as autorizagdes necessarias e
preencham as condi¢des prescritas nas disposi¢des legislativas e regulamentares aplicadas pelas
Partes a tais contratos, com destaque para aquelas que requerem a comunica¢do da identidade da

transportadora aérea responsavel pelo servigo.

Locacoes

17. As Partes concedem as transportadoras aéreas de ambas o direito de prestar servigos ao abrigo

do presente Acordo pela:

a)  Utilizagdo de aeronaves em regime de locacdo, sem tripulagdo, de qualquer locador;

b)  Utilizacdo de aeronaves em regime de locagdo, com tripulagdo, da mesma Parte, enquanto

locataria;

c)  Utiliza¢do de aeronaves em regime de locacao, com tripulagdo, proveniente de
transportadoras de um pais que nao o da Parte locatéria, desde que a locacdo se justifique com
base em necessidades excecionais, capacidade sazonal ou dificuldades operacionais do
locatario e a locacao nao exceda a duracdo estritamente necessaria para preencher essas

necessidades ou ultrapassar essas dificuldades.
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As Partes em causa podem requerer que os acordos de locagdo sejam aprovados pelas respetivas
autoridades competentes para efeitos de verificagdo do cumprimento das condi¢des definidas no
presente nimero e dos requisitos aplicdveis em matéria de seguranga intrinseca e extrinseca.
Contudo, sempre que uma Parte exija tal aprovagao, deve porfiar por acelerar os procedimentos de
aprovacao e minimizar o 6nus administrativo para as transportadoras em causa. A fim de evitar
duvidas, o presente nimero ndo prejudica as disposi¢des legislativas e regulamentares de uma Parte

no que respeita a locagao de aeronaves por transportadoras aéreas dessa Parte.

ARTIGO 9.°

Direitos aduaneiros

1. A chegada ao territério de uma Parte, as acronaves utilizadas no transporte aéreo internacional
pelas transportadoras aéreas da outra Parte, o seu equipamento normal, combustivel, lubrificantes,
consumiveis técnicos, equipamento de terra, pecas sobressalentes (incluindo motores), provisdes de
bordo (nomeada, mas nao exclusivamente, alimentos e bebidas, tabaco e demais produtos para
venda ou consumo dos passageiros, em quantidades limitadas, durante o voo) e outros artigos
destinados a exploragdao ou a manutencao das aeronaves utilizadas no transporte aéreo internacional,
estdo isentos, em condicodes de reciprocidade, € na condigdo de esses equipamentos e provisoes
permanecerem a bordo da aeronave, de todas as restrigdes a importacao, impostos sobre a
propriedade e sobre o capital, direitos aduaneiros, impostos especiais de consumo, imposto sobre o
valor acrescentado (IVA) ou outros impostos indiretos similares e outros emolumentos e taxas

equiparadas:

a) Instituidos pelas autoridades nacionais ou locais ou pela Unido, e
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b)

2.

Nao calculados no custo dos servigos prestados.

Estao igualmente isentos, em condi¢des de reciprocidade, dos impostos, imposi¢des, direitos,

emolumentos e taxas referidos no n.° 1, a excegao das taxas sobre o custo dos servigos prestados:

a)

b)

d)

As provisodes de bordo introduzidas ou fornecidas no territério de uma Parte e embarcadas em
quantidades razoaveis para consumo nos voos de partida das aeronaves de uma transportadora
aérea da outra Parte que assegura um servigo aéreo internacional, ainda que essas provisoes se

destinem a ser utilizadas num trogo da viagem efetuado sobre o referido territorio;

O equipamento de terra e as pegas sobressalentes (incluindo motores) importados para o
territorio de uma Parte para efeitos de assisténcia técnica, manutengdo ou reparagao das
aeronaves de uma transportadora aérea da outra Parte que assegura um servigo aéreo

internacional;

Os combustiveis, lubrificantes e consumiveis técnicos importados ou fornecidos no territorio
de uma Parte para serem usados numa aeronave de uma transportadora aérea da outra Parte
que assegura um servigo aéreo internacional, ainda que esses artigos se destinem a ser usados

num troco da viagem efetuado sobre o referido territorio;

O material impresso, previsto na legislagdo aduaneira de cada uma das Partes, introduzido ou
fornecido no territorio de uma Parte e embarcado para utilizagdo nos voos de partida das
aeronaves de uma transportadora aérea da outra Parte afetas ao transporte aéreo internacional,
ainda que tal material se destine a ser utilizado num segmento da viagem efetuado sobre o

referido territorio; e
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e) O equipamento de seguranca intrinseca e extrinseca destinado a ser utilizado nos aeroportos

ou terminais de carga.

3. Nada no presente Acordo impede uma Parte de cobrar impostos, imposigoes, direitos,
emolumentos ou taxas sobre o combustivel fornecido no seu territorio numa base nao
discriminatéria para utilizagdo numa aeronave de uma transportadora aérea que opere entre dois

pontos no seu territorio.

4. O equipamento habitual das aeronaves, bem como os materiais, provisoes € pecgas
sobressalentes a que se referem os n.” 1 e 2, habitualmente conservados a bordo das aeronaves
utilizadas pelas transportadoras aéreas de uma Parte, s6 podem ser descarregados no territério da
outra Parte mediante autorizagdo das autoridades aduaneiras dessa Parte, podendo ser exigida a sua
colocagdo sob a supervisdo ou o controlo das referidas autoridades até serem reexportados ou

cedidos, em conformidade com a regulamentacdo aduaneira.

5. Asisengdes previstas no presente artigo também estdo disponiveis nos casos em que as
transportadoras aéreas de uma Parte tenham contratado, com outra transportadora aérea, que
também beneficie dessas isengdes junto da outra Parte, quer o empréstimo quer a transferéncia para

o territorio da outra Parte dos artigos especificados nos n.”* 1 e 2.

6. O disposto no presente Acordo ndo impede as Partes de instituir impostos, direitos,
emolumentos ou taxas sobre as mercadorias vendidas aos passageiros, que ndo as destinadas ao
consumo a bordo, num segmento do servico aéreo entre dois pontos situados no seu territorio em

que seja permitido embarque ou desembarque.
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7.  Asbagagens e a carga em transito direto no territério de uma Parte estdo isentas de impostos,
direitos aduaneiros, emolumentos e taxas equiparadas que ndo sejam calculados em fung¢do do custo

dos servigos prestados.

8. Pode ser exigido que os equipamentos e aprovisionamentos referidos nos n.”* 1 e 2 sejam

mantidos sob a vigilancia ou o controlo das autoridades competentes.

9. O presente Acordo nao prejudica as disposi¢des das respectivas convengdes em vigor entre

qualquer Estado-Membro da UE e o Catar para evitar a dupla tributagdo sobre o rendimento e o

capital.
ARTIGO 10.°
Taxas de utilizacao
1.  Cada Parte certifica-se de que as taxas eventualmente aplicadas pelas autoridades ou

organismos competentes em matéria de cobrancga as transportadoras aéreas da outra Parte, pela
utilizagdo dos servigos de navegagdo aérea e de controlo do trafego aéreo, estdo relacionadas com
os custos e ndo sao discriminatérias. Em qualquer caso, as condi¢des de aplicacdo dessas taxas de
utilizacdo as transportadoras aéreas da outra Parte nunca devem ser menos favoraveis do que as

mais favoraveis concedidas a qualquer outra transportadora aérea.
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2. Cada Parte certifica-se de que as taxas de utilizagdo suscetiveis de ser aplicadas pelas
autoridades ou organismos competentes em matéria de cobrancga as transportadoras aéreas da outra
Parte pela utilizacdo de infraestruturas e servigos aeroportuarios, bem como de seguranca extrinseca
da aviagdo, e servigos e infraestruturas conexos, com exce¢ao dos direitos cobrados pela prestacao
dos servigos descritos no n.° 5 do artigo 8.°, ndo sdo injustamente discriminatérias e sao
equitativamente repartidas pelas categorias de utilizadores. Essas taxas devem refletir, mas nao
exceder, o custo completo para as autoridades ou organismos competentes em matéria de taxas do
fornecimento das infraestruturas e dos servigos aeroportuarios ¢ de seguranca extrinseca da aviagao
adequados no aeroporto ou aeroportos com o mesmo regime de tarifagao. Tais taxas podem incluir
uma razoavel rendibilidade dos ativos, apds amortizagdo. As infraestruturas e os servigos sujeitos a
taxas de utilizacdo devem ser prestados segundo critérios de eficacia e economia. Em qualquer caso,
as condigoes de aplicacao dessas taxas as transportadoras aéreas da outra Parte ndo devem ser
menos favoraveis do que as mais favoraveis concedidas a qualquer outra transportadora aérea no

momento da sua aplicagdo.

3. As Partes exigem que as autoridades ou organismos competentes em matéria de taxas no seu
territorio e as transportadoras aéreas que utilizam servigos e infraestruturas procedam a consultas e
ao intercadmbio das informagdes necessarias para permitir uma analise precisa da razoabilidade das
taxas de utilizagdo, em conformidade com os principios enunciados nos n.”® 1 e 2. As autoridades e
os organismos competentes em matéria de cobranca devem informar os utilizadores, com uma
antecedéncia razoavel, de qualquer proposta de alteracdo das taxas de utilizagdo, de modo a permitir

que estes se pronunciem e apresentem observagdes antes de essas alteragdes terem lugar.
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ARTIGO 11.°

Tarifas para passageiros e carga

1.  As Partes devem permitir que as tarifas para passageiros e carga sejam fixadas livremente

pelas transportadoras aéreas das Partes segundo o principio da livre e leal concorréncia.

2. As Partes podem exigir, numa base ndo-discriminatdria, que as transportadoras aéreas de
ambas as Partes notifiquem as respetivas autoridades competentes, de forma simplificada e
exclusivamente para fins de informacao, das tarifas para passageiros e carga oferecidas relativas aos
servigos que partem do seu territdrio. Esta notificacdo pode ser solicitada as transportadoras aéreas,

pela primeira vez, aquando de uma proposta inicial de tarifas para passageiros ou carga.

ARTIGO 12.°

Estatisticas

1. As Partes cooperam no ambito do Comité Misto, de modo a facilitar o intercambio de

informacdes estatisticas relativas aos transportes aéreos objeto do presente Acordo.

2. Mediante pedido, cada Parte fornecera a outra Parte, numa base ndo discriminatoria, as
estatisticas disponiveis nao confidenciais e ndo comercialmente sensiveis sobre os servigos de
transporte aéreo prestados no ambito do presente Acordo, tal como exigido pelas disposi¢des

legislativas e regulamentares de ambas as Partes, e que possam ser razoavelmente solicitadas.
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TITULO II

COOPERACAO REGULAMENTAR

ARTIGO 13.°

Seguranca intrinseca da aviag¢ao

1.  As Partes reafirmam a importancia de uma cooperagdo estreita no dominio da seguranca
intrinseca da aviacdo. Neste contexto, as Partes devem, consoante se afigurar adequado, continuar a
sua cooperagao no dominio dos inquéritos de acidente, do desenvolvimento regulamentar, do
intercAmbio de informagdes de seguranga, da possivel participagdo nas atividades de supervisao
uma da outra, ou na realizac¢do de atividades de supervisdo conjuntas e no desenvolvimento de

projetos e iniciativas conjuntos.

2. Os certificados de aeronavegabilidade, os certificados de competéncia e as licencas emitidos
ou validados por uma das Partes e que mantenham a validade devem ser reconhecidos como
igualmente validos pela outra Parte e pelas respetivas autoridades aeronauticas para efeitos da
exploracao de servicos aéreos, desde que tais certificados ou licengas sejam emitidos ou validados
nos termos de, € em conformidade com, pelo menos, as normas internacionais e praticas

recomendadas pertinentes de servicos de navegacgao aérea estabelecidas no ambito da Convengao.
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3. Cada Parte pode solicitar a realizacdo de consultas, a qualquer momento, sobre as normas € 0s
requisitos de seguranca intrinseca adotados e aplicados pela outra Parte nas areas ligadas as
infraestruturas aeronauticas, a tripula¢ao de voo, as aeronaves e as operacdes de aeronaves. Tais
consultas devem ter lugar no prazo de t30 dias a contar da data de apresentagdo do pedido para o

efeito.

4.  Se, na sequéncia de tais consultas, a Parte requerente verificar que a outra Parte ndo adota
nem aplica efetivamente as normas e os requisitos de seguranga intrinseca nos dominios referidos
no n.° 3, os quais, salvo decisao em contrario, sdo pelo menos equivalentes as normas minimas

estabelecidas ao abrigo da Convengao, a outra Parte serd notificada dessas conclusoes.

A outra Parte deve apresentar um plano de medidas corretivas no prazo de 30 dias, que incluird um
calendario de execucdo. O plano de medidas corretivas e o correspondente calendario devem ser

acordados pelas Partes antes da sua aplicagdo.

A auséncia de tomada de medidas corretivas adequadas pela outra Parte num prazo razoavel

constitui motivo para a Parte requerente recusar, revogar, suspender, impor condi¢des ou limitar as
licengas de exploracdo ou as autorizagdes técnicas de uma transportadora aérea, ou de outro modo
recusar, revogar, suspender ou impor condi¢gdes ou limitar as operagdes de uma transportadora que

se encontre sob a supervisdo da seguranca intrinseca da outra Parte.
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5. As Partes aceitam que as aeronaves operadas por uma transportadora aérea de uma Parte ou
em nome desta possam, durante a sua permanéncia no territorio da outra Parte, ser sujeitas a
inspegoes na plataforma de estacionamento pelas autoridades competentes da outra Parte, para
verificacdo da validade da documentacgao pertinente da aeronave e da tripulagao, bem como do
estado aparente da aeronave e do seu equipamento, desde que esse exame nao ocasione um atraso

pouco razoavel na operacdo da aeronave.

6.  Se uma Parte, apds ter efetuado uma inspe¢ao na plataforma de estacionamento, constatar que
uma aeronave ou a operagao de uma aeronave nao cumprem as normas € os procedimentos minimos
de servicos de navegacdo aérea aplicaveis nos termos da Convengao, essa Parte deve notificar o
operador da aeronave de tal falha, requerendo simultaneamente a tomada de medidas corretivas
conforme adequado. Sempre que adequado, as autoridades competentes da outra Parte responsaveis
pela supervisdo da seguranca da transportadora aérea que opera a aeronave podem ser convidadas a
manifestar o seu acordo com as medidas corretivas tomadas pelo operador da aeronave. Nao
obstante, cada Parte autorizara o acesso aos resultados das inspec¢des na plataforma de
estacionamento realizadas sobre os operadores de aeronaves que estdo sob a supervisao da

seguranga da outra Parte.

7. Cada Parte tem o direito de tomar medidas imediatas, nomeadamente a revogacao, suspensao
ou restri¢do das licencas de explorag¢do ou das autorizagdes técnicas, ou a suspensdo ou restri¢cao, de
qualquer outro modo, das operagdes de uma transportadora aérea da outra Parte, se concluirem que
tal ¢ necessario em virtude de uma ameaga imediata para a seguranga intrinseca da aviagao. A Parte

que adota essas medidas informa imediatamente a outra Parte, justificando a sua agao.
8. Qualquer medida tomada por uma das Partes em conformidade com os n.** 4, 6, ou 7, deve ser

necessaria e proporcionada para dar resposta a uma constatacdo no dominio da segurancga intrinseca

e sera retirada logo que a razao da medida em causa tenha deixado de existir.
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ARTIGO 14.°

Segurancga extrinseca da aviagdo

1.  As Partes sublinham o seu compromisso de atingir os mais elevados niveis de normas de
seguranga extrinseca da avia¢ao e podem, se for apropriado, continuar o didlogo e a cooperagdo

neste dominio.

2. As Partes reafirmam o seu compromisso mutuo de salvaguardar a seguranga extrinseca da
aviagdo civil contra atos de interferéncia ilicita e, nomeadamente, de cumprir as obrigag¢des que lhes
incumbem por for¢a da Convengao, da Convengao referente as Infragdes e a certos outros Atos
cometidos a Bordo de Aeronaves, assinada em Toquio a 14 de setembro de 1963, da Convencao
para a Repressao da Captura Ilicita de Aeronaves, assinada em Haia a 16 de dezembro de 1970, da
Convengao para a Repressdo de Atos Ilicitos contra a Seguranca da Aviagdo Civil, assinada em
Montreal a 23 de setembro de 1971 e do Protocolo para a Repressao de Atos Ilicitos de Violéncia
nos Aeroportos destinados a Aviagao Civil Internacional, assinado em Montreal a 24 de fevereiro
de 1988, bem como da Convengao sobre a Marcagdo dos Explosivos Plasticos para Efeitos de
Detecao, assinada em Montreal a 1 de marco de 1991, na medida em que ambas as Partes sejam
partes nestas convengoes € em todas as demais convengdes e protocolos no dominio da seguranga

da aviagao civil que tenham celebrado.

3. As Partes prestam, sempre que solicitado, toda a assisténcia mutua necessaria para resolver
qualquer situacdo de ameaca quer para a seguranca extrinseca da aviacao civil, incluindo a
prevencao de atos de captura ilicita de aeronaves civis e outros atos ilicitos contra a seguranga
intrinseca das aeronaves e dos seus passageiros e tripulacdes, quer para a seguranca dos aeroportos
e infraestruturas de navegacao aérea, assim como qualquer outra ameaca a seguranga da aviagao

civil.
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4.  As Partes, nas suas relagdes mutuas, atuam em conformidade com as normas internacionais de
seguranca da aviacdo e com as praticas recomendadas estabelecidas pela OACI. Exigem que os
operadores de aeronaves matriculadas no seu territdrio, os operadores de aeronaves que tenham o
seu estabelecimento principal ou residéncia permanente no seu territorio € os operadores de
aeroportos situados no seu territdrio atuem, pelo menos, em conformidade com as referidas

disposi¢des de seguranca da aviagdo.

5. Cada Parte certifica-se de que as medidas sao aplicadas efetivamente no seu territério para
proteger a aviagao civil contra atos de interferéncia ilicita, incluindo, mas nao exclusivamente, o
rastreio dos passageiros e da bagagem de cabina, o rastreio da bagagem de pordo e os controlos de
seguranga das pessoas que nao sejam passageiros, incluindo tripulantes, ¢ os objetos que
transportam, o exame e os controlos de seguranga da carga, do correio, das provisdes de bordo e dos
fornecimentos destinados aos aeroportos, bem como o controlo do acesso ao lado ar e as zonas
restritas de seguranca. Essas medidas devem ser adaptadas para fazer face a ameaga crescente a que
a seguranca da aviagdo civil esta sujeita. Cada Parte concorda que devem ser respeitadas as
disposi¢des de seguranca exigidas pela outra Parte relativas a admissao e a operacdo de aeronaves

no seu territorio ou para fora dele.
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6.  Tendo plenamente em conta e no respeito da soberania de cada uma, uma Parte pode adotar
medidas de seguranca relativas a entrada no seu territorio, bem como medidas de emergéncia para
fazer face a uma ameaca especifica a seguranca, que devem ser imediatamente comunicadas a outra
Parte. Cada Parte deve mostrar recetividade em relagao a qualquer pedido da outra Parte relativo a
medidas de seguranga especiais razoaveis para dar resposta a uma ameaga especifica, devendo a
primeira Parte tomar em consideracdo as medidas de seguranca ja aplicadas pela outra Parte e as
opinides expressas pela outra Parte, assim como os eventuais efeitos negativos no transporte aéreo
entre as Partes. A menos que ndo seja razoavelmente possivel devido a uma emergéncia, cada uma
das Partes deve informar antecipadamente a outra Parte de quaisquer medidas de seguranga
especiais que tencione adotar e que possam ter impacto financeiro ou operacional significativo nos
servigos aéreos previstos no presente Acordo. Qualquer Parte pode requerer uma reunido do Comité
Misto previsto no artigo 22.° para debater tais medidas de seguranca, por motivos de emergéncia, se

for caso disso.

7. Cada Parte reconhece, contudo, que o disposto no presente artigo ndo limita o direito de uma
Parte recusar a entrada no seu territério a quaisquer voos que considere representarem uma ameaga

para a sua segurancga.

8.  Em caso de atos de captura ilicita ou de ameaga de incidente de captura ilicita de aeronaves
civis ou outros atos ilicitos contra a seguranga dessas aeronaves, dos seus passageiros e tripulagoes,
aeroportos ou infraestruturas de navegacao aérea, as Partes devem prestar-se assisténcia mutua,
facilitando a comunicacdo e tomando outras medidas adequadas, de modo a por rapidamente termo,

e em condi¢des de seguranga, a esse incidente ou ameaca.
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9.  Cada uma das Partes deve tomar todas as medidas que considerar praticaveis para assegurar
que qualquer aeronave sujeita a atos de captura ilicita ou a outros atos de interferéncia ilicita que se
encontre estacionada no seu territdrio seja retida em terra, a menos que a sua partida seja imposta
pela necessidade imperiosa de proteger vidas humanas. Sempre que possivel, tais medidas sao

tomadas com base em consultas mutuas.

10. Se uma Parte tiver motivos razoaveis para acreditar que a outra Parte violou as disposi¢des do
presente artigo, pode apresentar um pedido de consulta imediata da outra Parte. A consulta deve ter
inicio no prazo de 30 dias a contar da data de rececao do pedido ou num periodo mais alargado,
conforme for acordado. A inexisténcia de acordo satisfatorio no prazo de 30 dias a contar da data de
inicio de tais consultas, ou num periodo superior acordado, , ddo lugar a tomada de medidas pela
Parte que solicitou as consultas no sentido de recusar, revogar, suspender, impor condi¢des ou
limitar as licengas de exploracao ou as autorizagdes técnicas de uma transportadora aérea da outra
Parte, a fim de garantir o cumprimento do disposto no presente artigo. Em caso de emergéncia ou
para evitar novas infragcdes ao disposto no presente artigo, uma Parte pode tomar medidas

provisoérias imediatas.

11. Qualquer medida tomada em conformidade com o presente artigo deve ser necessaria e
proporcionada para dar resposta a uma ameaga a seguranca extrinseca e sera retirada com o
cumprimento pela outra Parte do disposto no presente artigo ou logo que tal medida deixe de ser

necessaria.
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ARTIGO 15.°

Gestao do trafego aéreo

1.  As Partes cooperam sobre matérias regulamentares relativas aos servigos de navegacao aérea,
incluindo a supervisdo de tais servicos. Serdo abrangidas todas as questdes politicas relacionadas
com o desempenho da gestdo do trafego aéreo, com vista a uma otimizagao da eficiéncia de voo a
nivel global, a uma redugdo dos custos, a uma minimizagao do impacto ambiental e ao reforco da

seguranca ¢ da capacidade dos sistemas.

2. As Partes incentivam as respetivas autoridades competentes e os prestadores de servigos de
navegacao aérea a prosseguir a colaboracdo na area da interoperabilidade tendo em vista, se
possivel, a maior integra¢do dos sistemas de ambas as Partes, a reducao do impacto ambiental da

aviacao e, se for caso disso, a partilha de informagdes.

3.  As Partes promoverdo a cooperagao entre os seus prestadores de servigos de navegacao aérea
por forma a trocar dados de voo e a coordenacao dos fluxos de trafego a fim de otimizar a eficiéncia
de voo, com vista a melhorar a utilizagao dos recursos e a alcangar previsibilidade, pontualidade ¢ a

continuidade dos servigos.

4.  As Partes acordam em cooperar em programas de modernizagao, incluindo o
desenvolvimento, a implantagdo e as melhores praticas em matéria de eficiéncia economica, da
gestao do trafego aéreo e de aspetos relevantes dos aerddromos, assim como em incentivar a

participacao cruzada em atividades de validacdo e de demonstragao.
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ARTIGO 16.°

Ambiente

1.  As Partes apoiam a necessidade de proteger o ambiente através da promogao do
desenvolvimento sustentavel da aviagdo. As Partes tencionam cooperar para identificar os

problemas relacionados com o impacto da aviagdo no ambiente.

2. As Partes reconhecem a importancia de trabalhar em conjunto para avaliar ¢ minimizar os

efeitos da aviagdo no ambiente, em consonancia com os objetivos do presente Acordo.

3. As Partes reconhecem a importancia de abranger as alteragdes climaticas e, por conseguinte,
de limitar ou reduzir as emissdes de gases com efeito de estufa (GEE) associadas aos transportes
aéreos nacionais e internacionais. Estao de acordo em cooperar nestas matérias, com vista a
desenvolver e implementar instrumentos, incluindo regras de execucao para o desenvolvimento do
regime de compensagao e de redugdo do carbono para a aviacao internacional (CORSIA) e qualquer

outro aspeto de especial relevancia para as emissdes de GEE no setor da aviagao.
4.  As Partes comprometem-se a trocar informacdes e a manter um didlogo regular entre os
peritos, a fim de reforcar a cooperacao no sentido de limitar os efeitos da aviagdo no ambiente,

inclusive sobre:

a) Investigacdo e desenvolvimento de tecnologias aeronduticas respeitadoras do ambiente;
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b) Inovacgdo na gestao do trafego aéreo a fim de reduzir os efeitos da aviacdo no ambiente;

c) Investigacdo e desenvolvimento de combustiveis alternativos sustentaveis para a aviagao;

d)  Questoes relativas aos efeitos da aviagdo no ambiente e sobre a reducao das emissoes da

aviagdo com impacto no clima; e

e)  Mitigacdo e monitorizagdo do ruido, a fim de reduzir os efeitos da aviagdo no ambiente.

5. As Partes devem também, em conformidade com os direitos e obrigagdes multilaterais
respetivos no dominio do ambiente, refor¢ar a cooperagdo, nomeadamente em matéria financeira e
tecnologica, no que diz respeito as medidas que visam tratar a questdo das emissdes de gases com

efeito de estufa provenientes da aviagdo internacional.
6.  As Partes reconhecem a necessidade de tomar medidas adequadas para prevenir ou combater

os efeitos dos transportes aéreos no ambiente, desde que tais medidas sejam plenamente

compativeis com os seus direitos e obrigacdes ao abrigo do direito internacional.
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ARTIGO 17.°
Responsabilidade das transportadoras aéreas

As Partes reafirmam as suas obrigagdes decorrentes da Convengao para a Unificacdo de Certas
Regras relativas ao Transporte Aéreo Internacional, assinada em Montreal, a 28 de maio de 1999
(Convengao de Montreal).

ARTIGO 18.°

Defesa do consumidor

As Partes cooperam para proteger os interesses dos consumidores no setor dos transportes aéreos. O
objetivo desta cooperacao ¢ alcangar um elevado nivel de defesa do consumidor. Com este fim, as
Partes efetuam consultas reciprocas no ambito do Comité Misto sobre questdes de interesse para os

consumidores, incluindo as respetivas medidas previstas, com vista a alcangar uma maior

convergéncia regulamentar e uma maior compatibilidade na medida do possivel.

EU/QA/pt 56



ARTIGO 19.°

Sistemas informatizados de reserva

1.  Os agentes de vendas de Sistemas informatizados de reserva (SIR) que operam no territorio
de uma Parte sdo autorizados a introduzir, manter e colocar livremente os seus SIR a disposi¢cdo das
agéncias de viagens ou dos operadores turisticos cuja atividade principal resida na distribui¢ao de
produtos do ramo de viagens no territorio da outra Parte, desde que esses SIR satisfagam os

requisitos regulamentares aplicaveis da outra Parte.

2. As Partes anulam qualquer exigéncia em vigor que possa restringir o livre acesso dos SIR de
uma Parte ao mercado da outra Parte, ou limitar de qualquer outro modo a concorréncia. As Partes

abstém-se de adotar tais exigéncias futuramente.

3. Nenhuma Parte deve, no seu territorio, impor ou permitir que sejam impostas aos agentes de
vendas de SIR da outra Parte exigéncias relativas a visualizagdo da informacao diferentes das
impostas aos agentes de vendas de SIR do proprio pais ou de qualquer outro SIR que opere no seu
mercado. Nenhuma das Partes deve impedir a celebracdo de acordos entre os agentes de vendas de
SIR, respetivos fornecedores e subscritores relativamente ao intercdmbio de informagdes em
matéria de servigos de viagens que facilitam a visualizacdao de informagdes exaustivas e imparciais
pelos consumidores, ou o cumprimento de exigéncias regulamentares em matéria de visualizagao

neutra da informacao.
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4.  Os proprietarios e os operadores de SIR de uma Parte que cumpram as exigéncias
regulamentares pertinentes da outra Parte, se existirem, devem ter a mesma oportunidade de possuir
SIR no territorio da outra Parte que tém os proprietarios e os operadores de qualquer outro SIR que

opere no mercado dessa Parte.

ARTIGO 20.°

Aspetos sociais

1. As Partes reconhecem a importancia de avaliar os efeitos do presente Acordo sobre os
trabalhadores, o emprego e as condi¢des de trabalho. As Partes acordam em cooperar nas matérias
abrangidas pelo presente Acordo, nomeadamente em matéria de emprego, direitos fundamentais no

trabalho, condi¢des de trabalho, prote¢do social e dialogo social.

2. As Partes reconhecem o direito de cada Parte de estabelecer o seu proprio nivel de protecao
da forga laboral nacional consoante o apropriado e de adotar ou alterar em conformidade a sua
legislacdo e politicas pertinentes, coerentes com as suas obrigagdes internacionais. As Partes
asseguram que os direitos e principios constantes das respetivas disposi¢des legislativas e

regulamentares nao sao postos em causa e sim efetivamente aplicados.
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3.  Cada Parte deve continuar a melhorar essas disposigoes legislativas e regulamentares
coerentes com as suas obrigacdes internacionais e porfiard por alcangar e incentivar niveis elevados
de protecao laboral no setor da aviacdo. As Partes reconhecem que a violagao dos principios e
direitos fundamentais no trabalho ndo pode ser invocada nem utilizada como vantagem comparativa

legitima e que as normas laborais nao devem ser utilizadas para fins de protecionismo.

4.  As Partes reafirmam o seu compromisso, em conformidade com as suas obrigacdes
decorrentes da adesao a Organizagao Internacional do Trabalho (OIT) e da declaragao da OIT
relativa aos principios e direitos fundamentais no trabalho e ao seu seguimento, adotada pela
Conferéncia Internacional do Trabalho na sua 86.* sessdao, em 1998, no sentido de respeitar,

promover e aplicar efetivamente os principios e direitos fundamentais no trabalho.

5. As Partes promovem os objetivos incluidos na Agenda Trabalho Digno da OIT e na
declaracdo da OIT sobre justica social para uma globalizagao justa, de 2008, adotada pela

Conferéncia Internacional do Trabalho na sua 97.2 sessao.

6.  Cada Parte compromete-se a envidar todos os esforgos para ratificar, quando ainda nao o
tenha feito, as convengdes fundamentais da OIT. As Partes considerardo igualmente a ratificagdo de
outras convengdes da OIT e, por conseguinte, a aplicagdo efetiva das normas internacionais
correspondentes no dominio laboral e social relevantes para o setor da aviagdo civil, tendo em conta

as circunstancias nacionais.

7. Cada Parte pode solicitar a realizacdo de uma reunido do Comité Misto, a fim de examinar as

questdes em matéria de emprego que considere importantes.
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TITULO III
DISPOSICOES INSTITUCIONAIS E DISPOSICOES FINAIS
ARTIGO 21.°
Interpretagdo e aplicacao

1. Os direitos previstos no presente Acordo sdo concedidos pelas Partes entre si. Qualquer
referéncia no presente Acordo aos direitos concedidos as transportadoras aéreas de uma Parte
devem ser entendidas como referéncia a direitos concedidos a essa Parte. Nada no presente Acordo
pode ser interpretado no sentido de conferir direitos ou impor obrigagdes que possam ser

diretamente invocados pelos nacionais de uma Parte perante as instancias judiciais da outra Parte.

2. As Partes tomam todas as medidas apropriadas, sejam elas de carater geral ou especifico,

destinadas a assegurar a execucao das obrigagdes decorrentes do presente Acordo.

3. No exercicio dos seus direitos ao abrigo do presente Acordo, as Partes tomam as medidas

adequadas e proporcionais ao objetivo dessas medidas.

4.  As Partes abstém-se de tomar medidas suscetiveis de prejudicar a realizacdo dos objetivos do

presente Acordo.
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5. Cada Parte € responsavel, no seu territério, pela correta aplicagdo do presente Acordo.

6.  Sempre que alguma das Partes tiver reservas sobre uma possivel infracdo ao presente Acordo,
pode solicitar informagdes e assisténcia a outra Parte. Apos rececao desse pedido, a outra Parte
presta todas as informagoes e assisténcia necessarias, em conformidade com as disposi¢oes

legislativas e regulamentares aplicaveis.

7. O presente Acordo nao prejudica as consultas e os debates entre as autoridades competentes
das Partes fora do Comité Misto, em especial nos dominios do desenvolvimento dos transportes
aéreos, da seguranca intrinseca e extrinseca, do ambiente, da politica social, da gestio do trafego
aéreo, das infraestruturas aeronauticas, da concorréncia e da defesa do consumidor. As Partes
informam o Comité Misto sobre os resultados dessas consultas e desses debates, que possam afetar

a interpretagdo ou a aplica¢ao do presente Acordo.

8. Sempre que no presente Acordo seja feita referéncia a cooperagao entre as Partes, incluindo,
mas nao exclusivamente, no dominio das oportunidades comerciais, da seguranga intrinseca e
extrinseca, do ambiente, da gestdo do trafego aéreo e da defesa do consumidor, as Partes porfiardo
por encontrar uma base comum para uma acao conjunta a fim de dar continuidade ao presente
Acordo e/ou melhorar o seu funcionamento nos dominios em causa, na base do consentimento

mutuo.
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ARTIGO 22.°

Comité Misto

1. O Comité Misto, composto por representantes das Partes, ¢ responsavel pela supervisao da

administracdo do presente Acordo e garante a adequada implementa¢ao do mesmo.

2. O Comité Misto adota o seu regulamento interno.

3. O Comité Misto retine-se sempre que necessario e pelo menos uma vez por ano. Qualquer das

Partes pode solicitar a qualquer momento a realizagdo de uma reunido. Essa reunido deve ter lugar

no mais breve prazo possivel, o mais tardar 2 meses a contar da data de rece¢ao do pedido, salvo

decisdo em contrario das Partes.

4.  Para efeitos da correta aplicacao do presente Acordo, o Comité Misto:

a)  Troca informagdes, incluindo sobre alteragdes as disposigdes legislativas e regulamentares e
as politicas das Partes que possam afetar os servigos aéreos ¢ informagao estatistica

relacionada com os transportes aéreos;

b)  Emite recomendagdes e toma decisdes quando tal estiver expressamente previsto no presente

Acordo;

c) Desenvolve a cooperagdo, incluindo em assuntos de natureza regulamentar;
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d)  Procede a consultas sobre quaisquer questdes relacionadas com a aplicagdo ou a interpretacao
do presente Acordo e, bem assim, se adequado, sobre questoes de transporte aéreo tratadas a
nivel das organizacdes internacionais, nas relagdes com paises terceiros € em acordos

multilaterais, mormente para analisar a oportunidade de adotar uma abordagem comum:;

e) Considera os dominios suscetiveis de ser incluidos no presente Acordo, incluindo a
recomendacdo de eventuais alteragdes ao mesmo relativas a adesdo de paises terceiros ao
presente Acordo.

5. Asrecomendagdes e decisdes do Comité Misto sdo adotadas por consenso entre as Partes. As

decisdes adotadas pelo Comité Misto tém carater vinculativo para as Partes.

ARTIGO 23.°
Resolucao de litigios e arbitragem
1.  Sem prejuizo do disposto no artigo 4.°, qualquer litigio relacionado com a aplicagdo ou a

interpretagcdo do presente Acordo pode ser submetido pelas Partes ao mecanismo de resolucao de

litigios previsto no presente artigo.
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2. Sem prejuizo de anteriores consultas entre as Partes no ambito do presente Acordo, sempre
que uma Parte pretender recorrer ao mecanismo de resolucao de litigios previsto no presente artigo,
notifica por escrito a outra Parte da sua intengao e solicita uma reunido do Comité Misto para

consulta.

3. Caso areunido do Comité Misto ndo for realizada no prazo de 2 meses a contar da rece¢do do
pedido referido no n.° 2 ou até data acordada pelas Partes, ou, se o litigio ndo for resolvido no
Comité Misto no prazo de 6 meses a contar da data do pedido referido, o litigio pode ser remetido
para uma pessoa ou organismo para decisao por acordo das Partes. Caso as Partes ndo cheguem a
acordo mutuo para remissao do litigio para uma pessoa ou organismo para decisdo, o litigio, a

pedido de qualquer das Partes, sera submetido a arbitragem.

4, Sem prejuizo do n.° 2, se uma Parte tiver tomado medidas para recusar, revogar, suspender,
impor condi¢des ou limitar a licenca de exploragdo ou as autorizagdes técnicas de uma
transportadora aérea da outra Parte, o litigio pode ser imediatamente submetido a uma pessoa ou

organismo para decisdo, ou submetido a arbitragem.

5. O pedido de arbitragem deve ser apresentado por escrito por uma Parte («Parte requerentey) a
outra Parte (a seguir designada por «Parte requerida»). No seu pedido, a Parte requerente apresenta
as questdes a resolver, descreve a medida em causa e explica as razdes pelas quais considera que tal

medida ¢ incompativel com as disposi¢des do presente Acordo.
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6.  Salvo acordo em contrario da Parte requerente e da Parte requerida, a arbitragem cabe a um

tribunal arbitral de trés arbitros, que € constituido da seguinte forma:

a)  No prazo de 60 dias a contar da data de rececao do pedido de arbitragem, a Parte requerente e
a Parte requerida nomeiam um arbitro cada uma. No prazo de 30 dias a contar da nomeagao
destes dois arbitros, a Parte requerente e a Parte requerida nomeiam, de comum acordo, um

terceiro arbitro, que atua como presidente do tribunal;

b)  Se a Parte requerente ou a Parte requerida ndo nomearem um arbitro, ou se o terceiro arbitro
ndo tiver sido nomeado em conformidade com a alinea a), uma ou outra Parte pode solicitar
ao Presidente do Conselho da OACI que nomeie um ou mais arbitros, no prazo de trinta (30)
dias a contar da rece¢do do referido pedido. Se o Presidente do Conselho da OACI for
nacional quer do Catar ou de um Estado-Membro da UE, a nomeacao cabe ao Vice-Presidente

deste Conselho com maior antiguidade que nao seja excluido pelo mesmo motivo.

7. A data de constituicdo do tribunal arbitral ¢ a data em que o ultimo dos trés arbitros tiver

aceitado a nomeacao.

8. Os processos sao conduzidos em conformidade com o regulamento interno adotado pelo
Comité Misto na primeira oportunidade, sob reserva do disposto no presente artigo e nos termos do
artigo 22.°, n.° 4, alinea b), e n.° 5, do presente Acordo. Até o Comité Misto ter adotado o seu

regulamento interno, o tribunal estabelece as suas proprias regras processuais.
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9. A pedido da Parte requerente, o tribunal arbitral pode, na pendéncia da sua decisao final,
autorizar a Parte requerente a adotar medidas cautelares provisorias ou solicitar a Parte requerida

para adotar medidas cautelares provisorias.

10. O tribunal arbitral notifica a Parte requerente e a Parte requerida um relatorio intercalar com
as conclusdes quanto a matéria de facto, a aplicabilidade das disposi¢des pertinentes e a
fundamentac¢do das conclusdes e recomendagdes que adote, o mais tardar 90 dias ap6s a data da sua
constituicdo. Caso considere que este prazo ndo pode ser respeitado, o presidente do tribunal arbitral
notifica a Parte requerente e a Parte requerida por escrito, indicando os motivos do atraso e a data
em que o tribunal tenciona emitir o seu relatorio intercalar. Sob circunstancia alguma pode o

tribunal emitir o relatério intercalar mais de 120 dias ap6s a data da sua constituicao.

11. A Parte requerente ou a Parte requerida podem solicitar por escrito ao tribunal arbitral que
reexamine determinados aspetos do relatorio intercalar, no prazo de 14 dias a contar da emissao do
mesmo. Apds examinar as observagdes escritas das Partes sobre o relatorio intercalar, o tribunal
arbitral pode alterar o seu relatdrio e proceder a qualquer outro exame que considere adequado. As
conclusdes da decisdo final do tribunal devem incluir um debate suficiente dos argumentos
avancados durante a fase de reexame intercalar e responder claramente as questdes ¢ observacdes

das duas Partes.
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12. O tribunal arbitral emite a sua decisdo final a Parte requerente e a Parte requerida no prazo de
120 dias a contar da data da sua constituicdo. Caso considere que este prazo ndo pode ser
respeitado, o presidente do tribunal arbitral notifica as Partes por escrito, indicando os motivos do
atraso e a data em que o tribunal tenciona emitir a sua decisdao. Sob circunstancia alguma pode o

tribunal emitir a decisdo mais de 150 dias ap6s a data da sua constituicao.

13. Caso uma Parte tenha tomado medidas para recusar, revogar, suspender, impor condigdes ou
limitar a licenca de exploragdo ou as autorizagdes técnicas de uma transportadora aérea da outra
Parte, ou, a pedido da Parte requerente ou da Parte requerida, caso o tribunal decida que o caso ¢

urgente, os prazos respetivos definidos nos n.” 10, 11 e 12 sdo diminuidos para metade.

14. A Parte requerente e a Parte requerida podem apresentar pedidos de esclarecimento sobre a
decisdo final do tribunal no prazo de 10 dias a contar da sua emissao. Toda e qualquer explicagao

deve ser dada no prazo de 15 dias a contar do pedido.

15. Se o tribunal arbitral considerar que houve violagdo do presente Acordo e a Parte responséavel
nao cumprir a decisdo final do tribunal ou ndo chegar a acordo com a outra Parte sobre uma solucao
mutuamente satisfatoria no prazo de 60 dias a contar da data de emissao da decisdo final do
tribunal, a outra Parte pode suspender a aplicacao de vantagens equivalentes resultantes do presente
Acordo até a Parte responsavel cumprir a decis@o final do tribunal ou a Parte requerente e a Parte

requerida chegarem a acordo quanto a uma solu¢do mutuamente satisfatoria.
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16. Cada Parte assume os custos do arbitro que nomeou. Os demais custos do tribunal sao

divididos equitativamente entre as Partes.

ARTIGO 24.°

Relagdes com outros acordos

1. O presente Acordo suspende anteriores acordos e convénios sobre 0 mesmo tema entre as

Partes, sob reserva do disposto nos n.”® 2 a 7, exceto denuncia do presente Acordo.

2. Asdisposi¢des de um acordo ou convénio anterior entre um Estado-Membro da UE e o Catar
sobre as questdes abrangidas pelos artigos 2.°, 3.°, 8.° e 11.° do presente Acordo continuam a ser
aplicaveis no ambito do presente Acordo se forem mais favoraveis e/ou flexiveis para as
transportadoras aéreas em causa. Todos os direitos e beneficios de que gozam as transportadoras
aéreas do Estado-Membro da UE em causa em conformidade com essas disposi¢des sdo concedidos

a todas as transportadoras da Unido.
3. Paraefeitos do n.° 2, qualquer litigio entre as Partes sobre se as disposi¢des ou os tratamentos

previstos no ambito de anteriores acordos ou convénios entre as Partes sdo mais favoraveis e/ou

flexiveis deve ser resolvido no ambito do mecanismo de resolugado de litigios previsto no artigo 23.°
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4.  Quaisquer direitos de trafego adicionais que possam ser concedidos pelo Catar a um Estado-
Membro da UE, ou vice-versa, apos a data de entrada em vigor do presente Acordo, estdo sujeitos
ao presente Acordo e ndo discriminam entre as transportadoras aéreas da Unido. Estas disposi¢des

serdo imediatamente notificadas ao Comité Misto.

5. O Comité Misto elabora e mantém atualizada uma lista informativa das disposigdes relativas

aos direitos de trafego referidos nos n.”* 2 e 4.

6.  Se as Partes aderirem a um acordo multilateral ou aprovarem uma decisdao adotada pela OACI
no dominio dos transportes aéreos, que trate de matérias reguladas pelo presente Acordo, devem
consultar o Comité Misto para determinar se o presente Acordo deve ser revisto para ter em conta

essa situacao.
7. Nada no presente Acordo afeta a validade e a aplica¢do de acordos futuros ou em vigor entre

os Estados-Membros da UE e o Catar no que diz respeito a territérios sob a sua respetiva soberania

que ndo sejam abrangidos pela definicao de «territdrio» constante do artigo 1.° do presente Acordo.
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ARTIGO 25.°

Alteragdes

As Partes podem acordar na alteragdo do presente Acordo apds consultas efetuadas ao abrigo do seu

artigo 22.° As alteragdes entram em vigor em conformidade com o disposto no artigo 29.°.

ARTIGO 26.°

Adesdo de novos Estados-Membros a Unido

1. O presente Acordo esta aberto a adesao dos Estados que se tenham tornado Estados-Membros

da UE apos a data de assinatura do presente Acordo.

2. Nesse caso, a adesao desse Estado-Membro da Unido ao presente Acordo sera efetuada
mediante o depdsito de um instrumento de adesdo junto do Secretario-Geral do Conselho da Unido
Europeia, que notificard o Catar do deposito do instrumento de adesdo e da respetiva data. A adesdo
desse Estado-Membro da Unido tem efeitos a partir do 30.° dia seguinte a data do depdsito do

mstrumento de adesao.
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3. Oartigo 24.°,n.> 1, 2, 3 e 7, do presente Acordo aplicam-se, com as devidas aplicacdes, aos
acordos e convénios que estejam em vigor no momento da adesdo de um Estado-Membro da UE ao

Acordo.

ARTIGO 27.°

Denuncia

Qualquer das Partes pode, a qualquer momento, notificar por escrito a outra Parte, por via
diplomatica, da sua decisdo de denunciar o presente Acordo. A notifica¢do ¢ enviada
simultaneamente a OACI e ao Secretariado das Nag¢des Unidas. O presente Acordo cessa as 00.00
horas TMG do final da temporada de trafego da Associagdo do Transporte Aéreo Internacional
(IATA) em curso um (1) ano a contar da data de notificagdo escrita da dentncia, salvo se essa
notificacgdo for retirada por acordo mutuo das Partes antes de terminado este prazo.

ARTIGO 28.°

Registo do Acordo

O presente Acordo e todas as suas alteracdes devem ser registados junto da OACI, em

conformidade com o artigo 83.° da Convencao, e junto do Secretariado das Nacdes Unidas, em

conformidade com o artigo 102.° da Carta das Nacdes Unidas.
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ARTIGO 29.°

Entrada em vigor, aplicagdo provisoria e depositario
1. O presente Acordo entra em vigor no primeiro dia do segundo més seguinte aquele em que as
Partes se tiverem notificado reciprocamente da conclusdo das formalidades internas legais
necessdrias aplicaveis para a entrada em vigor do presente Acordo.
2. Paraefeitos do n.° 1, o Catar entrega a sua notificacao ao Secretario-Geral do Conselho da
Unido Europeia e este entrega ao Catar, por via diplomética, a notificagdo da Unido e dos Estados-
Membros.
3. Nao obstante o disposto no n.° 1, as Partes acordam em aplicar a titulo provisorio o presente
Acordo, em conformidade com os respetivos procedimentos internos e/ou com a legislagdo nacional

aplicavel, a partir da data de assinatura do presente Acordo.

4. O Secretario-Geral do Conselho da Unido Europeia € o depositario do presente Acordo.
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ARTIGO 30.°
Textos auténticos
O presente Acordo sera redigido em duplicado em bulgaro, croata, checo, dinamarqués, holandés,
inglés, estonio, finlandé€s, francés, alemao, grego, hiingaro, irlandés, italiano, letdo, lituano, maltés,
polaco, portugués, romeno, Linguas eslovaco, esloveno, espanhol, sueco e arabe, cada texto sendo
igualmente auténtico.
Em caso de divergéncia entre as versdes linguisticas, o Comité Misto decidira da lingua do texto a

utilizar.

EM FE DO QUE, os plenipotenciarios abaixo assinados, devidamente autorizados para o efeito,

assinaram o presente Acordo.

Feito em ..., neste ... dia de ... no ano ...,

EM FE DO QUE os plenipotenciarios abaixo assinados, com os devidos poderes para o efeito,

apuseram as suas assinaturas no presente Acordo.

Feitoem ...,em...,noanode ...,

Pelo Reino da Bélgica,

Pela Reptiblica da Bulgaria,

Pela Republica Checa,
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Pelo Reino da Dinamarca,

Pela Republica Federal da Alemanha,

Pela Republica da Estonia,

Pela Irlanda,

Pela Republica Helénica,

Pelo Reino de Espanha,

Pela Republica Francesa,

Pela Republica da Croacia,

Pela Republica italiana,

Pela Republica de Chipre,

Pela Reptiblica da Letonia,

Pela Reptiblica da Lituénia,

Pelo Grao-Ducado do Luxemburgo,

Pela Hungria,
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Pela Republica de Malta,

Pelo Reino dos Paises Baixos,

Pela Republica da Austria,

Pela Republica da Polonia,

Pela Republica Portuguesa,

Pela Roménia,

Pela Republica da Eslovénia,

Pela Republica Eslovaca,

Pela Republica da Finlandia,

Pelo Reino da Suécia.

Pela Unido Europeia Pelo Estado do Catar
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ANEXO 1

DISPOSICOES TRANSITORIAS

Nao obstante o disposto no artigo 2.°, n.° 2, do presente Acordo, o exercicio dos direitos de
trafego ao abrigo da 3.% e da 4.? liberdades relativos a servigos de transporte de passageiros, de
carga e combinado, e dos direitos de trafego ao abrigo da 5.* liberdade para os servigos de
transporte de carga nas rotas especificadas estao sujeitos as disposi¢oes transitorias do

presente anexo.

Os direitos de trafego ao abrigo da 3.* e da 4. liberdades entre pontos no Catar e pontos na
Bélgica, na Alemanha, na Franca, na Itdlia e nos Paises Baixos serdo gradualmente

liberalizados em conformidade com os pontos 4 a 8.

Os direitos de trafego ao abrigo da 5.* liberdade para os servigos de transporte de carga serdo
gradualmente aumentados em conformidade com o disposto no ponto 9, a fim de atingir o

direito acordado de 7 frequéncias semanais no final do periodo de transicao.

Quanto aos servigcos de/para os Estados-Membros da UE referidos no ponto 2, as
transportadoras aéreas das Partes tém direito, a partir da data de assinatura do presente
Acordo, a exercer os direitos de trafego ao abrigo da 3.* e da 4.* liberdades em conformidade
com os direitos de frequéncia semanais referidos como «Base de referéncia» nos quadros

constantes dos pontos 7 e 8 e com as rotas que lhes dizem respeito.
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5. Osdireitos de frequéncia relativos a servigos de/para os Estados-Membros da UE referidos no
ponto 2 estdo sujeitos as fases previstas nos quadros dos pontos 7 € 8. A «fase 1» tera efeito
no primeiro dia da época de inverno da IATA de 2020/2021, cabendo as fases subsequentes
(«fases 2 a 5) no respetivo primeiro dia das épocas de inverno da IATA de 2021/2022,
2022/2023, 2023/2024 e 2024/2025.

6. A partir do primeiro dia da época de inverno da IATA de 2024/2025 em diante («fase 5»), as
transportadoras aéreas de cada Parte tém o direito de exercer os direitos de trafego ao abrigo
da 3.% e da 4.* liberdades previstos no artigo 2.°, n.° 2, alinea c), do presente Acordo sem
limitacdes de rotas, de capacidade e/ou de frequéncia entre pontos no Catar e pontos em todos

os Estados-Membros da UE.
7. Relativamente a servigos de transporte de passageiros e combinado ao abrigo da 3.* e da 4.*
liberdades, as transportadoras aéreas das Partes tém direito a operar o numero seguinte de

frequéncias semanais:

a)  Entre pontos no Catar e pontos na Bélgica e vice-versa

Rotas Base de Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
referéncia
Para/A partir de 14, Livre
todos os pontos
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b)

c)

Entre pontos no Catar e pontos na Alemanha e vice-versa

Rotas

Base de
referéncia

Fase 1

Fase 2

Fase 3

Fase 4

Fase 5

Para/A partir de
todos os pontos no
Catar e em
Francoforte

14

18

21

24

28

Livre

Para/A partir de
todos os pontos no
Catar e em
Munique

14

18

21

24

28

Livre

Para/A partir de
todos os outros
pontos

11

14

17

21

Livre

Entre pontos no Catar e pontos em Franca e vice-versa

Rotas

Base de
referéncia

Fase 1

Fase 2

Fase 3

Fase 4

Fase 5

Para/A partir de
todos os pontos no
Catar e em Paris

21

24

27

30

33

Livre

Para/A partir de
todos os pontos no
Catar e em Nice

10

14

17

21

Livre

Para/A partir de
todos os pontos no
Catar e em Lyon

10

14

17

21

Livre

Para/A partir de
todos os outros
pontos

10

14

17

21

Livre
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d) Entre pontos no Catar e pontos na Italia e vice-versa

Rotas Basede | Fasel | Fase?2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
referéncia
Para/A partir de 81 84 84 89 92 Livre
todos os pontos
e)  Entre pontos no Catar e pontos nos Paises Baixos e vice-versa
Rotas BasS: dﬁ? Fase 1 | Fase2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
referéncia
Para/A partir de
todos os pontos no 10 12 14 14 17 Livre
Catar e em
Amesterdao
Para/A partir de
todos os outros 7 7 14 17 21 Livre
pontos

8.  Para servicos de transporte de carga ao abrigo da 3.% e da 4.? liberdades, as transportadoras

aéreas das Partes tém direito a operar o nimero seguinte de frequéncias semanais:

a)  Entre pontos no Catar e pontos na Bélgica e vice-versa

Rotas Bas? de. Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
referéncia
Para/A partir de 35 39 42 45 49 Livre
todos os pontos
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b)  Entre pontos no Catar e pontos na Alemanha e vice-versa
Rotas Bas? dﬁ? Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
referéncia
Para/A partir de 10 14 14 17 21 Livre
todos os pontos
c)  Entre pontos no Catar e pontos em Franca e vice-versa
Rotas BasE: de? Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
referéncia
Para/A partir de 7 10 14 17 21 Livre
todos os pontos
d)  Entre pontos no Catar e pontos na Itdlia e vice-versa
Rotas Basi: df.: Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
referéncia
Para/A partir de 19 21 21 24 28 Livre
todos os pontos
e)  Entre pontos no Catar e pontos nos Paises Baixos e vice-versa
Rotas Bas? d? Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
referéncia
Para/A partir de 10 14 14 17 21 Livre
todos os pontos
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10.

Relativamente a todos os servigos de transporte ao abrigo da 5.? liberdade, as transportadoras
aéreas das Partes t€m direito, a partir da data de assinatura do presente Acordo, a exercer 0s
direitos especificados no artigo 2.°, n.° 2, alinea c), do presente Acordo, com 3 frequéncias
semanais («base de referéncia») entre cada Estado-Membro da UE e o Catar. Este direito de
frequéncia esta sujeito as fases previstas no quadro infra, até alcancar um direito de
frequéncia final de 7 frequéncias semanais no total. A «fase 1» tera efeito no primeiro dia da
época de inverno da IATA de 2020/2021, cabendo as fases subsequentes («fases 2 a 4) no
respetivo primeiro dia das épocas de inverno da IATA de 2021/2022, 2022/2023 e 2023/2024.

BaseAde . Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4
referéncia
3 4 5 6 7

Em conformidade com o artigo 24.°, n.° 2, do presente Acordo, sempre que os direitos de
trafego ao abrigo da 5.? liberdade respeitantes aos servigos de transporte de carga concedidos
antes da assinatura do Acordo tenham uma cobertura geogréfica diferente da prevista no
artigo 2.°, n.° 2, alinea c), do mesmo, esta cobertura geografica pode continuar a ser utilizada
em vez da cobertura geografica prevista no artigo 2.°, n.° 2, alinea c), do Acordo, para os

direitos de frequéncia concedidos antes da assinatura do Acordo.
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ANEXO 2

APLICABILIDADE GEOGRAFICA DOS DIREITOS DE TRAFEGO AO ABRIGO DA 5.2
LIBERDADE PARA OS SERVICOS DE TRANSPORTE DE CARGA
SECCAO 1
O ambito geografico para a aplicacao do artigo 2.°, n.° 2, alinea c), subalinea i), ponto B, do
presente Acordo, abrange todos os continentes da América do Norte e do Sul e ilhas adjacentes,
Bermudas, algumas ilhas do Mar das Caraibas e as ilhas havaianas (incluindo Midway e Palmira).
No momento da assinatura do presente Acordo tal inclui:
América do Norte
Canada, Estados Unidos, México.
Caraibas e Bermudas
Anguila, Antigua e Barbuda, Baamas, Barbados, Bermudas, Ilhas Caimao, Cuba, Dominica,

Republica Dominicana, Granada, Haiti, Jamaica, Monserrate, Sdo Cristovao e Neves, Santa Lucia,

Sao Vicente e Granadinas, Trindade e Tobago, Ilhas Turcas e Caicos, Ilhas Virgens Britanicas.
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América Central
Belize, Costa Rica, Salvador, Guatemala, Honduras, Nicardgua e Panama.
América do Sul
Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Colombia, Equador, Guiana, Paraguai, Peru, Suriname, Uruguai,
Venezuela.

SECCAO 2
O ambito geografico para a aplicacdo do artigo 2.°, n.° 2, alinea c), subalinea ii), ponto B, do
presente Acordo, abrange toda a Asia a este do Irdo, incluindo o Irdo, assim como as ilhas
adjacentes, a Australia, a Nova Zelandia e ilhas adjacentes, assim como algumas ilhas do Oceano
Pacifico. No momento da assinatura do presente Acordo tal inclui:

Sul da Asia

Afeganistao, Bangladeche, India (incluindo as ilhas Andaman), Maldivas, Nepal, Paquistao, Sri

Lanca.

EU/QA/Anexo 2/pt 2



Asia Central

Cazaquistao, Quirguistdo, Mongoélia, Russia, Tajiquistdo, Turquemenistao, Usbequistao.

Asia Oriental

China, RAE de Hong Kong, Japao, Coreia do Norte, Coreia do Sul, RAE de Macau, Taiwan.

Sudeste asiatico

Brunei Darussala, Camboja, Indonésia, Laos, Malasia, Mianmar/Birméania, Papua Nova Guiné,

Filipinas, Singapura, Tailandia, Vietname.
Asia, Pacifico
Samoa Americana, Australia, Ilhas de Natal, Cocos (Keeling), Ilhas Cook, Fiji, Guame, Quiribati,

Ilhas Marshall, Micronésia, Nauru, Nova Zelandia, Niue, Ilha Norfolk, Ilhas Marianas do Norte,

Palau, Samoa, Ilhas Salomao, Tonga, Tuvalu, Ilhas Vanuatu.
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