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jotka ovat Euroopan unionista tehdyn sopimuksen ja Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen sopimuspuolia, jdljempédnd yhdessd 'EU:n jasenvaltiot’ tai yksittdin "’EU:n jésenvaltio’,
ja

EUROOPAN UNIONI, jiljempéna ’unioni’,

sekd

QATARIN VALTIO, jiljempini *Qatar’,

jiljempéana yhdessi ’osapuolet’,
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EU:n jdsenvaltiot ja Qatar Chicagossa 7 pdivand joulukuuta 1944 allekirjoitettavaksi avatun

kansainvilista siviili-ilmailua koskevan yleissopimuksen osapuolina yhdessi unionin kanssa,

HALUAVAT huolehtia lentoliikenteeseen liittyvistd eduistaan pyrkien tiivistiméain osapuolten

poliittisia ja taloudellisia suhteita,

TUNNUSTAVAT toimivien lentoliikenneyhteyksien merkityksen kaupankdynnin, matkailun,

investointien seké taloudellisen ja sosiaalisen kehityksen edistimisessa,

HALUAVAT lisita lentoliikennettd ja edistéa sellaista kansainvilistd ilmailujarjestelmés, joka
perustuu lentoliikenteen harjoittajien syrjiméttomyyteen ja oikeudenmukaisiin ja yhtaldisiin

mahdollisuuksiin kilpailla,

HALUAVAT varmistaa, ettd lentoliikenne on mahdollisimman turvallista ja turvattua, ja
vahvistavat suhtautuvansa erityisen huolestuneesti ilma-aluksiin kohdistuviin tekoihin tai uhkiin,
jotka vaarantavat thmisten tai omaisuuden turvallisuuden ja vaikuttavat kielteisesti lentotoimintaan

sekd heikentdvit matkustajien luottamusta siviili-ilmailun turvallisuuteen,

OTTAVAT HUOMIOON Chicagossa 7 pdivand joulukuuta 1944 allekirjoitettavaksi avatun

kansainvélistd siviili-ilmailua koskevan yleissopimuksen,
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PYRKIVAT MAARATIETOISESTI maksimoimaan hyddyt, jotka on mahdollista saada
yhteistyosté sddntelyn alalla,

TUNNUSTAVAT, ettd kilpailuun perustuvasta lentoliikenteesté ja elinkelpoisesta

ilmailuteollisuudesta voidaan saada merkittidvid hyotyja,

HALUAVAT edistdi tasapuolista kilpailua ja tunnustavat sen, ettd tietyt tuet voivat vaikuttaa
kilpailuun haitallisesti ja vaarantaa tdimén sopimuksen perustavoitteet, seka sen, etteivit mahdolliset
hyodyt valttdmattd toteudu ilman lentoliikenteen harjoittajien tasapuolisia kilpailuun perustuvia

toimintaedellytyksii,

AIKOVAT tavoitella vilillddn voimassa olevien sopimusten ja jirjestelyjen muodostamissa
puitteissa markkinoille pddsyn avaamista ja mahdollisimman suuria hyotyjd matkustajille,
rahdinantajille, lentoliikenteen harjoittajille ja lentoasemille sekd niiden tyontekijdille, yhteisoille ja

muille vilillisid hyotyja saaville,

VAHVISTAVAT ympéristonsuojelun merkityksen kansainvilisen ilmailupolitiikan kehittdmiselle

ja taytdntoonpanolle,

VAHVISTAVAT tarpeen toteuttaa kiireellisid toimia ilmastonmuutokseen puuttumiseksi ja jatkaa
yhteisty6td kasvihuonekaasupééstdjen vihentamiseksi ilmailualalla asiaa koskevien kansainvélisten
velvoitteidensa kanssa johdonmukaisella tavalla, mukaan lukien Kansainvélisen siviili-

ilmailujérjeston (ICAO) vilineiden mukaiset velvoitteet,

KOROSTAVAT, ettd on tirkedd suojella kuluttajien etuja ja tehdd yhteisty6td kuluttajansuojan

korkean tason saavuttamiseksi,
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TOTEAVAT, ettei kaupallisten mahdollisuuksien lisddmiselld ole tarkoitus heikentdd niiden tyohon
tai tyoeldmadn liittyvid normeja ja ettd on tirkeda tarkastella timén sopimuksen vaikutuksia
tydvoimaan, tydllisyyteen ja tydehtoihin, sekd tunnustavat niiden etujen merkityksen, joita on
saavutettavissa, kun avoimilta ja kilpailuun perustuvilta markkinoilta saatavat merkittévat

taloudelliset hyddyt yhdistetdén korkeatasoisiin tydeldméan normeihin,

TOTEAVAT haluavansa tutkia tapoja parantaa pddoman saatavuutta ilmakuljetusten alalla

lentoliikenteen kehittdmiseksi edelleen,

HALUAVAT tehdi kansainvilista siviili-ilmailua koskevaa yleissopimusta tdydentdvin

sopimuksen lentoliikenteestd,

OVAT SOPINEET SEURAAVAA:
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1 ARTIKLA

Madaritelmat

Ellei toisin mainita, tdssd sopimuksessa tarkoitetaan

1)

2)

3)

4)

S)

’sopimuksella’ titd sopimusta, sen liitteitd sekd niiden muutoksia;

’lentoliikenteelld’ yleisolle tarjottua matkustajien, matkatavaroiden, rahdin ja postin
kuljettamista ilma-aluksella joko erikseen tai yhdessd maksua tai muuta korvausta vastaan,

reitti- ja tilauslentoliikenne mukaan luettuina;

"kansalaisuutta koskevalla selvitykselld’ sen toteamista, ettd lentoliikenteen harjoittaja, joka
haluaa harjoittaa lentoliikennetti timén sopimuksen nojalla, tayttdd 3 artiklassa esitetyt

omistusta, tosiasiallista méérdysvaltaa ja padtoimipaikkaa koskevat vaatimukset;

"toimivaltaisilla viranomaisilla’ valtion virastoja tai yksikoitd, jotka vastaavat tésti

sopimuksesta johtuvien hallinnollisten tehtdvien toteuttamisesta;

"tietokonepohjaisella paikanvarausjirjestelmélld’ tai *TPJ:114” tietokonepohjaista jirjestelmaa,
jossa on tietoja muun muassa useamman kuin yhden lentoliikenteen harjoittajan reiteistd ja
aikatauluista, vapaista paikoista ja kuljetusmaksuista, sisiltden paikanvaraus- tai
lipunkirjoitustoiminnot tai ilman tillaisia toimintoja, sikdli jotkin tai kaikki ndistd palveluista
ovat saatavilla tilaajille. Sen katsotaan késittdvdan my0s maailmanlaajuiset jakelujarjestelmét

eli GDS-jédrjestelmat siltd osin kuin nithin sisdltyy lentoliikennetuotteita;
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6)

7)

8)

9

“yleissopimuksella’ Chicagossa 7 pdivand joulukuuta 1944 allekirjoitettavaksi avattua

Kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimusta, mukaan luettuina:

a)  kaikki yleissopimuksen muutokset, jotka ovat tulleet voimaan yleissopimuksen 94
artiklan a kohdan mukaisesti ja jotka sekd Qatar ettd yksi tai useampi kyseessé oleva
EU:n jasenvaltio on ratifioinut siltd osin kuin on késiteltdvané olevan asian kannalta

olennaista; ja

b)  kaikki yleissopimuksen 90 artiklan mukaisesti hyvéksytyt yleissopimuksen liitteet tai
niiden muutokset silld edellytyksella, ettd liitteet tai muutokset ovat voimassa seki
Qatarissa ettd yhdessi tai useammassa kyseessi olevassa EU:n jésenvaltiossa siltd osin

kuin on késiteltdvani olevan kysymyksen kannalta olennaista;

’syrjinndlld’ kaikenlaista erilaiseen asemaan asettamista ilman objektiivisia perusteita;

"EU:n perussopimuksilla’ Euroopan unionista tehtyd sopimusta ja Euroopan unionin

toiminnasta tehtyd sopimusta;

’lentohinnoilla’ hintoja, jotka maksetaan lentoliikenteen harjoittajille tai heidin edustajilleen
taikka muille lipunmyyjille matkustajien kuljettamisesta lentoliikenteessd (mukaan lukien sen
yhteydessd mahdollisesti kaytettdvit muut liikennemuodot), seké edellytyksid, joilla kyseisid
hintoja sovelletaan, mukaan lukien edustajapalvelujen ja muiden lisdpalvelujen palkkiot ja

ehdot;
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10)

11)

12)

13)

14)

’vaatimustenmukaisuutta koskevalla selvitykselld’ sen toteamista, ettd lentoliikenteen
harjoittajalla, joka haluaa harjoittaa lentoliikennettd timéin sopimuksen nojalla, on riittdvat
taloudelliset edellytykset ja riittdvésti johtamisosaamista téllaisen liikenteen harjoittamiseen ja
se pystyy noudattamaan téllaisen litkenteen harjoittamista sditelevid lakeja, méédrayksia ja

vaatimuksia;

"taysilld kustannuksilla’ tarjotuista palveluista aiheutuvia kustannuksia mukaan luettuina

kohtuulliset hallinnolliset yleiskulut;

"kansainviliselld lentoliikenteelld’ lentoliikennettd, joka kulkee useamman kuin yhden valtion

alueen yldpuolisen ilmatilan ldpi;

‘pddtoimipaikalla’ lentoliikenteen harjoittajan padkonttoria tai rekisterdityd toimipaikkaa sen
osapuolen alueella, jossa lentoliikenteen harjoittajan keskeiset taloudelliset toiminnot ja

lentotoiminnan valvonta, jatkuvan lentokelpoisuuden hallinta mukaan lukien, tapahtuvat;

“kuljetusmaksuilla’ hintoja, jotka maksetaan rahdin kuljettamisesta lentoliikenteessd (mukaan
lukien sen yhteydessid mahdollisesti kdytettdvat muut litkkennemuodot), seki edellytyksid,
joilla kyseisid hintoja sovelletaan, mukaan lukien edustajapalvelujen ja muiden lisdpalvelujen

palkkiot ja ehdot;
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15)

16)

17)

18)

’omahuolinnalla’ tilannetta, jossa lentoaseman kéyttdja huolehtii yhden tai useamman
maahuolintapalvelun suorittamisesta suoraan itselleen tekemétti sopimusta kolmannen
osapuolen kanssa ndiden palvelujen suorittamisesta) Téssd mééritelmissé lentoaseman
kayttdjid ei pidetd toisiinsa ndhden kolmansina osapuolina, jos

a)  yhdelld on osake-enemmistd toisesta, tai

b)  molempien osake-enemmistd on saman tahon hallussa;

"talouden vakavalla hiiriolld” poikkeuksellista, (joko lyhyen tai pitkdn aikavélin) tilapdisti ja
merkittdvaa kriisid, joka vaikuttaa EU:n jdsenvaltion tai Qatarin koko talouteen eika
ainoastaan johonkin tiettyyn alueeseen tai toimialaan;

’ilman kaupallista tarkoitusta tehtévilld laskulla’ muussa tarkoituksessa kuin lentoliikenteen
matkustajien, matkatavaroiden, rahdin ja/tai postin ottamiseksi taikka jattimiseksi

suoritettavaa laskua;

“tuella’ hallituksen tai minké tahansa muun julkisyhteison milld tahansa tasolla myontdmaa

rahoitusta, mukaan lukien

a)  varojen suora siirto ja varojen taikka vastuiden mahdollinen suora siirto;

b)  perimitti tai kantamatta jdéneet valtion tulot, jotka muuten olisi maksettava;
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¢)  muiden tavaroiden tai palvelujen kuin yleisen infrastruktuurin tarjoaminen taikka

tavaroiden tai palvelujen osto; tai

d)  maksut rahoitusmekanismiin tai yksityisen elimen valtuuttaminen tai madrddminen
suorittamaan yksi tai useampi a, b ja ¢ alakohdassa tarkoitetuista, tavanomaisesti
valtiolle tai muulle julkisyhteisolle kuuluvista tehtdvisté, kun kyseinen kiytanto ei

tosiasiassa eroa valtioiden tavanomaisesti noudattamista kéytdnndistd,

ja joka oikeudellisesti tai tosiasiallisesti rajoittuu tiettyihin lentoliikenteen harjoittajiin ja josta
koituu etua lentoliikenteen harjoittajalle tai harjoittajille. Hallituksen tai muun julkisyhteison
toteuttamasta taloudellisesta tukitoimesta ei katsota koituvan etua, jos yksityinen

markkinatoimija olisi kaupallisin perustein toteuttanut saman taloudellisen toimen;

19) ‘’alueella’ on Qatarin osalta sama merkitys kuin yleissopimuksen 2 artiklassa; unionin ja EU:n
jasenvaltioiden osalta sillé tarkoitetaan EU:n perussopimusten soveltamisalaan kyseisissé
sopimuksissa médrityin edellytyksin kuuluvia jisenvaltioiden maa-alueita, sisdvesid ja

aluemerta sekéd niiden yldpuolella olevaa ilmatilaa;

20) ’kayttomaksulla’ lentoliikenteen harjoittajilta perittdvid maksuja lentoasemien laitteiden ja
palvelujen kaytosta sekd lentoasemien ymparistonsuojeluun, lennonvarmistukseen tai ilmailun
turvaamiseen liittyvien laitteiden tai palvelujen kédytostd, oheispalvelut ja -laitteet mukaan

luettuina.
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I OSASTO

TALOUDELLISET MAARAYKSET

2 ARTIKLA

Oikeuksien myontdminen

Reitit

1. Kumpikin osapuoli sallii toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajien harjoittaa litkennetta

seuraavilla reiteilla:

a)  Qatarin lentoliikenteen harjoittajille:

Qatarissa sijaitsevat paikat — vililld olevat paikat — unionissa sijaitsevat paikat — unionista

edelleen olevat paikat

b)  unionin lentolitkenteen harjoittajille:

unionissa sijaitsevat paikat — vililld olevat paikat — Qatarissa sijaitsevat paikat — Qatarista

edelleen olevat paikat
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Edella tarkoitettujen reittien osalta

—  ’paikoilla’ tarkoitetaan yhti tai useampaa paikkaa;

— ’unionissa sijaitsevilla paikoilla’ tarkoitetaan samassa EU:n jdsenvaltiossa tai EU:n eri
jasenvaltioissa sijaitsevaa yhtd tai useampaa paikkaa joko erikseen tai yhdessi ja missi
tahansa tietyssé jarjestyksessa.

Liikenneoikeudet

2. Kumpikin osapuoli myontéa toiselle osapuolelle seuraavat oikeudet, joiden mukaisesti toisen

osapuolen lentoliikenteen harjoittajat voivat harjoittaa kansainvilisti lentoliikennetoimintaa

syrjimdttdmin perustein:

a)  oikeus lentdd laskeutumatta toisen osapuolen alueen yli;

b)  oikeus laskeutua toisen osapuolen alueelle ilman kaupallista tarkoitusta;

c) oikeus harjoittaa kansainvélistd sddnnoéllistd lentoliikennettd ja tilauslentolitkennettd kuljettaen

pelkidstiddn matkustajia, matkustajia ja rahtia yhdessé ja pelkéstdédn rahtia:
1)  Qatarin lentoliikenteen harjoittajien osalta oikeus tarjota kansainvilisia
lentoliikennepalveluja Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja unionissa sijaitsevien

paikkojen vililla

A)  kolmannen ja neljannen vapauden liikenneoikeuksin ilman reitti-, kapasiteetti-

ja/tai vuorotiheysrajoituksia; ja

EU/QA/fi 17



B) viidennen vapauden liikenneoikeuksin rahtikuljetuksissa unionin ja liitteessa 2
olevassa 1 osassa lueteltujen unionista edelleen olevien paikkojen vélilla
edellyttden, ettd viidennen vapauden liitkenneoikeuksia kiytetddn enintdén

seitsemdin viikoittaista vuoroa EU:n jdsenvaltiota kohti;

il)  unionin lentoliikenteen harjoittajien osalta oikeus tarjota kansainvélisia
lentoliikennepalveluja unionissa sijaitsevien paikkojen ja Qatarissa sijaitsevien

paikkojen vélilla

A)  kolmannen ja neljannen vapauden liikenneoikeuksin ilman reitti-, kapasiteetti-

ja/tai vuorotiheysrajoituksia; ja

B) viidennen vapauden liikenneoikeuksin rahtikuljetuksissa Qatarin ja liitteessé 2
olevassa 2 osassa lueteltujen Qatarista edelleen olevien paikkojen vililld
edellyttden, ettd viidennen vapauden liikenneoikeuksia kiytetddn enintdin

seitseman viikoittaista vuoroa EU:n jésenvaltiota kohti.

Niiden liikenneoikeuksien kéyttoon sovelletaan tdmin sopimuksen liitteessa 1 olevia

siirtymamadrayksia.

Selvyyden vuoksi todetaan, ettd niiden EU:n jdsenvaltioiden osalta, joiden nykyisissa
kahdenvilisissé lentolitkennesopimuksissa ja -jarjestelyissd on Qatarin kanssa enintdén seitsemén
viikoittaista vuoroa viidennen vapauden liikenneoikeuksien rahtikuljetuksissa, kummankin
osapuolen lentoliikenteen harjoittajien kidytdssd oleva viikoittaisten vuorojen kokonaisméadra

siirtymékauden lopussa on seitsemén.

d)  muut tdssd sopimuksessa vahvistetut oikeudet.
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Toiminnallinen jousto

3.

Osapuolten lentoliikenteen harjoittajat voivat valintansa mukaan joillakin tai kaikilla

lennoillaan, jotka liikenndidddn 1 kohdassa mééritetyilla reiteilla,

a)

b)

)

h)

litkenndidd jompaankumpaan tai kumpaankin suuntaan;

yhdistdd samaan lentoon eri lennonnumeroita;

litkenn6ida vililld oleviin ja edelleen oleviin paikkoihin seka osapuolten alueilla oleviin

paikkoihin 2 kohdan mukaisesti misséd yhdistelméssé ja missa jarjestyksessd tahansa;

jattda valiin minka tahansa paikan tai mitk4 tahansa paikat;

siirtdd missd tahansa paikassa liikennettd misti tahansa ilma-aluksestaan mihin tahansa

toiseen ilma-alukseensa (koneen vaihto eli change of gauge);

tehdé vélilaskuja mihin tahansa paikkaan kummankin osapuolen alueella tai sen ulkopuolella;

harjoittaa kauttakulkuliikennettd toisen osapuolen alueen halki;

yhdistéd litkennettd samaan ilma-alukseen riippumatta siitd, misté téllainen litkkenne on

1dhtoisin; ja

EU/QA/fi 19



1) litkkenndidd saman palvelun puitteissa samassa EU:n jdsenvaltiossa tai Qatarissa useampaan

kuin yhteen paikkaan (monikohdelennot).

Taman kohdan a—i alakohdassa méérattyd toiminnallista joustoa voidaan soveltaa suunnasta
riippumatta ja ilman maantieteellisia rajoituksia menettdmattd oikeutta kuljettaa timén sopimuksen

mukaisesti muutoin sallittua liikennettd edellyttden, ettd

— Qatarin lentoliikenteen harjoittajien palveluja litkenndiddin Qatarissa sijaitsevaan paikkaan;

— unionin lentoliikenteen harjoittajien palveluja liikenndidéén unionissa sijaitsevaan paikkaan.

4. Kumpikin osapuoli antaa toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajien méaritelld tarjoamansa
kansainvélisen lentoliikenteen vuorotiheyden ja kapasiteetin markkinoilla vallitsevien kaupallisten
nikokohtien perusteella. Taémin oikeuden mukaisesti kumpikaan osapuoli ei saa yksipuolisesti
rajoittaa liikkenteen méérad, vuorotiheytti tai palvelun sddnnollisyyttd, reititysté, 1ahto- ja
maiirdpaikkaa taikka toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajien kdyttdimien ilma-alusten tyyppia
tai tyyppejd muista kuin tullitoimintaan, teknisiin, operatiivisiin, ilmaliikenteen hallinnan
turvallisuuteen, ympéristondkokohtiin tai terveyden suojeluun liittyvisté syisté, jollei tdssi

sopimuksessa muuta madrata.

5. Témén sopimuksen madrdykset eivat missién tapauksessa oikeuta

a)  Qatarin lentoliikenteen harjoittajia ottamaan EU:n jdsenvaltiossa matkustajia, matkatavaroita,

rahtia ja/tai postia kuljetettavaksi maksua tai muuta korvausta vastaan johonkin toiseen

paikkaan samassa EU:n jdsenvaltiossa;
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b)  unionin lentoliikenteen harjoittajia ottamaan Qatarissa matkustajia, matkatavaroita, rahtia

ja/tai postia kuljetettavaksi maksua tai muuta korvausta vastaan johonkin toiseen paikkaan

Qatarissa.
3 ARTIKLA
Liikenndintiluvat
1. Saatuaan osapuolen lentoliikenteen harjoittajalta litkkenndintilupahakemuksen toisen

osapuolen toimivaltaisten viranomaisten on myonnettivé asianmukaiset litkkenndintiluvat ja muut
tekniset luvat mahdollisimman pienelld menettelyihin liittyvalla viiveelld, kun seuraavat

edellytykset tayttyvit:
a)  Qatarin lentoliikenteen harjoittajien osalta:

i)  lentoliikenteen harjoittajan paitoimipaikka on Qatarissa, ja silld on Qatarin

lainsddddnnon mukainen voimassa oleva liikennelupa;

i1)  lentoliikenteen harjoittaja on Qatarin jatkuvan ja tehokkaan viranomaisvalvonnan

alainen; ja

ii1) lentoliikenteen harjoittaja on Qatarin ja/tai Qatarin kansalaisten omistuksessa, suoraan

tai osake-enemmiston kautta, ja tosiasiallisessa midrdysvallassa;

EU/QA/fi 21



b)  unionin lentoliikenteen harjoittajien osalta:

1)  lentoliikenteen harjoittaja on sijoittautunut unionin alueelle EU:n perussopimusten

mukaisesti ja silld on unionin oikeuden mukainen voimassa oleva litkennelupa;

ii)  lentoliikenteen harjoittaja on lentotoimintaluvan myontdmisestd vastaavan EU:n
jasenvaltion jatkuvan ja tehokkaan viranomaisvalvonnan alainen ja toimivaltainen

viranomainen on selkeésti madritelty; ja
ii1)  lentoliikenteen harjoittaja on yhden tai useamman EU:n tai Euroopan vapaakauppaliiton
jasenvaltion tai niiden kansalaisten omistuksessa, suoraan tai osake-enemmiston kautta,
ja tosiasiallisessa madrdysvallassa;
c) 13 ja 14 artiklaa noudatetaan; ja
d) lentoliikenteen harjoittaja tayttda niihin lakeihin ja madrayksiin perustuvat ehdot, joita
hakemuksen késitteleva osapuoli tavallisesti soveltaa kansainvélisen lentoliikenteen

harjoittamiseen.

2. Osapuolten on litkenndintilupia ja teknisid lupia myontdessddn kohdeltava toisen osapuolen

lentolitkenteen harjoittajia syrjimattomasti.
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3. Saatuaan osapuolen lentoliikenteen harjoittajalta liikenndintilupahakemuksen toisen
osapuolen on tunnustettava ensin mainitun osapuolen kyseisesti lentoliikenteen harjoittajasta
tekemét vaatimustenmukaisuutta ja/tai kansalaisuutta koskevat selvitykset aivan kuin ndma
selvitykset olisivat sen omien toimivaltaisten viranomaisten tekemié eivitkd ne saa tehdad asiassa
muita kuin 4 artiklan 2 kohdassa méaarattyja lisdselvityksid. Selvyyden vuoksi todetaan, ettd tima
kohta ei kata turvallisuustodistuksiin tai -lupiin, turvajérjestelyihin tai vakuutusturvaan liittyvien

selvitysten tunnustamista.
4 ARTIKLA
Luvan epdidminen, peruuttaminen kokonaan, peruuttaminen tilapdisesti ja rajoittaminen
1.  Kumpikin osapuoli voi eviti tai peruuttaa kokonaan tai tilapdisesti toisen osapuolen
lentoliikenteen harjoittajan litkenndintiluvat tai tekniset luvat taikka asettaa niille ehtoja tai
rajoituksia taikka muutoin eviti tai keskeyttdd tilapdisesti toisen osapuolen lentoliikenteen
harjoittajan toiminnan taikka asettaa sille ehtoja tai rajoituksia, jos

a)  Qatarin lentoliikenteen harjoittajien osalta:

1) lentolitkenteen harjoittajan padtoimipaikka ei ole Qatarissa tai sillé ei ole Qatarin

lainsddadédnndn mukaista voimassa olevaa litkennelupaa;

i1)  lentoliikenteen harjoittaja ei ole Qatarin jatkuvan ja tehokkaan viranomaisvalvonnan

alainen; tai

EU/QA/fi 23



ii1)  lentoliikenteen harjoittaja ei ole Qatarin ja/tai Qatarin kansalaisten omistuksessa,

suoraan tai osake-enemmiston kautta, tai tosiasiallisessa méérdysvallassa;

b)  unionin lentoliikenteen harjoittajien osalta:

1)  lentoliikenteen harjoittaja ei ole sijoittautunut unionin alueelle EU:n perussopimusten

mukaisesti tai silld ei ole unionin oikeuden mukaista voimassa olevaa liikennelupaa;

i1)  lentoliikenteen harjoittaja ei ole lentotoimintaluvan myontdmisestd vastaavan EU:n
jasenvaltion jatkuvan ja tehokkaan viranomaisvalvonnan alainen tai toimivaltaista

viranomaista ei ole selkedsti madritelty; tai

ii1) lentoliikenteen harjoittaja ei ole yhden tai useamman EU:n tai Euroopan
vapaakauppaliiton jdsenvaltion tai niiden kansalaisten omistuksessa, suoraan tai osake-

enemmiston kautta, tai tosiasiallisessa méardysvallassa;
c) lentoliikenteen harjoittaja ei ole noudattanut 6 artiklassa tarkoitettuja lakeja ja méarayksia
ja/tai niitd lakeja ja méarayksid, joita hakemusta tarkasteleva osapuoli tavanomaisesti soveltaa

kansainviliseen lentoliikenteeseen.

2. Jos osapuolella on perusteltu syy uskoa toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajan olevan

jossakin 1 kohdassa tarkoitetuista tilanteista, se voi pyytdd neuvotteluja toisen osapuolen kanssa.
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3.  Tallaiset neuvottelut on aloitettava mahdollisimman pian ja viimeistddn 30 pédivan kuluessa
pyynnon vastaanottamisesta. Ellei tyydyttavdin sopimukseen padstd 30 paivén kuluessa tai
sovitussa ajassa neuvottelujen aloittamisesta tai jos sovittuja korjaavia toimenpiteiti ei toteuteta,
neuvotteluja pyytdneelld osapuolella on oikeus ryhtyé toimiin kieltdytydkseen myontdmastai toisen
osapuolen lentoliikenteen harjoittajalle litkkenndintilupaa tai teknisid lupia, peruuttaakseen luvat
kokonaan tai tilapiisesti, asettaakseen niille ehtoja tai rajoittaakseen niiden soveltamista sen

varmistamiseksi, ettéd tita artiklaa noudatetaan.

4, Sen estamaittd, mitd 3 kohdassa méératéén, osapuoli voi 1 kohdan ¢ alakohdan osalta toteuttaa
valittdmia tai kiireellisid toimia hététilanteessa tai estddkseen sen, ettd méérdysten rikkominen
jatkuu. Selvyyden vuoksi todetaan, ettd rikkomisen jatkuminen edellyttdd, ettd kysymys maardysten

rikkomisesta on jo otettu esille osapuolten toimivaltaisten viranomaisten vélilla.
5 ARTIKLA
Omistajuuden ja madrdysvallan vapauttaminen
Osapuolet tunnustavat lentoliikenteen harjoittajiensa omistuksen ja midrdysvallan asteittaisesta
vapauttamista atheutuvat potentiaaliset hyddyt. Osapuolet sopivat tarkastelevansa sopivassa
vaiheessa sekakomiteassa lentoliikenteen harjoittajien omistuksen ja méérdysvallan vastavuoroista

vapauttamista. Tdman tarkastelun perusteella sekakomitea voi 25 artiklan mukaisesti suositella

muutoksia tdhdn sopimukseen.
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6 ARTIKLA

Lakien ja madrdysten noudattaminen

1.  Osapuolen alueelle tullessaan, sielld ollessaan tai sieltd ldhtiessddn toisen osapuolen
lentoliikenteen harjoittajien on noudatettava niitd maahanpéddsyyn, liikkenndintiin tai maasta
poistumiseen liittyvié lakeja ja madrdyksid, joita asianomaisella alueella sovelletaan

kansainvilisessa lentoliikenteessa liitkennoiviin ilma-aluksiin.

2. Kun osapuolen lentoliikenteen harjoittajan ilma-alusten matkustajat, miehistd, matkatavarat,
rahti ja/tai posti tulevat toisen osapuolen alueelle, ovat sielld tai ldhtevit sieltd, niiden osalta on,
joko niiden omasta toimesta tai toisen toimiessa niiden puolesta, noudatettava niité toisen osapuolen
alueella sovellettavia lakeja ja midrdyksid, jotka koskevat ilma-alusten matkustajien, miehiston,
matkatavaroiden, rahdin ja/tai postin maahanpiisyé, maassaoloa tai maasta poistumista (mukaan
luettuina maahantuloa, selvitysti, maahanmuuttoa, passeja, tulleja ja karanteenia koskevat

madrdykset tai postin osalta postisdannot).
3. Osapuolten on sallittava toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajien toteuttavan osapuolen

alueella toimenpiteitd sen varmistamiseksi, ettd kuljetettavana on ainoastaan henkil6ité, joilla on

toisen osapuolen alueelle tulemiseen tai sen kautta kulkemiseen vaadittavat matkustusasiakirjat.
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7 ARTIKLA

Tasapuolinen kilpailu

1.  Osapuolet sopivat, ettd niiden lentoliikenteen harjoittajilla on oikeudenmukaiset ja yhtildiset

mahdollisuudet kilpailla lentoliikennepalvelujen tarjonnassa.

2. Osapuolet

a)  sisdisid menettelyjdin ja prosessejaan kéyttden kieltdvit lainkédyttoalueillaan kaikenlaisen
syrjinnin tai epdoikeudenmukaiset kdytinnot, jotka vaikuttaisivat haitallisesti toisen
osapuolen lentoliikenteen harjoittajien oikeudenmukaisiin ja yhtéldisiin mahdollisuuksiin
kilpailla lentoliikennepalvelujen tarjoamisessa, ja poistavat téllaisen syrjinnin ja téllaiset

kaytannot, jos niitd esiintyy;
b)  eivdt myonni eivitkd salli tukia millekddn lentoliikenteen harjoittajalle, jos tillaiset tuet

vaikuttavat haitallisesti toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajien oikeudenmukaisiin ja

yhtéldisiin mahdollisuuksiin kilpailla lentoliikennepalvelujen tarjoamisessa.
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3. Sen estdméttd, mitd 2 kohdan b alakohdassa miarétién, sallittuja ovat

a)

b)

tuki maksukyvyttomille tai vaikeuksissa oleville lentoliikenteen harjoittajille edellyttéden, etti

1)  tdllaisen tuen ehtona on uskottava ja realistisiin olettamuksiin pohjautuva
rakenneuudistussuunnitelma, jolla pyritddn varmistamaan maksukyvyttdmén tai
vaikeuksissa olevan lentoliikenteen harjoittajan pitkén aikavélin elinkelpoisuus

kohtuullisessa ajassa; ja

i1)  kyseinen lentoliikenteen harjoittaja, sen sijoittajat tai osakkeenomistajat osallistuvat

rakenneuudistuksen kustannuksiin merkittavalla osuudella;

vaikeuksissa olevan lentolitkenteen harjoittajan tilapdinen maksuvalmiustuki, sellaisina
lainoina tai lainatakuina, jotka on rajoitettu sithen mairéén, joka tarvitaan kyseisen
lentoliikenteen harjoittajan litketoiminnan jatkamiseen rakenneuudistus- tai

selvitystilasuunnitelman laatimiseen tarvittavaksi ajaksi;

edellyttden, ettd ne rajoittuvat vahimmaismairdén, joka tarvitaan niiden tavoitteen
saavuttamiseksi ja ettd vaikutukset lentolitkennepalvelujen tarjoamiseen pidetdan
mahdollisimman véhiisini:

1)  tuet luonnonmullistusten aiheuttaman vahingon korvaamiseksi;

i1)  Qatarin tapauksessa tuet sen taloudessa olevan vakavan héirion poistamiseen; ja EU:n ja

sen jdsenvaltioiden tapauksessa tuet yhden tai useamman EU:n jdsenvaltion taloudessa

olevan vakavan héiridn poistamiseen;
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d) tuet lentoliikenteen harjoittajille, joille on annettu selkedsti mééritelty julkisen palvelun
velvoite vdeston olennaisten litkennetarpeiden tayttdmiseksi tapauksissa, joissa
markkinavoimat eivét pysty yksin tyydyttiméaan niitd, edellyttien, ettd ndmaé tuet rajoittuvat

kohtuulliseen korvaukseen kyseisten lentoliikennepalvelujen tarjoamisesta

4.  Osapuolet varmistavat, etti jokainen niiden lentoliikenteen harjoittaja, joka tarjoaa
lentoliikennepalveluja timin sopimuksen mukaisesti, julkaisevat vahintddn kerran vuodessa
tilinpddtosraportin ja siihen liittyvin tilinpaatoksen, joka on ulkoisesti tarkastettu kansainvélisesti
tunnustettujen tilinpddtosstandardien, kuten IFRS-standardien, mukaisesti; ja jos osapuoli myontaa

tukea, kyseinen tuki yksildiddén erikseen tilinpdatosraportissa.

5. Kumpikin osapuoli antaa toisen osapuolen pyynnostd sille 30 péivin kuluessa, elleivit
osapuolet toisin sovi, tilinpdédtdsraportit ja muut tiedot, jotka voivat olla kohtuullisesti saatavissa,
my0s 4 kohdassa tarkoitettuja seikkoja koskevat tiedot, ja joita toinen osapuoli voi kohtuudella
pyytdd tarkistaakseen, ettd tdmidn artiklan midrdyksid noudatetaan. Kun tillaiset tiedot ovat

kaupallisesti arkaluonteisia, pyynnon esittdneen osapuolen on késiteltdva niitd luottamuksellisesti.
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6.  Kummankin osapuolen on omia sisdisid menettelyjdin ja prosessejaan kdyttden pantava
taytdntdon ja sovellettava toimenpiteitd, joilla tosiasiallisesti kielletdén ja estetddn niiden

lentoliikenteen harjoittajia

a)  soveltamasta kilpailijoiden vilisestd nimenomaisesta tai hiljaisesta sopimuksesta tai
paitoksestd johtuvia yhdenmukaistettuja menettelytapoja, joiden tarkoituksena on estia,
rajoittaa tai vadristia kilpailua tai joista seuraa, etti kilpailu estyy, rajoittuu tai vairistyy.
Kielto voidaan ilmoittaa soveltumattomaksi silloin, kun sopimukset, paatokset tai

toimintatavat edistdvit palvelujen tuottamisen tai jakelun parantamista taikka teknisen tai

taloudellisen kehityksen edistamisti antamalla kuluttajille samalla oikeudenmukaisen osan

eduista

1)  asettamatta asianomaisille yhtidille rajoituksia, jotka eivit ole vélttiméattomia

mainittujen tavoitteiden saavuttamiseksi ja

i1)  antamatta niille yhtidille mahdollisuutta poistaa kilpailua merkittavélti osalta
kysymyksessé olevia palveluja,
b)  kiyttiméistd madrddvad asemaa viidrin tavalla, joka voi vaikuttaa osapuoleen saapuviin tai

sieltd ldhteviin lentoliikennepalveluihin, ja

c) muodostamasta lentoliikenteen harjoittajien keskittymid, jotka olennaisesti estévit tehokasta

kilpailua erityisesti madradvan aseman syntymisen tai vahvistumisen seurauksena.
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7. Jos osapuoli katsoo, ettd sen liikkenteenharjoittajien tasapuolisiin ja yhtéldisiin

mahdollisuuksiin kilpailla vaikuttavat haitallisesti

a) 2 kohdan a alakohdan nojalla kielletyt syrjintd tai epdoikeudenmukaiset kiytannot;

b) 2 kohdan b alakohdan nojalla kielletty tuki, joka ei kuulu 3 kohdassa mainittuihin tukiin;

c) 4 ja5 kohdassa miirittyjen avoimuusvelvoitteiden noudattamatta jattiminen; tai

d) se, ettd toinen osapuoli ei noudata 6 kohdassa miirittyja velvoitteita;

se, jaljempdna ’riitauttava osapuoli’, voi toimia 8—10 kohdan mukaisesti.

8. Riitauttava osapuoli esittdd toiselle osapuolelle kirjallisen neuvottelupyynnén, johon on
liitetty kirjallinen selvitys, joka siséltda sen huomautukset ja aineelliset todisteet. Neuvottelut on
aloitettava 30 péivan kuluessa pyynnon vastaanottamisesta, jolleivat osapuolet toisin sovi.

Neuvotteluja voidaan pyytdd sekakomitean kautta.

9.  Jos riitauttava osapuoli ja toinen osapuoli eivit pdédse asiasta sopimukseen 60 pdivin kuluessa
neuvottelujen alkamisesta tai osapuolten taikka sekakomitean sopimassa muussa méérédajassa,
riitauttava osapuoli voi toteuttaa toimenpiteitd sellaisia lentoliikenteen harjoittajia vastaan, jotka
ovat harjoittaneet riitautettua toimintaa tai jotka ovat hyotyneet kyseisestd syrjinnisti,
epdoikeudenmukaisista kdytdnndista tai tuista. Riitauttavan osapuolen on ilmoitettava toiselle
osapuolelle kirjallisesti aiotuista toimenpiteistd vahintddn 15 pdivdd ennen minkéén tillaisen

toimenpiteen tdytintdonpanoa.
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10. Edelld 9 kohdan nojalla toteutettavien toimenpiteiden on oltava asianmukaisia ja
oikeasuhteisia ja niiden laajuus ja kesto on rajoitettava sithen, mika on ehdottoman vélttiméatonta,
jotta voidaan lieventdd riitauttavan osapuolen lentoliikenteen harjoittajille aiheutuvaa vahinkoa ja

poistaa aiheeton etu, jota toimenpiteiden kohteina olevat lentoliikenteen harjoittajat ovat saaneet.

11. Edelld olevan 9 kohdan nojalla toteutetut toimet ja toimenpiteet eivét rajoita kummankaan

osapuolen oikeutta saattaa asia kisiteltdviksi 23 artiklan mukaisessa riitojenratkaisumenettelyssa.

12.  Jos 23 artiklan mukaiseen riitojenratkaisumenettelyyn saatetaan kasiteltaviksi tahdn artiklaan

liittyvid asioita, 23 artiklan 10, 11 ja 12 kohdassa mainitut méérdajat puolitetaan.

13. Mikéin tdssd sopimuksessa ei saa vaikuttaa kummankaan osapuolen kilpailuviranomaisten tai
niiden tuomioistuinten, jotka tarkastelevat uudelleen kyseisten viranomaisten pdatoksia, valtuuksiin
ja valtaan eiké rajoittaa tai vaarantaa niitd. Osapuolen tdmin artiklan 9 kohdan nojalla toteuttamat
toimet eivit rajoita toimia ja toimenpiteitd, joihin mainitut viranomaiset ja tuomioistuimet voivat
ryhtyéd, mukaan lukien riitauttavan osapuolen toimet ja toimenpiteet. Niiden tuomioistuinten
paitokset, jotka tarkastelevat uudelleen kyseisten toimivaltaisten viranomaisten toimia ja

toimenpiteitd, jatetddn 23 artiklan mukaisen riitojenratkaisumenettelyn ulkopuolelle.
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8 ARTIKLA

Kaupalliset mahdollisuudet

Liiketoiminta

1. Osapuolet ovat yhtd mieltd siitd, ettd kaupallisten toimijoiden liiketoiminnan esteet haittaisivat
tdmin sopimuksen myo6ti toteutuvien hyotyjen saavuttamista. Sen vuoksi osapuolet aloittavat
tehokkaan ja vastavuoroisen toiminnan kummankin osapuolen kaupallisen toiminnan harjoittajien
litketoimintaa haittaavien esteiden poistamiseksi, jos tdllaiset esteet voivat haitata kaupallista

toimintaa tai vadristid kilpailua taikka vaikuttaa tasapuolisiin toimintaedellytyksiin.

2. Jiljempidnd 22 artiklassa tarkoitettu sekakomitea kehittdi liiketoimintaa ja kaupallisia
mahdollisuuksia koskevan yhteistydmenettelyn. Osapuoli voi pyytdd 22 artiklan mukaisesti
sekakomiteaa kokoontumaan tdmin artiklan soveltamiseen liittyvien mahdollisten kysymysten

ratkaisemiseksi.

Lentoliikenteen harjoittajien edustajat

3. Kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajilla on oikeus ottaa toisen osapuolen alueella
vapaasti kdyttoon lentoliikenteen tarjoamiseen ja sithen liittyvien toimintojen edistimiseen ja

myyntiin tarvittavat toimistot seka tilat ja laitteet, mukaan lukien oikeus myyda ja kirjoittaa seka

omia ettd minkd tahansa toisen lentoliikenteen harjoittajan lippuja ja/tai lentorahtikirjoja.
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4.  Kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajilla on toisen osapuolen maahantulo-,
oleskelu- ja tydlupiin liittyvien lakien ja midraysten mukaisesti oikeus tuoda toisen osapuolen
alueelle ja ylldpitda sielld omaa lentoliikenteen harjoittamisen tueksi tarvittavaa johto-, myynti-,
teknistd, toiminnallista ja muuta asiantuntijahenkilokuntaansa. Kumpikin osapuoli helpottaa ja
nopeuttaa tarvittaessa tydlupien myontdmistd asiaa koskevien voimassa olevien lakien ja
mairdysten mukaisesti tdssd kohdassa tarkoitettujen toimistojen henkildstolle, enintdén 90 paivai
kestdvid erditd tilapdisid tehtdvid suorittava henkilostd mukaan luettuna. Kummankin osapuolen
lentoliikenteen harjoittajat voivat vapaasti pdattda tydskennelld valitsemansa myyntiedustajan

kanssa tai ilman myyntiedustajaa toisen osapuolen alueella.

Maahuolinta
5. Kullakin lentoliikenteen harjoittajalla on toisen osapuolen alueella maahuolinnan osalta
oikeus

a)  hoitaa itse oma maahuolintansa (“omahuolinta™); tai

b)  valita sellaisista kilpailevista maahuolintaa kokonaisuudessaan tai osittain tarjoavista
palveluntarjoajista, my0s toisten lentoliikenteen harjoittajien joukosta, joilla on pdédsy
markkinoille kummankin osapuolen lakien ja madrdysten mukaisesti, jos tillaisia

palveluntarjoajia on markkinoilla.
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Ensimmaisen alakohdan a ja b alakohdan mukaisia oikeuksia voivat rajoittaa ainoastaan
lentoaseman turvallisuusnidkokohdista johtuva kiytettivissd olevan tilan tai kapasiteetin puute. Jos
tallaiset rajoitukset rajoittavat omahuolintaa, estévit tai sulkevat sen pois ja jos
maahuolintapalvelujen tarjoajien vililld ei ole tehokasta kilpailua, asianomainen osapuoli varmistaa,
ettd kaikkia téllaisia palveluja on saatavissa samoilla ja yhtélaisilld perusteilla kaikille
lentoliikenteen harjoittajille; téllaisten palvelujen hinnat on vahvistettava asianmukaisin,

puolueettomin, ldpindkyvin ja syrjiméttomin perustein.

Lahto- ja saapumisaikojen jakaminen lentoasemilla

6.  Kumpikin osapuoli varmistaa, ettd sen maarayksid, ohjeita ja menettelyja 1dhto- ja
saapumisaikojen jakamiseksi sen alueella sijaitsevilla lentoasemilla sovelletaan avoimesti,

tehokkaasti, syrjiméittomaésti ja nopeasti.

Toimintasuunnitelmat, ohjelmat ja aikataulut

7. Osapuoli saa vaatia timin sopimuksen mukaisesti harjoitettavien lentoliikennepalvelujen
toimintasuunnitelmien, ohjelmien tai aikataulujen ilmoittamista ainoastaan tiedoksi. Jos osapuoli
vaatii téllaista ilmoittamista, sen on huolehdittava siitd, ettd ilmoitusvaatimuksista ja -menettelyistd
aitheutuu lentoliikenteen asiamiehille ja toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajille

mahdollisimman vahén hallinnollisia rasitteita.
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Myynti, paikalliset kulut ja varojen siirto

8. Kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittaja saa myydé lentokuljetuksia ja niithin
liittyvid palveluja toisen osapuolen alueella suoraan ja/tai lentoliikenteen harjoittajan harkinnan
mukaan myyntiedustajien, sen nimedmien muiden asiamiesten tai internetin valityksella taikka
muuta kéytettdvissd olevaa kanavaa kdyttden. Kullakin lentoliikenteen harjoittajalla on oikeus
myyda téllaisia lentokuljetuksia ja niihin liittyvid palveluja, ja kaikilla henkil6illd on oikeus ostaa

niitd alueen valuutalla tai vapaasti vaihdettavilla valuutoilla.

9.  Kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajilla on oikeus maksaa paikalliset kulunsa,
mukaan luettuna muun muassa polttoaineostot, toisen osapuolen alueella paikallisessa valuutassa.
Kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajat voivat halutessaan maksaa tillaiset kulut toisen

osapuolen alueella vapaasti vaihdettavissa valuutoissa markkinavaihtokurssilla.

10. Kaikilla lentoliikenteen harjoittajilla on oikeus pyynnosti vaihtaa paikallisia tuloja vapaasti
vaihdettavissa oleviin valuuttoihin ja ldahetti4 téllaisia tuloja milloin ja millé tavoin tahansa toisen
osapuolen alueelta haluamaansa maahan. Valuutan vaihto ja ldhettiminen on luvallista ilman
rajoituksia tai ldhetysveroa kdyttien sitd markkinavaihtokurssia, jota sovelletaan juokseviin
rahasiirtoihin ja -ldhetyksiin sind pdivénd, jona lentoliikenteen harjoittaja tekee ensimmaiisen
lahettdmistd koskevan hakemuksensa, eiké niistd saa perid muita maksuja kuin pankkien téllaisesta

vaihtamisesta ja ldhettdmisestd tavallisesti veloittamat maksut.
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Yhteiset markkinointijérjestelyt

11. Tissd sopimuksessa tarkoitettuja palveluja liikenndidessiin tai tarjotessaan osapuolten
lentoliikenteen harjoittajat voivat osallistua yhteisiin markkinointijarjestelyihin, kuten

kiintiovarauksia tai yhteisten reittitunnusten kayttda koskeviin jarjestelyihin,

a)  osapuolten lentoliikenteen harjoittajien kanssa;

b)  kolmannen maan lentoliikenteen harjoittajien kanssa; ja/tai

c) minka tahansa maan pintakuljetusten (maa- ja vesikuljetukset) tarjoajan kanssa,

mikdéli 1) litkennoivilla lentoliikenteen harjoittajalla on asianmukaiset litkenneoikeudet,
i1) markkinoivalla lentoliikenteen harjoittajalla on tarvittavat asianmukaiset reittioikeudet ja

ii1) jarjestelyt tayttavit téllaisiin jirjestelyihin tavanomaisesti sovellettavat sdéntelyvaatimukset.

12.  Tamén sopimuksen mukaisia palveluja litkkenndidesséién tai tarjotessaan osapuolen
lentoliikenteen harjoittajat voivat osallistua yhteisiin markkinointijérjestelyihin, kuten
kiintidvarauksia tai yhteisten reittitunnusten kayttdd koskeviin jérjestelyihin, kotimaan osuutta
litkkenndividn lentoliikenteen harjoittajan kanssa, jos 1) timé on osa kansainvélistd matkaa ja

11) jarjestelyt tayttavat tallaisiin jarjestelyihin tavanomaisesti sovellettavat vaatimukset. Tassa
kohdassa kotimaan liikenteelld tarkoitetaan EU:n jdsenvaltion alueella kulkevaa reittid, jos
litkenndiva lentoliikenteen harjoittaja on unionin lentoliikenteen harjoittaja; ja Qatarin alueella

kulkevaa reittid, jos liikenndiva lentoliikenteen harjoittaja on Qatarin lentoliikenteen harjoittaja.
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13. Kun myydiin matkustajakuljetusta, johon liittyy yhteisid markkinointijdrjestelyjé, ostajalle on
ilmoitettava myyntipaikassa, tai joka tapauksessa ldhtoselvityksessi tai, jos ldhtdselvitysta ei
vaadita jatkolennolle, ennen koneeseen nousua, mitka kuljetuspalvelun tarjoajat litkennoivat

kutakin matkan osuutta.

Intermodaalikuljetukset

14. Kun on kyse matkustajaliikenteestd, pintakuljetusta tarjoaviin yrityksiin ei sovelleta
lentoliikennettd sdételevid lakeja ja madrayksid pelkéstddn silld perusteella, ettd lentoliikenteen

harjoittaja tarjoaa tatd pintakuljetusta omalla nimell&én.

15. Sen estimétti, mitd muualla tissd sopimuksessa madritdin, molempien osapuolten
lentoliikenteen harjoittajien ja vélillisten rahtikuljetusten tarjoajien on rajoituksetta sallittava kayttaa
kansainvélisten ilmakuljetusten yhteydessd miti tahansa rahdin pintakuljetusta mihin tahansa
paikkaan tai misti tahansa paikasta osapuolten alueilla tai kolmansissa maissa, mukaan luettuina
kuljetukset kaikille tullipalveluja tarjoaville lentoasemille ja niité tarjoavilta lentoasemilta, ja
tarvittaessa oikeus kuljettaa tullaamatonta rahtia sovellettavien lakien ja midrdysten mukaisesti.
Lentoasemien tullipalvelujen on oltava kéytettdvissé téllaista rahtia varten riippumatta siité,
kuljetetaanko rahti pinta- vai lentokuljetuksena. Lentoliikenteen harjoittajat voivat pdéttda suorittaa
itse omat pintakuljetuksensa tai sopia niistd muiden pintakuljetuksen tarjoajien kanssa, mukaan
lukien muiden lentoliikenteen harjoittajien ja vélillisten lentorahtikuljetusten tarjoajien suorittamat
pintakuljetukset. Tdllaisia intermodaalisia rahtikuljetuksia voidaan tarjota yhteen seké ilma- etti
pintakuljetuksen késittdvadn hintaan edellyttien, ettd rahdinantajia ei johdeta harhaan tillaisen

kuljetuksen suhteen.
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Luvakkeet ja tuotemerkit

16. Kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajilla on oikeus tehdd kummankin osapuolen tai
kolmansien maiden yhtididen, my0s lentoyhtididen, kanssa luvake- ja tuotemerkkijarjestelyja silla
edellytykselld, ettd lentoliikenteen harjoittajilla on asianmukaiset luvat ja ettd jarjestelyt ovat
sellaisten lakien ja médrdysten mukaiset, joita osapuolet tavanomaisesti soveltavat téllaisiin
jarjestelyihin; tima koskee erityisesti maédrayksii, joissa edellytetdédn litkenndivin lentolitkenteen

harjoittajan julkistamista.

Vuokraus

17. Osapuolet myOntévit toistensa lentoliikenteen harjoittajille oikeuden tarjota timén

sopimuksen nojalla palveluja

a)  kayttdmalld miltd tahansa vuokralleantajalta ilman miehistdd vuokrattua ilma-alusta;

b)  kéyttdmalld muilta vuokralleottajan osapuolen lentoliikenteen harjoittajilta miehistdineen

vuokrattua ilma-alusta;

c)  kéyttamilla minkd tahansa muun maan kuin vuokralleottajan osapuolen lentoliikenteen
harjoittajilta miehistdineen vuokrattua ilma-alusta, edellyttiden, ettd vuokraaminen on
perusteltua vuokralleottajan poikkeuksellista tarvetta tai kausiluonteista kapasiteettitarvetta
varten tai toiminnallisten vaikeuksien ratkaisemiseksi ja ettd vuokrauksen kesto rajataan
sithen, mika on ehdottoman valttiméatonta kyseisten tarpeiden tayttimiseksi ja kyseisten

vaikeuksien selvittimiseksi.
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Asianomaiset osapuolet voivat edellyttdd, ettd niiden toimivaltaiset viranomaiset hyvéksyvit
vuokrausjirjestelyt tdssd kohdassa vahvistettujen ehtojen seké sovellettavien lentoturvallisuutta ja
ilmailun turvaamista koskevien vaatimusten noudattamisen varmentamiseksi. Jos osapuoli
edellyttid tillaista hyviksyntdd, sen on pyrittdva nopeuttamaan hyvéaksyntdmenettelyjé ja
minimoimaan asianomaisille lentoliikenteen harjoittajille aiheutuva hallinnollinen rasite. Selvyyden
vuoksi todetaan, ettei tima kohta rajoita osapuolen sellaisten lakien ja asetusten soveltamista, jotka

koskevat kyseisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajien harjoittamaa ilma-alusten vuokrausta.

9 ARTIKLA

Tullit

1.  Saapuessaan kansainvélisessd liikenteessd osapuolen alueelle toisen osapuolen lentoliikenteen
harjoittajien ilma-alukset, niiden vakiovarusteet, poltto- ja voiteluaineet, tekniset kulutustarvikkeet,
maalaitteet, varaosat (mukaan lukien moottorit), ilma-alusten varastot (mukaan lukien mutta eivét
ainoastaan elintarvikkeet, juomat, tupakka ja muut tuotteet, jotka on tarkoitettu myytaviksi
matkustajille tai heidén kulutettavakseen lennon aikana rajoitettuina miirind) sekd muut tarvikkeet,
jotka on tarkoitettu kaytettaviksi tai joita kiytetdén yksinomaan kansainvilisessd liikenteessa
litkenndivin ilma-aluksen toimintaa tai huoltoa varten, ovat silld edellytykselld, ettd ne pysyvit
ilma-aluksessa, vastavuoroisuuden perusteella vapaita kaikista tuontirajoituksista, omaisuus- ja
pddomaveroista, tulleista, valmisteveroista, tarkastusmaksuista, arvonlisdverosta (alv) ja muista

vastaavista vélillisistd veroista sekd muista sen kaltaisista korvauksista ja maksuista, joita

a)  kansalliset tai paikalliset viranomaiset taikka unioni asettavat ja
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b)  jotka eivit perustu annettujen palvelujen kustannuksiin.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitetuista veroista, tulleista ja maksuista, lukuun ottamatta annetun

palvelun kustannuksiin perustuvia maksuja, on vapautettava vastavuoroisesti myds seuraavat:

a) ilma-alukseen kohtuullisissa rajoissa otetut osapuolen alueelle tuodut tai sieltid hankitut ilma-
aluksen varastot, jotka on tarkoitettu kaytettdvéksi toisen osapuolen lentoliikenteen
harjoittajan kansainvilisessé lentolitkenteessé litkennodivéssd ilma-aluksessa maasta ulos
suuntautuvalla lennolla silloinkin, kun téllaisia varastoja kdytetdén lennettdessa kyseisen

alueen yllé tapahtuvalla matkaosuudella;

b)  osapuolen alueelle tuodut maalaitteet ja varaosat (mukaan lukien moottorit), jotka on
tarkoitettu toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajan kansainvélisessé liitkenteessd

kéaytettdvin ilma-aluksen huoltoa tai korjausta varten;

c) osapuolen alueelle tuodut tai sieltd hankitut poltto- ja voiteluaineet ja tekniset
kulutustarvikkeet, jotka on tarkoitettu kdytettdviksi toisen osapuolen lentoliikenteen
harjoittajan kansainvilisessd lentoliikenteessa litkenndivéssa ilma-aluksessa silloinkin, kun

téllaisia tarvikkeita kdytetddn lennettiessd kyseisen alueen ylld tapahtuvalla matkaosuudella;

d)  osapuolen alueelle tuodut tai sieltd hankitut, osapuolten tullilainsddddnnoén mukaiset
painotuotteet, joita on otettu ilma-alukseen tarkoituksena kdyttaa niitd toisen osapuolen
lentoliikenteen harjoittajan kansainvélisessé lentoliikenteessa litkennoivassd ilma-aluksessa
maasta ulos suuntautuvalla lennolla silloinkin, kun tillaisia varastoja kiytetdin lennettdessa

kyseisen alueen ylld tapahtuvalla matkaosuudella; ja
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e) lentoasemilla tai rahtiterminaaleissa kaytettavit turvallisuus- ja turvalaitteet.

3. Mikéin tdssd sopimuksessa ei estd osapuolta madrddmastd syrjiméttdmin perustein veroja,
tulleja, korvauksia tai muita maksuja sen alueella toimitetulle polttoaineelle, jota kiytetdén sellaisen
lentoliikenteen harjoittajan ilma-aluksessa, joka liikenndi kahden sen alueella sijaitsevan paikan

valilla.

4.  Osapuolen lentoliikenteen harjoittajan kdyttdmassa ilma-aluksessa olevia vakiovarusteita tai
sielld tavallisesti sdilytettidvid, 1 ja 2 kohdassa tarkoitettuja varusteita, tarvikkeita ja varaosia saa
purkaa toisen osapuolen alueella ainoastaan kyseisen osapuolen tulliviranomaisten luvalla, ja ne
voidaan vaatia asetettaviksi mainittujen viranomaisten valvontaan siihen asti, kun ne vieddan

uudelleen maasta tai toimitetaan muulla tavoin pois tullimiardysten mukaisesti.

5. Tissd artiklassa tarkoitettuja vapautuksia on sovellettava my®os silloin, kun osapuolen
lentoliikenteen harjoittajat ovat tehneet sopimuksen toisen lentoliikenteen harjoittajan kanssa, jolle
toinen osapuoli on myOntényt vastaavat vapautukset, 1 ja 2 kohdassa tarkoitettujen tarvikkeiden

lainaamisesta tai siirtdmisesté toisen osapuolen alueella.

6.  Mikéin tdssd sopimuksessa ei estd kumpaakaan osapuolta médraamasti veroja, tulleja tai
maksuja tavaroille, jotka on myyty muuhun tarkoitukseen kuin matkustajien kulutettavaksi ilma-
aluksessa litkennoéitdessd niiden alueella kahden sellaisen paikan vililld, joissa lentokoneeseen

nouseminen tai siitd poistuminen on sallittua.
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7. Osapuolen alueen kautta suorassa kauttakulussa olevat matkatavarat ja rahti vapautetaan
veroista, tulleista ja muista samankaltaisista maksuista, jotka eivit perustu annettujen palvelujen

kustannuksiin.

8.  Edelld 1 ja 2 kohdassa tarkoitettuja tarvikkeita ja varastoja voidaan edellyttda pidettdvin

toimivaltaisten viranomaisten valvonnassa.

9.  Téama sopimus ei vaikuta jonkin EU:n jdsenvaltion ja Qatarin vélilld voimassa olevien tulojen

ja pddoman kaksinkertaisen verotuksen vélttimisti koskevien yleissopimusten madrayksiin.

10 ARTIKLA
Kéayttomaksut

1.  Kumpikin osapuoli varmistaa, ettd kiyttomaksut, joita sen maksuja perivit toimivaltaiset
viranomaiset tai elimet voivat médrété toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajille
lentosuunnistus- ja lennonjohtopalvelujen kaytdstéd, perustuvat kustannuksiin eivitka ole syrjivia.
Kaikki téllaiset kdyttdmaksut toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajille on joka tapauksessa
asetettava ehdoin, jotka eivét ole epdsuotuisampia kuin minka tahansa muun lentoliikenteen

harjoittajan saatavilla olevat suotuisimmat ehdot.
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2. Kumpikin osapuoli varmistaa, ettd kdyttomaksut, joita sen maksuja perivit toimivaltaiset
viranomaiset tai elimet voivat miirité toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajille lentoasemien ja
ilmailun turvaamisen seké niihin liittyviin toimintoihin tarkoitettujen tilojen ja laitteiden ja
palvelujen kdytostd, 8 artiklan 5 kohdassa kuvatuista palveluista veloitettavia maksuja lukuun
ottamatta, eivét ole perusteettomasti syrjivid ja jakautuvat tasaisesti kdyttdjadryhmien kesken.
Téllaisissa maksuissa on otettava huomioon kaikki kustannukset, joita maksuja periville
toimivaltaisille viranomaisille tai elimille aiheutuu tarvittavien lentoasema- ja ilmailun
turvalaitteiden ja -palvelujen tarjoamisesta kyseiselld lentoasemalla tai niilld lentoasemilla, joilla
sovelletaan yhteistd maksujérjestelmid, mutta niiden maara ei saa ylittdd kyseisid kustannuksia.
Tallaisiin kayttdjimaksuihin voi sisdltyd kohtuullinen tuotto poistojen jdlkeen. Laitteita ja palveluja,
joiden kéytostd peritddn maksuja, on tarjottava tehokkaasti ja taloudellisesti. Téllaisia maksuja on
joka tapauksessa sovellettava toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajien osalta ehdoin, jotka
eivit saa olla epasuotuisampia kuin minka tahansa muun lentoliikenteen harjoittajan saatavilla

olevat suotuisimmat ehdot silloin, kun maksuja sovelletaan.

3. Kumpikin osapuoli edellyttdd maksuja perivien toimivaltaisten viranomaisten tai elinten seké
laitteita ja palveluja kiyttdvien lentoliikenteen harjoittajien vaihtavan keskenéén tietoja, jotka voivat
olla tarpeen maksujen kohtuullisuuden méarittimiseksi 1 ja 2 kohdassa vahvistettujen periaatteiden
mukaisesti. Maksuja perivien toimivaltaisten viranomaisten tai elinten on annettava kéyttajille
kohtuullisessa ajassa tietoa kaikista kdyttomaksuihin kohdistuvista muutosehdotuksista, jotta ne

voivat esittdd ndkemyksidén ja huomioitaan ennen muutosten tekemista.
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11 ARTIKLA

Lentohinnat ja kuljetusmaksut

1.  Osapuolet antavat lentoliikenteen harjoittajiensa madritelld vapaasti lentohinnat ja

kuljetusmaksut vapaan ja oikeudenmukaisen kilpailun perusteella.

2. Kumpikin osapuoli voi vaatia syrjimittdmin perustein, ettd sen toimivaltaisille viranomaisille
ilmoitetaan kummankin osapuolen lentoliikenteen harjoittajien kyseisen osapuolen alueelta
tarjoamien palvelujen lentohinnat ja kuljetusmaksut yksinkertaistetussa muodossa ja ainoastaan
tiedoksi. Lentoliikenteen harjoittajia ei saa vaatia tekeméén téllaista ilmoitusta ennen kuin

lentohintaa tai kuljetusmaksua aletaan soveltaa.

12 ARTIKLA

Tilastot

1. Osapuolet tekevit sekakomiteassa yhteistyotd, jolla helpotetaan tilastotietojen vaihtoa liittyen

tamén sopimuksen mukaiseen lentoliikenteeseen.

2. Kumpikin osapuoli antaa pyynndstd toiselle osapuolelle syrjiméttdmin perustein, siten kuin
osapuolten kansallisissa laeissa ja maardyksissd vaaditaan, timén sopimuksen mukaista
lentolitkennettd koskevat saatavilla olevat tilastotiedot, joita voidaan kohtuudella vaatia ja jotka

eivét ole luottamuksellisia ja kaupallisesti arkaluonteisia.
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II OSASTO

SAANTELY-YHTEISTYO

13 ARTIKLA

Lentoturvallisuus

1. Osapuolet korostavat pitdvénsa tdrkedna tiivistd yhteistyotd ilmailun turvallisuuden alalla.
Tamén vuoksi osapuolet sitoutuvat tarvittaessa lisddméén yhteistyotd onnettomuustutkinnan,
saantelyn kehittdmisen ja turvallisuustietojen vaihdon aloilla seki osallistuakseen mahdollisesti
toistensa valvontatoimintaan tai yhteisen valvontatoiminnan harjoittamiseksi sekd yhteisten

hankkeiden ja aloitteiden kehittdmiseksi.

2. Toinen osapuoli ja sen ilmailuviranomaiset kelpuuttavat lentoliikenteen harjoittamiseen
lentokelpoisuustodistukset, patevyystodistukset ja lupakirjat, jotka toinen osapuoli on antanut tai
hyviksynyt ja jotka ovat edelleen voimassa, jos téllaiset todistukset ja lupakirjat on annettu tai
hyviksytty vahintdédn yleissopimuksen mukaisten kansainvélisten standardien ja suositusten seka

lennonvarmistusmenetelmien mukaisesti ja niitd noudattaen.
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3. Kumpikin osapuoli voi milloin tahansa pyytdd neuvonpitoa toisen osapuolen noudattamista ja
soveltamista ilmailun laitteistoja, ohjaamomiehistdd, ilma-aluksia ja lentotoimintaa koskevista
turvallisuusstandardeista ja -vaatimuksista. Neuvonpidon on tapahduttava 30 pdivan kuluessa

pyynnosta.

4.  Jos neuvonpitoa pyytinyt osapuoli katsoo tillaisten neuvottelujen jilkeen, etti toinen osapuoli
ei noudata eikd valvo tehokkaasti 3 kohdassa tarkoitetuilla aloilla turvallisuusstandardeja ja -
vaatimuksia, jotka, jollei toisin paitetd, vastaavat vahintdin yleissopimuksen mukaisesti

vahvistettuja vihimmaisvaatimuksia, toiselle osapuolelle on ilmoitettava tillaisista havainnoista.

Toisen osapuolen on esitettdvi 30 paivéin kuluessa korjaussuunnitelma, johon sisiltyy
taytdntdonpanon aikataulu. Osapuolten on sovittava korjaussuunnitelmasta ja sen aikataulusta ennen

taytantoonpanoa.

Jos toinen osapuoli ei toteuta asianmukaisia korjaavia toimenpiteitd kohtuullisen ajan kuluessa,
pyynnon esitténeelld osapuolella on oikeus kieltdytyd myontdmasté toisen osapuolen
turvallisuusvalvonnan alaisuuteen kuuluvalle lentoliikenteen harjoittajalle liikenndintilupaa tai
teknisid lupia, peruuttaa luvat kokonaan tai tilapdisesti, asettaa niille ehtoja tai rajoittaa niiden
kayttod taikka muuten kieltdytyd hyviksymaésta tdllaisen lentoliikenteen harjoittajan toimintaa,

peruuttaa toiminta kokonaan tai tilapdisesti, asettaa sille ehtoja tai rajoittaa sen harjoittamista.
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5. Kumpikin osapuoli hyvéksyy sen, ettd toisen osapuolen toimivaltaiset viranomaiset voivat
tehdd mille tahansa osapuolen lentoliikenteen harjoittajan litkenndimaélle tai sen puolesta
litkennoitivalle ilma-alukselle toisen osapuolen alueella asematasotarkastuksen tarkistaakseen ilma-
aluksen ja sen miehiston jdsenten asiakirjojen voimassaolon seké ilma-aluksen ja sen laitteiden
silmédmadraisesti havaittavan kunnon edellyttden, ettd tillainen tarkastus ei aiheuta lentotoiminnalle

kohtuutonta viivytysta.

6.  Jos osapuoli asematasotarkastuksen jdlkeen katsoo, ettd ilma-alus tai lentotoiminta ei vastaa
yleissopimuksen mukaisesti vahvistettuja vihimmaisvaatimuksia ja lennonvarmistusmenetelmié,
kyseisen osapuolen on ilmoitettava ilma-aluksen kéyttdjille tillaisesta laiminlyOnnisté ja pyydettiva
korjaavia toimia tarpeen mukaan. [Ima-alusta kayttdvan lentoliikenteen harjoittajan
turvallisuusvalvonnasta vastaavia toisen osapuolen toimivaltaisia viranomaisia voidaan tarvittaessa
pyytdd hyviksymadn ilma-aluksen kéyttdjan toteuttamat korjaavat toimet. Tastd huolimatta
kumpikin osapuoli antaa pdédsyn toisen osapuolen turvallisuusvalvonnan alaisuuteen kuuluville

ilma-alusten kayttijille tehtyjen asematasotarkastusten tuloksiin.

7. Kummallakin osapuolella on oikeus toteuttaa viipyméttd toimia kuten peruuttaa kokonaan tai
tilapdisesti liikkenndintiluvat tai tekniset luvat tai rajoittaa niiden kayttod taikka muutoin keskeyttia
toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajan toiminta tai rajoittaa sité, jos se katsoo, ettd tdma on
ilmailun turvallisuudelle vilittdmaisti aiheutuvan uhan vuoksi tarpeen. Téllaisia toimenpiteitd
toteuttavan osapuolen on ilmoitettava tistd viipymatta toiselle osapuolelle ja esitettdva perustelut

toimenpiteilleen.
8. Edelld olevien 4, 6 tai 7 kohdan mukaisesti toteutettujen osapuolen toimien on oltava

tarpeellisia ja oikeasuhtaisia turvallisuuspuutteen korjaamiseksi, ja ne on lopetettava heti, kun niille

el endd ole perusteita.
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14 ARTIKLA

IImailun turvaaminen

1.  Osapuolet korostavat sitoutuneensa ilmailun turvaamisen korkeimpien vaatimustasojen

saavuttamiseen ja voivat tarvittaessa lisidtd vuoropuhelua ja yhteisty6ta télla alalla.

2. Osapuolet vahvistavat toisiaan koskevat velvoitteensa, joiden mukaan ne turvaavat siviili-
ilmailun laittomilta teoilta, ja erityisesti velvoitteensa, jotka perustuvat yleissopimukseen, Tokiossa
14 péivand syyskuuta 1963 allekirjoitettuun rikoksia ja erditd muita tekoja ilma-aluksissa koskevaan
yleissopimukseen, Haagissa 16 pédivina joulukuuta 1970 allekirjoitettuun ilma-alusten laittoman
haltuunoton ehkédisemisti koskevaan yleissopimukseen, Montrealissa 23 pdivind syyskuuta 1971
allekirjoitettuun siviili-ilmailun turvallisuuteen kohdistuvien laittomien tekojen ehkiisemista
koskevaan yleissopimukseen, Montrealissa 24 pdivind helmikuuta 1988 allekirjoitettuun
kansainviliseen siviili-ilmailuun kéytettévilld lentoasemilla tapahtuvien laittomien
vikivallantekojen ehkdisemistd koskevaan lisdpoytikirjaan ja Montrealissa 1 piivdni maaliskuuta
1991 allekirjoitettuun yleissopimukseen muovailtavien rdjéhteiden merkitsemisestd tunnistamista
varten, siltd osin kuin osapuolet ovat ndiden yleissopimusten osapuolia, seké kaikkiin muihin siviili-
ilmailun turvaamista koskeviin yleissopimuksiin ja poytékirjoihin, joiden osapuolia molemmat

osapuolet ovat.

3. Osapuolet antavat pyynndsté toisilleen kaiken tarpeellisen avun siviili-ilma-alusten laittoman
haltuunoton ja muiden sellaisten laittomien tekojen torjumiseksi, jotka vaarantavat téllaisten ilma-
alusten, niiden matkustajien ja miehiston, lentoasemien ja lennonvarmistuksen turvallisuuden, seka

kaikkien muiden siviili-ilmailun turvaamiseen kohdistuvien uhkien torjumiseksi.
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4.  Osapuolet noudattavat keskindisissd suhteissaan ICAOn vahvistamia ilmailun turvaamista
koskevia standardeja ja suositeltuja menettelytapoja. Ne edellyttivit, ettd niiden rekisterissd olevien
ilma-alusten kayttdjat seké sellaiset kayttéjat, joiden padtoimipaikka tai vakinainen kotipaikka on
niiden alueella, ja niiden alueella olevien lentoasemien pitdjét toimivat vahintdén kyseisten ilmailun

turvaamista koskevien méaraysten mukaisesti.

5. Osapuolet varmistavat, ettd niiden alueella toteutetaan tehokkaita toimenpiteité siviili-ilmailun
suojaamiseksi laittomilta teoilta, mukaan luettuna mutta ei yksinomaan matkustajien ja heidian
kdsimatkatavaroidensa turvatarkastaminen, ruumassa kuljetettavien matkatavaroiden
turvatarkastaminen, muiden kuin matkustajien turvatarkastaminen ja -valvonta, miehisto ja heidén
mukanaan olevat tavarat mukaan luettuina, rahdin, postin, lennon aikana kéytettdvien tarvikkeiden
ja lentoasematarvikkeiden turvatarkastaminen ja -valvonta sekd kulunvalvonta lentokenttdalueelle ja
turvavalvotuille alueille. Nditd toimenpiteitd on tarkistettava siviili-ilmailun turvaamiseen
kohdistuvien kasvaneiden uhkien huomioon ottamiseksi. Kumpikin osapuoli suostuu siihen, ettd
toisen osapuolen alueellaan edellyttimii ilma-alusten maahanpédsyyn, liikkenndintiin tai maasta

poistumiseen liittyvid turvaméérayksid on noudatettava.
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6.  Osapuoli voi hyvéksya alueellensa pddsya koskevia turvatoimenpiteitd seka tietyn turvauhkan
vuoksi toteutettavia kiireellisid toimenpiteitd ottaen tdysimaéraisesti huomioon molempien
osapuolten suvereniteetin ja sitd kunnioittaen; téllaisista toimenpiteistd on ilmoitettava toiselle
osapuolelle viipymaéttd. Kumpikin osapuoli suhtautuu myd6tédmielisesti toisen osapuolen esittdmiin
pyyntoihin kohtuullisista erityisturvatoimista ja ottaa huomioon toisen osapuolen jo kdyttoon
ottamat turvatoimet ja toisen osapuolen esittdmait nikemykset sekd mahdolliset haitalliset
vaikutukset osapuolten véliseen lentoliikenteeseen. Kumpikin osapuoli ilmoittaa ennalta toiselle
osapuolelle kaikista erityisturvatoimista, joita se aikoo ottaa kiyttoon ja joilla voi olla merkittdva
taloudellinen tai toiminnallinen vaikutus timén sopimuksen mukaisiin lentoliikennepalveluihin,
paitsi jos se ei ole kohtuudella mahdollista hététilanteessa. Kumpi tahansa osapuoli voi 22 artiklan
mukaisesti pyytiéd sekakomiteaa kokoontumaan, tarvittaessa kiireellisesti, keskustelemaan tillaisista

turvatoimista.

7. Kumpikin osapuoli tunnustaa kuitenkin, ettei tdimin artiklan méérayksilla rajoiteta osapuolen
mahdollisuutta kieltdi sellaisen lennon tai sellaisten lentojen paésy alueelleen, jonka tai joiden se

katsoo uhkaavan turvallisuuttaan.

8.  Kun siviili-ilma-alukseen kohdistuu tai sitd uhkaa laiton haltuunotto tai ilma-aluksen
turvallisuutta, sen matkustajia tai miehistod, lentoasemia tai lennonvarmistuslaitteita kohtaan
tapahtuu tai niitd uhkaa muu laiton teko, osapuolet avustavat toisiaan helpottamalla yhteydenpitoa
ja toteuttamalla muita asianmukaisia toimenpiteitd, joiden tarkoituksena on nopeasti ja turvallisesti

saattaa pdédtokseen téllainen tapaus tai sen uhka.
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9.  Kumpikin osapuoli toteuttaa kaikki kdytdnndssa toteutettavina pitdminsd toimenpiteet
varmistaakseen, ettd ilma-alus, joka on otettu laittomasti haltuun tai joutunut jonkin muun laittoman
teon kohteeksi ja on maassa osapuolen alueella, pidetddn maassa, paitsi jos sen poistumisen
salliminen on valttdmatonta ihmishenkien suojelemiseksi. Téllaisista toimenpiteistd péédtetdin

yhteisten neuvottelujen pohjalta aina kun se on mahdollista.

10. Kun osapuolella on perusteltua syytéd uskoa, ettd toinen osapuoli on poikennut timén artiklan
madrdyksistd, kyseinen osapuoli voi pyytdd vilittdmid neuvotteluja toisen osapuolen kanssa.
Tallaiset neuvottelut on aloitettava 30 péivéan kuluessa pyynnon vastaanottopdivasti tai sovitussa
pidemmaissd miiraajassa. Ellei tyydyttdvain sopimukseen péaésti 30 paivin kuluessa neuvottelujen
alkamisesta tai edelld tavoin sovitussa pidemmassi ajassa, neuvotteluja pyytaneelld osapuolella on
oikeus ryhtya toimiin kieltdytyékseen myontdmaésti toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajalle
litkkenndintilupaa tai teknisid lupia, peruuttaakseen luvat kokonaan tai tilapéisesti, asettaakseen niille
ehtoja tai rajoittaakseen niiden kayttod sen varmistamiseksi, ettd timén artiklan madrayksia
noudatetaan. Hététilassa tai estddkseen sen, ettd timin artiklan méérdysten noudattamisen

laiminlyonti jatkuu, osapuoli voi toteuttaa tilapdisid toimia vélittomasti.
11. Tamaén artiklan mukaisesti toteutettavien toimien on oltava tarpeellisia ja oikeasuhteisia

turvallisuusuhan torjumiseksi, ja ne on lopetettava, kun toinen osapuoli noudattaa tdmén artiklan

médrdyksid tai kun tdllaiset toimet eivét ole enééd tarpeen.

EU/QA/fi 52



15 ARTIKLA

IImaliikenteen hallinta

1.  Osapuolet tekevit yhteistyotd lennonvarmistuspalveluja koskevissa sddntelykysymyksissa,
my0s kyseisten palvelujen valvonnassa. Yhteistydssa kasitellddn ilmaliikenteen hallinnan
suorituskykyyn liittyvid politiikkakysymyksié, jotta voidaan optimoida lentojen yleinen tehokkuus,
vihentdd kustannuksia, minimoida ymparistovaikutukset ja parantaa jérjestelmien turvallisuutta ja

kapasiteettia.

2. Osapuolet kannustavat toimivaltaisia viranomaisiaan ja lennonvarmistuspalvelun tarjoajiaan
tekeméddn yhteistyotd yhteentoimivuuskysymyksissi jatkaakseen mahdollisuuksien mukaan
osapuolten jirjestelmien yhtendistamistd, lieventddkseen ilmailun ympéristovaikutuksia ja

jakaakseen tarvittaessa tietoja.

3. Osapuolet edistdvit lennonvarmistuspalvelun tarjoajiensa yhteistyoté lentotietojen vaihdossa
ja liitkennevirtojen koordinoinnissa lentojen tehokkuuden optimoimiseksi, jotta voidaan parantaa

resurssien kiyttdd ja turvata ennakoitavuus, tdsmillisyys ja palvelujen jatkuvuus.

4.  Osapuolet sopivat tekevinsa yhteistyotd nykyaikaistamisohjelmien alalla, mukaan lukien
kehittdiminen, kdyttdonotto ja parhaat kdytdnnot taloudellista tehokkuutta varten, ilmaliikenteen
hallinta ja asiaankuuluvat lentopaikkoihin liittyvét nikokohdat, sekd edistdvénsd vastavuoroista

osallistumista validointi- ja demonstraatiotoimiin.
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16 ARTIKLA

Ymparistod

1.  Osapuolet katsovat, ettd ympdristdd on tarpeen suojella edistimalld ilmailun kestavaa
kehittdmistd. Osapuolet aikovat tehdé yhteisty6td tunnistaakseen ilmailun ymparistovaikutuksiin

liittyvid ongelmia.

2. Osapuolet toteavat, ettd on tirkedd toimia yhdessé, jotta voidaan tarkastella ja minimoida

ilmailun ympéristovaikutukset timan sopimuksen tavoitteet huomioon ottavalla tavalla.

3. Osapuolet toteavat, etti on tirkeédd torjua ilmastonmuutosta ja siksi rajoittaa tai vihentda
kotimaan ja kansainvéliseen lentoliikenteeseen liittyvid kasvihuonekaasupaistdja. Ne sopivat
tekevinsid yhteistyotd néissé asioissa tarkoituksenaan kehittid ja ottaa kdyttoon vilineitd, kuten
taytdntoonpanosiddnnot kansainvilisen lentoliikenteen péddstohyvitysjirjestelmin (CORSIA)
kehittdmiseksi, sekd muissa kasvihuonekaasupééstdjen vahentdmiseen ilmailualalla liittyvissa

erityisen merkittdvissd ndkokohdissa.

4. Osapuolet sitoutuvat vaihtamaan tietoja ja kiymadn sdédnnoéllistd asiantuntijakeskustelua

ilmailun ympéristdvaikutuksia koskevan yhteistyon lisddmiseksi muun muassa seuraavilla aloilla:

a)  ympdiristod vihemmén kuormittavaa ilmailuteknologiaa koskeva tutkimus ja kehitystyo;
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b) ilmaliikenteen hallintaa koskevat innovaatiot, joilla pyritdén vihentdmaan ilmailun

ympéristovaikutuksia;

c) kestdvid vaihtoehtoisia ilmailupolttoaineita koskeva tutkimus ja kehitystyo;

d)  ilmailun ymparistovaikutuksiin liittyvat kysymykset ja ilmastoon vaikuttavien ilmailun

paistdjen vihentdminen; ja

e) melun torjunta ja seuranta ilmailun ymparistévaikutusten vahentdmiseksi.

5. Osapuolet pyrkivit lisdksi lisddmaan yhteistyotdan kansainvélisen ilmailun
kasvihuonekaasupééstoihin liittyvien toimenpiteiden osalta — myos rahoitusta ja teknologiaa
koskevissa kysymyksissd — ympéristoon liittyvid monenvilisid oikeuksiaan ja velvollisuuksiaan

kunnioittaen.

6.  Osapuolet tunnustavat tarpeen toteuttaa asianmukaisia toimenpiteitd lentoliikenteen
ympdristovaikutusten ehkdisemiseksi tai nithin puuttumiseksi muulla tavoin, edellyttien, ettd nima
toimenpiteet ovat tidysin osapuolten kansainvéliseen oikeuteen perustuvien oikeuksien ja

velvollisuuksien mukaisia.
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17 ARTIKLA
Lentoliikenteen harjoittajien korvausvastuu

Osapuolet vahvistavat tiettyjen kansainvilistd ilmakuljetusta koskevien sddntdjen yhtendistimisesta
Montrealissa 28 paivéani toukokuuta 1999 tehdyn yleissopimuksen (Montrealin yleissopimus)
mukaiset velvollisuutensa.

18 ARTIKLA

Kuluttajansuoja

Osapuolet tekevit yhteistyotd suojellakseen kuluttajien etuja lentoliikenteessd. Tamén yhteistyon
tavoitteena on saavuttaa korkeatasoinen kuluttajansuoja. Téitd varten osapuolet kuulevat toisiaan

sekakomiteassa kuluttajien etua koskevista asioista, my0s suunnittelemistaan toimenpiteista,

tavoitteenaan lisitd sdéntelyn ldhentdmisté ja yhteensopivuutta siind madrin kuin mahdollista.
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19 ARTIKLA

Tietokonepohjaiset paikanvarausjérjestelmat

1. Osapuolen alueella toimivilla tietokonepohjaisten paikanvarausjarjestelmien myyjilld on
oikeus tuoda, ylldpitdd ja vapaasti tarjota tietokonepohjaisia paikanvarausjirjestelmifdin
matkatoimistoille tai matkailualan yrityksille, joiden pddasiallinen toiminta on matkailuun liittyvien
tuotteiden jakelu toisen osapuolen alueella, mikili kyseessé oleva tietokonepohjainen

paikanvarausjdrjestelma on toisen osapuolen lakisditeisten vaatimusten mukainen.

2. Osapuolet poistavat kaikki olemassa olevat vaatimukset, jotka voivat rajoittaa osapuolen
tietokonepohjaisten paikanvarausjérjestelmien vapaata padsya toisen osapuolen markkinoille tai
muuten rajoittaa kilpailua. Osapuolet pidattaytyvit hyviksymaista tillaisia vaatimuksia

myO6hemmin.

3. Kumpikaan osapuoli ei saa alueellaan asettaa toisen osapuolen tietokonepohjaisten
paikanvarausjirjestelmien myyjille tai sallia niille asetettavan jirjestelmien ndyton suhteen muita
vaatimuksia kuin ne, jotka se on asettanut omille tietokonepohjaisten paikanvarausjirjestelmiensé
myyjille tai muille sen markkinoilla oleville tietokonepohjaisille paikanvarausjarjestelmille.
Kumpikaan osapuoli ei saa estdd tietokonepohjaisten paikanvarausjarjestelmien myyjid, heidan
toimittajiansa ja tilaajiansa tekemdstd matkustuspalvelutietojen vaihdosta keskendén sopimuksia,
joilla helpotetaan kattavien ja tasapuolisten tietojen ndyttdmistéd kuluttajille tai puolueettomia

ndyttdjd koskevien lakisddteisten vaatimusten tiyttamista.
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4.  Toisen osapuolen mahdolliset asiaankuuluvat viranomaisvaatimukset tiayttdvien osapuolen
tietokonepohjaisten paikanvarausjirjestelmien omistajilla ja kayttdjilld on oltava samanlaiset
mahdollisuudet omistaa toisen osapuolen alueella tietokonepohjaisia paikanvarausjérjestelmié kuin

muilla kyseisen toisen osapuolen markkinoilla toimivilla omistajilla ja kdyttdjilla on.

20 ARTIKLA
Sosiaaliset ndkokohdat

1. Osapuolet tunnustavat, ettd on tiarkedi tarkastella timén sopimuksen vaikutuksia tydvoimaan,
tyollisyyteen ja tydehtoihin. Osapuolet tekevit yhteistyoté téstid sopimuksesta johtuvien
tyollisyyskysymysten osalta erityisesti tydllisyyteen, tydeldmén perusoikeuksiin, tydehtoihin,

sosiaaliturvaan ja tydmarkkinaosapuolten vuoropuheluun liittyvissé asioissa.

2. Osapuolet tunnustavat kummankin osapuolen oikeuden vahvistaa asianmukaiseksi
katsomansa kotimaisen tydsuojelun taso sekd hyviksyi tai muuttaa vastaavasti asiaa koskevaa
lainsdddédntddén ja polititkkaansa kansainvilisten velvoitteidensa mukaisella tavalla. Osapuolet
varmistavat, etteivit niiden lainsdddanndssd ja médrdayksissa vahvistetut oikeudet ja periaatteet

vaarannu, vaan ne pannaan tehokkaasti taytantoon.
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3. Kumpikin osapuoli parantaa edelleen kyseistd lainsdddiantédén ja polititkkaansa
kansainvélisten velvoitteidensa mukaisella tavalla ja pyrkii tarjoamaan ja edistiméén korkeatasoista
tyosuojelua ilmailualalla. Osapuolet tunnustavat, ettd tydelimén perusperiaatteiden ja -oikeuksien
loukkaamiseen ei voida vedota eiké sitd voida muutenkaan kéayttad oikeutettuna kilpailuetuna ja

ettei tyonormeja saisi kdyttdd protektionistisiin tarkoituksiin.

4.  Osapuolet vahvistavat sitoutuneensa kunnioittamaan, edistiméén ja panemaan tehokkaasti
tdytantoon ja soveltamaan tydoeldmén perusperiaatteita ja -oikeuksia niiden velvoitteidensa
mukaisesti, jotka johtuvat Kansainvélisen tydjdrjeston (ILO) jasenyydestd sekd kansainvilisen
tyokonferenssin 86. istunnossaan vuonna 1998 hyviksymastd ILOn julistuksesta tyoeldmén

perusperiaatteista ja -oikeuksista ja sen seurannasta.

5. Osapuolet edistdavit ILOn ihmisarvoista tyotd koskevan ohjelman tavoitteita ja kansainvélisen
tyokonferenssin 97. istunnossaan vuonna 2008 hyviksymaén sosiaalisesti oikeudenmukaista

globalisaatiota koskevan ILOn julistuksen tavoitteita.

6.  Kumpikin osapuoli pyrkii parhaansa mukaan ratifioimaan ILOn keskeiset yleissopimukset,
jos se ei ole vield sitd tehnyt. Osapuolet harkitsevat myds muiden ILOn yleissopimusten ratifiointia
jandin ollen vastaavien kansainvilisten ty0- ja sosiaalinormien tehokasta taytdntdonpanoa, jotka

ovat merkityksellisid siviili-ilmailun alalla, ottaen huomioon kansalliset olosuhteet.

7. Kumpikin osapuoli voi pyytdd sekakomitean kokousta kisitteleméddn tarkedna pitdmiddn

tyomarkkinakysymyksia.
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IIT OSASTO

INSTITUTIONAALISET MAARAYKSET

21 ARTIKLA

Tulkinta ja tdyténtoonpano

1. Osapuolet myoOntévit tdssd sopimuksessa méératyt oikeudet toisilleen. Kaikki timén
sopimuksen viittaukset osapuolen lentoliikenteen harjoittajille myonnettyihin oikeuksiin on
ymmarrettdva ainoastaan viittauksiksi kyseiselle osapuolelle myonnettyihin oikeuksiin. Mitddn
tédssd sopimuksessa ei voida tulkita siten, ettd sen tarkoituksena olisi antaa oikeuksia tai asettaa

velvoitteita, joihin osapuolen kansalaiset voivat vedota suoraan toisen osapuolen tuomioistuimissa.

2. Osapuolet toteuttavat kaikki tarvittavat yleiset tai erityiset toimenpiteet tistd sopimuksesta

johtuvien velvoitteiden noudattamisen varmistamiseksi.

3. Kiyttdessddn tdimédn sopimuksen mukaisia oikeuksiaan osapuolet toteuttavat asianmukaisia ja

tavoitteisiinsa nihden oikeasuhteisia toimenpiteita.

4.  Osapuolten on pidattdydyttdva kaikista toimenpiteistd, jotka voivat vaarantaa timén

sopimuksen tavoitteiden saavuttamisen.
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5. Kumpikin osapuoli vastaa timén sopimuksen asianmukaisesta soveltamisesta omalla

alueellaan.

6.  Jos jompikumpi osapuoli epdilee, ettd timadn sopimuksen méérdyksia on rikottu, se voi pyytda
toiselta osapuolelta tietoja ja apua. Vastaanotettuaan tdllaisen pyynnon toisen osapuolen on
annettava kaikki tarvittavat tiedot ja apu, jollei sen sovellettavista laeista ja maaridyksistd muuta

johdu.

7.  Tama sopimus ei estd osapuolten toimivaltaisten viranomaisten vilisid sekakomitean
ulkopuolisia neuvotteluja ja keskusteluja lentoliikenteen kehittdmiseen, ilmailun turvaamiseen,
turvallisuuteen, ympéristoon, sosiaalipolitiikkaan, ilmaliikenteen hallintaan, ilmailun
infrastruktuuriin, kilpailuun ja kuluttajansuojaan liittyvissé asioissa. Osapuolet ilmoittavat
sekakomitealle téllaisten neuvottelujen ja keskustelujen tuloksista, joilla voi olla vaikutusta timéin

sopimuksen tulkintaan tai soveltamiseen.

8. Kun tdssd sopimuksessa viitataan osapuolten véliseen yhteistyohon muun muassa kaupallisten
mahdollisuuksien, ilmailun turvaamisen, turvallisuuden, ympériston, ilmaliikenteen hallinnan ja
kuluttajansuojan aloilla, osapuolet pyrkivit 16ytdiméén yhteisen perustan yhteiselle toiminnalle
taméan sopimuksen kehittdmiseksi edelleen ja/tai sen toiminnan parantamiseksi asianomaisilla

aloilla yhteisymmarryksen pohjalta.
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22 ARTIKLA

Sekakomitea

1.  Kummankin osapuolen edustajista muodostuva sekakomitea vastaa timan sopimuksen

hallinnoinnista ja asianmukaisesta tdytdntoonpanosta.

2. Sekakomitea vahvistaa tydjarjestyksensé.

3. Sekakomitea kokoontuu tarpeen mukaan ja vahintdéin kerran vuodessa. Kumpikin osapuoli
voi milloin tahansa pyytdd sekakomitean kokouksen koollekutsumista. Téllainen kokous on
jarjestettdvd mahdollisimman pian, mutta viimeistdén kahden kuukauden kuluttua pyynnén
esittdmisestd, elleivit osapuolet toisin sovi.

4.  Tamin sopimuksen moitteettoman taytdntoonpanon varmistamiseksi sekakomitea

a) vaihtaa tietoja, mukaan lukien tiedot lentoliikenteeseen mahdollisesti vaikuttavista osapuolten

lakien, médrdysten ja polititkan muutoksista seké lentoliikennettd koskevat tilastotiedot;

b)  antaa suosituksia ja tekee paidtoksid, jos tdssd sopimuksessa nimenomaisesti niin maaratadn;

c)  kehittdd yhteistyotd muun muassa sdéntelykysymyksissi;
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d) neuvottelee timén sopimuksen soveltamiseen tai tulkintaan liittyvistd kysymyksisti sekd
tarvittaessa lentoliikennekysymyksisté, joita kisitelldén kansainvélisissé jarjestoissa,
kolmansien maiden kanssa ja monenviélisissi jarjestelyissd, mukaan lukien mahdollisuus

hyviksya yhteinen ldhestymistapa;

e) kasittelee timin sopimuksen mahdollisia kehittdmisaloja, mukaan lukien timén sopimuksen

muutoksia koskevat suositukset kolmansien maiden liittymiseksi tihén sopimukseen.

5.  Sekakomitean suositukset ja padtokset hyviaksytddn yhteisymmarryksessd osapuolten vélilla.

Sekakomitean paitokset sitovat molempia osapuolia.

23 ARTIKLA

Riitojen ratkaiseminen ja vidlimiesmenettely

1.  Osapuolet voivat viedd mahdolliset timén sopimuksen soveltamista tai tulkintaa koskevat

riidat timén artiklan mukaiseen riitojenratkaisumenettelyyn, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 4

artiklan soveltamista.
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2. Jos osapuoli haluaa turvautua téssé artiklassa tarkoitettuun riitojenratkaisumenettelyyn, sen on
ilmoitettava aikomuksestaan kirjallisesti toiselle osapuolelle ja pyydettiva sekakomitean
koollekutsumista neuvotteluja varten, sanotun kuitenkaan rajoittamatta mahdollisia osapuolten

aikaisempia neuvotteluja timén sopimuksen nojalla.

3. Jos sekakomitean kokousta ei ole pidetty kahden kuukauden kuluessa 2 kohdassa tarkoitetun
pyynndn vastaanottamisesta tai osapuolten sopimaan pédivdin mennessa tai jos riitaa ei ole ratkaistu
sekakomiteassa kuuden kuukauden kuluessa mainitusta pyynnosté, riita voidaan saattaa osapuolten
suostumuksella henkilon tai elimen ratkaistavaksi. Jos osapuolet eivit padse yhteisymmarrykseen
riidan siirtdmisestd henkilon tai elimen ratkaistavaksi, riita on jommankumman osapuolten

pyynndstd asetettava valimiesmenettelyyn.

4.  Sen estdmaittd, mitd 2 kohdassa mairatadn, jos osapuoli on ryhtynyt toimiin kieltdytydkseen
myOntdmasta toisen osapuolen lentoliikenteen harjoittajalle litkkenndintilupaa tai teknisié lupia,
peruuttaakseen luvat kokonaan tai tilapdisesti, asettaakseen niille ehtoja tai rajoittaakseen niiden
kayttod, riita voidaan vélittomasti saattaa henkilon tai elimen ratkaistavaksi tai asettaa

véilimiesmenettelyyn.

5. Osapuolen, jiljempiand menettelyn aloittava osapuoli’, on tehtdvé vilimiesmenettelya
koskeva pyynto kirjallisesti toiselle osapuolelle, jdljempénd *vastauksen antava osapuoli’.
Menettelyn aloittavan osapuolen on pyynnossdén esitettdva ratkaistavat kysymykset, kuvattava
kyseessd oleva toimenpide ja selostettava, miksi se katsoo toimenpiteen olevan ristiriidassa timén

sopimuksen maardysten kanssa.
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6.  Elleivdat menettelyn aloittava osapuoli ja vastauksen antava osapuoli muuta sovi, asian

ratkaisee kolmijdseninen vilityslautakunta, joka muodostetaan seuraavasti:

a)  menettelyn aloittava osapuoli ja vastauksen antava osapuoli nimedvét kumpikin vdlimiehen
60 paivian kuluessa védlimiesmenettelyd koskevan pyynndn vastaanottamisesta. Ndiden kahden
vilimiehen nimeémistd seuraavien 30 pdivin kuluessa menettelyn aloittava osapuoli ja
vastauksen antava osapuoli sopivat yhteisesti kolmannesta vilimiehest4, joka toimii

vilityslautakunnan puheenjohtajana;

b)  jos menettelyn aloittava osapuoli tai vastauksen antava osapuoli ei nimeé véalimiesti tai jos
kolmatta vélimiestéd ei nimeté a alakohdan mukaisesti, joko menettelyn aloittava osapuoli tai
vastauksen antava osapuoli voi pyytdd ICAOn neuvoston puheenjohtajaa nimedméién tarpeen
mukaan yhden tai useamman vélimiehen 30 pdivén kuluessa pyynnon vastaanottamisesta. Jos
ICAOn neuvoston puheenjohtaja on Qatarin tai EU:n jasenvaltion kansalainen, nimityksen
tekee ICAOn neuvoston vanhin varapuheenjohtaja, joka ei ole Qatarin tai EU:n jdsenvaltion

kansalainen.

7. Vilityslautakunnan asettamispdivi on pdivé, jona viimeinen kolmesta vilimiehestd hyvéiksyy

nimityksensa.

8.  Vilityslautakunta noudattaa tydjdrjestystd, jonka sekakomitea hyviksyy mahdollisimman
pian, jollei timén artiklan madrdyksistd muuta johdu ja 22 artiklan 4 kohdan b alakohdan ja
22 artiklan 5 kohdan mukaisesti. Vilityslautakunta vahvistaa omat menettelysidéntonsa sithen asti,

kunnes sekakomitea on hyviaksynyt tyojirjestyksen.
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9.  Menettelyn aloittaneen osapuolen pyynndsté vilityslautakunta voi ennen lopullista paéatéstaan
antaa menettelyn aloittaneelle osapuolelle luvan véliaikaisiin korjaaviin toimenpiteisiin tai pyytaa

vastauksen antavalta osapuolelta véliaikaisia korjaavia toimenpiteita.

10. Vilityslautakunnan on annettava menettelyn aloittavalle osapuolelle ja vastauksen antavalle
osapuolelle viimeistddn 90 péivin kuluttua asettamispdivéstién viliraportti, jossa esitetddn selvitetyt
tosiseikat, asiaa koskevien mairdysten sovellettavuus sekd paitelmien ja annettavien suositusten
perustelut. Jos vilityslautakunta katsoo, ettei titd madrdaikaa ole mahdollista noudattaa,
vilityslautakunnan puheenjohtaja ilmoittaa asiasta menettelyn aloittavalle osapuolelle ja vastauksen
antavalle osapuolelle kirjallisesti esittden viivdstyksen syyt sekéd pdivimairén, jolloin
vilityslautakunta aikoo antaa véliraporttinsa. Vélimieslautakunnan on joka tapauksessa annettava

viliraporttinsa viimeistddn 120 pdivan kuluttua sen asettamispaivasta.

11. Menettelyn aloittava osapuoli tai vastauksen antava osapuoli voi 14 pdivin kuluessa
viliraportin antamisesta toimittaa vélityslautakunnalle kirjallisen pyynnon tarkistaa tiettyja
véliraportin kohtia. Tarkasteltuaan menettelyn aloittavan osapuolen ja vastauksen antavan
osapuolen véliraportista esittdmié kirjallisia lausumia vélityslautakunta voi muuttaa raporttiaan ja
tehda tarpeelliseksi katsomiaan lisdtutkimuksia. Lopullisen vilitystuomion péatelmissi on
kisiteltava riittdvasti alustavassa tutkintavaiheessa esitettyjd viitteitd ja vastattava selkeésti
menettelyn aloittavan osapuolen ja vastauksen antavan osapuolen esittimiin kysymyksiin ja

huomautuksiin.
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12. Vilityslautakunnan on ilmoitettava menettelyn aloittavalle osapuolelle ja vastauksen antavalle
osapuolelle lopullinen paétdksensd 120 pédivan kuluessa vilityslautakunnan asettamispdivésti. Jos
vélityslautakunta katsoo, ettei titd méédrdaikaa ole mahdollista noudattaa, vélityslautakunnan
puheenjohtaja ilmoittaa asiasta menettelyn aloittavalle osapuolelle ja vastauksen antavalle
osapuolelle kirjallisesti esittden viivéstyksen syyt sekd pdivamadran, jolloin vélityslautakunta aikoo
antaa padtoksensd. Vilimieslautakunnan on joka tapauksessa annettava padtoksensé viimeistdan 150

pdivén kuluttua sen asettamispéivasta.

13.  Jos osapuoli on ryhtynyt toimiin kieltdytydkseen myontdmasti toisen osapuolen
lentoliikenteen harjoittajalle litkenndintilupaa tai teknisid lupia, peruuttaakseen luvat kokonaan tai
tilapdisesti, asettaakseen niille ehtoja tai rajoittaakseen niiden kéyttoa taikka jos vélimieslautakunta
menettelyn aloittaneen osapuolen tai vastauksen antavan osapuolen pyynnostd médrii asian

kiireelliseksi, sovellettavat 10, 11 ja 12 kohdassa mainitut mééraajat puolitetaan.

14. Menettelyn aloittava osapuoli ja vastauksen antava osapuoli voivat toimittaa
vilityslautakunnan lopullisen paitoksen selventdmistd koskevia pyyntdja 10 péivin kuluessa
paitoksen antamisesta, ja mahdolliset selvennykset on annettava 15 pdivin kuluessa téllaisen

pyynnon esittdmisesta.

15. Jos vilityslautakunta toteaa, ettd titd sopimusta on rikottu eikd rikkomuksen tehnyt osapuoli
noudata vilityslautakunnan lopullista paatosta tai ei 10ydé toisen osapuolen kanssa molempia
tyydyttavid ratkaisua 60 pdivén kuluessa siitd, kun vélityslautakunta on antanut lopullisen
paatoksensd, toinen osapuoli voi keskeyttdd tastd sopimuksesta johtuvien vastaavien etujen
soveltamisen, kunnes sopimusta rikkova osapuoli noudattaa vilityslautakunnan lopullista pdatosta
tai menettelyn aloittava osapuoli ja vastauksen antava osapuoli ovat 16ytéineet molempia

tyydyttavin ratkaisun.
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16. Kumpikin osapuoli vastaa nimeédmaénsé vilimiehen kustannuksista. Muut vilityslautakunnan

kustannukset jaetaan tasan osapuolten kesken.

24 ARTIKLA

Suhde muihin sopimuksiin

1. Talla sopimuksella keskeytetddn sellaisten aikaisempien sopimusten ja jirjestelyjen
soveltaminen osapuolten vilill4, joiden kohde on sama, ellei 2 ja 7 kohdasta muuta johdu, paitsi jos

tdma sopimus irtisanotaan.

2. EU:njisenvaltion ja Qatarin vélisen aikaisemman lentoliikennesopimuksen tai jérjestelyn
madrdyksid, jotka koskevat tdimén sopimuksen 2, 3, 8 ja 11 artiklan soveltamisalaan kuuluvia
asioita, sovelletaan edelleen osana tita sopimusta, jos ne ovat asianomaisten lentoliikenteen
harjoittajien kannalta edullisempia ja/tai joustavampia. Kaikki oikeudet ja edut, jotka kyseisten
médrdysten mukaisesti kuuluvat asianomaisen EU:n jdsenvaltion lentoliikenteen harjoittajille,

kuuluvat kaikille unionin lentoliikenteen harjoittajille.
3.  Edelli olevaa 2 kohtaa sovellettaessa mahdolliset osapuolten véliset riidat siitd, ovatko

osapuolten vilisten aikaisempien sopimusten tai jirjestelyjen mukaiset médriaykset tai kohtelu

edullisempia ja/tai joustavampia, ratkaistaan 23 artiklan mukaisessa riitojenratkaisumenettelyssa.
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4.  Mahdollisiin uusiin liikenneoikeuksiin, joita Qatar voi myontda EU:n jasenvaltiolle tai EU:n
jasenvaltio Qatarille timén sopimuksen voimaantulon jélkeen, sovelletaan titd sopimusta, eika niilla
saa aiheuttaa syrjintdd unionin lentoliikenteen harjoittajien vélill4. Néisti jérjestelyistd on

ilmoitettava viipymattd sekakomitealle.

5. Sekakomitea laatii luettelon 2 ja 4 kohdassa tarkoitetuista litkenneoikeuksia koskevista

mairdyksista ja jirjestelyistd ja pitdd sen ajan tasalla.

6.  Jos osapuolet liittyvit johonkin monenviliseen sopimukseen tai hyvaksyvéit ICAOn
lentoliikenteen alalla tekemén péétoksen, joka koskee tdman sopimuksen soveltamisalaan kuuluvia
kysymyksid, niiden on otettava asia esille sekakomiteassa sen selvittdmiseksi, olisiko titd sopimusta

tarkistettava téllaisten muutosten huomioon ottamiseksi.
7. Mikiin tissd sopimuksessa ei vaikuta EU:n jédsenvaltioiden ja Qatarin nykyisten ja tulevien

sopimusten patevyyteen ja soveltamiseen niiden suvereniteettiin kuuluvien alueiden osalta, jotka

eivit kuulu tdimén sopimuksen 1 artiklassa tarkoitetun ’alueen” maaritelmén piiriin.
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25 ARTIKLA
Muutokset

Osapuolet voivat pééttdd timéan sopimuksen muutoksista 22 artiklan mukaisesti pidettyjen

neuvottelujen perusteella. Muutokset tulevat voimaan 29 artiklassa méératyin ehdoin.
26 ARTIKLA
Unionin uusien jdsenvaltioiden liittyminen

1.  Tamai sopimus on avoinna liittymistd varten valtioille, joista on tullut EU:n jdsenvaltioita

tdman sopimuksen allekirjoittamispdivén jilkeen.

2. Tallaisessa tapauksessa kyseisen unionin jasenvaltion liittyminen tdhén sopimukseen tapahtuu
tallettamalla liittymiskirja Euroopan unionin neuvoston paisihteerin huostaan, joka ilmoittaa
Qatarille liittymiskirjan tallettamisesta ja talletuspdivésti. Kyseisen unionin jdsenvaltion liittyminen

tulee voimaan kolmantenakymmenentend paivéna siitd pdivistd, jona liittymiskirja on talletettu.
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3.  Téamaén sopimuksen 24 artiklan 1, 2, 3 ja 7 kohtaa sovelletaan soveltuvin osin sopimuksiin ja

jarjestelyihin, jotka ovat voimassa silloin, kun EU:n jdsenvaltio liittyy sopimukseen.

27 ARTIKLA
Irtisanominen

Kumpi tahansa osapuoli voi milloin tahansa ilmoittaa kirjallisesti diplomaattiteitse toiselle
osapuolelle pditoksestdén irtisanoa tdimé sopimus. [Imoitus on toimitettava samanaikaisesti ICAOlle
ja Yhdistyneiden kansakuntien péésihteeristolle. Timén sopimuksen voimassaolo lakkaa keskiyolla
(GMT) sen kansainvilisen ilmakuljetusliiton (IATA) liikennekauden péattyessé, joka oli kdynnissa
yhden vuoden kuluttua sopimuksen irtisanomista koskevan kirjallisen ilmoituksen pédivayksesta,

jollei irtisanomisilmoitusta peruuteta osapuolten sopimuksella ennen mainitun ajanjakson
padttymista.
28 ARTIKLA
Sopimuksen rekisterdinti

Tédma sopimus ja sen muutokset rekisterdidadan ICAOssa yleissopimuksen 83 artiklan mukaisesti ja

Yhdistyneiden kansakuntien pédsihteeristdssd Yhdistyneiden kansakuntien peruskirjan 102 artiklan

mukaisesti.
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29 ARTIKLA
Voimaantulo, véliaikainen soveltaminen ja tallettaja
1.  Tamaé sopimus tulee voimaan sitd pdivdd seuraavan toisen kuukauden ensimmaisend péaivéna,
jona osapuolet ovat ilmoittaneet toisilleen timén sopimuksen voimaansaattamisen edellyttdmien
sisdisten menettelyjensd padtokseen saattamisesta.
2. Edelld olevan 1 kohdan soveltamiseksi Qatar toimittaa ilmoituksensa Euroopan unionin
neuvoston padsihteerille ja Euroopan unionin neuvoston paisihteeri toimittaa unionin ja

jasenvaltioiden ilmoituksen Qatarille diplomaattikanavien kautta.

3. Sen estamaittd, mitd 1 kohdassa méératéédn, osapuolet soveltavat titd sopimusta véliaikaisesti,
sovellettavien sisdisten menettelyjensé ja/tai kansallisen lainsdddédntonsa mukaisesti, timén

sopimuksen allekirjoituspéivasta.

4.  Euroopan unionin neuvoston padsihteeri toimii timén sopimuksen tallettajana.

EU/QA/fi 72



30 ARTIKLA
Todistusvoimaiset tekstit
Tama sopimus tehddén kahtena kappaleena bulgarian, englannin, espanjan, hollannin, iirin, italian,
kreikan, kroaatin, latvian, liettuan, maltan, portugalin, puolan, ranskan, romanian, ruotsin, saksan,
slovakin, sloveenin, suomen, tanskan, tSekin, unkarin, viron ja serbian kielelld, ja kaikki tekstit ovat
yhtd todistusvoimaisia.

Jos kielitoisintojen vililld on eroavaisuuksia, sekakomitea paattad kdytettdvin tekstin kielesta.

TAMAN VAKUUDEKSI titi varten alla mainitut asianmukaisesti valtuutetut tiysivaltaiset

edustajat ovat allekirjoittaneet timén sopimuksen.

Tehty ... ssa/ssd ... pdivédnd ...kuuta vuonna ...

Belgian kuningaskunnan puolesta

Bulgarian tasavallan puolesta

TSekin tasavallan puolesta
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Tanskan kuningaskunnan puolesta

Saksan liittotasavallan puolesta

Viron tasavallan puolesta

Irlannin puolesta

Helleenien tasavallan puolesta

Espanjan kuningaskunnan puolesta

Ranskan tasavallan puolesta

Kroatian tasavallan puolesta

Italian tasavallan puolesta

Kyproksen tasavallan puolesta

Latvian tasavallan puolesta

Liettuan tasavallan puolesta

Luxemburgin suurherttuakunnan puolesta

Unkarin puolesta
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Maltan tasavallan puolesta

Alankomaiden kuningaskunnan puolesta

Itdvallan tasavallan puolesta

Puolan tasavallan puolesta

Portugalin tasavallan puolesta

Romanian puolesta

Slovenian tasavallan puolesta

Slovakian tasavallan puolesta

Suomen tasavallan puolesta

Ruotsin kuningaskunnan puolesta

Euroopan unionin puolesta Qatarin valtion puolesta
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LIITE 1

SIIRTYMAMAARAYKSET

Sen estdmattd, mitd timin sopimuksen 2 artiklan 2 kohdassa mairétdan, kolmannen ja
neljdnnen vapauden liikenneoikeuksien kdyttoon matkustaja-, yhdistelma- ja
rahtikuljetuksissa ja viidennen vapauden liikenneoikeuksien kayttoon rahtikuljetuksissa

madratyilla reiteilld sovelletaan tdmain liitteen siirtymamaéaérayksia.

Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Belgiassa, Saksassa, Ranskassa, Italiassa ja Alankomaissa
sijaitsevien paikkojen véliset kolmannen ja neljinnen vapauden liikenneoikeudet vapautetaan

asteittain 4—8 kohdan mukaisesti.

Viidennen vapauden liikenneoikeuksia rahtikuljetuksiin lisdtdén vaiheittain 9 kohdan
mukaisesti siten, ettd siirtymédkauden lopussa oikeudet on sovittuihin seitseméén vuoroon

viikossa.

Edella 2 kohdassa mainittuihin EU:n jdsenvaltioihin ja niistd jdsenvaltioista litkennditavissa
palveluissa osapuolten lentoliikenteen harjoittajilla on timéin sopimuksen allekirjoituspéivésti
alkaen oikeus kolmannen ja neljdnnen vapauden liikenneoikeuksiin 7 ja 8 kohdan taulukoissa

esitetyin viikoittaisin vuoroin ("Perustaso’) kulloisillakin reiteilla.
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Edella 2 kohdassa mainittuihin EU:n jdsenvaltioihin ja niisté jdsenvaltioista litkennditdvien
palvelujen vuoroja lisdtdén vaiheittain 7 ja 8 kohdan taulukoissa esitetysti. Vaihe 1 tulee
voimaan [ATA:n talvikauden 2020-2021 ensimmaéisend pdivédni ja seuraavat vaiheet (Vaiheet
2-5) vastaavasti IATA:n talvikausien 2021-2022, 2022-2023, 2023-2024 ja 2024-2025

ensimmadisend paivana.

Kunkin osapuolen lentoliikenteen harjoittajilla on IATA:n talvikauden 2024-2025
ensimmadisestd péivastd alkaen (Vaihe 5) oikeus kayttdd timin sopimuksen 2 artiklan

2 kohdan c alakohdassa mydnnettyja kolmannen ja neljinnen vapauden liikenneoikeuksia
ilman reitti-, kapasiteetti- ja/tai vuorotiheysrajoituksia Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja

kaikissa EU:n jdsenvaltioissa sijaitsevien paikkojen vélilla.
Kolmannen ja neljannen vapauden mukaisessa matkustaja- ja yhdistelméliikenteessa
osapuolten lentoliikenteen harjoittajilla on oikeus liikenndidé seuraava mééara viikoittaisia

vuoroja:

a)  Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Belgiassa sijaitsevien paikkojen vélilld ja pdinvastoin

Reitit Perustaso Vaihe 1 | Vaihe 2 | Vaithe 3 | Vaihe 4 Vaihe 5
Kaikkiin paikkoihin .
/ Kaikista paikoista 14 19 24 29 34 Rajoittamaton
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b)

c)

Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Saksassa sijaitsevien paikkojen vililld ja pdinvastoin

Reitit

Perustaso

Vaihe 1

Vaihe 2

Vaihe 3

Vaihe 4

Vaihe 5

Kaikkiin paikkoihin
/ kaikista paikoista
Qatarissa—Frankfurt

14

18

21

24

28

Rajoittamaton

Kaikkiin paikkoihin
/ kaikista paikoista
Qatarissa—Miinchen

14

18

21

24

28

Rajoittamaton

Kaikkiin muihin
paikkoihin /
kaikista muista
paikoista

11

14

17

21

Rajoittamaton

Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Ranskassa sijaitsevien paikkojen vililla ja

pdinvastoin

Reitit

Perustaso

Vaihe 1

Vaihe 2

Vaihe 3

Vaihe 4

Vaihe 5

Kaikkiin paikkoihin
/ kaikista paikoista
Qatarissa—Pariisi

21

24

27

30

33

Rajoittamaton

Kaikkiin paikkoihin
/ kaikista paikoista
Qatarissa—Nizza

10

14

17

21

Rajoittamaton

Kaikkiin paikkoihin
/ kaikista paikoista
Qatarissa—Lyon

10

14

17

21

Rajoittamaton

Kaikkiin muihin
paikkoihin /
kaikista muista
paikoista

10

14

17

21

Rajoittamaton
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d)

e)

Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Italiassa sijaitsevien paikkojen vililld ja pdinvastoin

Reitit Perustaso | Vaithe 1 | Vaihe 2 | Vaihe 3 | Vaihe 4 Vaihe 5
Kaikkiin
paikkoihin / 81 84 84 89 92 Rajoittamaton
kaikista paikoista

Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Alankomaissa sijaitsevien paikkojen valilla ja

pdinvastoin

Reitit

Perustaso

Vaihe 1

Vaihe 2

Vaihe 3

Vaihe 4

Vaihe 5

Kaikkiin
paikkoihin /
kaikista paikoista
Qatarissa—
Amsterdam

10

12

14

14

17

Rajoittamaton

Kaikkiin muihin
paikkoihin /
kaikista muista
paikoista

14

17

21

Rajoittamaton

Kolmannen ja neljannen vapauden mukaisissa rahtikuljetuksissa osapuolten lentoliikenteen

harjoittajilla on oikeus litkenndidd seuraava mééré viikoittaisia vuoroja:

a)

Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Belgiassa sijaitsevien paikkojen vililld ja pdinvastoin

Reitit Perustaso | Vaihe 1 |Vaihe 2| Vaihe 3 Vaihe 4 Vaihe 5
Kaikkiin
paikkoihin / 35 39 42 45 49 Rajoittamaton
kaikista paikoista
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b)

d)

Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Saksassa sijaitsevien paikkojen vililld ja pdinvastoin

Reitit Perustaso | Vaithe 1 |Vaihe 2| Vaihe3 | Vaihe 4 Vaihe 5
Kaikkiin
paikkoihin / 10 14 14 17 21 Rajoittamaton
kaikista paikoista
Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Ranskassa sijaitsevien paikkojen vaililla ja
pdinvastoin
Reitit Perustaso | Vaithe 1 |Vaihe 2| Vaihe3 | Vaihe 4 Vaihe 5
Kaikkiin
paikkoihin / 7 10 14 17 21 Rajoittamaton
kaikista paikoista

Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Italiassa sijaitsevien paikkojen vililla ja pdinvastoin

Reitit Perustaso | Vaihe 1 |Vaihe 2| Vaihe 3 Vaihe 4 Vaihe 5
Kaikkiin
paikkoihin / 19 21 21 24 28 Rajoittamaton
kaikista paikoista

Qatarissa sijaitsevien paikkojen ja Alankomaissa sijaitsevien paikkojen vilill ja

painvastoin
Reitit Perustaso | Vaihe 1 |Vaihe 2| Vaihe 3 | Vaihe 4 Vaihe 5
Kaikkiin
paikkoihin / 10 14 14 17 21 Rajoittamaton
kaikista paikoista
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10.

Viidennen vapauden mukaisissa rahtikuljetuksissa osapuolten lentoliikenteen harjoittajilla on
tamén sopimuksen allekirjoituspdivastd alkaen tdimén sopimuksen 2 artiklan 2 kohdan

c alakohdassa méadritellyt litkenneoikeudet kolmella viikoittaisella vuorolla (’Perustaso’)
kunkin EU:n jdsenvaltion ja Qatarin valilla. Liikenneoikeuksia lisdtdin vaiheittain jaljempané
olevan taulukon mukaisesti siten, ettd viime vaiheessa oikeudet on yhteensd seitsemain
vuoroon viikossa. Vaihe 1 tulee voimaan IATA:n talvikauden 2020-2021 ensimmaéisené
pdivénd ja seuraavat vaiheet (Vaiheet 2—4) vastaavasti [ATA:n talvikausien 2021-2022,
2022-2023 ja 2023-2024 ensimmaéisend paivana.

Perustaso Vaihe 1 Vaihe 2 Vaihe 3 Vaihe 4
3 4 5 6 7

Jos rahtikuljetuksiin ennen tdmén sopimuksen allekirjoittamista myonnettyjen viidennen
vapauden liikenneoikeuksien maantieteellinen kattavuus poikkeaa timén sopimuksen

2 artiklan 2 kohdan c alakohdassa miéritetysté, kyseistd maantieteellistd kattavuutta voidaan
tamén sopimuksen 24 artiklan 2 kohdan mukaisesti edelleen kdyttda timan sopimuksen

2 artiklan 2 kohdan c alakohdassa miéritetyn maantieteellisen kattavuuden sijaan niiden

vuorojen osalta, joihin oikeudet on mydnnetty ennen tdmén sopimuksen allekirjoittamista.
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LIITE 2

VIIDENNEN VAPAUDEN LIIKENNEOIKEUKSIEN MAANTIETEELLINEN
SOVELLETTAVUUS RAHTIKULJETUKSISSA
OSA 1
Maantieteellinen soveltamisala timén sopimuksen 2 artiklan 2 kohdan ¢ alakohdan i alakohdan B
alakohdan soveltamiseksi: kattaa koko Pohjois- ja Eteld-Amerikan mantereen ja siithen kuuluvat
saaret, Bermudan, osan Karibian saarista sekid Havaijin saaret (ml. Midway ja Palmyra). Tdmén
sopimuksen allekirjoittamisen ajankohtana sithen kuuluvat
Pohjois-Amerikka
Kanada, Yhdysvallat, Meksiko
Karibian saaret ja Bermuda
Anguilla, Antigua ja Barbuda, Bahama, Barbados, Bermuda, Caymansaaret, Kuuba, Dominica,

Dominikaaninen tasavalta, Grenada, Haiti, Jamaika, Montserrat, Saint Kitts ja Nevis, Saint Lucia,

Saint Vincent ja Grenadiinit, Trinidad ja Tobago, Turks- ja Caicossaaret, Brittildiset Neitsytsaaret
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Keski-Amerikka

Belize, Costa Rica, El Salvador, Guatemala, Honduras, Nicaragua, Panama

FEtela-Amerikka

Argentiina, Bolivia, Brasilia, Chile, Kolumbia, Ecuador, Guyana, Paraguay, Peru, Suriname,

Uruguay, Venezuela

OSA 2
Maantieteellinen soveltamisala timén sopimuksen 2 artiklan 2 kohdan ¢ alakohdan ii alakohdan
B alakohdan soveltamiseksi kattaa koko Aasian Iranista itddn, mukaan lukien Iranin, seké sithen
kuuluvat saaret, Australian, Uuden-Seelannin ja niille kuuluvat saaret seké erdit Tyynenmeren
saaret. Tamén sopimuksen allekirjoittamisen ajankohtana sithen kuuluvat

Ftelda-Aasia

Afganistan, Bangladesh, Bhutan, Intia (ml. Andamaanit), Malediivit, Nepal, Pakistan, Sri Lanka
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Keski-Aasia

Kazakstan, Kirgisia, Mongolia, Vendji, Tadzikistan, Turkmenistan, Uzbekistan

Itd-Aasia

Kiina, Hongkongin erityishallintoalue, Japani, Pohjois-Korea, Eteld-Korea, Macaon

erityishallintoalue, Taiwan

Kaakkois-Aasia

Brunei Darussalamin valtio, Kambodza, Indonesia, Laos, Malesia, Myanmar/Burma, Papua-Uusi-

Guinea, Filippiinit, Singapore, Thaimaa, Vietnam.

Aasia, Tyynenmeren alue

Amerikan Samoa, Australia, Joulusaari, Kookossaaret, Cookinsaaret, Fidzi, Guam, Kiribati,

Marshallinsaaret, Mikronesia, Nauru, Uusi-Seelanti, Niue, Norfolkinsaari, Pohjois-Mariaanit, Palau,

Samoa, Salomonsaaret, Tonga, Tuvalu, Vanuatu.
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