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BELGICKE KRALOVSTVI,

BULHARSKA REPUBLIKA,

CESKA REPUBLIKA,

DANSKE KRALOVSTVI,

SPOLKOVA REPUBLIKA NEMECKO,

ESTONSKA REPUBLIKA,

IRSKO,

RECKA REPUBLIKA,

SPANELSKE KRALOVSTVI,

FRANCOUZSKA REPUBLIKA,

CHORVATSKA REPUBLIKA,

ITALSKA REPUBLIKA,

KYPERSKA REPUBLIKA,

LOTYS$SKA REPUBLIKA,
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LITEVSKA REPUBLIKA,

LUCEMBURSKE VELKOVEVODSTVI,

MADARSKO,

MALTSKA REPUBLIKA,

NIZOZEMSKE KRALOVSTVI,

RAKOUSKA REPUBLIKA,

POLSKA REPUBLIKA,

PORTUGALSKA REPUBLIKA,

RUMUNSKO,

REPUBLIKA SLOVINSKO,

SLOVENSKA REPUBLIKA,

FINSKA REPUBLIKA,

SVEDSKE KRALOVSTVI,
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smluvni strany Smlouvy o Evropské unii a Smlouvy o fungovani Evropské unie,,dale spole¢né
»clenské staty EU* a jednotlive ,,Clensky stat EU*, a

EVROPSKA UNIE,dale jen ,,Unie”,

na jedné stran¢ a

STAT KATAR.dale jen ,,Katar®

na strané druhé,

spole¢né dale jen "strany";
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Clenské staty EU a Katar jako strany Umluvy o mezinarodnim civilnim letectvi, oteviené k podpisu

v Chicagu dne 7. prosince 1944, spolu s Unii;

PREJICE SI prosazovat své zajmy v oblasti letecké dopravy jako prostiedek pfispivajici k uz§im

politickym a hospodarskym vztahiim mezi stranami;

UZNAVAIJICE vyznam G&inného propojeni letecké dopravy pii podpoie obchodu, cestovniho

ruchu, investic a hospodaiského a socialniho rozvoje;

PREJICE SI posilit letecké sluzby a prosazovat mezinarodni letecky systém, ktery je zaloZen na
nediskriminaci a spravedlivych a rovnych prilezitostech pro letecké dopravce v hospodaiské

soutézi;

PREJICE SI zajistit nejvy$si stupe bezpeénosti a ochrany pied protipravnimi &iny v letecké
dopravé a potvrzujice své vazné obavy z ¢inti ¢i hrozeb zaméfenych proti ochrané letadel pred
protipravnimi ¢iny, které ohrozuji bezpecnost osob ¢i majetku, maji negativni dopad na provoz

letecké dopravy a narusuji diivéru cestujicich v bezpecnost civilniho letectvi;

BEROUCE NA VEDOMI Umluvu o mezinarodnim civilnim letectvi, otevienou k podpisu
v Chicagu dne 7. prosince 1944;
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ODHODLANY maximalizovat potencialni pfinosy spoluprace v oblasti regulace;

UZNAVAIICE vyznamné potencialni piinosy, které mohou vyplynout z konkurenénich leteckych

sluzeb a zivotaschopnych odvétvi letecké dopravy;

PREJICE SI podporovat spravedlivou hospodatskou soutéz, uznavajice, ze nékteré subvencemohou
nepiiznivé ovlivnit hospodéiskou soutéz a ohrozit zakladni cile této dohody, a uznavajice, ze pokud

pro letecké dopravce neexistuji rovné podminky, nemusi byt potencialnich ptinosii dosazeno;

HODLAIJICE vychazet z ramce stavajicich dohod a ujednani mezi stranami s cilem oteviit piistup
na trhy a ziskat maximalni vyhody pro cestujici, zasilatele, letecké dopravce a letisté a jejich

zaméstnance, spolecnosti a dalsi subjekty, které budou mit prospéch neptimo;

POTVRZUIJICE vyznam ochrany Zivotniho prostiedi pfi rozvoji a provadéni politiky

mezinarodniho letectvi;

POTVRZUIJICE potiebu bezodkladnych opatieni k feseni zmény klimatu a dal3i spoluprace pii
snizovani emisi sklenikovych plynt v odvétvi letecké dopravy v souladu se svymi mezinarodnimi
zéavazky v této zélezitosti, v¢etné piisluSnych nastroji Mezinarodni organizace pro civilni letectvi

(ICAO);

POTVRZUIJICE vyznam ochrany z4jmi spotiebitelii a spoluprace za uéelem dosazeni vysoké

urovné ochrany spotiebitele;
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UZNAVAIJICE, Ze vétsi obchodni piileZitosti nemaji narusit jejich pracovni nebo s praci souvisejici
normy, a znovu potvrzujice vyznam toho, ze je nutno uvazit ¢inky této dohody na pracovni sily,
zameéstnanost a pracovni podminky a vyhody dosazené kombinaci vyznamnych hospodatskych

piinost v diisledku otevienych a konkurencnich trhii a ptisnych pracovnich norem;

VEDOMY SI piani prozkoumat zptisoby, jak zlepsit piistup odvétvi letecké dopravy ke kapitalu pro

dalsi rozvoj letecké dopravy;

PREJICE SI uzaviit dohodu o letecké dopravé, ktera doplni Umluvu o mezinarodnim civilnim

letectvi;

SE DOHODLY TAKTO:
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CLANEK 1

Definice

Neni-li stanoveno jinak, rozumi se pro ucely této dohody:

1)

2)

3)

4)

S)

,,dohodou* tato dohoda, veskeré¢ jeji ptilohy a veSker¢é jejich zmény;

»leteckou dopravou® pfeprava cestujicich, zavazadel, ndkladu a poSty uskuteciovana
oddélené ¢i v kombinaci letadlem, poskytovana vetejnosti za uplatu nebo najemné, véetné

pravidelnych a nepravidelnych leteckych sluzeb;

,,Zjisténim o statni prislusnosti® zjisténi, ze letecky dopravce nabizejici provozovani leteckych
sluzeb podle této dohody spliiuje pozadavky stanovené v ¢lanku 3, pokud jde o vlastnictvi,

faktickou kontrolu a hlavni misto podnikani;

,»prislusnymi organy* vladni organizace ¢i subjekty odpovédné za vykon spravnich funkci

podle této dohody;

,pocitaCovym rezerva¢nim systémem* pocitacovy systém obsahujici informace mimo jiné

o letovych tadech, volné kapacit¢ a tarifech vice nez jednoho leteckého dopravce s moznosti
nebo bez moZznosti provadet rezervace nebo vystavovat letenky, jsou-li nékteré nebo vSechny
tyto sluzby dostupné predplatiteliim. Rozumi se jim rovnéZz globalni distribu¢ni systémy,

pokud obsahuji produkty letecké dopravy;
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6)

7)

8)

9

,umluvou* Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi, oteviena k podpisu v Chicagu dne

7. prosince 1944, ktera zahrnuje:

a)  veskeré zmény, které vstoupily v platnost podle ¢l. 94 pism. a) tmluvy a byly
ratifikovany Katarem i ¢lenskym statem EU nebo ¢lenskymi staty EU a které se vztahuji

k dané problematice, a

b)  veskeré ptilohy nebo jejich zmény ptijaté podle clanku 90 umluvy, pokud je takova
pfiloha ¢i zména v dané dobé u¢inna pro Katar a ¢lensky stat EU nebo ¢lenské staty EU,
a které se vztahuji k dané problematice;

,»diskriminaci‘ jakékoli rozliSovani bez objektivniho diivodu;

»Smlouvami o EU* Smlouva o Evropské unii a Smlouva o fungovani Evropské unie;

Htarify* ceny, které se plati leteckym dopravciim, jejich zastupctim nebo jinym prodejciim

letenek za leteckou prepravu cestujicich (véetné jakéhokoli jiného druhu dopravy v navaznosti

na tuto prepravu), podminky pro pouziti téchto cen, v€etné¢ odmén a podminek nabizenych

zéastupclim, a ceny za jiné pomocné sluzby;
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10)

11)

12)

13)

14)

,,ZJ1Sténim o zpusobilosti zjisténi, ze letecky dopravcee, ktery navrhuje provozovani leteckych
sluzeb podle této dohody, mé uspokojivou finanéni zpiisobilost a pfimefené zkusenosti
s fizenim pro provozovani takovychto sluzeb a je ptipraven dodrzovat pravni a spravni

piedpisy a pozadavky, které upravuji provozovani takovych sluzeb;

,uplnymi ndklady* naklady na poskytnutou sluzbu a ptiméteny poplatek za administrativni

rezijni néklady;

,»mezindrodni leteckou dopravou* letecka doprava, kterd vyuziva vzdusny prostor nad

uzemim vice nez jednoho stétu;

,,hlavnim mistem podnikéani* ustfedi nebo sidlo leteckého dopravce na uzemi strany, ve
kterém jsou vykonavany hlavni finan¢ni funkce a provozni fizeni leteckého dopravce, vcetné

fizeni zachovani letové zpusobilosti;
,»sazbami“ se ceny, které se plati za leteckou prepravu nakladu (véetné jakéhokoli jiného

druhu dopravy v ndvaznosti na tuto piepravu), podminky pro pouziti téchto cen, véetné

odmén a podminek nabizenych zastupclim, a ceny za jiné pomocné sluzby;
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15)

16)

17)

18)

»odbavovanim vlastnimi silami* situace, kdy si uzivatel letist¢ sdm zajist'uje piimo jednu

nebo vice kategorii sluzeb pozemniho odbavovani a neuzavira zadnou smlouvu jakéhokoliv
us treti u VA 18 uzeb: 0 . . {7 treti u

druhu s tfeti osobou pro poskytovani téchto sluzeb; pro tcely této definice neni za tieti osob

mezi samotnymi uzivateli leti§té povazovan uzivatel, ktery:

a)  ma vétSinovy podil v jiném uzivateli nebo

b)  vétSinovy podil v obou drzi jediny subjekt;

»zavaznym narusenim ekonomiky* mimotadnd, doc¢asné (kratkodoba, nebo dlouhodobd)

a vyznamna krize, kterda ma dopad na celou ekonomiku ¢lenského statu EU nebo Kataru,

a nikoli na konkrétni region nebo hospodaisky sektor;

,»pristanim pro neobchodni Gcely* pfistani za jakymkoli jinym tGcelem, nez je nastup na
palubu nebo vystup cestujicich anebo nakladka ¢i vykladka zavazadel, nakladu nebo posty

v letecké doprave;

»subvenci‘ jakykoli finan¢ni ptispévek poskytnuty vladou nebo jakymkoli jinym vefejnym

subjektem na jakékoli tirovni, mimo jiné:

a) piimy pfevod penéZznich prostiedkil a potencialni pfimy pfevod penéZznich prostiedkil

nebo zavazki;

b)  prominuti nebo nevybrani piijmu, které jsou jinak splatné;

EU/QA/cs 14



19)

20)

c)  poskytovani zbozi nebo sluzeb kromé obecné infrastruktury, nebo potizeni zbozi ¢i

sluzeb, nebo

d) provadéni plateb do mechanismu financovani nebo povétreni soukromého subjektu nebo
nafizeni soukromému subjektu, aby vykonaval jednu nebo vice funkci popsanych v
pismenech a), b) a ¢), jez by za béznych okolnosti provadéla vlada nebo jiny vefejny

subjekt a jez se v praxi v podstaté nelisi od postupt obvykle provadénych vlddami,

ktery je pravné nebo fakticky omezen na nékteré¢ letecké dopravce a poskytuje vyhodu
leteckému dopravci nebo leteckym dopraveiim. M4 se za to, Ze finan¢ni intervence provedena
vladou nebo jinym vetejnym subjektem neptedstavuje vyhodu, pokud by tutéz finanéni

intervenci provedl soukromy subjekt na trhu vedeny obchodnim z4jmem,;

,»uzemim* v ptipadé Kataru Gizemi ve smyslu ¢lanku 2 timluvy a v ptipad¢ Unie a ¢lenskych
stath EU pevninské tizemi, vnitini a pobfezni vody ¢lenskych statti EU, na které se vztahuji

Smlouvy o EU za podminek v nich stanovenych, a vzdusny prostor nad nimi;

,»uzivatelskym poplatkem* poplatek uloZeny leteckym dopraveiim za pouZiti letiste, letiStnich
zatizeni nebo sluzeb na ochranu zivotniho prosttedi, leteckych naviga¢nich zatizeni nebo
sluzeb, zatizeni nebo sluzeb na ochranu letectvi pted protipravnimi ¢iny, véetné souvisejicich

sluzeb a zafizeni.
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HLAVA

HOSPODARSKA USTANOVENI]

CLANEK 2

Udg¢leni prav

Seznam tras

1.  Kazda strana umozni leteckym dopravctim druhé strany provozovat dopravu na nize

stanovenychtraséach:

a) v piipad¢ leteckych dopravci Kataru:

jakakoli mista v Kataru — jakakoli mezilehld mista — jakakoli mista v Unii — jakékoli

mista za

b) v ptipadé leteckych dopravct Unie:

jakakoli mista v Unii — jakékoli mezilehla mista — jakékoli mista v Kataru — jakéakoli

mista za
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Pro ucely vyse uvedeného seznamu tras se:

— ,jakymikoli misty” rozumi jedno nebo né¢kolik mist,

— ,,jakymikoli misty v Unii* rozumi jedno nebo nékolik mist v rdmci jednoho ¢lenského statu
EU nebo v riznych ¢lenskych statech EU, a to bud’ samostatné, nebo v kombinaci,
v jakémkoliv poradi.

Ptepravni prava

2. Kazda strana ud€li druhé strané nasledujici prava pro vykon ¢innosti mezinarodni letecké

dopravy leteckymi dopravci druhé strany na nediskrimina¢nim zakladé:

a)  pravo prelétat nad izemim prvni strany bez pfistani;

b)  pravo pristavat na izemi prvni strany pro neobchodni ucely;

c)  pravo uskuteciiovat pravidelnou a nepravidelnou mezinarodni osobni, kombinovanou

a ndkladni leteckou dopravu:

1)  pro letecké dopravce Kataru pravo provozovat sluzby mezinarodni letecké dopravy

mezi jakymikoli misty v Kataru a jakymikoli misty v Unii s:

A) prepravnimi pravy tfeti a ¢tvrté svobody bez omezeni, pokud jde o trasy, kapacitu

nebo frekvence, a
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B) pfepravnimi pravy paté svobody pro sluzby uréené pouze k piepraveé nakladu mezi
Unii a misty za uvedenymi v oddile 1ptilohy 2, pokud vykon ptepravnich prav

paté svobody neptresahne sedm tydennich frekvenci na kazdy ¢lensky stat EU;

i1)  pro letecké dopravce Unie pravo provozovat sluzby mezinarodni letecké dopravy mezi

jakymikoli misty v Unii a jakymikoli misty v Kataru s:

A) pfepravnimi pravy tieti a ¢tvrté svobody bez omezeni, pokud jde o trasy, kapacitu

nebo frekvence, a

B) prepravnimi pravy paté svobody pro sluzby urcené pouze k piepraveé nakladu mezi
Katarem a misty za uvedenymi v oddile 2 pfilohy 2, pokud vykon ptfepravnich
prav paté svobody nepfesdhne sedm tydennich frekvenci na kazdy ¢lensky stat

EU.

Na vykon téchto piepravnich prav se vztahuji prechodna ustanoveni obsazena v priloze 1 této
dohody; a

aby se predeslo pochybnostem, pro ty ¢lenské staty EU, které maji ve svych stavajicich
dvoustrannych dohodach o leteckych sluzbach a ujednanich s Katarem sedm nebo mén¢ tydennich
frekvenci s ptepravnimi pravy paté svobody pro sluzby urc¢ené pouze k piepravé ndkladu, bude
celkovy pocet tydennich frekvenci dostupnych pro dopravce obou stran na konci pfechodného

obdobi Cinit sedm ;

d) préva jinak stanovend v této dohod¢.

EU/QA/cs 18



Flexibilita provozu

3. Letecti dopravci kazdé strany mohou u jakéhokoli letu nebo u vSech letli na trasach

uvedenych v odstavci 1 podle vlastniho uvazeni:

a)  provozovat lety v jednom sméru nebo obou smérech;

b)  kombinovat rizné ¢isla letl v ramci provozu jednoho letadla;

c)  obsluhovat mezilehld mista a mista za a mista na tzemi stran v jakékoli kombinaci a potadi

v souladu s odstavcem 2;

d)  vynechat pfistani na jakémkoli misté nebo mistech;

e) prenést dopravu z jakéhokoli svého letadla na jakékoli jiné své letadlo na jakémkoli misté

(zména letadla);

f)  provadet meziptistani (stopover)na jakychkoli mistech na tizemi jedné ze stran i mimo n¢;

g)  vykonavat tranzitni dopravu ptes zemi druhé strany;

h)  kombinovat pfepravu ve stejném letadle bez ohledu na to, kde tato pieprava zacina, a
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1)  poskytovat piepravni sluzby do vice nez jednoho mista v ramci téhoz ¢lenského statu EU

nebo v ramci Kataru u stejné sluzby (co-terminalisation).

Flexibilitu provozu stanovenou v pismenech a) az 1) tohoto odstavce lze uplatiiovat bez omezeni
sméeru nebo zeméepisného omezeni a bez ztraty jakéhokoli prava na vykon jiné dopravy povolené

podle této dohody, pokud:
—  sluzby leteckych dopravct Kataru obsluhuji jakékoli misto v Kataru;
—  sluzby leteckych dopravcti Unie obsluhuji jakékoli misto v Unii.

4.  Kazda strana umozni kazdému leteckému dopravci druhé strany urcit frekvenci a kapacitu
mezinarodni letecké dopravy, kterou nabizi, na zdklad¢ trznich obchodnich uvah. V souladu s timto
pravem neomezi Zadna strana jednostranné objem dopravy, frekvenci ¢i pravidelnost sluzeb,
smérovani, ptivod nebo misto uréeni dopravy nebo typ ¢€i typy letadla provozované leteckymi
dopravci druhé strany, s vyjimkou celnich, technickych, provoznich divodt, divodu bezpecnosti
usporadani letového provozu, diivodu tykajicich se ochrany zivotniho prostiedi nebo zdravi, nebo

neni-li stanoveno v této dohod¢ jinak.
5. Zadné ustanoveni této dohody neudéluje leteckym dopraveim:
a)  Kataru pravo vzit v jakémkoli ¢lenském stat€ EU na palubu cestujici, zavazadla, ndklad nebo

postu pfepravované za Uplatu nebo ndjemné a smefujici do jiného mista v témze ¢lenském

staté EU;
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b)  Unie pravo vzit v Kataru na palubu cestujici, zavazadla, naklad nebo postu piepravované za
uplatu nebo najjemné a smétujici do jiného mista v Kataru.
CLANEK 3
Provozni opravnéni
1.  Po obdrzeni Zadosti o provozni opravnéni od leteckého dopravce jedné strany udéli ptislusné
organy druhé strany piisluSna provozni opravnéni a technické povoleni s minimalnim
proceduralnim zpozdénim za piedpokladu, ze:

a) v pripad¢ leteckého dopravce Kataru:

1) letecky dopravce ma hlavni misto podnikani v Kataru a mé platnou provozni licenci

v souladu s pravem Kataru;
i1)  Katar nad leteckym dopravcem vykonava a udrzuje faktickou regulaéni kontrolu a

ii1) letecky dopravce je pfimo nebo prostfednictvim vétSinového vlastnického podilu

vlastnén a fakticky kontrolovan Katarem nebo jeho statnimi pfislusniky;
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b) v ptipad¢ leteckého dopravce Unie:

1)  letecky dopravce je ve smyslu Smluv o EU usazen na izemi Unie a je drzitelem platné

provozni licence v souladu s pravem Unie;

i1)  Clensky stat EU odpovédny za vydani osvédceni leteckého provozovatele nad leteckym
dopravcem vykonava a udrzuje faktickou regula¢ni kontrolu a je jednoznaéné urcen
pfislusny orgén a

ii1) letecky dopravce je pfimo nebo prostiednictvim vétSinového vlastnického podilu
vlastnén a fakticky kontrolovan jednim nebo vice ¢lenskymi staty EU nebo ¢lenskymi
staty Evropského sdruzeni volného obchodu nebo jejich statnimi ptislusniky;

c) jsoudodrZenycClanky 13 a 14 a

d) letecky dopravce splituje podminky stanovené pravnimi a spravnimi predpisy, které na

provozovani mezinarodni letecké dopravy bézné uplatiiuje strana posuzujici zadost.

2. Pfiudélovani provoznich opravnéni a technickych povoleni zachazi kazda strana se vSemi

dopravci druhé strany nediskrimina¢nim zptsobem.
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3. Po obdrzeni zadosti o provozni opravnéni od leteckého dopravce jedné strany uzné druha
strana zjiSténi o zpisobilosti nebo statni pfisluSnosti, kterd prvni strana ucinila v souvislosti s
uvedenym leteckym dopravcem, jako by tato zjisténi byla u¢inéna jejimi vlastnimi ptislusnymi
organy, a dale jiz tyto zalezitosti nezkouma s vyjimkou situaci uvedenych v ¢l. 4 odst. 2. Aby se
piedeslo pochybnostem, tento odstavec se nevztahuje na uznavani zjisténi u¢inénych v souvislosti

s bezpecnostnimi osvédcenimi €i licencemi, opatienimi na ochranu pted protipravnimi ¢iny nebo

pojistnym krytim.
CLANEK 4
Zamitnuti zruSeni, pozastaveni a omezeni opravnéni
1.  Kterakoli strana mlize zamitnout, zrusit, pozastavit, podminit nebo omezit provozni opravnéni

¢i technickd povoleni nebo jinak zamitnout, pozastavit, podminit nebo omezit provoz leteckého

dopravce druhé strany, pokud:

a) v ptipad¢ leteckého dopravce Kataru:

1) letecky dopravce nema hlavni misto podnikani v Kataru nebo nema platnou provozni

licenci v souladu s pravem Kataru;

i1)  Katar nad leteckym dopravcem nevykonava ¢i neudrzuje faktickou regulac¢ni kontrolu

nebo
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ii1)  letecky dopravce neni ptimo nebo prostiednictvim vétSinového vlastnického podilu

vlastnén nebo neni fakticky kontrolovan Katarem nebo statnimi pfislusniky Kataru;

b) v ptipad¢ leteckého dopravce Unie:

1) letecky dopravce neni ve smyslu Smluv o EU usazen na tzemi Unie nebo nema platnou

provozni licenci v souladu s pravem Unie;

i1)  clensky stat EU odpovédny za vydani osvédceni leteckého provozovatele nad leteckym
dopravcem nevykondva nebo neudrzuje faktickou regulacni kontrolu nebo neni

jednoznacéné urcen ptislusny organ nebo

iii) letecky dopravce neni ptimo nebo prostfednictvim vétSinového vlastnického podilu
vlastnén nebo neni fakticky kontrolovan jednim nebo vice ¢lenskymi staty EU nebo

¢lenskymi staty Evropského sdruzeni volného obchodu nebo jejich statnimi piislusniky;
c) letecky dopravce nedodrZel pravni a spravni piedpisy uvedené v ¢lanku 6 nebo pravni
a spravni predpisy, které na provozovani mezinarodni letecké dopravy bézn¢ uplatiiuje strana

posuzujici Zadost.

2. Ma-li néktera ze stran dostatecny diitvod domnivat se, Ze se letecky dopravce druhé strany

nachézi v jakékoli ze situaci uvedenych v odstavci 1, miiZze pozadat o konzultace s druhou stranou.
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3.  Tyto konzultace se zahaji co nejdiive a nejpozdeji do 30 dnti od obdrzeni takové zadosti.
Pokud neni do 30 dnil nebo v dohodnuté 1htit¢ od data zahajeni téchto konzultaci dosazeno
uspokojivé dohody nebo neni-li ptijato dohodnuté napravné opatieni, je to divodem pro stranu,
ktera pozadala o konzultace, aby pfistoupila k zamitnuti, zruSeni, pozastaveni, podminéni nebo
omezeni provozniho opravnéni ¢i technickych povoleni leteckého dopravce druhé strany, aby byl

zajistén soulad s timto ¢lankem.

4.  Aniz je doten odstavec 3, miize strana s ohledem na odst. 1 pism. c) pfijmout okamzité nebo
naléhavé opatfeni, vyzaduje-li to mimotadna situace nebo aby se zabranilo dalSimu nesouladu. Aby
se predeslo pochybnostem, dalsi nesoulad predpoklada, ze otdzka nesouladu jiz byla feSena mezi

pfislusnymi organy stran.
CLANEK 5
Liberalizace vlastnictvi a kontroly
Strany uznévaji potencialni piinosy postupné liberalizace vlastnictvi a kontroly svych leteckych
dopravcu. Strany se dohodly, Ze v ptihodném okamziku prozkoumaji ve smiSeném vyboru

vzajemnou liberalizaci vlastnictvi a kontroly leteckych dopravci. Na zéklad¢ tohoto zkouméani

muze smiSeny vybor doporucit zmény této dohody v souladu s ¢lankem 25.
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CLANEK 6

Dodrzovani pravnich a spravnich piedpisii

1. Pii vstupu na uzemi jedné strany, pobytu na ném ¢i jeho opousténi dodrzi letecti dopravei
druhé¢ strany pravni a spravni ptedpisy prvni strany, které se tykaji ptiletu letadla provozujiciho
mezinarodni leteckou dopravu na uzemi této strany ¢i odletu z néj nebo provozu takového letadla na

jejim uzemi.

2. Pfi vstupu na Gizemi jedné strany, pobytu na ném ¢i jeho opousSténi musi cestujici, posadka,
zavazadla, ndklad nebo posta leteckych dopravei druhé strany spliovat, nebo musi byt jejich
jménem spliiovany, pozadavky pravnich a spravnich ptedpist prvni strany, které se tykaji vstupu
cestujicich, posadky, zavazadel, ndkladu nebo posty na palubé letadla na uzemi této strany ¢i odletu
z néj nebo provozu letadla na jejim izemi (v€etné piedpist, které se tykaji vstupu, celniho
odbaveni, ptist€hovalecké kontroly, past, cel a karantény, nebo v piipad¢ posty vcetné postovnich

predpist).
3. Strany na svém piisluSném tzemi povoli leteckym dopravciim druhé strany pfijmout opatieni,

ktera zajist'uji, aby byly prepraveny pouze osoby s cestovnimi doklady, jez se vyzaduji pro vstup na

uzemi druhé¢ strany nebo pro tranzit pies toto tzemi.
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CLANEK 7

Spravedliva hospodarska soutéz

1. Strany se dohodly, zZe jejich letecti dopravci pozivaji spravedlivych a rovnych piilezitosti

v hospodatské soutézi pii poskytovani sluzeb letecké dopravy.

2. Strany:

a)  zakazou a, pokud existuji, odstrani v rdmci svych pravomoci a s pouzitim svych vnitinich
postupii a fizeni veskeré formy diskriminace nebo nekalé praktiky, které by mohly neptizniveé
ovlivnit spravedlivé a rovné prilezitosti leteckych dopravet druhé strany v hospodarské

soutézi pii poskytovani sluzeb letecké dopravy;
b)  neposkytnou ani nepovoli subvence pro jakéhokoli leteckého dopravce, pokud by tyto

subvence neptiznivé ovlivnily spravedlivé a rovné prilezitosti leteckych dopravci druhé

strany v hospodarské soutéZi pii poskytovani sluzeb letecké dopravy.

EU/QA/cs 27



b)

Aniz je dotCen odst. 2 pism. b), 1ze poskytnout:

podporu insolventnim leteckym dopravetim nebo leteckym dopravcim v problémech, pokud:

1) je tato podpora podminéna divéryhodnym restrukturalizaénim planem zalozenym
na realistickych predpokladech s cilem zajistit navrat insolventniho leteckého dopravce
nebo leteckého dopravce v problémech v priméiené 1hité k dlouhodobé

zivotaschopnosti, a

i1)  dotCeny letecky dopravce, jeho investoii nebo akcionafi se sami vyznamné podileji

na nakladech restrukturalizace;

docasnou podporu likvidity leteckému dopravci v problémech ve formé ptjéek nebo
uvérovych zaruk omezenych na ¢astku pottebnou k pouhému udrzeni dotceného leteckého
dopravce v provozu po dobu nezbytnou k vypracovani restrukturaliza¢niho nebo likvida¢niho

planu;

za pfedpokladu, Ze jsou omezeny na minimalni ¢astky potfebné k dosazeni jejich cile

a Ze ucinky na poskytovani sluzeb letecké dopravy jsou omezeny na minimum:
1)  subvence urcené k nadhrad¢ Skod zptsobenych ptirodnimi pohromami;
i1) v ptipad¢ Kataru subvence, které maji napravit zadvazné naruSeni jeho ekonomiky;

a v ptipadé EU a jejich ¢lenskych statti subvence, které maji napravit zdvazné naruseni

ekonomiky jednoho nebo nekolika ¢lenskych statt EU;

EU/QA/cs 28



d)  subvence pro letecké dopravce, ktefi jsou povefeni provozovanim jasné vymezenych zavazkl
vetejné sluzby nezbytnych pro uspokojeni zakladnich dopravnich potieb obyvatelstva, které
nemohou uspokojit pouze trzni sily, pokud jsou tyto subvence omezeny na pfimérenou

odménu za poskytovani dotcenych leteckych sluzeb.

4.  Strany zajisti, aby kazdy z jejich leteckych dopravc, kteti poskytuji sluzby letecké dopravy
podle této dohody, alespoii jednou za rok zvetejnil ucetni zaveérku a ptilohu k ucetni zavérce, které
byly podrobeny externimu auditu v souladu s mezinarodn¢ uznavanymi standardy uc¢etniho

a podnikového vykaznictvi, jako jsou Mezinarodni standardy ucetniho vykaznictvi, a aby v ptipadg,

ze strana poskytne subvenci, byla tato subvence v ucetni zavérce vykdzana samostatné.

5. Kazda strana poskytne druhé strané na jeji zddost do 30 dnti, pokud se strany nedohodnou
jinak, finan¢ni vykazy a veskeré dalsi informace, které mohou byt pfimétené k dispozici, véetné
informaci o zalezitostech, na které se vztahuje odstavec 4, které mtize druha strana dvodné
pozadovat, aby se ovéfilo, ze jsou ustanoveni tohoto ¢lanku dodrzovana. Pokud jsou tyto informace

z obchodniho hlediska citlivé, podléhaji divérnému zachazeni dozadujici stranou.
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6.

Kazda strana za pouziti svych vnitinich postupt a fizeni zavede a uplatiiuje opatieni, ktera

jejim leteckym dopravcim G¢inné zakazuji a zabranuji:

a)

b)

ucastnit se jednani ve vzajemné shod¢ vyplyvajicich z vyslovné nebo implicitni dohody nebo
rozhodnuti mezi soutéziteli, jejichz cilem nebo G¢inkem je znemoznéni, omezeni nebo
naruseni hospodaiské soutéze. Tento zdkaz miize byt prohlaSen za neucinny, pokud tyto
dohody, rozhodnuti nebo jednani ptispivaji k lepSimu poskytovani nebo distribuci sluzeb nebo
k podpoie technického ¢i hospodarského pokroku, pticemz vyhrazuji spotiebitelim priméteny

podil na vyhodach z toho vyplyvajicich, a pokud:

1)  neukladaji dotéenym spole¢nostem omezeni, jez nejsou k dosazeni téchto cili nezbytna

ani

il)  neumoziuji témto spolecnostem vyloucit hospodarskou soutéz ve vztahu k podstatné

Casti sluzeb timto dotcenych;

zneuzivat dominantniho postaveni zpisobem, ktery mize neptizniveé ovlivnit poskytovani

sluzeb letecké dopravy na/z izemi dotcené strany a

spojovani leteckych dopravci, jez vyznamné brani Gu¢inné hospodaiské soutézi, zejména v

diisledku vytvoteni nebo posilovani dominantniho postaveni.
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7. Pokud se néktera ze stran domniva, Ze spravedlivé a rovné prileZitosti jejich dopravcu

v hospodatské soutézi jsou neptiznivé ovlivnény:

a)  diskriminaci nebo nekalymi praktikami zakdzanymi podle odst. 2 pism. a);

b)  subvenci zakdazanou podle odst. 2 pism. b), jinou nez uvedenou v odstavci 3;

c) nedodrZenim povinnosti tykajicich se transparentnosti stanovenych v odstavcich 4 a 5 nebo
d)  nesplnénim povinnosti stanovenych v odstavci 6 druhou stranou;

muze tato strana (dale jen ,,jednajici strana“) postupovat v souladu s odstavci 8 az 10.

8. Jednajici strana piedloZzi druhé strané pisemnou zadost o konzultace, k niz je pfiloZena
pisemna zprava obsahujici jeji pfipominky a vécné ditkkazy. Konzultace se zahéji do 30 dnt

od obdrzeni zadosti, pokud se strany nedohodnou jinak. O konzultaci lze pozéadat prostfednictvim
smiSen¢ho vyboru.

9.  Pokud jednajici strana a druha strana nedosdhnou v této zalezitosti dohody do 60 dnti

od zahgjeni konzultaci nebo v jiné lhité dohodnuté stranami nebo smiSenym vyborem, miize
jednajici strana pfijmout opatieni viici leteckym dopravelim, ktefi se podileli na sporném jednéni
nebo ktefi méli prospéch z uvedené diskriminace, nekalych praktik nebo subvenci. Jednajici strana

oznami pisemné druhé stran€ opatfeni, kterd maji byt pfijata, nejpozdéji 15 dni pied provedenim

jakéhokoli takoveého opatteni.
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10. Opatteni ptijata podle odstavce 9 musi byt vhodna, pfimétena a co do rozsahu a doby trvani
omezena na to, co je nezbytné nutné, s cilem zmirnit 4jmu pisobenou dopravciim jednajici strany

a odstranit neopravnénou vyhodu ziskanou dopravci, proti nimz jsou opatfeni namifena.

11. Zadnym krokem a opatfenim pfijatym podle odstavce 9 neni dotéeno pravo kterékoli strany

odvolat se na mechanismus pro feSeni sporil stanoveny v ¢lanku 23.

12.  Pokud jsou zélezitosti tykajici se tohoto ¢lanku predlozeny v rdmci mechanismu pro feSeni

sporl stanovenému v ¢lanku 23, zkrati se lhity uvedené v €l. 23 odst. 10, 11 a 12 na polovinu.

13.  Zadnym ustanovenim této dohody nejsou nijak dotéeny, omezeny nebo ohroZeny postaveni

a pravomoci organt pro hospodaiskou soutéz stran nebo soudii, které rozhodnuti uvedenych organi
pfezkoumavaji. Zadnym opatienim piijatym kteroukoli stranou podle odstavce 9 nejsou dotéeny
zadné ptipadné kroky a opatieni pfijaté uvedenymi organy a soudy, véetn¢ krokti a opatieni
jednajici strany. Rozhodnuti soudd, které prezkoumavaji kroky a opatieni uvedenych ptislusnych

organt, jsou vyloucena z mechanismu pro feSeni sport stanoveného v ¢lanku 23.
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CLANEK 8

Obchodni piilezitosti

Podnikani

1. Strany souhlasi s tim, ze by pfekazky branici podnikéni, s nimiz se potykaji provozovatelé
obchodni letecké dopravy, mohly omezit pfinosy, jichz mé tato dohoda doséhnout. Strany proto
zah4ji uc¢inny a vzajemny postup odstranovani piekazek branicich podnikéni provozovatelt
obchodni letecké dopravy obou stran, pokud takové piekdzky mohou branit obchodnimu provozu,

naruSovat hospodafskou soutéz nebo nepiizniveé ovliviiovat rovné prilezitosti k hospodarské soutézi.

2. SmiSeny vybor uvedeny v ¢lanku 22 vypracuje postup spoluprace v souvislosti s podnikanim
a obchodnimi pfilezitostmi. V souladu s ¢lankem 22 muze kterakoli ze stran pozadat o svolani

smiSené¢ho vyboru za ucelem projednéni jakékoli otazky tykajici se uplatiiovani tohoto ¢lanku.
Zastupci leteckych dopravcea

3. Letecti dopravci kazdé strany maji pravo libovolné zfidit na izemi druhé strany kancelaie
a zafizeni nezbytné pro poskytovani letecké dopravy a pro propagaci a prodej letecké dopravy

a souvisejici ¢innosti, véetné prava prodavat a vystavovat své vlastni letenky nebo letecké nakladni

listy, jakoZ 1 letenky nebo letecké nakladni listy jakéhokoliv jiného leteckého dopravce.
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4. V souladu s pravnimi a spravnimi ptedpisy druhé strany, které se vztahuji na vstup, pobyt

a zamé&stnani, jsou letecti dopravci kazdé strany opravnéni vyslat a udrzovat na izemi druhé strany
fidici, prodejni, technicky, provozni a jiny odborny personal potfebny pro podporu poskytovani
letecké dopravy. Ob¢ strany usnadni a urychli udélovani ptipadnych pracovnich povoleni pro
personal zaméstnany v kancelarich v souladu s timto odstavcem, véetné persondlu vykonavajiciho
nékteré docasné tkoly po dobu nepiesahujici 90 dnt, a to za dodrzeni ptisluSnych platnych
pravnich a spravnich piedpist. Letecti dopravci obou stran se mohou svobodné rozhodnout, zda

budou pracovat s obchodnim zastupcem podle svého vybéru na tizemi druhé strany, nebo bez né;.

Pozemni odbavovani

5. Kazdy letecky dopravce ma s ohledem na pozemni odbavovani na izemi druhé strany:

a)  pravo vykondavat vlastni pozemni odbavovani (pozemni odbavovani vlastnimi silami) nebo

b)  pravo vybrat si mezi konkurujicimi dodavateli, kteti poskytuji uplné ¢i ¢astecné sluzby
pozemniho odbavovani, véetné ostatnich leteckych dopravcei, je-li takovym dodavatelim

povolen pfistup na trh na zakladé pravnich a spravnich predpisti kazdé strany a jsou-li takovi

dodavatelé pfitomni na trhu.
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Préava podle prvniho pododstavce pism. a) a b) jsou omezena pouze specifickymi prostorovymi

a kapacitnimi omezenimi vyplyvajicimi z nutnosti zajistit bezpecny provoz letisté. Pokud tato
omezeni neumoziuji odbavovani vlastnimi silami nebo mu brani ¢i jej omezuji a mezi dodavateli
poskytujicimi sluzby pozemniho odbavovani neexistuje ucinna hospodarska soutéz, zajisti prislusna
strana, aby byly vSechny tyto sluzby zptistupnény na rovném a odpovidajicim zaklad¢ vSem
leteckym dopraveiim; ceny téchto sluzeb se ur¢i na zékladé relevantnich, objektivnich,

transparentnich a nediskriminac¢nich kritérii.

Pfidé€lovani letiStnich ¢asu na letiStich

6.  Kazda strana zajisti, aby jeji predpisy, pokyny a postupy pro pridélovani letiStnich ¢ast na
letiStich na jejim izemi byly uplatiiovany transparentnim, i¢innym a nediskrimina¢nim zptisobem

a vcas.

Provozni plany, programy a letové fady

7. Kterdkoli ze stran miiZze pozadovat ozndmeni provoznich plani, programi a letovych fadd pro
letecké sluzby provozované podle této dohody pouze pro informacni tcely. Pokud strana takové
oznameni pozaduje, omezi na minimum administrativni zatéz plynouci zprosttedkovatelim

v letecké doprave a leteckym dopravetim druhé strany z pozadavki a postupti souvisejicich

S oznamovanim.
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Prode;j, mistni vydaje a pfevod financnich prostredka

8.  Kterykoliv letecky dopravce kazdé strany mtize uskutecniovat prodej letecké dopravy

a souvisejicich sluzeb na izemi druhé strany piimo nebo dle svého uvazeni prostfednictvim
obchodnich zastupcii, jinych zprostfedkovatelti jmenovanych leteckym dopravcem nebo
prostiednictvim internetu ¢i jakéhokoli jiného dostupného prosttedku. Kazdy letecky dopravce ma
pravo takovou dopravu a souvisejici sluzby prodavat a kdokoliv mé pravo takovou dopravu

a souvisejici sluzby zakoupit v méné dotceného izemi nebo ve volné sménitelnych ménéch.

9.  Leteckym dopravciim kazdé strany se povoluje uhradit mistni ndklady, véetné, ale nikoliv
pouze na zakoupeni pohonnych hmot na tizemi druhé strany v mistni méné. Dle svého uvazeni
mohou letecti dopravei kazdé strany uhradit takové naklady na tizemi druhé strany ve volné

sménitelnych ménach podle trzniho sménného kurzu.

10. Kazdy letecky dopravce mé pravo na zddost sménovat mistni piijmy do volné sménitelnych
meén a kdykoli je prevadét jakymkoli zptisobem z tizemi druhé strany do zemé dle svého vybéru.
Smeéna a pievod se povoluji neprodlené bez jakychkoli jejich omezeni ¢i zdanéni v trznim sménném
kurzu platném pro béZzné transakce a ptevody v den, kdy dopravce poda ptivodni zaddost o pievod,

a nepodléhaji zadnym poplatktim s vyjimkou téch, jez si obvykle za takovouto sménu a pievod

uctuji banky.
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Ujednani o marketingové spolupraci

11. Pfi provozovani ¢i poskytovani sluzeb podle této dohody mutize kterykoli letecky dopravce
nekteré ze stran uzavtit ujednani o marketingové spolupraci, naptiklad prostiednictvim ujednani

o ndkupu vyhrazené kapacity mist nebo ujednani o spole¢ném oznacovani linek:

a) s kterymkoliv leteckym dopravcem ¢i dopravci stran;

b) s kterymkoliv leteckym dopravcem ¢i dopravci tieti zemé nebo

c) s kterymkoli dopravcem v oblasti povrchové (pozemni ¢i ndmoini) dopravy z kterékoli zemé

za podminky, Ze i) dopravce provozujici sluzbu je drzitelem ptisluSnych piepravnich prav; ii)
dopravci nabizejici sluzbu na trhu jsou drziteli pfislusnych povoleni pro dané trasy na seznamu tras

a 1i1) ujednani spliluji regulaéni pozadavky, jez se na tato ujednéni obvykle vztahuji.

12.  Pii provozovani nebo poskytovani sluzeb podle této dohody miize jakykoli letecky dopravce
strany uzavfit ujednani o marketingové spolupraci, jako jsou ujednani o nakupu vyhrazené kapacity
mist nebo ujednani o spole€ném oznacovani linek, s dopravcem, ktery pisobi ve vnitrostatnim
sektoru, pokud: 1) se jedna o soucast mezinarodni pfepravy a i) ujednani spliiuji pozadavky, jez se
na tato ujednani obvykle vztahuji. Pro ucely tohoto odstavce se vnitrostatnim sektorem rozumi (je-li
dopravcem provozujicim sluzbu dopravce Unie) trasa na Gizemi nékterého z ¢lenskych stati EU

a v ptipadé, Ze je dopravcem provozujicim sluzbu dopravce Kataru, trasa na uzemi Kataru.
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13. 'V ptipad¢ prodeje dopravy cestujicich v ramci ujednani o marketingové spolupraci musi byt
kupujici pii prodeji letenky nebo pii odbaveni nebo v kazdém ptipadé¢ pted nastupem do letadla,
jedna-li se o let s mezipfistanim nevyzadujici odbaveni, informovan o identit¢ poskytovatele sluzeb,

ktery zajistuje jednotlivé tseky cesty.

Intermodalni sluzby

14. 'V oblasti prepravy cestujicich se na poskytovatele povrchové dopravy nevztahuji pravni
a spravni predpisy o letecké dopraveé pouze z toho ditvodu, Ze tato povrchova doprava je

poskytovana leteckym dopravcem pod jeho vlastnim nazvem.

15. Aniz je dotceno jakékoli jiné ustanoveni této dohody, letecti dopravci a nepfimi poskytovatelé
nakladni dopravy stran mohou bez omezeni pouzivat ve spojeni s mezinarodni leteckou dopravou
jakoukoli povrchovou dopravu nédkladu do nebo z jakychkoli mist na izemdi stran nebo tfetich zemi,
vcetné dopravy na vSechna uznana mezinarodni letiste s celnici nebo z téchto letist’ a ptipadné
vcetné prava prepravovat naklad pod celni zavérou podle ptislusnych pravnich a spravnich
ptedpisii. Pro takovy ndklad bez ohledu na to, zda je pfepravovan povrchovou ¢i leteckou dopravou,
musi byt zajistén pristup k letiStnimu celnimu odbaveni a leti§tnim celnim zatfizenim. Letecti
dopravci si mohou zvolit, zda povrchovou dopravu realizuji svymi vlastnimi prostfedky, nebo zda ji
sveéti jinym povrchovym dopraveim véetné jinych leteckych dopraveli nebo nepiimych
poskytovatell sluZzeb nékladni letecké dopravy. Tyto intermodalni sluzby nékladni letecké dopravy
mohou byt nabizeny za jednu pausalni cenu kombinované letecké a povrchové dopravy za

ptedpokladu, Ze zasilatelé nejsou ohledné druhu a zptsobu této dopravy uvedeni v omyl.
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FranSizovani a znacky

16. Letecti dopravci kazdé strany jsou opravnéni uzavirat ujednani o fransize nebo o znacce se
spolecnostmi, vcetné leteckych dopravct, kterékoliv strany nebo tietich zemi, pokud tito letecti
dopravci maji prislusnd opravnéni a spliiuji podminky pravnich a spravnich piedpist, které strany
na takova ujednani bézné¢ uplatiiuji, a zejména takovych piedpisu, které vyzaduji uvedeni totoznosti

leteckého dopravce provozujiciho danou sluzbu.

Prongjem

17. Strany poskytuji leteckym dopravetim druhé strany pravo poskytovat sluzby podle této
dohody:

a) s pouzitim letadla pronajatého bez posadky od jakéhokoli pronajimatele;

b) s pouzitim letadla pronajatého s posadkou od jinych leteckych dopravci téze strany jako

najemce;

c) s pouzitim letadla pronajatého s posaddkou od leteckych dopravct jiné zemé, nezZ je zemé&
strany najemce, za piredpokladu, Ze je prondjem odiivodnény mimotadnymi potiebami,
sezonnimi potfebami kapacity nebo provoznimi obtizemi najemce a prondjem nepiesahne
dobu, ktera je nezbytné nutna k uspokojeni uvedenych potieb nebo k prekonani uvedenych

obtizi.
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Dotcené strany mohou vyzadovat, aby smlouvy o pronajmu schvalily jejich pfislusné organy za
ucelem ovéieni souladu s podminkami stanovenymi v tomto odstavci a s pouzitelnymi pozadavky
na bezpecnost a ochranu. Pokud vsak strana takové schvaleni pozaduje, vynasnazi se urychlit
schvalovaci postupy a minimalizovat administrativni zatéz dotCenych dopravct. Aby se predeslo
pochybnostem, timto odstavcem nejsou dotCeny pravni a spravni predpisy strany, pokud jde

o pronajem letadla leteckymi dopravci této strany.

CLANEK 9

Cla

1.  Letadla provozovana v mezinarodni letecké dopravé leteckymi dopravci jedné strany, jejich
béZzné vybaveni, pohonné hmoty, maziva, spotfebni provozni material, pozemni vybaveni, ndhradni
dily (v€etn¢ motort), palubni zasoby (obsahujici zejména potraviny, napoje, tabakové a jiné
vyrobky uréené pro prodej cestujicim nebo k pouziti cestujicimi v omezeném mnozstvi po dobu
letu) a jiné pfedméty urcené pro provoz ¢i udrzbu letadel zajist'ujicich mezinarodni leteckou
dopravu nebo pouZivané vyhradné k t€émto ucelim jsou po pfiletu na uzemi druhé strany na zékladé
a za predpokladu, Ze takové vybaveni a zasoby zlistavaji na palub¢ letadel, osvobozeny od vSech
dovoznich omezeni, dani z majetku a kapitalovych poplatki, cel, spotfebnich dani, poplatkii za
kontroly, dané z pfidané hodnoty (DPH) nebo podobnych nepiimych dani a podobnych poplatki,

které:

a)  ukladaji vnitrostatni ¢i mistni organy nebo Unie a
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b)  které nejsou vypocteny z ceny poskytovanych sluzeb.

2. Na zakladé reciprocity jsou od dani, davek, cel a jinych poplatkli uvedenych v odstavci 1,

s vyjimkou poplatki, které jsou vypocteny z ceny poskytovanych sluzeb, rovnéz osvobozeny:

a)  palubni zasoby dovezené nebo ziskané na uzemi strany a nalozené v pfiméfeném mnozstvi na
palubu pro pouziti v odlétajicim letadle leteckého dopravee druhé strany zajistujicim
mezinarodni leteckou dopravu, i kdyz maji byt tyto zasoby spotifebovany béhem ¢asti letu

probihajici nad uvedenym tuzemim;

b)  pozemni vybaveni a ndhradni dily (v€etné motoril) dovezené na uzemi strany za ic¢elem
servisu, udrzby nebo opravy letadla leteckého dopravce druhé strany zajist'ujiciho

mezinarodni leteckou dopravu;

c) pohonné hmoty, maziva a spotiebni provozni material dovezené nebo ziskané na tizemi jedné
strany pro pouziti v letadle leteckého dopravce druhé strany zajistujicim mezinarodni
leteckou dopravu, 1 kdyZ maji byt tyto zasoby spotfebovany béhem c¢asti letu probihajici nad

uvedenym uzemim;

d) tiskoviny podle celnich pravnich piedpist kazdé strany dovezené nebo ziskané na uzemi
jedné strany a naloZené na palubu letadla pro pouziti v odlétajicim letadle leteckého dopravce
druhé strany zajiSt'ujicim mezinarodni leteckou dopravu, 1 kdyz maji byt tyto zdsoby

spotfebovany béhem casti letu probihajici nad uvedenym uzemim, a
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e)  bezpecnostni a ochranna zafizeni pro pouziti na letiStich nebo terminalech nakladni letecké

dopravy.

3. Zadné ustanoveni této dohody nebrani nékteré ze stran, aby na nediskrimina¢nim zakladg
ulozila dané¢, davky, cla ¢i poplatky na pohonné hmoty dodané na jejim izemi pro pouziti v letadle

leteckého dopravce, ktery zajisStuje spojeni mezi dvéma misty na jejim uzemi.

4.  Beézné vybaveni letadel, jakoz i material, zdsoby a nahradni dily uvedené v odstavcich 1 a 2
obvykle uchovavané na palubé letadla provozovaného leteckym dopravcem jedné ze stran mohou
byt vyloZeny na izemi druhé strany pouze na zéklad€ povoleni celnich organti uvedené strany

a muze byt pozadovano, aby ziistaly pod dohledem nebo kontrolou uvedenych organti az do doby,

nez budou znovu vyvezeny nebo s nimi bude jinak nalozeno v souladu s celnimi ptedpisy.

5. Osvobozeni stanovena timto ¢lankem se rovnéz uplatni v ptipadech, kdy letecti dopravcei
jedné strany uzaviou s jinym leteckym dopravcem, ktery vyuziva obdobna osvobozeni udélena
druhou stranou, smlouvu o zaptjceni nebo prevodu predmétti uvedenych v odstavcich 1 a 2 na

uzemi druhé strany.
6.  Zadné ustanoveni této dohody nebréani kterékoli ze stran ulozit dang, davky, cla & poplatky na

zbozi prodavané za jinym ucelem, nez je spotieba cestujicimi na palubé na Giseku letecké sluzby

mezi dvéma misty na jejim uzemi, na kterych je povolen nastup nebo vystup.
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7.  Zavazadla a naklad v pfimém tranzitu pfes uzemi strany jsou osvobozeny od dani, cel,

poplatki a jinych podobnych davek, které nejsou vypocteny z ceny poskytovanych sluzeb.

8.  Mize byt pozadovano, aby vybaveni a zasoby uvedené v odstavcich 1 a 2 podléhaly dozoru

nebo kontrole ptislusnych organd.

9.  Touto dohodou nejsou dotéena ustanoveni prislusnych platnych imluv mezi ¢lenskymi staty

EU a Katarem o zamezeni dvojiho zdanéni piijma a kapitalu.

CLANEK 10

Uzivatelské poplatky

1.  Kazda strana zajisti, aby poplatky, které jeji ptislusné organy nebo subjekty ukladajici
poplatky mohou leteckym dopravciim druhé strany ulozit za uzivani letovych navigacnich sluzeb
a sluzeb fizeni letového provozu, byly vypocteny z nakladl a nebyly diskriminacni. V zddném
pfipadé nesméji byt leteckym dopravciim druhé strany tyto uZivatelské poplatky vyméfovany za

podminek mén¢ vyhodnych, nez jsou nejvyhodnéjsi podminky ptiznané jinému leteckému dopravci.
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2. Kazda strana zajisti, aby poplatky, které jeji prislusné organy nebo subjekty ukladajici
poplatky mohou leteckym dopravetim druhé strany ulozit za uzivani letiStnich zatizeni a sluzeb,
zafizeni a sluzeb pro ochranu letectvi pted protipravnimi ¢iny a souvisejicich zafizeni a sluzeb,

s vyjimkou poplatkii vybiranych za poskytovani sluzeb uvedenych v ¢l. 8 odst. 5, nebyly
nespravedlivé diskriminacéni a byly spravedlivé rozvrzeny mezi kategorie uzivateli. Tyto
uzivatelské poplatky museji odrazet (avSak nesméji ptekracovat) uplné naklady, které prislusnym
organtim nebo subjektim ukladajicim poplatky vznikaji v souvislosti s poskytovanim piislusnych
letiStnich zafizeni a sluzeb a zatfizeni a sluzeb pro ochranu letectvi pfed protipravnimi €iny na
daném letisti nebo letistich, na nichz se uplatiiuje spole¢ny systém poplatkii. Tyto uzivatelské
poplatky mohou zohlediovat pfimétenou navratnost aktiv po odpisech. Zatizeni a sluzby, za jejichz
uzivani jsou ulozeny poplatky, jsou poskytovany efektivnim a hospodarnym zptisobem. V zddném
ptipadé nesméji byt leteckym dopravciim druhé strany tyto poplatky vymétovany za podminek
méné vyhodnych, nez jsou nejvyhodnéjs$i podminky ptiznané kterémukoliv jinému leteckému

dopravci v dob€ vyméteni téchto poplatk.

3. Kazda strana pozaduje, aby pfislusné organy nebo subjekty ukladajici poplatky na jejim
uzemi a letecti dopravci vyuZzivajici sluZeb a zatizeni zahdjily konzultace a vyménovaly si
informace nezbytné k provedeni pfesného pfezkumu piimeétenosti poplatkil v souladu se zdsadami
uvedenymi v odstavcich 1 a 2. Ptislusné organy nebo subjekty ukladajici poplatky informuji
uzivatele s pfiméfenym piedstihem o kazdém navrhu na zmény uzivatelskych poplatk tak, aby

uzivatelé méli moZnost pred provedenim zmén vyjadfit sva stanoviska a podat pfipominky.
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CLANEK 11
Tarify a sazby

1.  Strany leteckym dopravctim stran povoli, aby svobodné stanovovali tarify a sazby na zékladé

volné a spravedlivé hospodarské soutéze.

2. Kazda strana miize pozadovat, aby byly jejim pfislusSnym organlim ozndmeny tarify a sazby
nabizené leteckymi dopravci obou stran za sluzby majici piivod na jejim uzemi, a to na
nediskriminaénim a zjednoduseném zaklad¢ a pouze pro informacni ucely. Toto ozndmeni muze byt

od leteckych dopravci pozadovano nejdiive pii pocatecni nabidce tarifli nebo sazeb.

CLANEK 12

Statistiky

1. Strany spolupracuji v ramci smiSené¢ho vyboru za ti¢elem usnadnéni vymeény statistickych

informaci tykajicich se letecké dopravy podle této dohody.

2. Kazda strana poskytne na pozadani druhé stran€ na nediskrimina¢nim zakladé dostupné
statistiky tykajici se leteckych sluzeb poskytovanych v ramci této dohody, které nejsou dlivérné,
nejsou z obchodniho hlediska citlivé, vyhovuji pravnim a spravnim pfedpisiim obou stran a mohou

byt pfimefené pozadovany.
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HLAVA II

SPOLUPRACE V OBLASTI REGULACE

CLANEK 13
Bezpecnost letectvi

1. Strany znovu potvrzuji vyznam 0zké spoluprace v oblasti bezpecnosti letectvi. V této
souvislosti se strany ptipadné zapoji do dalsi spoluprace, pokud jde o vysetiovani nehod, regulacni
rozvoj, vyménu bezpecnostnich informaci, moznou t€ast na ¢innostech druhé strany v oblasti
dohledu nebo provadéni spolecnych ¢innosti v oblasti dohledu a rozvoj spole¢nych projektt

a iniciativ.

2. Osvédceni o letové zpusobilosti, osvédceni o zplsobilosti a licence vydané nebo potvrzené
jednou stranou, které jsou stale platné, uzna druha strana a jeji letecké urady za platné pro ucely
provozovani leteckych sluzeb za ptedpokladu, Ze tato osvéd¢eni nebo licence byly vydany nebo
potvrzeny minimalné€ v souladu s pfisluSnymi mezinarodnimi normami a doporucenymi praktikami

a postupy pro letové navigacni sluzby podle tmluvy.
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3.  Kazda strana muze kdykoliv pozéadat o konzultace tykajici se bezpecnostnich norem
a pozadavkl zachovavanych a uplatiiovanych druhou stranou v oblastech, které se tykaji leteckych
zafizeni, letové posadky, letadel a provozu letadel. Tyto konzultace se uskutecni do 30 dnti od

podani zadosti.

4.  Pokud po téchto konzultacich dozadujici strana zjisti, Ze druhd strana uc¢inn¢ neudrzuje
a neuplatituje bezpecnostni normy a pozadavky v oblastech uvedenych v odstavci 3, které, pokud
nebude rozhodnuto jinak, se alespon rovnaji minimalnim normdm stanovenym podle timluvy, je

o téchto zjisténich informovana druhé strana.

Druha strana ptedlozi do 30 dnti plan napravnych opatieni, ktery bude zahrnovat harmonogram

provadéni. Plan népravnych opatieni a odpovidajici harmonogram strany pted provedenim schvali.

Skutecnost, ze druhd strana vhodna napravna opatieni v pfimétené lhité nepiijme, je divodem, aby
dozadujici strana zamitla, zrusSila, pozastavila, podminila nebo omezila provozni opravnéni ¢i
technicka povoleni nebo jinak zamitla, zrusila, pozastavila, podminila nebo omezila provoz

leteckého dopravce, ktery je pod bezpecnostnim dohledem druhé strany.
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5. Ob¢ strany souhlasi s tim, Ze kazdé letadlo provozované leteckym dopravcem jedné strany
nebo jeho jménem mize byt na izemi druhé strany podrobeno prohlidce na odbavovaci plose
provedené ptislusnymi organy druhé strany za ti€elem ovéteni platnosti prisluSnych dokladii letadla
a Clent jeho posadky a navenek patrného stavu letadla a jeho vybaveni za predpokladu, ze toto

zkoumani nezplisobi neptfimétené zpozdeéni v provozu letadla.

6.  Pokud strana po provedeni prohlidky na odbavovaci plose zjisti, ze letadlo nebo provoz
letadla nejsou v souladu s minimalnimi normami a postupy pro letové navigacni sluzby
stanovenymi podle imluvy, ozndmi uvedena strana tento nesoulad provozovateli letadla a pozada o
napravné opatteni, povazuje-li to za vhodné. V piislusnych ptipadech mohou byt piislusné organy
druhé strany, kter¢ jsou odpovédné za bezpecnostni dohled nad leteckym dopravcem, ktery
provozuje letadlo, pozadany, aby napravné opatieni pfijaté provozovatelem letadla schvalily. Bez
ohledu na vyse uvedené umozni kazda strana ptistup k vysledkiim prohlidek na odbavovaci plose

provedenych u provozovatell letadel, kteti podléhaji bezpe¢nostnimu dohledu druhé strany.

7. Kazda strana ma pravo podniknout okamzité kroky, v¢etné prava zrusit, pozastavit nebo
omezit provozni opravnéni ¢i technickd povoleni nebo jinak pozastavit ¢i omezit provoz leteckého
dopravce druhé strany, pokud dospéje k zavéru, Ze je to nezbytné vzhledem k bezprostfednimu
ohroZeni bezpecnosti letectvi. Strana ptijimajici takova opatieni neprodlené informuje druhou

stranu a uvede ditvody svého opatieni.
8.  KaZzdé opatieni pfijaté jednou ze stran podle odstavci 4, 6 nebo 7 musi byt nezbytné

a pfimefené pro feSeni bezpecnostniho zjisténi a zrusi se, jakmile pominou divody, které vedly

k jeho pfijeti.
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CLANEK 14

Ochrana letectvi pfed protipravnimi ¢iny

1. Strany zdlraziuji svij zavazek dosdhnout nejvyssi tirovné ochrany letectvi pred

protipravnimi ¢iny a mohou pfipadné v této oblasti zah4jit dalsi dialog a spolupraci.

2. Strany znovu potvrzuji své vzajemné zavazky pii ochrané civilniho letectvi pted
protipravnimi &iny, a obzvl4sté své zavazky podle imluvy, Umluvy o trestnych a nékterych jinych
&inech spachanych na palubé letadla podepsané v Tokiu dne 14. zaii 1963, Umluvy o potladeni
protipravniho zmocnéni se letadel, podepsané v Haagu dne 16. prosince 1970, Umluvy

o potla¢ovani protipravnich ¢inti ohrozujicich bezpecnost civilniho letectvi, podepsané v Montrealu
dne 23. zati 1971, Protokolu o boji s protipravnimi ¢iny nasili na letiStich slouzicich mezinarodnimu
civilnimu letectvi, podepsané¢ho v Montrealu dne 24. tnora 1988 a Umluvy o zna¢kovani
plastickych trhavin pro ucely detekce, podepsané v Montrealu dne 1. bfezna 1991, pokud jsou obé
strany stranami téchto umluv, jakoz i vSech dalSich imluv a protokoli vztahujicich se na ochranu

civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny, které podepsaly obé¢ strany.

3. Strany si na pozadani vzajemné poskytnou veskerou nezbytnou pomoc s cilem zabranit
protipravnimu zmocnéni se civilniho letadla a jinym protipravnim ¢inim namifenym proti
bezpecnosti letadla, jeho cestujicich a posadky, letiSt’ a letovych navigacnich zatizeni a sluzeb

a zabranit jakékoliv jiné hrozbé ohrozujici ochranu civilniho letectvi.
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4.  Strany ve svych vzajemnych vztazich jednaji v souladu s mezinarodnimi normami ochrany
letectvi pted protipravnimi ¢iny a doporu¢enymi postupy stanovenymi ICAO. Vyzaduji, aby
provozovatelé letadel zapsanych v jejich rejsttiku nebo provozovatelé, jejichz hlavni misto
podnikani nebo trvaly pobyt je na Gizemi stran, a provozovatel¢ letiSt’ na izemi stran jednali

v souladu s témito ustanovenimi o ochran¢ letectvi pted protipravnimi Ciny.

5. Kazda strana zajisti, aby na jejim uzemi byla ii¢innym zptisobem uplatiiovana opatfeni na
ochranu civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny, mimo jiné detek¢éni kontroly cestujicich a jejich
kabinovych zavazadel, detekéni kontroly zapsanych zavazadel, prohlidka a bezpecnostni kontroly
jinych osob nez cestujicich, véetné posadky, jakoz i predméti, které prevazeji, prohlidka

a bezpec¢nostni kontroly nakladu, posty, palubnich zasob a letistnich dodavek, jakoz i kontrola
pfistupu do nevetejnych prostor letisté a do vyhrazenych bezpecnostnich prostor. Tato opatieni se
v pfipad¢€ zvysené hrozby pro ochranu civilniho letectvi pied protipravnimi Ciny upravi. Kazda
strana souhlasi s tim, Ze je nutno dodrzovat ustanoveni pro ochranu pied protipravnimi ¢iny
vyzadovana druhou stranou, ktera se tykaji priletu letadla na izemi této strany ¢i odletu z n€j nebo

provozu letadla na jejim Gzemi.
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6.  Kterrakoli ze stran miize pti plném zohlednéni a respektovani svrchovanosti druhé strany
pfijmout bezpecnostni opatieni pro vstup na své tizemi, jakoz i mimotradna opatfeni pro odvraceni
konkrétni hrozby pro svoji bezpecnost, a tato opatieni by méla byt druhé strané¢ neodkladné sdé¢lena.
Kazda strana vstiicné posoudi jakykoli pozadavek druhé strany na pfiméfena zvlastni bezpecnostni
opatfeni a prvni strana zohledni bezpecnostni opatfeni, kterd jiz druha strana uplatiiuje, a jeji
stanovisko, jakoz i mozné neptiznivé disledky pro leteckou dopravu mezi stranami. Kazdé strana

s predstihem oznami druh¢ stran¢ jakakoliv zvlaStni bezpecnostni opatieni, kterd hodla zavést

a ktera by mohla mit vyznamny finan¢ni ¢i provozni dopad na sluzby letecké dopravy poskytované
podle této dohody, s vyjimkou ptipadl, kdy to v mimotadné situaci neni skutecné mozné. Kazda
strana mize rovnéz pozadat, v prislusnych pripadech i naléhavé, o svolani smiseného vyboru podle

¢lanku 22 za ucelem projednani uvedenych bezpecnostnich opatieni.

7. Kazda strana vSak uznava, ze zadné ustanoveni tohoto ¢lanku neomezuje moznost kterékoli ze

stran odmitnout vstup na své uzemi jakémukoli letu, ktery povazuje za hrozbu pro svoji bezpecnost.

8. Dojde-li k protipravnimu zmocnéni se civilniho letadla nebo hrozbé zmocnéni se civilniho
letadla nebo jinym protipravnim ¢inim namifenym proti bezpecnosti letadel, jejich cestujicich

a posadky, letist’ ¢i letovych navigacnich zafizeni a sluZeb, poskytuji si strany vzadjemnou pomoc
prostfednictvim usnadnéni komunikace a jinych vhodnych opatteni, jejichZ cilem je rychle

a bezpec¢né ukoncit incident nebo hrozbu.
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9.  Kazda strana pfijme opatieni, ktera povazuje za proveditelna, aby zajistila, ze letadlo, které je
pfedmétem protipravniho zmocnéni €i jiného protipravniho ¢inu a které se nachazi na zemi na jejim
uzemi, bude zadrzeno na zemi s vyjimkou ptipadd, kdy je jeho odlet vynucen prvotadou povinnosti

chranit lidské zivoty. V ramci moznosti se tato opatteni pfijimaji na zéklad¢ vzajemnych konzultaci.

10. Ma-li nékterd ze stran opravnény diivod domnivat se, ze se druha strana odchylila od
ustanoveni tohoto ¢lanku, pozada tato strana o okamzité konzultace s druhou stranou. Tyto
konzultace se zahdji do 30 dnli od obdrzeni takové zadosti nebo po domluvé s delsi lhiitou. Pokud
neni do 30 dnti od zah4jeni téchto konzultaci nebo do uplynuti delsi lhity, kterd byla domluvena,
dosazeno uspokojivé dohody, je strana, ktera pozadala o konzultace, opravnéna pristoupit

k zamitnuti, zruseni, pozastaveni, podminéni nebo omezeni provozniho opravnéni a technickych
povoleni leteckého dopravce druhé strany, aby byl zajistén soulad s ustanovenimi tohoto ¢lanku.
Vyzaduje-li to mimofadna situace nebo aby se zabranilo pokraovani nesouladu s ustanovenimi

tohoto ¢lanku, mize strana pfijmout okamzita prozatimni opatieni
11. Jakékoli opatfeni pfijatd v souladu s timto ¢lankem musi byt nezbytna a pfimefena pro fesSeni

bezpecnostni hrozby a zrusi se, jakmile druhd strana zajisti soulad s ustanovenimi tohoto ¢lanku,

nebo pokud jiz takové opatieni neni nutné.
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CLANEK 15

Uspotadani letového provozu

1. Strany spolupracuji v regulacnich zalezitostech tykajicich se letovych navigacnich sluzeb,
vcetn¢ dohledu nad nimi. Zabyvaji se vSemi strategickymi otazkami tykajicimi se uspotradani
letového provozu s cilem optimalizovat celkovou efektivitu letl, snizit ndklady, minimalizovat

dopad na zivotni prostiedi a zvysit bezpecnost a kapacitu systémtl.

2. Strany vyzvou své pfislusné organy a poskytovatele letovych naviga¢nich sluzeb
ke spolupraci v otazkach interoperability s cilem pokud mozno déle integrovat systémy obou stran,

snizit dopad letectvi na zivotni prostiedi a v ptislusnych ptipadech sdilet informace.

3. Strany podporuji spolupraci mezi svymi poskytovateli letovych naviga¢nich sluzeb za tcelem
vymeény letovych tdaji a koordinace tokt letového provozu s cilem optimalizovat efektivitu letd,

aby se zlep$ilo vyuzivani zdroji a dosahlo se predvidatelnosti, pfesnosti a kontinuity provozu.

4.  Strany se dohodly, Ze budou spolupracovat na programech modernizace, vcetné rozvoje,
uplatiiovani a osvédcenych postupti v oblasti ekonomické ucinnosti, uspotradani letového provozu
a ptislusnych aspekti letiSt, a Ze budou podporovat vzajemnou tcast na validacnich

a demonstracnich ¢innostech.
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CLANEK 16

Zivotni prostiedi

1. Strany podporuji vyznam ochrany Zivotniho prostiedi prostiednictvim propagace udrzitelného
rozvoje letectvi. Strany hodlaji spolupracovat na identifikaci tikolli souvisejicich s dopadem letectvi

na zivotni prostiedi.

2. Strany uznavaji vyznam spolupréce, jejimz cilem je posuzovat a minimalizovat dopady

letectvi na Zivotni prostfedi v souladu s cili této dohody.

3. Strany uznavaji vyznam feSeni zmény klimatu, a tedy omezovani emisi sklenikovych plynt
souvisejicich s vnitrostatni a mezinarodni leteckou dopravou. Dohodly se na spolupraci v téchto
otazkach s cilem vyvinout a zavést nastroje, véetné provadécich pravidel pro vyvoj systému
kompenzaci a snizovani emisi uhliku v mezinarodni letecké dopravé (CORSIA), a ve vSech
ostatnich aspektech majicich zvlastni vyznam pro feSeni emisi sklenikovych plynti v odvétvi letecké

dopravy.
4.  Strany se zavazuji, Ze si budou vyménovat informace a udrzovat pravidelny dialog mezi
odborniky s cilem posilit spolupraci vedouci k omezeni dopadii letectvi na zivotni prosttedi véetné

spoluprace v oblasti:

a)  vyzkumu a vyvoje leteckych technologii Setrnych k zivotnimu prostiedi;
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b)

5.

inovaci v uspofadani letového provozu za ucelem snizovani dopad letecké dopravy na

zivotni prostiedi;

vyzkumu a vyvoje udrzitelnych alternativnich leteckych paliv;

otazek souvisejicich s dopady letectvi na zivotni prostiedi a se snizovanim emisi leteckého

odvétvi majicich dopad na klima a

zmirnovani a kontroly hluku s cilem snizit dopady letectvi na zivotni prostiedi.

Strany v souladu se svymi mnohostrannymi pravy a zavazky v oblasti zZivotniho prostredi

rovnéz posili spolupraci, véetné financni a technologické spoluprace, v souvislosti s opatfenimi

zamétfenymi na feSeni emisi sklenikovych plynl z mezindrodniho letectvi.

6.

Strany uznéavaji nutnost pfijmout vhodna opatieni pro prevenci nebo feseni dopadu letectvi na

zivotni prostiedi, pokud jsou tato opatieni plné v souladu s jejich pravy a povinnostmi podle

mezinarodniho préva.
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CLANEK 17
Odpovédnost leteckého dopravce

Strany znovu potvrzuji své zavazky podle Umluvy o sjednoceni nékterych pravidel o mezinarodni
letecké preprave, uzaviené v Montrealu dne 28. kvétna 1999 (Montrealskd timluva).

CLANEK 18

Ochrana spotiebitele

Strany spolupracuji na ochran¢ z4jmu spotiebiteltl v letecké doprave. Cilem této spoluprace je
doséhnout vysoké urovné ochrany spotiebitele. Za timto ti¢elem se strany ve smiSeném vyboru

vzajemné konzultuji ohledné zélezitosti, které jsou v zajmu spotiebitelil, véetné jejich planovanych

opatfeni, s cilem dosahnout v co nejvétsi mire vétsiho sblizeni a slucitelnosti predpisti.
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CLANEK 19

Pocitacové rezervacni systémy

1.  Prodejci pocitacovych rezervacnich systémil piisobici na izemi jedné strany jsou opravnéni
dodavat, udrzovat a voln¢ zptistupniovat své pocitacové rezervacni systémy cestovnim agenturam
nebo cestovnim kancelafim, jejichz hlavnim predmétem ¢innosti je distribuce produktl v oblasti
cestovniho ruchu na izemi druhé strany, pod podminkou, ze pocitatovy rezervacni systém spliuje

vSechny pravni pozadavky druhé¢ strany.

2. Strany zrusi jakékoli stavajici pozadavky, které by mohly omezovat volny ptistup
pocitacovych rezervacnich systémi jedné strany na trh druhé strany ¢i jinak omezovat

hospodaiskou soutéz. Strany se zdrZzi pfijeti takovychto pozadavkl v budoucnu.

3. Zadna ze stran na svém tzemi neuloi ani nedovoli ukladat prodejctim poéitatovych
rezervacnich systémil druhé strany pozadavky tykajici se prezentace informaci pocitacovymi
rezervacnimi systémy, které se li$i od pozadavkil ulozenych jejim vlastnim prodejciim pocitacovych
rezerva¢nich systému nebo jinym pocitacovym rezerva¢nim systémim provozovanym na jejim
trhu. Zadn4 ze stran nebrani uzavirani dohod mezi prodejci poéitatovych rezervacnich systémil,
jejich poskytovateli a predplatiteli, které se tykaji vymény informaci o cestovnich sluzbach a které
usnadniuji prezentaci komplexnich a objektivnich informaci spotiebitelim nebo plnéni regulacnich

pozadavkl na neutrdlni zobrazeni.
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4.  Vlastnici a provozovatelé pocCitacovych rezervacnich systémi jedné strany, jez spliluji
ptipadné piislusné regulacni pozadavky druhé strany, maji stejnou moznost vlastnit pocitacové
rezervacni systémy na uzemi druhé strany jako vlastnici a provozovatel¢é jakychkoli jinych

pocitacovych rezervacnich systémil provozovanych na trhu uvedené strany.

CLANEK 20

Socialni aspekty

1. Strany uznavaji, ze je dulezité zkoumat G¢inky této dohody na pracovni silu, zaméstnanost
a pracovni podminky. Strany se zavazuji, ze budou spolupracovat v otazkach zaméstnanosti
souvisejicich s touto dohodou, mimo jiné pokud jde o jeji dopad na zaméstnanost, zakladni prava

pti praci, pracovni podminky, socidlni ochranu a socialni dialog.

2. Strany uznavaji pravo kazd¢ strany stanovit vlastni miru vnitrostatni ochrany pracovnikd,
kterou povazuje za vhodnou, a pfijmout nebo odpovidajicim zplisobem upravit své ptislusné pravni
ptredpisy a politiky v souladu se svymi mezinarodnimi zavazky. Strany zajisti, aby prava a zdsady

obsazené¢ v jejich pravnich a spravnich predpisech nebyly oslabovany, ale u€inn¢ vymahany.
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3.  Kazda strana pokracuje ve zdokonalovani uvedenych pravnich ptredpist a politik v souladu se
svymi mezinarodnimi zavazky a usiluje o zajisténi a podporu vysoké tirovn€ ochrany pracovniki

v odvétvi letecké dopravy. Strany uznavaji, Ze na porusovani zakladnich zasad a prav v praci se
nelze odvolavat ¢i jinak je vyuZzivat coby legitimni komparativni vyhodu a ze pracovni normy by se

nem¢ély vyuzivat k protekcionistickym tcelim.

4.  Strany znovu potvrzuji sviij zdvazek dodrzovat, prosazovat a u¢inné provadét a uplatiovat
zédkladni prava a zasady v praci v souladu se svymi povinnostmi vyplyvajicimi z ¢lenstvi

v Mezinarodni organizaci prace (MOP) a z Deklarace MOP o zakladnich principech a pravech

v praci a z navazujicich opatfeni, které Mezinarodni konference prace pfijala na svém 86. zasedani

v roce 1998.

5. Strany podpoii cile obsaZené v agend¢ distojné prace MOP a v Deklaraci MOP o socialni
spravedlnosti pro spravedlivou globalizaci z roku 2008, kterd byla ptijata na 97. zasedani

Mezinarodni konference prace.

6.  Kazda strana se zavazuje usilovat o to, aby ratifikovala zékladni umluvy MOP, pokud tak
dosud neucinila. Strany rovnéz zvazi ratifikaci dalSich imluv MOP a nésledné u¢inné provadéni
odpovidajicich mezinarodnich norem v oblasti prace a v socidlni oblasti, které maji vyznam pro

odvétvi civilniho letectvi, s pfihlédnutim k domacim podminkam.

7. Kazda strana miiZze pozadat o svolani smiSeného vyboru za Gi¢elem feSeni pracovnich

zélezitosti, které dozadujici strana povazuje za dilezité.
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HLAVA 11
INSTITUCIONALN{ A ZAVERECNA USTANOVENI
CLANEK 21
Vyklad a provadéni
1. Préavastanovena v této dohodg si strany ud€luji navzajem. Jakykoli odkaz v této dohod¢
na prava ud¢lend leteckym dopraveiim strany se povazuje pouze za odkaz na prava udélena této
strané. Zadné ustanoveni této dohody nelze vykladat tak, e piiznava prava nebo uklada povinnosti,

které mohou byt piimo uplatiovany statnimi ptislusniky jedné strany pted soudy druhé strany.

2. Strany pfijmou veskera pfislusna opatieni, at’ jiz v§eobecna ¢i specifickd, s cilem zajistit

plnéni zavazkl vyplyvajicich z této dohody.

3. Pii vykonu svych prav podle této dohody piijmou strany opatieni vhodné a pfiméfenad svému

cili.

4.  Strany se zdrzi jakychkoli opatieni, kterd by mohla ohrozit dosazeni cilti této dohody.
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5. Kazda strana odpovidéa na svém uzemi za fadné prosazovani této dohody.

6.  Pokud ma jedna ze stran obavy z mozného poruseni této dohody, mize pozadat druhou stranu
o informace a pomoc. Po obdrzeni takové Zadosti poskytne druha strana veskeré nezbytné

informace a pomoc v souladu se svymi platnymi pravnimi a spravnimi piedpisy.

7. Tato dohoda nebrani konzultacim a diskusim mezi ptisluSnymi organy stran mimo smiSeny
vybor, a to i v oblasti rozvoje letecké dopravy, ochrany pted protipravnimi ¢iny, bezpecnosti,

zivotniho prostiedi, socialni politiky, uspotraddani letového provozu, letecké infrastruktury, otdzek
hospodatské soutéze a ochrany spotiebitele. Strany informuji smiSeny vybor o vysledku takovych

konzultaci a diskusi, jez mohou mit dopad na vyklad nebo uplatiiovani této dohody.

8. Pokud se v této dohod¢ odkazuje na spolupraci mezi stranami, mimo jiné véetn¢ oblasti
obchodnich pftileZitosti, ochrany ptfed protipravnimi ¢iny, bezpe¢nosti, zZivotniho prostiedi,
usporadani letového provozu a ochrany spotiebitele, usiluji strany o nalezeni spole¢ného
vychodiska pro spolecné akce za ticelem dalsiho rozvoje této dohody nebo zlepseni jejiho

fungovani v dotcenych oblastech na zéklad¢ vzajemného souhlasu.
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CLANEK 22

Smiseny vybor

1.  SmiSeny vybor sloZzeny ze zastupct stran odpovida za dohled nad spravou této dohody

a zajistuje jeji fadné provadeni.
2. SmiSeny vybor pfijme sviij jednaci fad.
3. SmiSeny vybor se schazi podle potfeby, nejméné vSak jednou ro¢né. O svolani zasedani
smiSen¢ho vyboru miize kdykoli pozadat kterdkoli strana. Toto zasedani se zah4ji co nejdiive,
nejpozdéji vSak dva mésice ode dne obdrzeni zadosti, pokud se strany nedohodnou jinak.
4.  Zaucelem tadného provadéni této dohody smiseny vybor:
a)  zajisStuje vymeénu informaci, v€etné informaci o zménéch pravnich a spravnich predpist
a politik stran, které mohou mit vliv na letecké sluzby, a statistickych informaci tykajicich se
letecké dopravy;

b)  vydava doporuceni a ptijima rozhodnuti v ptipadech vyslovné stanovenych touto dohodou;

c)  rozviji spolupraci, mimo jiné v regulacnich zélezitostech;

EU/QA/cs 62



d) organizuje konzultace ohledn¢ jakychkoli otazek tykajicich se uplatnovani nebo vykladu této
dohody a rovnéz, v ptislusnych piipadech, ohledné otdzek letecké dopravy, jimiz se zabyvaji
mezinarodni organizace, ve vztazich se tfetimi zemémi a v rdmci mnohostrannych ujednani,

vcetné zvazeni prijeti spolecného piistupu;

e)  zvazuje oblasti, které by bylo mozné zahrnout do této dohody, a mimo jiné doporucuje zmeény

této dohody pro ucely pfistoupeni tietich zemi k této dohodé.

5. Doporuceni a rozhodnuti smiSené¢ho vyboru se pfijimaji na zdkladé konsenzu mezi stranami.

Rozhodnuti pfijatd smiSenym vyborem jsou pro strany zavazna.

CLANEK 23

Reseni sporti a rozhod¢i fizeni

I.  AniZ je doten ¢lanek 4, mohou strany pfii jakémkoli sporu tykajicim se uplatiiovani nebo

vykladu této dohody vyuZzit mechanismu pro feSeni sporti stanoveného v tomto ¢lanku.
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2. Aniz jsou dotceny ptipadné piedchozi konzultace mezi stranami podle této dohody, pieje-li si
strana pouzit mechanismus pro feSeni sport stanoveny v tomto ¢lanku, oznami sviij umysl pisemné

druhé strané a pozada o svolani smiSeného vyboru za ic¢elem konzultaci.

3.  Pokud se zasedani smiSené¢ho vyboru neuskutecni ve lhiité¢ dvou mésicti od obdrzeni zadosti
uvedené v odstavci 2 nebo do data dohodnutého stranami nebo neni-li spor vyfesen v ramci
smiSeného vyboru do Sesti mésict od uvedené zadosti, miize byt na zdkladé dohody stran postoupen
k rozhodnuti néjaké osobé nebo subjektu. Pokud strany nemohou dosahnout vzajemné dohody

o postoupeni sporu k rozhodnuti néjaké osob€ nebo subjektu, predlozi se spor na zadost kterékoli ze

stran k rozhod¢imu fizeni.

4.  Aniz je dotCen odstavec 2, pokud strana pfistoupila k zamitnuti, zruSeni, pozastaveni,
podminéni nebo omezeni provozniho opravnéni nebo technickych povoleni leteckého dopravce
druhé¢ strany, mtze byt spor okamzité predan k rozhodnuti n¢jaké osobé nebo subjektu nebo

ptedlozen k rozhod¢imu fizeni.

5. Zadost o rozhod¢i fizeni poda strana (dale jen ,,Zalujici strana“) druhé strané (dale jen
,»zalovana strana®) pisemné. Zalujici strana ve své zZadosti piedloZi otazky, které maji byt vyfeseny,
popise dotené opatieni a vysvétli divody, pro¢ se domniva, ze takové opatfeni neni v souladu

s ustanovenimi této dohody.

EU/QA/cs 64



6.

Pokud se zalujici strana a zalovana strana nedohodnou jinak, vydava rozhodci nalez rozhod¢i

soud slozeny ze tii rozhodcii, ktery se sestavi takto:

a)

b)

8.

ve lhiité 60 dni ode dne piijeti zadosti o rozhod¢i fizeni jmenuje Zalujici strana 1 Zalovana
strana jednoho rozhodce. Do 30 dnli ode dne jmenovani téchto dvou rozhodcti jmenuje
zalujici strana a zalovand strana vzajemnou dohodou tietiho rozhodce, ktery vykonava funkci

ptedsedy rozhod¢iho soudu;

pokud Zalujici strana nebo zalovana strana rozhodce nejmenuje nebo pokud neni jmenovan
treti rozhodce v souladu s pismenem a), miize bud’ Zalujici, nebo zalovana strana pozadat
predsedu Rady ICAQ, aby jmenoval potiebného nebo potiebné rozhodce do 30 dnti od
obdrzeni této zadosti. Pokud je pfedseda Rady ICAO statnim ptislusnikem Kataru nebo
¢lenského statu EU, provede jmenovani sluZzebné nejstarsi mistopfedseda Rady ICAO, ktery

neni statnim piisluSnikem Kataru ani ¢lenského statu EU.

Dnem ustaveni rozhod¢iho soudu je den, kdy posledni ze tii rozhodct piijme své jmenovani.

Rizeni se fidi jednacim fadem pfijatym smiSenym vyborem pfii nejbliZz§i mozné prilezitosti

s vyhradou ustanoveni tohoto ¢lanku a v souladu s €l. 22 odst. 4 pism. b) a ¢l. 22 odst. 5. Dokud

smiSeny vybor nepiijme jednaci fad, stanovi rozhod¢i soud vlastni procesni pravidla.
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9.  Na zadost zalujici strany mize rozhodci soud do doby, nez bude pfijato kone¢né rozhodnuti,
povolit zalujici stran€, aby pfijala prozatimni napravna opatteni, nebo vyzvat zalovanou stranu, aby

pfijala prozatimni ndpravna opatieni.

10. Rozhod¢i soud piedlozi zalujici a Zalované stran¢ prubéznou zpravu obsahujici zjisténé
skute¢nosti, pouzitelnost prislusnych ustanoveni a zdkladni zdtivodnéni zjisténi a uinénych
doporuceni nejpozdéji do 90 dni ode dne svého ustaveni. Pokud rozhod¢i soud usoudi, Ze tuto lhiitu
neni mozno dodrzet, pfedseda rozhod¢iho soudu o tom pisemné uvédomi zalujici a Zalovanou
stranu s uvedenim divodil zpozdéni a data predpokladaného ptedlozeni pribeézné zpravy
rozhod¢iho soudu. Pribéznou zpravu nesmi rozhod¢i soud v zddném piipadé¢ predlozit pozdéji nez

120 dnu ode dne svého ustaveni.

11.  Zalujici strana nebo Zalovana strana miize rozhodéimu soudu piedlozit pisemnou Zadost

o ptrezkoumani konkrétnich aspektli pribézné zpravy do 14 dnti od jejiho predlozeni. Rozhod¢i soud
posoudi pisemna vyjadieni Zalujici strany a zalované strany k pribézné zpraveé a poté mize svou
zpravu zménit a provést jakékoli dalsi Setfeni, které povazuje za nezbytné. Zavéry konecného
nalezu rozhodc¢iho soudu musi obsahovat dostatecnou analyzu argumentii vznesenych v prubehu
faze prozatimniho pifezkumu a jasné odpovédi na otazky a pfipominky Zalujici strany a Zalované

strany.
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12.  Rozhod¢i soud piedlozi zalujici strané a Zalované stran¢ sviij kone¢ny nalez ve lhaté 120 dnii
ode dne svého ustaveni. Pokud rozhod¢i soud usoudi, Ze tento nejzazsi termin neni mozno dodrzet,
uvédomi o tom predseda soudu pisemné Zalujici stranu a Zalovanou stranu s uvedenim divoda
zpozdéni a data predpokladaného predani konecného nalezu rozhodc¢iho soudu. Kone¢ny nalez

nesmi rozhod¢i soud v zadném piipadé predlozit pozdéji nez 150 dnti ode dne svého ustaveni.

13.  Pokud strana pfistoupila k zamitnuti, zruSeni, pozastaveni, podminéni nebo omezeni
provozniho opravnéni nebo technickych povoleni leteckého dopravee druhé strany nebo pokud
na zéadost zalujici strany nebo zalované strany rozhod¢i soud rozhodne, Ze je tento piipad naléhavy,

ptislusné lhity uvedené v odstavcich 10, 11 a 12 tohoto ¢lanku se zkrati na polovinu.

14. Zalujici strana a Zalovand strana mohou pozadat o vysvétleni kone¢ného nélezu do 10 dnil ode

dne jeho predloZeni a veskera vysvétleni musi byt poddna do 15 dnti ode dne podani zédosti.

15. Pokud se rozhod¢i soud domniva, ze doslo k poruseni této dohody a ze odpovédna strana
nekond v souladu s kone¢nym nélezem rozhod¢iho soudu nebo se s druhou stranou nedokaze
dohodnout na vzdjemné uspokojivém feseni do 60 dnti ode dne predloZeni konecného nalezu
rozhodc¢iho soudu, mize druhd strana pozastavit uplatiiovani srovnatelnych vyhod vyplyvajicich
z této dohody az do doby, nez se odpoveédna strana podiidi kone¢nému nélezu rozhod¢iho soudu

nebo neZ se Zalujici strana a zalovana strana dohodnou na vzajemné uspokojivém feseni.
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16. Kazda strana nese naklady na rozhodce, kterého jmenuje. Ostatni naklady rozhod¢iho soudu

se rozd¢li rovnym dilem mezi stranami.

CLANEK 24

Vztah k jinym dohodam

vvvvvvv

prava a vyhody, jichz poZivaji letecti dopravcei dotceného ¢lenského statu EU v souladu

s uvedenymi ustanovenimi, se piiznaji vSem dopravcim Unie.

3. Pro ucely odstavce 2 se jakykoli spor mezi stranami ohledné toho, zda jsou ustanoveni nebo

vvvvvvvvvvvvv

urovna v ramci mechanismu pro feSeni sport stanoveného v ¢lanku 23.
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4.  Veskera nova piepravni prava, kterd mohou byt poskytnuta ¢lenskému statu EU Katarem
nebo Kataru ¢lenskym statem EU po dni vstupu této dohody v platnost, podléhaji této dohod¢
a nesmi diskriminovat letecké dopravce Unie. Tato ujedndni se neprodlen¢ oznami smisenému

vyboru.

5. SmiSeny vybor vypracuje a aktualizuje informativni seznam ustanoveni a ujednani

o ptrepravnich pravech uvedenych v odstavcich 2 a 4.

6.  Pokud strany pfistoupi k mnohostranné dohodé nebo se ptipoji k rozhodnuti ICAO v oblasti
letecké dopravy, které se tyka zalezitosti, na néz se vztahuje tato dohoda, konzultuji se v rdmci

smiSen¢ho vyboru s cilem stanovit, zda ma byt tato dohoda s ohledem na tento vyvoj revidovana.
7. Zadnym ustanovenim této dohody neni dotdena platnost a uplatiiovani stavajicich a budoucich

dohod mezi ¢lenskymi staty EU a Katarem, pokud jde o uzemi pod jejich svrchovanosti, ktera

nejsou zahrnuta do definice ,,uzemi* v ¢lanku 1 této dohody.
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CLANEK 25

Zmény

Strany mohou v ramci konzultaci vedenych podle ¢lanku 22 schvalit jakoukoli zménu této dohody.

Zmény vstoupi v platnost v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢lanku 29.

CLANEK 26

Ptistoupeni novych clenskych stati EU

1.  Tato dohoda je oteviena pro piistoupeni statiim, které se staly clenskymi staty EU po dni

jejiho podpisu.

2. Pristoupeni ¢lenského statu EU k této dohod¢ se v takovém piipadé uskutecni uloZzenim
dokumentu o ptistoupeni u Generalniho sekretaridtu Rady Evropské unie, ktery oznami Kataru
ulozeni dokumentu o pfistoupeni a datum uloZeni. Pfistoupeni daného ¢lenského statu EU nabyde

ucink 30. dnem nasledujicim po dni ulozeni dokumentu o pfistoupeni.

EU/QA/cs 70



3. Ustanoveni ¢l. 24 odst. 1, 2, 3 a 7 této dohody se pouziji obdobné na stavajici dohody

a ujednani, které existuji v okamziku pfistoupeni ¢lenského staitu EU k dohodé.

CLANEK 27

Vypovézeni dohody

Kazda strana mlze diplomatickou cestou kdykoliv druhé strané pisemné oznamit své rozhodnuti

tuto dohodu vypovédét. Toto oznamenti se zasle zarovent ICAO a sekretariatu OSN. Platnost této

dohody kon¢i o ptilnoci casu GMT na konci bézné letecké sezony Mezinarodniho sdruzeni

leteckych dopravct (IATA) jeden rok ode dne pisemného ozndmeni vypovézeni dohody, pokud

neni toto ozndmeni vzato zpét vzajemnou dohodou stran pied uplynutim této lhuty.

CLANEK 28

Registrace dohody

Tato dohoda a vSechny jeji zmény se zaregistruji u ICAO v souladu s ¢lankem 83 imluvy

a u sekretariatu OSN v souladu s ¢lankem 102 Charty OSN.
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CLANEK 29

Vstup v platnost, prozatimni provadéni a depozitar

1.  Tato dohoda vstupuje v platnost prvnim dnem druhého mésice nasledujiciho po dni, k némuz

si strany ozndmi dokonceni svych vnitinich postupli nezbytnych pro vstup dohody v platnost.
2. ProGcely odstavce 1 predlozi Katar své oznameni Generalnimu tajemnikovi Rady Evropské
unie a Generalni tajemnik Rady Evropské unie ptedlozi ozndmeni Unie Kataru diplomatickou

cestou.

3. Anizje dotéen odstavec 1, strany prozatimné provad¢ji tuto dohodu v souladu se svymi

vnitfnimi postupy nebo ptipadné vnitrostatnimi pravnimi ptedpisy ode dne podpisu této dohody.

4.  Depozitafem této dohody je Generalni tajemnik Rady Evropskeé unie.
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CLANEK 30

Zavazna znéni

Tato dohoda je vyhotovena ve dvou prvopisech v jazyce anglickém, bulharském, ¢eském, danském,
estonském, finském, francouzském, chorvatském, italském, irském, litevském, lotySském,
mad’arském, maltském, némeckém, nizozemském, polském, portugalském, rumunském, feckém,
slovenském, slovinském, Span€lském, Svédském a arabském, pficemz vSechna znéni maji stejnou
platnost.

V ptipad¢ rozdilli mezi jazykovymi verzemi rozhodne smiSeny vybor o jazyce textu, ktery ma byt

pouzit.

NA DUKAZ CEHOZ piipojili nize podepsani fadné zplnomocnéni zastupci k této dohodé své
podpisy.

V...dne...roku...,

Za Belgické kralovstvi

Za Bulharskou republiku

Za Ceskou republiku
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Za Danské kralovstvi

Za Spolkovou republiku Némecko

Za Estonskou republiku

Za Irsko

Za Reckou republiku

Za Spanélské kralovstvi

Za Francouzskou republiku

Za Chorvatskou republiku

Za Ttalskou republiku

Za Kyperskou republiku

Za LotySskou republiku

Za Litevskou republiku

Za Lucemburské velkovévodstvi

Za Mad’arsko
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Za Evropskou unii

Za Maltskou republiku

Za Nizozemské kralovstvi

Za Rakouskou republiku

Za Polskou republiku

Za Portugalskou republiku

Za Rumunsko

Za Republiku Slovinsko

Za Slovenskou republiku

Za Finskou republiku

Za Svédské kralovstvi

Za vladu Statu Katar
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PRILOHA 1

PRECHODNA USTANOVENI

Aniz je dotéen ¢l. 2 odst. 2 této dohody, na vykon ptepravnich prav treti a ctvrté svobody pro
sluzby urcené k pteprave cestujicich, kombinované sluzby a sluzby urcené pouze k pieprave
nakladu a prepravnich prav paté svobody pro sluzby uré¢ené pouze k piepraveé nakladu

na uréenych trasach se vztahuji prechodna ustanoveni této ptilohy.

Ptepravni prava treti a ctvrté svobody mezi misty v Kataru a misty v Belgii, Némecku,

Francii, Italii a Nizozemsku budou postupné liberalizovana v souladu s body 4 az 8.

Ptepravnich prava paté svobody pro sluzby uréené pouze k piepravé nakladu se postupné
rozs§iti v souladu s bodem 9, aby se na konci piechodného obdobi dosahlo dohodnutého

naroku na frekvence ve vysi sedmi tydennich frekvenci.

V piipadé sluzeb poskytovanych do a od ¢lenskych statii EU uvedenych v bodé 2 maji letecti
dopraveci stran ode dne podpisu této dohody narok na vykon pifepravnich prav tieti a Ctvrté
svobody podle narokt na tydenni frekvence uvedenych v tabulkach v bodech 7 a 8 jako

,»vychozi pocet a na trasach, které se jich tykaji.
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Naroky na frekvence pro sluzby poskytované do a z ¢lenskych stath EU uvedenych v bod¢ 2
podléhaji krokim stanovenym v tabulkéch v bodech 7 a 8. Krok 1 nabyva ucinku prvni den
zimni letové sezony IATA 2020/2021 s naslednymi kroky (kroky 2 az 5) vzdy prvnim dnem
zimnich letovych sezon IATA 2021/2022, 2022/2023, 2023/2024 a 2024/2025.

Od prvniho dne zimni letové sezony IATA 2024/2025 déle (krok 5) jsou letecti dopravci
kazdé strany opravnéni k vykonu ptepravnich prav teti a ctvrté svobody udélenych v ¢l. 2
odst. 2 pism. c) této dohody bez omezeni tras, kapacity nebo frekvence mezi misty v Kataru

a misty ve vSech Clenskych statech EU.

Pro sluzby teti a ¢tvrté svobody urcené k pieprave cestujicich a kombinované doprave jsou

letecti dopravci stran opravnéni provozovat nasledujici pocet tydennich frekvenci:

a)  Mezi misty v Kataru a misty v Belgii a zpét

Trasy Vychozi | Krok 1 | Krok 2 Krok 3 Krok 4 Krok 5
pocet
Doaze 14 19 24 29 34 | Neomezeno
vSech mist
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b)

Mezi misty v Kataru a misty v Némecku a zpét

Trasy Vychozi | Krok 1 | Krok2 | Krok3 | Krok 4 Krok 5
pocet
Do a ze v§ech
mist v Kataru 14 18 21 24 28 Neomezeno
a Frankfurtu
Do a ze v§ech
mist v Kataru 14 18 21 24 28 Neomezeno
a Mnichova
Do a ze
vSech ostatnich 7 11 14 17 21 Neomezeno
mist
Mezi misty v Kataru a misty ve Francii a zpét
Trasy Vychozi | Krok 1 | Krok?2 | Krok3 | Krok 4 Krok 5
pocet
Do a ze vSech
mist v Kataru 21 24 27 30 33 Neomezeno
a Pafize
Do a ze vSech
mist v Kataru 7 10 14 17 21 Neomezeno
a Nice
Do a ze vSech
mist v Kataru 7 10 14 17 21 Neomezeno
a Lyonu
Do a ze
vSech ostatnich 7 10 14 17 21 Neomezeno
mist
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d)

Mezi misty v Kataru a misty v Italii a zpét

Trasy Vychozi | Krok1 | Krok2 | Krok3 | Krok4 Krok 5
pocet
DVO aze , 81 84 84 89 92 Neomezeno
vSech mist
Mezi misty v Kataru a misty v Nizozemsku a zpét
Trasy VycIV1021 Krok 1 | Krok2 | Krok3 | Krok 4 Krok 5
pocet

Do a ze vSech
mist v Kataru 10 12 14 14 17 Neomezeno
a Amsterodamu
Do a ze
vSech ostatnich 7 7 14 17 21 Neomezeno
mist

Pro sluzby tieti a ¢tvrté svobody urcené pouze k pteprave ndkladu jsou letecti dopravci stran

opravnéni provozovat nasledujici pocet tydennich frekvenci:

a)

Mezi misty v Kataru a misty v Belgii a zpét

Trasy | VW4 | Krok1 | Krok2 | Krok3 | Krok4 |  Kroks
pocet
DVO aze , 35 39 42 45 49 Neomezeno
vSech mist
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b)

d)

Mezi misty v Kataru a misty v Némecku a zpét

Vychozi

Trasy y Krok 1 | Krok?2 | Krok3 | Krok 4 Krok 5
pocet
Do a ze viech 10 14 14 17 21 | Neomezeno
mist
Mezi misty v Kataru a misty ve Francii a zpét
Vychozi
Trasy y Krok 1 | Krok2 | Krok3 | Krok 4 Krok 5
pocet
D(,) aze viech 7 10 14 17 21 Neomezeno
mist
Mezi misty v Kataru a misty v Italii a zpét
Vychozi
Trasy y Krok 1 | Krok2 | Krok3 | Krok 4 Krok 5
pocet
Do a ze vSech 19 21 21 24 28 | Neomezeno
mist
Mezi misty v Kataru a misty v Nizozemsku a zpét
Vychozi
Trasy y Krok 1 | Krok2 | Krok3 | Krok 4 Krok 5
pocet
Do aze viech 10 14 14 17 21 | Neomezeno

mist
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10.

Pro sluzby paté svobody urcéené pouze k prepravé nakladu jsou letecti dopravci stran ode dne
podpisu této dohody opravnéni uplatiiovat prava uvedend v ¢l. 2 odst. 2 pism. c) této dohody
na tii tydenni frekvence (,,vychozi pocet*) mezi kazdym ¢lenskym statem EU a Katarem.
Tento narok na frekvence podléha kroklim stanovenym v tabulce niZe, aby se dosahlo
kone¢ného naroku na frekvence ve vysi celkem sedmi tydennich frekvenci. Krok 1 nabyva
ucinku prvni den zimni letové sezony IATA 2020/2021 s naslednymi kroky (kroky 2 az 4)
vzdy prvni den zimnich letovych sezon IATA 2021/2022, 2022/2023 a 2023/2024.

Vychozi pocet | Krok 1 Krok 2 Krok 3 Krok 4
3 4 5 6 7

V souladu s ¢l. 24 odst. 2 této dohody plati, ze pokud maji pfepravni prava paté svobody pro
sluzby urcené pouze k piepravé nakladu udélena pied podpisem dohody jiné zemépisné
pokryti nez pokryti, které je stanoveno v €l. 2 odst. 2 pism. c) této dohody, mlze byt toto
zeme&pisné pokryti pouzivano i nadale misto zemépisného pokryti stanoveného v ¢l. 2 odst. 2

pism. ¢) této dohody u uvedenych naroki na frekvence udélenych pred podpisem této dohody.
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PRILOHA 2

ZEMEPISNA POUZITELNOST PREPRAVNICH PRAV PATE SVOBODY
PRO SLUZBY URCENE POUZE K PREPRAVE NAKLADU
ODDIL 1
Zemepisna pusobnost pro pouziti ¢l. 2 odst. 2 pism. ¢) bodu 1) podbodu B této dohody zahrnuje cely
severoamericky a jithoamericky kontinent a ptiléhajici ostrovy, Bermudy, né¢které z ostrovii
v Karibiku, Havajské ostrovy (vcetné€ ostrovii Midway a Palmyra). V dobé podpisu této dohody sem
patfi:
Severni Amerika
Kanada, Spojené staty americké, Mexiko
Karibské ostrovy a Bermudy
Anguilla, Antigua a Barbuda, Bahamy, Barbados, Bermudy, Kajmanské ostrovy, Kuba, Dominika,

Dominikanska republika, Grenada, Haiti, Jamajka, Montserrat, Svaty KrysStof a Nevis, Svatad Lucie,

Svaty Vincenc a Grenadiny, Trinidad a Tobago, Ostrovy Turks a Caicos, Panenské ostrovy (britské)
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Stfedni Amerika
Belize, Kostarika, Salvador, Guatemala, Honduras, Nikaragua, Panama
Jizni Amerika
Argentina, Bolivie, Brazilie, Chile, Kolumbie, Ekvador, Guyana, Paraguay, Peru, Surinam,
Uruguay, Venezuela

ODDIL 2
Zemepisna plusobnost pro pouZiti €l. 2 odst. 2 pism. ¢) bodu ii) podbodu B této dohody zahrnuje
celou Asii, ktera lezi vychodné od Iranu a véetné Iranu, a ptiléhajici ostrovy, Australii, Novy
Z¢land a priléhajici ostrovy a nékteré ostrovy Tichého ocednu. V dobé podpisu této dohody sem
patii:

JiZni Asie

Afghénistan, Bangladés, Bhutan, Indie (vCetné ostrovii Andaman), Maledivy, Nepal, Pakistan, Sri

Lanka
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Stiedni Asie

Kazachstan, Kyrgyzstan, Mongolsko, Rusko, Tadzikistan, Turkmenistan, Uzbekistan

Vychodni Asie

Cina, Zvlastni administrativni oblast Hongkong, Japonsko, Severni Korea, Jizni Korea, ZvIastni

administrativni oblast Macao, Tchaj-wan

Jihovychodni Asie

Brunej Darussalam, Kambodza, Indonésie, Laos, Malajsie, Myanmar/Barma, Papua-Nova Guinea,

Filipiny, Singapur, Thajsko, Vietnam
Asie a Tichomoti
Americkd Samoa, Australie, Vano¢ni ostrov, Kokosové (Keelingovy) ostrovy, Cookovy ostrovy,

Fidzi, Guam, Kiribati, Marshallovy ostrovy, Mikronésie, Nauru, Novy Zéland, Niue, Ostrov

Norfolk, Ostrovy Severni Mariany, Palau, Samoa, galamounovy ostrovy, Tonga, Tuvalu, Vanuatu
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