Europeiska
unionens rad

Bryssel den 3 april 2019

(OR. en)
7739/19
Interinstitutionellt drende:
2017/0290(COD)
CODEC 752
TRANS 218
PE 112
INFORMERANDE NOT
fran: Radets generalsekretariat
till: Standiga representanternas kommitté (Coreper)/radet
Arende: Forslag til EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV om

andring av direktiv 92/106/EEG om gemensamma regler for vissa former
av kombinerad transport av gods mellan medlemsstaterna

— Resultatet av Europaparlamentets forsta behandling
(Strasbourg den 25-28 mars 2019)

L. INLEDNING
Foredraganden Daniela AIUTO (EFDD, IT) lade som foretrddare for utskottet for transport och
turism fram ett betdnkande om ovanndmnda forslag till direktiv. Betdnkandet inneholl

81 dndringsforslag (dndringsforslagen 1-81) till forslaget.

Dessutom lade de politiska grupperna fram foljande &dndringsforslag: ECR lade fram fem
andringsforslag (dndringsforslagen 83—87), Grona/EFA lade fram fem &ndringsforslag
(4ndringsforslagen 88—92) och GUE/NGL lade fram ett dndringsforslag (dndringsforslag 82).
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II. OMROSTNING

Vid omrostningen den 27 mars 2019 antog plenarsammantrédet andringsforslagen 1-81 till

forslaget till direktiv.

Det dndrade kommissionsforslaget utgor parlamentets stdndpunkt vid forsta behandlingen, vilken

iterges i lagstiftningsresolutionen i bilagan'.

Den version av parlamentets stindpunkt som finns 1 lagstiftningsresolutionen har markerats for
att ange de dndringar som har gjorts genom dndringsforslagen till kommissionens forslag.
Tilldggen till kommissionens text markeras med fetstil och kursivering. Symbolen ” I ” anger
struken text.
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BILAGA
27.3.2019

Gemensamma regler for vissa former av kombinerad transport av gods mellan
medlemsstaterna ***[

Europaparlamentets lagstiftningsresolution av den 27 mars 2019 om forslaget till
Europaparlamentets och radets direktiv om dndring av direktiv 92/106/EEG om gemensamma
regler for vissa former av kombinerad transport av gods mellan medlemsstaterna (COM(2017)0648

—(C8-0391/2017 — 2017/0290(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)
Europaparlamentet utfirdar denna resolution

— med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och rdet
(COM(2017)0648),

— med beaktande av artiklarna 294.2 och 91.1 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,
i enlighet med vilka kommissionen har lagt fram sitt forslag for parlamentet (C8-0391/2017),

— med beaktande av artikel 294.3 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

—  med beaktande av det motiverade yttrande fran Sveriges riksdag som lagts fram i enlighet
med protokoll nr 2 om tilldmpning av subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna, och
enligt vilket utkastet till lagstiftningsakt inte ar forenligt med subsidiaritetsprincipen,

—  med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,
— med beaktande av Regionkommitténs yttrande av den 5 juli 20183,
— med beaktande av artikel 59 i arbetsordningen,

- med beaktande av betéinkandet fran utskottet for transport och turism och yttrandet fran
utskottet for miljo, folkhélsa och livsmedelssédkerhet (A8-0259/2018).

1. Europaparlamentet antar nedanstaende stindpunkt vid forsta behandlingen.

2. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att pa nytt ligga fram drendet for parlamentet
om den ersétter, vdsentligt dndrar eller har for avsikt att vdsentligt dndra sitt forslag.

3. Europaparlamentet uppdrar at talmannen att dversianda parlamentets standpunkt till radet,
kommissionen och de nationella parlamenten.

2 EUT C 262, 25.7.2018, s. 52.
3 Annu ¢j offentliggjort i EUT.
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Andring 1

Forslag till direktiv
Skil 1

Kommissionens forslag

(1) Transporternas negativa effekter i
form av luftféroreningar,
vaxthusgasutsliapp, olyckor, buller och
tringsel fortsdtter att orsaka problem for
EU-medborgarnas ekonomi, hiilsa och
vilbefinnande. Viigtransporterna dr den
viktigaste bidragande orsaken till dessa
negativa effekter, och godstransporterna
pa viig vintas oka med 60 % till 2050.

Andring 2

Forslag till direktiv
Skal 2

Kommissionens forslag

(2) Att minska de negativa effekterna av
transporter ar fortfarande ett av
huvudmalen i unionens transportpolitik.
Radets direktiv 92/106/EEG?!, som
faststiller atgarder for att frimja
utvecklingen av kombinerade transporter,
ar den enda unionsrittsakt som direkt ger
incitament till en Gvergéng fran
godstransport pé vég till transportslag med
lagre utslapp, exempelvis inre vattenvigar,
sjofart och jarnvag.

Andring

(1)  Det overgripande madlet for detta
direktiv dr att inrdtta ett resurseffektivt
och multimodalt transportniit och minska
transporternas negativa effekter i form av
luftféroreningar, vixthusgasutslapp,
olyckor, buller och trangsel.

Andring

(2) Att minska de negativa effekterna av
transporter ar fortfarande ett av
huvudmalen i unionens transportpolitik.
Radets direktiv 92/106/EEG?!, som
faststiller atgarder for att frimja
utvecklingen av kombinerade transporter,
ar den enda unionsrittsakt som direkt ger
incitament till en 6vergéng fran
godstransport pé vég till transportslag med
lagre utsldpp, exempelvis inre vattenvégar,
sjofart och jarnvig. For att ytterligare
minska de negativa effekterna av
godstransport pd vig bor forskning om
och utbyte av bdsta praxis mellan
medlemsstaterna om losningar som leder
till bittre planering av rutter,
nitoptimering, okad lasteffektivitet och
madjligheter for uttag av externa kostnader
uppmuntras.
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21 Radets direktiv 92/106/EEG av den 7
december 1992 om gemensamma regler for
vissa former av kombinerad transport av
gods mellan medlemsstaterna (EGT L 368,
17.12.1992, s. 38).

Andring 3

Forslag till direktiv
Skil 3

Kommissionens forslag

(3) Malet att 30 % av godstransporter pé
vag over 300 km senast 2030 ska ha
overforts till andra transportslag,
exempelvis jarnvag eller sjofart, och att
mer dn 50 % ska ha verforts fram till
2050, i syfte att optimera prestandan i
multimodala logistikkedjor, bland annat
genom utokad anvindning av mer
energieffektiva transportslag, tar lingre
tid iin vintat att uppnd och kommer enligt
nuvarande prognoser inte att uppnds.

Andring 4

Forslag till direktiv
Skail 4

Kommissionens forslag

(4) Direktiv 92/106/EEG har bidragit till
utvecklingen av unionens politik for
kombinerade transporter och har
medverkat till att en betydande méngd
godstransporter har flyttats frén vigarna.
Brister i genomforandet av det direktivet, 1
synnerhet till foljd av tvetydiga
formuleringar och foréldrade
bestimmelser, och den begrinsade
omfattningen av dess stoddtgirder, har
avsevart minskat dess inverkan.

21 Rédets direktiv 92/106/EEG av den 7
december 1992 om gemensamma regler for
vissa former av kombinerad transport av
gods mellan medlemsstaterna (EGT L 368,
17.12.1992, s. 38).

Andring

(3) Malet att 30 % av godstransporter péd
vag over 300 km senast 2030 ska ha
Overforts till andra transportslag,
exempelvis jarnvig eller sjofart, och att
mer dn 50 % ska ha overforts fram till
2050, ska uppnas genom
effektivitetsvinster och forbdttringar av
infrastrukturen inom jarnvigs- och
sjofartssektorerna.

Andring

(4) Direktiv 92/106/EEG har bidragit till
utvecklingen av unionens politik for
kombinerade transporter och har
medverkat till att en betydande méngd
godstransporter har flyttats frén vigarna.
Brister i genomforandet av det direktivet, 1
synnerhet till foljd av tvetydiga
formuleringar och foréldrade
bestimmelser, den begrinsade
omfattningen av dess stodédtgirder och
byrakratiska och protektionistiska hinder
inom jirnvigssektorn, har avsevirt
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minskat dess inverkan.

Andring 5
Forslag till direktiv
Skil 4a (nytt)
Kommissionens forslag Andring
(4a) Detta direktiv bor bana vig for
effektiva intermodala och multimodala
godstransporter som skapar lika villkor
for olika transportslag.
Andring 6
Forslag till direktiv
Skil 5
Kommissionens forslag Andring
(5) Direktiv 92/106/EEG bor forenklas (5) Direktiv 92/106/EEG bor forenklas

och dess genomforande forbattras genom
en Oversyn av de ekonomiska incitamenten
till kombinerade transporter, 1 syfte att
Jfrimja omstillningen av godstransport
firdn viigtransporter till andra
transportslag som dr mer miljovinliga,
sikrare, mer energieffektiva och i mindre
grad bidrar till tringsel.

och dess genomforande forbattras genom
en Oversyn av de ekonomiska incitamenten
till kombinerade transporter, 1 syfte att
forbiittra jirnvigarnas och sjofartens
konkurrenskraft jamfort med
vigtransporter.

Andring 7

Forslag till direktiv
Skiil 6

Kommissionens forslag Andring

(6) Trafikvolymen for nationella (6) Trafikvolymen for nationella
intermodala transporter utgoér 19,3 % av de intermodala transporter utgér 19,3 % av de
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samlade intermodala transporterna i
unionen. Sddana transporter kan for
ndrvarande inte dra nytta av de
stodatgirder som foreskrivs i direktiv
92/106/EEG pa grund av den begriansade
omfattningen av definitionen av
kombinerad transport. Den negativa
effekten av nationella végtransporter, och i
synnerhet vaxthusgasutsldpp och trangsel,
har emellertid en inverkan utdver de
nationella granserna. Darfor ar det
nddvindigt att utvidga
tillimpningsomradet for direktiv
92/106/EEG till att &ven omfatta nationella
(inom en medlemsstat) kombinerade
transporter for att stodja den fortsatta
utvecklingen av kombinerade transporter
inom unionen, och dirmed en okning av
trafikomstéllningen frén vég till jarnvég,
inre vattenvagar och nirsjofart.

samlade intermodala transporterna i
unionen. Sddana transporter kan for
ndrvarande inte dra nytta av de
stodatgirder som foreskrivs i direktiv
92/106/EEG pa grund av den begriansade
omfattningen av definitionen av
kombinerad transport. Den negativa
effekten av nationella végtransporter, och i
synnerhet vaxthusgasutsldpp och trangsel,
har emellertid en inverkan utdver de
nationella granserna. Darfor dr det
nddvindigt att utvidga
tillimpningsomradet for direktiv
92/106/EEQG till att &ven omfatta nationella
(inom en medlemsstat) kombinerade
transporter for att stodja den fortsatta
utvecklingen av kombinerade transporter
inom unionen, och ddrmed en 6kning av
trafikomstéllningen frén vég till jarnvég,
inre vattenvigar och nérsjofart.
Undantaget fran cabotagereglerna iir
emellertid fortfarande begriinsat till
internationell kombinerad transport
mellan flera medlemsstater. Det kommer
att krdvas att medlemsstaterna genomfor
effektiva kontroller for att sikerstiilla att
dessa regler efterlevs och frimjar
harmoniserade arbetsvillkor och sociala
villkor mellan de olika transportslagen
och mellan de olika medlemsstaterna.

Andring 8

Forslag till direktiv

Skil 7a (nytt)

Kommissionens forslag Andring

(7a) For att siikerstilla att den interna
marknaden fungerar bra bor
vigetapperna i en kombinerad transport
omfattas av Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 1071/2009'
och Europaparlamentets och radets
forordning nr 1072/2009" om de ingdr i
en internationell transport respektive en
nationell transport. Det dr ocksd
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nodvindigt att sikerstilla social trygghet
for forare som utovar verksamhet i en
annan medlemsstat. Bestimmelser om
utstationering av forare i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv
96/71/EG'¢ och om tillimpning av dessa
bestimmelser enligt Europaparlamentets
och radets direktiv 2014/67/EU bér
tillimpas pa transportforetag som utfor
vigetapper i kombinerade transporter.
Viigetapper bor betraktas som en
integrerad del av en enda kombinerad
transport. Sdrskilt bor bestimmelserna
om internationella transporter enligt
dessa direktiv gilla for de vigetapper som
ingdr i en internationell kombinerad
transport. Vid cabotagetransporter bor
dessutom bestimmelserna om
cabotagetransporter enligt forordning nr
1072/2009 tillimpas pa viigetapper som
ingdr i en nationell kombinerad transport.

1a Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 1071/2009 av den 21
oktober 2009 om gemensamma regler
betriffande de villkor som ska uppfyllas
av personer som bedriver yrkesmdissig
trafik och om upphiivande av rddets
direktiv 96/26/EG (EUT L 300,
14.11.2009, s. 51).

b Europaparlamentets och rddets
Jorordning (EG) nr 1072/2009 av den 21
oktober 2009 om gemensamma regler for
tilltride till den internationella
marknaden for godstransporter pd vig
(EUT L 300, 14.11.2009, s. 72).

e Europaparlamentets och rddets direktiv
96/71/EG av den 16 december 1996 om
utstationering av arbetstagare i samband
med tillhandahdallande av tjinster (EGT
L 18, 21.1.1997,s. 1).

14 Europaparlamentets och radets direktiv
2014/67/EU av den 15 maj 2014 om
tillimpning av direktiv 96/71/EG om
utstationering av arbetstagare i samband
med tillhandahallande av tjinster och om
dndring av forordning (EU) nr 1024/2012
om administrativt samarbete genom
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Andring 9

Forslag till direktiv
Skil 9a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 10

Forslag till direktiv
Skal 11

Kommissionens forslag

(11) Den foréldrade anviandningen av
staimplar fOr att bevisa att en kombinerad
transport har utforts hindrar ett effektivt
genomforande av direktiv 92/106/EEG
eller kontrollen av stodberéttigandet for de
atgdrder som foreskrivs i direktivet. Det
bor klargoras dels vilka bevis som ér
nodvindiga for att styrka att en
kombinerad transport dger rum, dels pé

vilket satt sddana bevis ska tillhandahéllas.

Anvindning och overforing av elektronisk
transportinformation, som bor forenkla
tillhandahdllandet av relevanta bevis och
de berorda myndigheternas behandling av
dessa, bor uppmuntras. Det format som
anvéands bor vara tillforlitligt och
autentiskt. Regelverket och initiativ som
forenklar administrativa forfaranden och

informationssystemet for den inre
marknaden (IMI-forordningen) (EUT
L 159, 28.5.2014, s. 11).

Andring

(9a) Det iir nodvindigt att klargora att
sldpvagnar och pahéingsvagnar som kan
utrustas med kran tilldts att ha en
bruttovikt pa 44 ton om lastenheterna
identifieras enligt de internationella
standarderna 1S06346 och EN13044.

Andring

(11) Den foréldrade anviandningen av
stimplar fOr att bevisa att en kombinerad
transport har utforts hindrar ett effektivt
genomforande av direktiv 92/106/EEG
eller kontrollen av stodberéttigandet for de
atgarder som foreskrivs i direktivet. Det
bor klargoras dels vilka bevis som dr
nodvéndiga for att styrka att en
kombinerad transport dger rum, dels pa
vilket sétt sddana bevis ska tillhandahdllas.
Anvindning och verforing av elektronisk
transportinformation, som bor forenkla
tillhandahallandet av relevanta bevis och
de berorda myndigheternas behandling av
dessa, bor uppmuntras med tanke pd
utfasningen av anvindningen av
pappersdokument i framtiden. Det format
som anvands bor vara tillforlitligt och
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autentiskt. Regelverket och initiativ som
forenklar administrativa forfaranden och
digitaliseringen ur transportperspektiv bor
beakta utvecklingen pa unionsniva.

digitaliseringen ur transportperspektiv bor
beakta utvecklingen pa unionsniva.

(12) Omfattningen av de nuvarande
ekonomiska stoddtgirderna som anges i
direktiv 92/106/EEG &r mycket begrdnsad,
eftersom de bestér av skatteatgérder (dvs.
aterbetalning eller minskning av skatter)
som enbart ror kombinerad jarnvags- och
végtransport. Sddana atgirder bor
utstrickas till att gélla &ven kombinerad
transport som sker pé inre vattenviagar och
sjotransport. Andra relevanta typer av
atgirder, exempelvis stodatgirder for
infrastrukturinvesteringar eller olika
ekonomiska stodatgarder, bor ocksa
stodjas.

Andring 11
Forslag till direktiv
Skil 11a (nytt)
Kommissionens forslag Andring
(11a) I syfte att gora kombinerade
transporter konkurrenskraftiga och
attraktiva for transportforetagen, i
synnerhet for mycket smd foretag och sma
och medelstora foretag, bor den
administrativa borda som genomforandet
av kombinerade transporter kan medfora,
Jjéamfort med unimodala transporter,
minskas i storsta maojliga utstrickning.
Andring 12
Forslag till direktiv
Skil 12
Kommissionens forslag Andring

(12) Omfattningen av de nuvarande
ekonomiska stoddtgirderna som anges i
direktiv 92/106/EEG &r mycket begrédnsad,
eftersom de bestér av skatteatgérder (dvs.
aterbetalning eller minskning av skatter)
som enbart ror kombinerad jarnvags- och
véagtransport. Sddana atgirder bor
utstrickas till att gélla &ven kombinerad
transport som sker pé inre vattenviagar och
sjotransport. Andra relevanta typer av
atgirder, exempelvis stodatgirder for
infrastrukturinvesteringar, investeringar i
digital teknik eller olika ekonomiska
stodatgarder, bor ocksa stodjas.
Betriiffande digital teknik bor en
overgdngsperiod avsiittas for att avskaffa
pappersdokumentationen om
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kombinerade transporter. Under denna
period bor tillsynsmyndigheternas verktyg
forbittras tekniskt. Medlemsstaterna bor
prioritera investeringar i
omlastningsterminaler for att minska
tringseln pad vigarna, minska isoleringen
for industriomrdaden som saknar denna
infrastruktur, samt forbdttra
godshanteringsanliiggningarnas
tillgiinglighet och fysiska och digitala
konnektivitet.

Andring 13

Forslag till direktiv
Skil 13

Kommissionens forslag

(13) Nar det géller infrastruktur finns den
huvudsakliga flaskhals som hindrar en
overgang frdn godstransport pd vig till
andra transportslag i
omlastningsterminalerna. Den nuvarande
fordelningen av och tickningen for
omlastningsterminaler i unionen ir
otillrdcklig, atminstone i det befintliga
transeuropeiska transportnétets stomnat
och overgripande nit, och kapaciteten hos
befintliga omlastningsterminaler héller pa
att na sin grans och kommer att behova
utvecklas for att kunna hantera
godstrafikens tillvéxt totalt sett.
Investeringar 1 omlastningsterminalers
kapacitet kan minska de totala
omlastningskostnaderna och dédrmed leda
till en indirekt trafikomstéllning, vilket har
visat sig 1 vissa medlemsstater.
Medlemsstaterna bor darfor, i samarbete
med angridnsande medlemsstater och med
kommissionen, sdkerstilla att fler
omlastningsterminaler for kombinerade
transporter och mer omlastningskapacitet
byggs eller tillgangliggors {or
transportforetag. Detta skulle skapa
incitament till anvéndning av
godstransportalternativ och oka

Andring

(13) Nar det géller infrastruktur finns den
huvudsakliga flaskhals som hindrar en
overgang frdn godstransport pd vig till
andra transportslag i
omlastningsterminalerna, och den
forvirras av att det brister i det enhetliga
genomforandet av det transeuropeiska
transportniitet. Den nuvarande
fordelningen av och tickningen for
omlastningsterminaler i unionen ir
otillrdcklig, atminstone i det befintliga
transeuropeiska transportnétets stomnét
och overgripande nét, och kapaciteten hos
befintliga omlastningsterminaler haller pa
att nd sin grans och kommer att behova
utvecklas for att kunna hantera
godstrafikens tillvaxt totalt sett.
Investeringar 1 omlastningsterminalers
kapacitet kan minska de totala
omlastningskostnaderna och darmed leda
till en indirekt trafikomstillning, vilket har
visat sig i vissa medlemsstater.
Medlemsstaterna bor darfor, 1 samarbete
med angrinsande medlemsstater och med
kommissionen, sékerstélla att befintliga
omlastningsterminaler vid behov utvidgas
och att fler omlastningsterminaler for
kombinerade transporter och mer
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overgangen till andra transportslag, vilket
skulle leda till att kombinerade transporter
blir mer konkurrenskraftiga én enbart
vigtransporter. Okad tickning och
kapacitet hos omlastningsterminaler bor,
som ett absolut minimum, sékerstéllas i det
befintliga transeuropeiska transportnétets
stomnét och dvergripande nit. Det bor i
genomsnitt finnas minst en lamplig
omlastningsterminal fér kombinerad
transport hogst 150 km frén varje
avsdndnings-/mottagningsplats i unionen.

Andring 14

Forslag till direktiv
Skil 13a (nytt)

Kommissionens forslag

omlastningskapacitet byggs eller
tillgéngliggors for transportforetag, eller
att omlastningsplatser inrdittas i omrdaden
diir de behovs. Detta skulle skapa
incitament till anvéndning av
godstransportalternativ och oka
Overgangen till andra transportslag, vilket
skulle leda till att kombinerade transporter
blir mer konkurrenskraftiga én enbart
vigtransporter. Okad tickning och
kapacitet hos omlastningsterminaler bor,
som ett absolut minimum, sékerstéllas i det
befintliga transeuropeiska transportnétets
stomnét och dvergripande nit. Det bor i
genomsnitt finnas minst en lamplig
omlastningsterminal for kombinerad
transport hogst 150 km fran varje
avsidndnings-/mottagningsplats i unionen.
Kombinerade transporter bor kunna dra
nytta av intikter fran avgifter for externa
kostnader som tas ut i enlighet med artikel
2 i Europaparlamentets och rddets
direktiv 1999/62/EG'“.

1a Europaparlamentets och rddets
direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999
om avgifter pd tunga godsfordon for
anviindningen av vissa infrastrukturer,
(EGT L 187, 20.07.1999, s. 42).

Andring

(13a) Medlemsstaterna bor prioritera
investeringar i omlastningsterminaler som
gor det maojligt att minska flaskhalsar och
tringselomraden, i synnerhet i néirheten
av stadsomrdden och stadsndiira omraden,
for att underliitta overfart over naturliga
hinder, t.ex. bergsomrdden, stirka de
griinsoverskridande forbindelserna,
minska utslippen av luftfororeningar och
garantera att isoleringen for industrizoner
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Andring 15

Forslag till direktiv
Skil 14

Kommissionens forslag

(14) Medlemsstaterna bor genomfora
ytterligare ekonomiska stodatgérder utover
de befintliga dtgirderna, med inriktning pa
de olika etapperna i en kombinerad
transport, 1 syfte att minska
godstransporterna pa vig och uppmuntra
anviandningen av andra transportslag sdsom
jarnvag, inre vattenvigar och sjotransport,
och dédrigenom minska luftféroreningarna,
vaxthusgasutslédppen, trafikolyckorna,
bullret och tringseln. Sddana atgirder far
inbegripa minskning av vissa skatter eller
transportavgifter, bidrag for faktiskt
transporterade intermodala lastenheter i
kombinerade transporter, eller partiell
aterbetalning av omlastningskostnader.

som saknar infrastruktur bryts.

Andring

(14) Medlemsstaterna bor genomfora
ytterligare ekonomiska stodétgérder utdver
de befintliga dtgidrderna, med inriktning pa
de olika etapperna i en kombinerad
transport, 1 syfte att minska
godstransporterna pa vig och uppmuntra
anviandningen av andra transportslag sdsom
jarnvag, inre vattenvagar och sjotransport,
och dédrigenom minska luftféroreningarna,
vaxthusgasutslidppen, trafikolyckorna,
bullret och tringseln samt for att driva pda
och genomfora digitaliseringen av sektorn
och den inre marknaden. Sédana atgéirder
far bland annat inbegripa minskning av
vissa skatter eller transportavgifter, bidrag
for faktiskt transporterade intermodala
lastenheter 1 kombinerade transporter, eller
partiell aterbetalning av
omlastningskostnader. For att underliitta
informationsfloden skulle sdadana
dtgdrder kunna inbegripa frimjandet av
integreringen av uppkopplade system och
automatiseringen av transporter samt
investeringar i digital logistik, innovativa
system for godshantering, informations-
och kommunikationsteknik och
intelligenta transportsystem. Sadana
dtgdrder skulle ocksd kunna inbegripa
stirkandet av miljoprestandan,
effektiviteten och hdllbarheten for
kombinerade transporter genom att
frimja anvindning av rena och
utslippssndla fordon och alternativa
brinslen, stodjandet av energieffektivitet
och fornybar energi lings hela kedjan for
kombinerade transporter och minskandet
av transporternas negativa effekter, t.ex.
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Andring 16

Forslag till direktiv
Skil 14a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 17

Forslag till direktiv
Skal 14b (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 18

Forslag till direktiv
Skil 14¢ (nytt)

Kommissionens forslag

buller.

Andring

(14a) Unionens olika fonder och
finansieringsprogram for forskning bor
Sfortsiitta att hjilpa medlemsstaterna att
uppnd mdlen i detta direktiv.

Andring

(14b) Investeringar i logistik dir ocksa ett
viktigt verktyg for att de kombinerade
transporterna ska bli mer
konkurrenskraftiga. En mer systematisk
anviindning av digitala losningar, t.ex.
informations- och kommunikationsteknik
och intelligenta uppkopplade system,
skulle underliitta utbytet av uppgifter,
bidra till effektivare och billigare
omlastningar och minska den tid som
omlastningarna tar.

Andring

(14c) Investeringar i utbildning for
arbetstagare i logistikkedjan, i synnerhet
arbetstagare vid omlastningsterminaler,
skulle dven gora det mojligt att stirka
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Andring 19

Forslag till direktiv
Skil 15

Kommissionens forslag

(15) Stodatgéarder for kombinerad
transport bor genomforas 1 enlighet med
reglerna om statligt stod 1 fordraget om
Europeiska unionens funktionssétt (EUF-
fordraget).

Andring 20

Forslag till direktiv
Skil 16

Kommissionens forslag

(16) Stodatgiirder bor samordnas, efter
behov, mellan medlemsstaterna och
kommissionen.

konkurrenskraften hos kombinerade
transporter.

Andring

(15) Stodatgarder for kombinerad
transport bor genomforas 1 enlighet med
reglerna om statligt stod 1 fordraget om
Europeiska unionens funktionssétt (EUF-
fordraget). Statliga stod underliittar
utvecklingen av ekonomisk verksamhet
om de inte paverkar handelsvillkoren
negativt i en omfattning som strider mot
det gemensamma intresset i enlighet med
artikel 107.3 c i EUF-fordraget, och ir ett
anvindbart verktyg for att frimja
genomforandet av viktiga projekt av
gemensamt europeiskt intresse i enlighet
med artikel 107.3 b i EUF-fordraget. 1
sddana fall bor kommissionen diirfor
overviga att delvis undanta
medlemsstaterna fran skyldigheten att
underrditta kommissionen i enlighet med
artikel 108.3 i EUF-fordraget.

Andring

(16) For att undvika eventuella
overlappande investeringar mellan
medlemsstater som ligger i niirheten av
varandra bor stodatgiirder samordnas,
efter behov, mellan medlemsstaterna och
kommissionen, genom ett néiira samarbete
mellan medlemsstaternas behoriga
myndigheter.
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Andring 21

Forslag till direktiv
Skil 17

Kommissionens forslag

(17) Stodétgéarder bor ocksa ses dver
regelbundet av medlemsstaterna for att
sdkerstdlla deras effektivitet och
dndamalsenlighet.

Andring 22

Forslag till direktiv
Skil 18a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(17) Stodatgéarder bor ocksa ses dver
regelbundet av medlemsstaterna for att
sakerstélla deras effektivitet och
dndamalsenlighet, och deras dvergripande
verkan pad den europeiska
transportsektorn enligt den europeiska
strategin for utslippssnal rorlighet bor
utviirderas. Korrigerande dtgdrder bor
vidtas vid behov. Kommissionen bor, pd
grundval av uppgifter fidn
medlemsstaterna, genomfora en
utvirdering av de olika atgdirder som
medlemsstaterna vidtar, samt deras
dndamalsenlighet, och frimja utbyte av
god praxis.

Andring

(18a) Bristen pa jamforbar och tillforlitlig
statistik utgor for ndrvarande ett hinder
Jor utviirderingen av kombinerad
transport i unionen och antagandet av
dtgdrder for att frigira dess potential.

Andring 23

Forslag till direktiv

Skil 19

7739/19 sa/np 16
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Kommissionens forslag

(19) For att kunna hantera
unionstransporternas utveckling, och i
synnerhet marknaden f6r kombinerad
transport, bor relevanta data och relevant
information samlas in av medlemsstaterna
och regelbundet rapporteras till
kommissionen, och kommissionen bor
overlamna en rapport till
Europaparlamentet och rddet om
tillimpningen av detta direktiv vart fjarde
ar.

Andring 24

Forslag till direktiv
Skal 19a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 25

Forslag till direktiv
Skal 22

Andring

(19) For att kunna hantera
unionstransporternas utveckling, och 1
synnerhet marknaden f6r kombinerad
transport, bor relevanta data och relevant
information samlas in av medlemsstaterna
och regelbundet rapporteras till
kommissionen, och kommissionen bor
overlamna en rapport till
Europaparlamentet, rddet och
medlemsstaternas behoriga myndigheter
om tillimpningen av detta direktiv vart
fjarde ar.

Andring

(19a) Kommissionen bor ansvara for att
detta direktiv genomfors pa ritt siitt och
att mdlet att utveckla kombinerade
transporter i hela EU fore 2030 och 2050
uppnds. 1 detta syfte bor kommissionen
regelbundet utvirdera utvecklingen av
andelen kombinerade transporter i var
och en av medlemsstaterna, och bor
utifrdn den information som
medlemsstaterna limnat, och vid behov,
ligga fram ett forslag for att dndra detta
direktiv och uppnad detta mdl som giiller
hela unionen.
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Kommissionens forslag

(22) Eftersom malen for detta direktiv
avseende att ytterligare frimja
overgdngen frdan vigtransporter till mer
miljoviinliga transportslag, och dirmed
minska de negativa externa effekterna av
unionens transportsystem, inte 1 tillracklig
utstrackning kan uppnas av
medlemsstaterna utan snarare, pa grund av
den huvudsakligen gransoverskridande
karaktdren hos kombinerad godstransport
och sammankopplad infrastruktur, och de
problem som detta direktiv dr avsett att
avhjélpa, kan uppnds bittre pa unionsniva,
kan unionen vidta dtgirder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i
fordraget om Europeiska unionen. |
enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gir detta direktiv inte utdover
vad som ar nodviandigt for att uppna dessa
mal.

Andring 26

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 1 —punkt2 —led a

Kommissionens forslag

a) 1en slidpvagn eller pdhdngsvagn (med
eller utan dragbil), ett véixelflak eller en
container, med identifiering i enlighet med
det identifieringssystem som upprittats
enligt de internationella standarderna
ISO6346 och EN13044, dar lastenheten
omlastas mellan de olika transportslagen,
eller

Andring

(22) Eftersom malen for detta direktiv,
dvs. att gora kombinerad transport
konkurrenskraftig gentemot
vigtransporter, inte 1 tillracklig
utstrackning kan uppnas av
medlemsstaterna utan snarare, pa grund av
den huvudsakligen gransoverskridande
karaktdren hos kombinerad godstransport
och sammankopplad infrastruktur, och de
problem som detta direktiv dr avsett att
avhjélpa, kan uppnés bittre pa unionsniva,
kan unionen vidta atgirder 1 enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i
fordraget om Europeiska unionen. |
enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gir detta direktiv inte utdover
vad som &r nodviandigt for att uppna dessa
mal.

Andring

a) 1en slidpvagn eller pdhidngsvagn (med
eller utan dragbil), ett vixelflak eller en
container, med identifiering i enlighet med
det identifieringssystem som uppréttats
enligt de internationella standarderna
ISO6346 och EN13044, inbegripet
pahdngsvagnar som kan utrustas med en
kran, med en bruttovikt pa 44 ton, dér den
icke-forarbundna intermodala lastenheten
omlastas mellan de olika transportslagen
(icke-forarbunden kombinerad transport),
eller
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Andring 27

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 1 —punkt2 —led b

Kommissionens forslag
b)  med ett vigfordon som befordras
med jarnvagstransport, transport pa inre

vattenvigar eller sjétransport for icke-
vigetappen av transportstrackan.

Andring 28

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2
Direktiv 92/106/EEG

Artikel 1 — punkt 2 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

b)  med ett vigfordon, tillsammans med
dess forare, och som befordras med
jarnvagstransport, transport pa inre
vattenviagar eller sjotransport for icke-
végetappen av transportstrackan
(forarbunden transport).

Andring

Genom undantag ska led a i denna punkt
fram till [EUT: Viinligen for in datumet:
fem ar efter den dag dd detta direktiv
trider i kraft] dven omfatta slipvagnar
och pahiingsvagnar som inte kan utrustas
med kran i icke-forarbunden kombinerad
transport som inte identifieras enligt det
identifieringssystem som faststillts enligt
de internationella standarderna 1S06346
och EN13044.
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Andring 29

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2
Direktiv 92/106/EEG

Artikel 1 — punkt 2 — stycke 2

Kommissionens forslag

Icke-vigetapper som trafikeras med
transport pa inre vattenvég eller
sjotransport, for vilka det inte finns nagot
likvérdigt viigtransportalternativ eller
vilka dir oundvikliga i en kommersiellt
livskraftig transport, ska inte betraktas
som kombinerade transporter.

Andring 30

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2
Direktiv 92/106/EEG

Artikel 1 — punkt 3 — stycke 1

Kommissionens forslag

Varje vigetapp som avses i punkt 2 far inte
overskrida det lingsta av foljande avstind
inom unionens territorium:

a) 150 km fagelviigen.

b) 20 % av avstindet figelvigen
mellan lastningsplatsen for den inledande
etappen och lossningsplatsen for den
avslutande etappen, niir avstindet
overstiger det avstand som anges i a.

Andring 31

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2

Andring

Icke-vigetapper som trafikeras med
transport pa inre vattenvég eller
sjotransport, for vilka det inte finns nagot
likvérdigt eller kommersiellt livskraftigt
viigtransportalternativ, ska inte betraktas
som kombinerade transporter.

Andring

Varje vigetapp som avses i punkt 2 far inte
overskrida ett avstind pda 150 km inom
unionens territorium:
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Direktiv 92/106/EEG

Artikel 1 — punkt 3 — stycke 3

Kommissionens forslag

Avstdndsgrinsen tor viagetappen far
overskridas for kombinerade vig- och
jarnvégstransporter, om detta har godkdnts
av den medlemsstat eller de medlemsstater
pa vars territorium vagetappen genomfors,
i syfte att nd den geografiskt nirmaste
transportterminal som har de operativa
omlastningsmojligheter som ér nodvéndiga
for lastning eller lossning i fraga om
omlastningsutrustning, terminalkapacitet
och ldmpliga godstransporttjdnster pa
jarnvag.

Andring 32

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 1 — punkt 4

Andring

Overskridande av den avstindsgrins for
vigetappen som anges i denna punkt for
kombinerade viig- och
Jjédrnviigstransporter ska godkiinnas av
den medlemsstat eller de medlemsstater pad
vars territorium viigetappen genomfors,
om detta dir nodvindigt for att nd den
geografiskt nirmaste transportterminal
eller omlastningsplats som har de
operativa omlastningsmajligheter som dr
nodviindiga for lastning eller lossning i
firdga om omlastningsutrustning,
terminalkapacitet, oppettider for
terminalerna och lampliga
godstransporttjinster pd jirnvdg, i
avsaknad av en omlastningsterminal eller
omlastningsplats som uppfyller alla dessa
villkor inom avstindsgrinsen. Sadana
overskridanden ska motiveras pad
vederborligt sitt i enlighet med artikel 3.2
ea. Vid kombinerad viig-
/jirnvigstransport fir medlemsstaterna
sinka avstindet 150 km av viigetappen
med upp till 50 % pd en exakt definierad
del av sina territorier pd grund av
miljoskil, forutsatt att det finns en
limplig terminal inom denna
avstandsgrins.
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Kommissionens forslag

4.  En kombinerad transport ska anses
dga rum i unionen om transporten eller den
del av den som &dger rum i unionen
uppfyller kraven i punkterna 2 och 3.”

Andring 33

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 3 — punkt 1

Kommissionens forslag

1.  Medlemsstaterna ska sikerstélla att
vigtransport betraktas som en del av en
kombinerad transport som omfattas av
detta direktiv endast om transportforetaget
kan uppvisa tydliga bevis for att sddan
vigtransport utgor en vigetapp i en
kombinerad transport, inbegripet transport
av tomma lastenheter fore och efter
godstransporten.

Andring 34

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3

Andring

4.  En kombinerad transport ska anses
dga rum i unionen om transporten eller den
del av den som &dger rum i unionen
uppfyller kraven i punkterna 2 och 3. Vid
tillimpningen av detta direktiv ska en
vigetapp och/eller en icke-vigetapp eller
en del av en sadan som diger rum utanfor
unionens territorium inte betraktas som
en del av den kombinerade transporten.”

Andring

1.  Medlemsstaterna ska sdkerstdlla att
vagtransport betraktas som en del av en
kombinerad transport som omfattas av
detta direktiv endast om transportforetaget
kan uppvisa upplysningar som ger tydliga
bevis for att sddan vigtransport utgdr en
végetapp 1 en kombinerad transport och att
upplysningarna pd vederborligt siitt
overlimnas till det transportforetag som
utfor transporten fore inledningen av
transporten.
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Direktiv 92/106/EEG

Artikel 3 — punkt 2 — inledningen

Kommissionens forslag

2. De bevis som avses 1 punkt 1 ska
inbegripa foljande uppgifter for varje

kombinerad transport:

Andring 35

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 3 — punkt 2 — led aa (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 36

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 3 — punkt 2 — led ea (nytt)

Andring

2. For att de upplysningar som avses 1
punkt 1 ska betraktas som tydliga bevis
ska de uppvisas eller overlimnas i sadant
format som avses i punkt 5, och inbegripa
foljande uppgifter for varje kombinerad
transport:

Andring

aa) Namn, adress, kontaktuppgifter till
och underskrift av det transportforetag
som ansvarar for valet av transportrutt for
den kombinerade transporten, om dessa
awviker fran avsindarens uppgifter,
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Kommissionens forslag Andring

ea) Nir avstandet overskrider
grdanserna enligt artikel 1.3, en motivering
i overensstiimmelse med kriterierna i det

sista stycket.
Andring 37
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3
Direktiv 92/106/EEG
Artikel 3 — punkt 2 —led f
Kommissionens forslag Andring
f)  En beskrivning, undertecknad av f)  En beskrivning av transportvigen for
avsindaren, av transportvagen for den den kombinerade transporten,
kombinerade transporten inklusive undertecknad av det transportfioretag som
atminstone foljande uppgifter for varje ansvarar for planeringen, diir
etapp, dven for varje transportslag som underskriften kan utgoras av en
ingdr 1 icke-végetappen, 1 transporten inom elektronisk signatur, inklusive dtminstone
unionen: foljande uppgifter for varje etapp, dven for

varje transportslag som ingér i icke-
vagetappen, 1 transporten inom unionen:

Andring 38

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 3 — punkt 2 — led f—led ii

Kommissionens forslag Andring
— 11) Transportforetagets namn, adress — i1) Transportforetagens namn, adress
7739/19 sa/np 24
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och kontaktuppgifter.

Andring 39

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 3 —punkt2 —led h—led i

Kommissionens forslag

— i) Plats for omlastning till icke-
vigetappen.

Andring 40

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 3 —punkt 2 —led h—led 11

Kommissionens forslag

— i1) Avstandet fagelvigen, for den
inledande végtransportetappen, mellan
avsdndningsplatsen och den forsta
omlastningsterminalen.

Andring 41

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 3 — punkt 2 —led h — led iii

och kontaktuppgifter.
Andring
utgdr
Andring

— i1) Avstindet for den inledande
vigtransportetappen, mellan
avsdndningsplatsen och den forsta
transportterminalen eller
omlastningsterminalen.
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Kommissionens forslag

— ii1) Om den inledande végetappen har
avslutats: transportforetagets underskrift
for att bekréfta att transporten pa
vigetappen har genomforts.

Andring 42

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 3 — punkt 2 —led 1 —led ii

Kommissionens forslag

- ii) Avstandet fagelvigen, for den
avslutande végtransportetappen, mellan
omlastningsplatsen och den plats dir den
kombinerade transporten avslutas i
unionen.

Andring 43

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 3 —punkt 2 —led j —led i1

Kommissionens forslag

— i1) Om tillgidngligt: en underskrift
eller ett sigill, frdn de relevanta jirnvigs-
eller hamnmyndigheterna i de relevanta
terminaler (jarnvéagsstation eller hamn)
som berors pa icke-vigetappen 1
transporten, som bekriftar att den relevanta
delen av icke-viagetappen har avslutats.

Andring

— ii1) (Berdr inte den svenska
versionen.)

Andring

- Avstandet for den avslutande
végtransportetappen, mellan
omlastningsplatsen och den plats dir den
kombinerade transporten avslutas i
unionen.

Andring

— i1) Om tillgdngligt: en underskrift
eller ett sigill, frdn den relevanta
jéarnvigsmyndigheten cller det ansvariga
organet i de relevanta terminaler
(jarnvagsstation eller hamn) som berors pa
icke-vdgetappen i transporten, som
bekriftar att den relevanta delen av icke-
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Andring 44

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 3 — punkt 2 — led ja (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 45

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 3 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. De bevis som avses 1 punkt 1 ska
uppvisas eller 6verldmnas pa begiran av
den behoriga kontrolltjinstemannen i den
medlemsstat dar kontrollen utfors. Vid
vagkontroller ska de uppvisas medan
kontrollen pagér. De ska vara avfattade pa
ett av den medlemsstatens officiella sprak
eller pd engelska. Under en vigkontroll ska
foraren tillatas ta kontakt med
huvudkontoret, den trafikansvarige eller
andra personer eller enheter som kan hjilpa
foraren att tillhandahélla de bevis som
avses 1 punkt 2.

vigetappen har avslutats.

Andring

ja)  Nir avstindsgrinserna for
vigetapperna enligt tredje stycket i artikel
1.3 overskrids, skiilen som motiverar
detta.

Andring

4.  De bevis som avses 1 punkt 1 ska
uppvisas eller Overlimnas pa begiran av
den behoriga kontrolltjinstemannen i den
medlemsstat dar kontrollen utfors, och i det
format som avses i punkt 5. Vid
vagkontroller ska de uppvisas medan
kontrollen pagér, och inom max 45
minuter. Om de underskrifter som avses i
punkt 2 h iii och punkt 2 j inte kan goras
tillgiingliga vid tidpunkten for
vigkontrollen ska de uppvisas eller
overlimnas inom 5 arbetsdagar efter
kontrollen till den behoriga myndigheten i
den berorda medlemsstaten. Bevisen ska
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Andring 46

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 3 — punkt 5 — stycke 1

Kommissionens forslag

Bevisen kan tillhandahallas genom et
transportdokument som uppfyller de krav
som faststills i artikel 6 i radets
forordning nr 11, eller genom andra
befintliga transportdokument sdsom
konventionen om fraktavtalet vid
internationell godsbefordran pa viig
(CMR-konventionen) eller Enhetliga
riittsregler for avtal om internationell
Jjdrnviigsbefordran av gods (CIM).

Andring 47

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 3 — punkt 5 — stycke 2

vara avfattade pa ett av den
medlemsstatens officiella sprék eller pa
engelska. Under en véigkontroll ska foraren
tillatas ta kontakt med huvudkontoret, den
trafikansvarige eller andra personer eller
enheter som kan hjélpa foraren att
tillhandahélla de upplysningar som avses i
punkt 2.

Andring

Bevisen kan tillhandahdllas genom
befintliga transportdokument sdsom
fraktsedlar enligt befintliga
internationella eller nationella
transportkonventioner, till dess att
kommissionen genom genomforandeakter
har faststillt ett standardiserat formulir.
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Kommissionens forslag

Sadana bevis far uppvisas eller 6verlimnas
elektroniskt med anviandning av ett
reviderbart strukturerat format som kan
anvéndas direkt for lagring och behandling
1 datorer, inbegripet komplettering av den
elektroniska fraktsedeln enligt
konventionen om fraktavtalet vid
internationell godsbefordran pd viig
(eCMR) for viigdelen.

Andring 48

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 3 — punkt 5 — stycke 2a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 49

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3

Andring

Sadana bevis far uppvisas eller 6verlimnas
elektroniskt med anvindning av ett
reviderbart strukturerat format som kan
anvéndas direkt for lagring och behandling
i datorer, inbegripet komplettering av den
elektroniska fraktsedeln enligt en befintlig
internationell eller nationell
transportkonvention. Medlemsstaternas
myndigheter dir skyldiga att godta
elektroniska upplysningar som héinfor sig
till bevisen. Ndr utbyte av information
mellan myndigheter och transportforetag
sker genom elektroniska verktyg, ska
sddant utbyte och lagring av sddan
information ske med hjilp av elektronisk
databehandlingsteknik.

Andring

Medlemsstaterna ska gradvis avskaffa
pappersdokumentationen och avsiitta en
overgdngstid fram till dess att
anvindningen av pappersformat helt har
upphort.
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Direktiv 92/106/EEG

Artikel 3 — punkt 6

Kommissionens forslag

6.  For viagkontroller ska det i
vederborligen motiverade fall tillatas en
avvikelse mellan transporten och de bevis
som tillhandahélls, sirskilt vad géller
uppgifterna om transportviagen i punkt 2 g,
vid exceptionella omstindigheter som
ligger utanfor transportforetagens kontroll
och orsakar fordndringar i den
kombinerade transporten. I sddana fall ska
foraren tillatas ta kontakt med
huvudkontoret, den trafikansvarige eller
andra personer eller enheter som kan
tillhandahdlla ytterligare motivering av
denna avvikelse mellan tillhandahéllna
bevis och den faktiska transporten.

Andring 50

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 5 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Senast den [xx/xx/xxxx — 18 manader
efter inforlivandet av detta direktiv] ska
medlemsstaterna for forsta gdngen ldmna
en rapport till kommissionen, och direfter
vartannat ar, som innehéller féljande
information om de kombinerade
transporter som omfattas av detta direktiv
pa deras territorium:

Andring

6.  For vigkontroller ska det i
vederborligen motiverade fall tillatas en
avvikelse mellan transporten och de bevis
som tillhandahélls, sirskilt vad géller
uppgifterna om transportviagen i punkterna
2f, 2 h och 2 i, vid exceptionella
omstindigheter som ligger utanfor
transportforetagens kontroll och orsakar
fordndringar 1 den kombinerade
transporten. I sddana fall ska foraren
tillatas ta kontakt med huvudkontoret, den
trafikansvarige eller andra personer eller
enheter som kan tillhandahalla ytterligare
motivering av denna avvikelse mellan
tillhandahéllna bevis och den faktiska
transporten.

Andring

1. Senast den [xx/xx/xxxx — 12
manader efter inforlivandet av detta
direktiv] ska medlemsstaterna for forsta
gingen ldmna en rapport till
kommissionen, och darefter vartannat ar,
som innehaller foljande information om de
kombinerade transporter som omfattas av
detta direktiv pd deras territorium:
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Andring 51

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 5 —punkt 1 —led a

Kommissionens forslag

a)  Nationella och gransoverskridande
linkar i transportndtet som anvands i
kombinerade transporter.

Andring 52

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 92/106/EEG

Artikel 5 —punkt 1 —led b

Kommissionens forslag

b)  Volym 1 tjugofotsenheter (TEU) och 1
tonkilometer avseende kombinerade
transporter per typ av transport (jarnvag,
vdg/inre vattenvagar etc.) och med
avseende pa geografisk tickning (nationellt
och inom unionen).

Andring 53

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Andring

a)  Nationella och gransoverskridande
korridorer 1 transportnétet som anvéands i
kombinerade transporter.

Andring

b)  Den totala och arliga volymen i
tjugofotsenheter (TEU) och 1 tonkilometer
avseende kombinerade transporter per typ
av transport (vigetapp/icke-viigetapp, dvs.
via jarnvag, inre vattenvigar och
havsleder) och med avseende pa
geografisk tickning (nationellt och inom
unionen).
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Direktiv 92/106/EEG

Artikel 5 —punkt 1 —led ¢

Kommissionens forslag

c) Antalet samt den geografiska
tackningen for terminaler som betjanar
kombinerade transporter och det arliga
antalet omlastningar pa dessa terminaler.

Andring 54

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 5 — punkt 1 — led ca (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 55

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Andring

c) Antalet transporter som utforts
genom bimodal teknik och den
geografiska tiickningen for dessa
transportterminaler, samt antalet, platsen
och den geografiska tickningen for
terminaler som betjdnar kombinerade
transporter med en uppdelning av typer av
transporter per terminal (vigetapp/icke-
vigetapp, dvs. via jirnvig, inre
vattenvigar, havsleder) och det arliga
antalet omlastningar och en bedémning av
den kapacitet som anviinds pa dessa
terminaler.

Andring

ca) Forindringari andelen
kombinerade transporter och olika
transportslag pd territoriet.

Direktiv 92/106/EEG
7739/19 sa/np 32
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Artikel 5 —punkt 1 —led d

Kommissionens forslag

d)  En oversikt 6ver alla nationella
stodatgarder som anvénds och planeras,
inbegripet deras respektive faktiska
anvandning och uppskattade inverkan.

Andring 56

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 92/106/EEG

Artikel 5 — punkt 1 — led da (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 57

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 92/106/EEG

Artikel 5 — punkt 1 — led db (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

d)  En oversikt 6ver alla nationella
stodatgirder som anvénds och planeras,
inbegripet deras respektive faktiska
anvandning och uppskattade inverkan pd
utnyttjandet av kombinerade transporter
och deras roll for social och miljomdissig
hallbarhet, flaskhalsar, trafikstockningar,
sikerhet och effektivitet.

Andring

da) Antalet transporter som éverskrider
avstandsgriinsen for vigetappen enligt
artikel 1.3 samt det geografiska liget for
dessa.

Andring

db) Ursprunget till och destinationerna,
pa NUTS 3-nivd, for fraktfloden pd vigar
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Andring 58

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 92/106/EEG

Artikel 5 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 59

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4
Direktiv 92/106/EEG

Artikel 5 — punkt 3

Kommissionens forslag

i det transeuropeiska transportniitet
(TEN-T) som faststiills i
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 1315/2013".

*Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) nr 1315/2013 av den

11 december 2013 om unionens riktlinjer
for utbyggnad av det transeuropeiska
transportniitet och om upphdvande av
beslut nr 661/2010/EU (EUT L 348,
20.12.2013, s. 1).

Andring

la. Kommissionen ska offentliggira de
uppgifter som medlemsstaterna limnar pad
ett siitt som maojliggor jamforelser mellan
medlemsstaterna.

Andring
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3. Pagrundval av en analys av de
nationella rapporterna, for forsta gangen
senast den [xx/xx/xxxx — 9 ménader efter
det att tidsfristen for medlemsstaternas
rapportinldimning har 16pt ut] och dérefter
vartannat ar, ska kommissionen utarbeta
och overldmna en rapport till

Europaparlamentet och rddet om foljande:

Andring 60

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 5 — punkt 3 —led a

Kommissionens forslag

a)  Den ekonomiska utvecklingen for
kombinerade transporter, sirskilt mot
bakgrund av utvecklingen av
miljoprestanda for olika transportslag.

Andring 61

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 5 —punkt 3 —led ¢

3. Pagrundval av en analys av de
nationella rapporterna, och statistiska
uppgifter som faststdllts pa grundval av
gemensamma indikatorer och metoder for
hela unionen, for forsta gangen senast den
[xx/xx/xxxx — 9 manader efter det att
tidsfristen for medlemsstaternas
rapportinlamning har 16pt ut] och dérefter
vartannat ar, ska kommissionen utarbeta
och dverldmna en rapport till
Europaparlamentet, radet och
medlemsstaternas behoriga myndigheter
om foljande:

Andring

a)  Den ekonomiska utvecklingen for
kombinerade transporter, pd medlemsstats-
och unionsnivd, séarskilt mot bakgrund av
utvecklingen av miljéprestanda for olika
transportslag.
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Kommissionens forslag
c)  Effektiviteten och

dndamalsenligheten hos de stodatgéarder
som foreskrivs i artikel 6.

Andring 62

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 5 — punkt 3 — led ca (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 63

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 5 — punkt 3 —led d

Kommissionens forslag

d)  Eventuella ytterligare dtgirder,

inbegripet en revidering av definitionen av

kombinerad transport i artikel 1 och en

Andring

c¢)  Effektiviteten och
andamalsenligheten hos de stodatgérder
som foreskrivs i artikel 6, med néirmare
information om de dtgdrder som bedoms
vara mest dndamdlsenliga for att uppfylla
detta direktivs ursprungliga syfte och
béista praxis i medlemsstaterna.

Andring

ca) Forindringen i andelen
kombinerade transporter i var och en av
medlemsstaterna och pd unionsnivd, for
att uppnd unionens transportmdl fore
2030 och 2050.

Andring

d)  Eventuella ytterligare dtgarder,
inbegripet en revidering av definitionen av
kombinerad transport i artikel 1,
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anpassning av forteckningen over atgiarder
som foreskrivs i artikel 6.”.

Andring 64

Forslag till direktiv
Artikel 1 — led 4a (nytt)

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 6 — punkt 1 — stycke 1

Nuvarande lydelse

1. Medlemsstaterna skall vidta de atgirder
som krévs fOr att de 1 punkt 3 angivna
skatterna pa végfordon (lastbilar, dragbilar,
slapvagnar eller pdhidngsvagnar) som
anvéands vid kombinerade transporter
minskas eller aterbetalas, antingen med ett
schablonbelopp eller 1 proportion till den
strdcka fordonen transporteras per jairnvig
inom de ramar, pé de villkor och enligt de
regler som medlemsstaterna faststiller efter
samrad med kommissionen.

forbdttringar av insamlingen av uppgifter
och offentliggorandet av sadana uppgifter
pd unionsnivd, och en anpassning av
forteckningen Over atgérder som foreskrivs
1 artikel 6, inbegripet eventuella dndringar
av bestimmelserna om statligt stod.”

Andring

(4a) I artikel 6.1 ska forsta stycket
ersdttas med foljande:

”1. Medlemsstaterna ska vidta de atgarder
som krévs fOr att de 1 punkt 3 angivna
skatterna pa végfordon (lastbilar, dragbilar,
slapvagnar, pahdngsvagnar, containrar for
inre vattenvigar eller multimodala
lastenheter) som anvéinds vid kombinerade
transporter minskas eller aterbetalas,
antingen med ett schablonbelopp eller 1
proportion till den striacka fordonen
transporteras per jirnvag eller pd inre
vattenvigar inom de ramar, pa de villkor
och enligt de regler som medlemsstaterna
faststiller efter samrad med
kommissionen.”

(https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX:31992L0106)

Andring 65

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4b (nytt)

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 6 — punkt 1 — stycke 2
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Nuvarande lydelse

De minskningar eller aterbetalningar som
avses 1 forsta stycket skall beviljas av den
stat i vilken fordonen ar registrerade, pa
grundval av de jarnvigstransporter som
utforts i den staten.

Andring

(4b) I artikel 16.1 ska andra stycket
ersdttas med foljande:

”De minskningar eller aterbetalningar som
avses 1 forsta stycket skall beviljas av den
stat i vilken fordonen ar registrerade, pa
grundval av de transporter pd jirnvig
eller inre vattenvéigar som utforts i den
staten.”

(https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX:31992L0106)

Andring 66

Forslag till direktiv
Artikel 1 — led 4¢ (nytt)
Direktiv 92/106/EEG

Artikel 6 — punkt 1 — stycke 3

Nuvarande lydelse

Medlemsstaterna far emellertid bevilja
sddana minskningar eller aterbetalningar pa
grundval av jirnvégstransporter som helt
eller delvis utforts utanfér den medlemsstat
1 vilken fordonen &r registrerade.

Andring

(4c) 1 artikel 6.1 ska tredje stycket
ersiittas med foljande:

”"Medlemsstaterna far emellertid bevilja
sddana minskningar eller dterbetalningar pa
grundval av transporter pd jirnvig eller
inre vattenvigar som helt eller delvis
utforts utanfor den medlemsstat 1 vilken
fordonen ir registrerade. ”

(https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX:31992L0106)

Andring 67

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 1 — punkt 4 — stycke 1 — inledningen
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Kommissionens forslag

4.  Om det dr n6dvéndigt for att uppna
det syfte som avses i punkt 8 ska
medlemsstaterna vidta de atgarder som ar
nodvindiga for att stédja investeringar i
omlastningsterminaler med avseende pé

Andring 68

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 6 — punkt 4 — stycke 1 —led a

Kommissionens forslag

a)  uppforande och, vid behov,
utbhyggnad av sidana
omlastningsterminaler t6r kombinerad
transport,

Andring 69

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 6 — punkt 4 — stycke 1 — led aa (nytt)

Andring

4.  Om det dr n6dvindigt for att uppna
det syfte som avses i punkt 8 ska
medlemsstaterna vidta de atgarder som ar
nodvindiga for att stédja investeringar i
bade transportterminaler och
omlastningsplatser med avseende pa

Andring

a)  uppforande, i omrdaden dir det inte
finns ndgra limpliga anliggningar inom
den avstindsgrins som avses i artikel 1.3,
av transportterminaler eller installering
av omlastningsplatser t6r kombinerad
transport, savida det pd grund av avsaknad
av ekonomisk relevans eller av
anledningar med anknytning till
territoriets geografiska eller
naturbetingade sdrdrag inte finns ndagot
behov av sadana anliiggningar,
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Kommissionens forslag

Andring 70

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5

Direktiv 92/106/EEG
Artikel 6 — punkt 4 — stycke 1 —led b

Kommissionens forslag

b)  Okning av den operativa

effektiviteten 1 befintliga terminaler.

Andring 71

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 6 — punkt 4 — stycke 1a (nytt)

Andring

aa) utvidgning, i omrdden dir
ytterligare terminalkapacitet behovs, av
befintliga terminaler eller installering av
ytterligare omlastningsplatser, och efter
en bedomning av de ekonomiska
effekterna som visar att marknaden inte
skulle pdverkas negativt och att nya
terminaler dr nodvindiga, och forutsatt
att hinsyn har tagits till miljoproblem,
uppforande av nya terminaler for
kombinerade transporter,

Andring

b)  oOkning av den operativa
effektiviteten i1 befintliga terminaler,
diiribland genom att siikerstilla tillgangen
till dessa terminaler.
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Kommissionens forslag

Andring 72

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 6 — punkt 4 — stycke 2

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna ska samordna med
angransande medlemsstater och med
kommissionen och sdkerstélla att, nar
sddana atgarder genomfors, prioritet ges it
att sdkerstélla en balanserad och tillracklig
geografisk spridning av ldmpliga
anldggningar 1 unionen, och sirskilt 1 det
transeuropeiska transportnétets stomnét
och dvergripande nét, s att ingen
avsdndnings-/mottagningsplats i unionen
kommer att vara beldgen langre dn 150 km
fran en sddan terminal.

Andring

Stodatgirder till kombinerad transport
ska anses forenliga med den inre
marknaden i enlighet med artikel 107.3 i
EUF-fordraget och ska undantas frdn
anmdlningsskyldigheten i artikel 108.3 i
EUF-fordraget, forutsatt att de inte
representerar mer dn 35 % av hela
transportkostnaden.

Andring

Medlemsstaterna ska samordna med
angransande medlemsstater och med
kommissionen och sdkerstélla att, nar
sddana atgirder genomfors, prioritet ges at
att sdkerstélla en balanserad och tillracklig
geografisk spridning av ldmpliga
anldggningar 1 unionen, och sirskilt 1 det
transeuropeiska transportnétets stomnét
och dvergripande nét, sé att ingen
avsdndnings-/mottagningsplats i unionen
kommer att vara beldgen pd ett lingre
avstand én den grins som avses i artikel
1.3 a frén en sddan terminal. Nér
medlemsstaterna vidtar dtgiirder som
avses i denna punkt ska de ta vederborlig
héinsyn till behovet att:

a) minska trafikstockningarna, sdrskilt i
ndrheten av stadsomrdden och stadsniira
omrdden och i omrdaden med naturliga
begrinsningar,
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Andring 73

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 6 — punkt 4 — stycke 4

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna far faststélla ytterligare
villkor for berdttigande till stodet.

Andring 74

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5

b) forbiittra de grinsoverskridande
forbindelserna,

¢) minska isoleringen av omrdden som
saknar infrastruktur samtidigt som
perifera omrddens och de yttersta
randomraddenas sdrskilda behov och
begrinsningar beaktas,

d) forbdittra tillgingligheten och
konnektiviteten sdirskilt ndr det giiller
infrastruktur for tilltride till
omlastningsterminaler,

e) paskynda évergangen till digitalisering,
och

f) minska godstransporternas negativa
konsekvenser for miljon och folkhdlsan,
t.ex. genom att frimja effektivare fordon,
anvindning av alternativa och mindre
fororenande briinslen, anvindning av
fornybar energi, dven i terminaler, eller
genom effektivare anvindning av
transportndt genom tillimpning av
informations- och kommunikationsteknik.

Andring

Medlemsstaterna far faststélla ytterligare
villkor fOr beréttigande till stodet. De ska
meddela berorda parter dessa villkor.
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Direktiv 92/106/EEG

Artikel 6 — punkt 5 — stycke 1

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna far vidta ytterligare
atgdrder for att forbattra konkurrenskraften
hos kombinerade transporter jaimfort med
likvardiga alternativa vagtransporter.

Andring 75

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5
Direktiv 92/106/EEG

Artikel 6 — punkt 5 — stycke 2a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

Senast den 31 december 2021 ska
medlemsstaterna vidta ytterligare atgiarder
av ekonomisk eller lagstiftningsmdssig
natur for att forbéttra konkurrenskraften
hos kombinerade transporter jaimfort med
likvérdiga alternativa vigtransporter, i
synnerhet for att minska den tid som
krévs, samt tillhorande kostnader for
omlastning.

Andring

1 syfte att minska tiden och kostnaderna
for kombinerade transporter ska sidana
dtgdrder som avses i det forsta stycket
omfatta en eller flera av foljande
incitament:

a) transportforetag undantas fran de
externa avgifter for och/eller
triingselavgifter som avses i artikel 2 i
direktiv 1999/62/EG pa ett siitt som
sdrskilt gynnar fordon som drivs med
alternativa brinslen enligt artikel 2 i
Europaparlamentets och radets direktiv
2014/94/EU,

b) kostnader for anvindning av viss
infrastruktur for foretag som utfor
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Andring 76

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5
Direktiv 92/106/EEG

Artikel 6 — punkt 5 — stycke 2b (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 77

Forslag till direktiv

transporter som en del av en kombinerad
transport ersditts,

¢) transportforetag undantas frdn
begrinsningar enligt nationella
trafikforbud.

1a Europaparlamentets och rddets direktiv
2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa brinslen (EUT L 307,
28.10.2014, s. 1).

Andring

Niir medlemsstaterna vidtar ytterligare
dtgdrder ska de ocksd ta vederborlig
hdénsyn till behovet av att paskynda
overgdngen till digitaliseringen av sektorn
Jor kombinerade transporter och ska
sdirskilt:

a) stodja integreringen av uppkopplade
system och automatiseringen av
verksamheten,

b) éka investeringarna i digital logistik,
informations- och kommunikationsteknik
och intelligenta transportsystem, och

¢) fasa ut anvindningen av
pappersdokument i framtiden.
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Artikel 1 —1led 5
Direktiv 92/106/EEG

Artikel 6 — punkt 5a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 78

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 6 — punkt 8

Kommissionens forslag

8.  Medlemsstaterna ska sdkerstilla att
stodatgarder for kombinerade transporter
syftar till att minska godstransporterna pa
vig och ska uppmuntra anvindningen av
andra transportslag sdsom jarnvég, inre
vattenvigar och sjotransport, och
dérigenom minska luftféroreningarna,
vaxthusgasutsldappen, trafikolyckorna,
bullret och trdngseln.”.

Andring

5a. Saddana ytterligare dtgirder ska
omfatta incitament som gynnar
anvindning av icke-vigtransportetapper.
Medlemsstaterna ska inkludera dtgiirder
Jor att stirka konkurrenskraften for
vattenvdgstransporter, sisom finansiella
incitament for att anvinda
ndrsjofartsrutter eller inre vattenviigar
eller for att skapa nya
ndrsjofartsforbindelser.

Andring

8.  Medlemsstaterna ska sdkerstdlla att
stodatgarder for kombinerade transporter
syftar till att minska godstransporterna pa
vig och ska uppmuntra anvindningen av
andra transportslag sdsom jarnvég, inre
vattenvégar och sjétransport eller
utsliippssndla fordon eller anvindningen
av mer utslippssndla alternativa brinslen,
t.ex. biobrinslen, el frdn fornybara killor,
naturgas eller vitgasdrivna briinsleceller,
och dirigenom minska luftféroreningarna,
vaxthusgasutsldppen, trafikolyckorna,
bullret och trdngseln.”
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Andring 79

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 92/106/EEG

Artikel 9a — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Medlemsstaterna ska offentliggora
lattillgénglig och kostnadsfri relevant
information om de dtgirder som vidtagits i
enlighet med artikel 6, samt annan
information som ér relevant for
tillimpningen av detta direktiv.

Andring 80

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 9a — punkt 4

Kommissionens forslag

4.  Kommissionen ska offentliggora och
vid behov uppdatera forteckningen over
behoriga myndigheter som avses 1 punkt 1,
samt en forteckning over de atgérder som
avses 1 artikel 6.”.

Andring 81

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 8

Direktiv 92/106/EEG

Artikel 10a — punkt 2

Andring

3. Medlemsstaterna ska offentliggora
pd internet littillginglig och kostnadsfti
relevant information om de atgérder som
vidtagits 1 enlighet med artikel 6, samt
annan information som &r relevant for
tillimpningen av detta direktiv.

Andring

4.  Kommissionen ska offentliggora pd
internet och vid behov uppdatera
forteckningen over behoriga myndigheter
som avses 1 punkt 1, samt en forteckning
over de dtgdrder som avses i artikel 6.”
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Kommissionens forslag

2. Den befogenhet att anta delegerade
akter som avses 1 artikel 5.2 ska ges till
kommissionen #ills vidare frén och med
den [dag da detta direktiv (om &ndring av
ett direktiv) trider i kraft].

Andring

2. Den befogenhet att anta delegerade
akter som avses 1 artikel 5.2 ska ges till
kommissionen for en period pd fem dr frin
och med den [dag dé detta direktiv (om
andring av ett direktiv) trdder i kraft].
Kommissionen ska utarbeta en rapport
om delegeringen av befogenhet senast nio
madnader fore utgdngen av perioden pa
fem dr. Delegeringen av befogenhet ska
genom tyst medgivande forlingas med
perioder av samma liingd, sdvida inte
Europaparlamentet eller radet motsiitter
sig en sddan forlingning senast tre
mdnader fore utgdngen av perioden i
frdga.
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